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1 INTRODUCCION - ADOPCION DEL ORDEN DEL DIA

11 El Comité de seguridad maritima celebr6 su 95° periodo de sesiones en la sede de
la OMI del 3al 12 de junio de 2015, bajo la presidencia del Sr. Christian Breinholt (Dinamarca).
También estuvo presente el Vicepresidente del Comité, el Sr. Abdullah Muhammad Segar
(Singapur).

1.2 Asistieron al periodo de sesiones delegaciones de Miembros y de Miembros
Asociados; representantes de programas, organismos especializados y otras entidades de las
Naciones Unidas; observadores de organizaciones intergubernamentales que han concluido
acuerdos de cooperacion, y observadores de organizaciones no gubernamentales que gozan
de caracter consultivo, segun se indica en la lista del documento MSC 95/INF.1.

1.3 Asimismo, asistieron al periodo de sesiones el Presidente del Consejo, el Sr. Jeffrey
G. Lantz (Estados Unidos), el Presidente del Comité de proteccion del medio marino, el
Sr. Arsenio Dominguez (Panamad) y el Presidente del Comité de facilitacion, el Sr. Yury
Melenas (Federacion de Rusia).

Discurso de aperturadel Secretario General

14 El Secretario General dio la bienvenida a los participantes y pronuncioé su discurso de
apertura, cuyo texto completo puede descargarse delsitio web de la OMI en el enlace siguiente:
http://www.imo.org/MediaCentre/SecretaryGeneral/Secretary-Generals Speeches ToMeetings.

Observaciones del Presidente

15 El Presidente dio las gracias al Secretario General por su discurso de apertura e
indic6 que sus consejos Yy peticiones recibirian la mayor consideracion durante las
deliberaciones del Comité.

Zozobra del buque de pasaje Eastern Star

1.6 En respuesta al pésame manifestado por el Secretario General por la zozobra del
bugue de pasaje Eastern Star en el rio Yangtze, la delegacién de China expres6 su sincero
agradecimiento e informé al Comité de que las autoridades de dicho pais estaban movilizando
el mayor nUmero de recursos para las operaciones de busqueda y salvamento

Adopcion del orden del diay cuestiones conexas

1.7 El Comité adopt6 el orden del dia (MSC 95/1) y acordd guiarse en su labor por el
calendario provisional (MSC 95/1/1), enmendado, teniendo en cuenta que estaba sujeto a
ajustes en funcion de los avances logrados en cada jornada. A este respecto, la delegacién
de Bangladesh formul6 una declaracion, la cual figura en el anexo 27. Ademas, la delegacion
de Malta dej6 constancia de su protesta por no haberse incluido un punto adicional
independiente en el orden del dia para debatir las cuestiones relacionadas con la migraciéon
mixta por mar (véase el parrafo 21.1). El orden del dia adoptado, junto con una lista de los
documentos examinados en relacion con cada uno de sus puntos, figuran en el documento
MSC 95/INF.21.

Poderes

1.8 El Comité tomé nota de que los poderes de las delegaciones que asistieron al periodo
de sesiones estaban en regla.
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2 DECISIONES DE OTROS ORGANOS DE LA OMI

Resultados del C 113, LEG 102 y MEPC 68

2.1 El Comité tomo6 nota de las decisiones adoptadas por el C 113 (MSC 95/2), el
LEG 102 (MSC 95/2/1) y el MEPC 68 (MSC 95/2/2) y adopt6 las medidas oportunas al tratar
los puntos pertinentes del orden del dia.

Resultados del PPR 2

2.2 El Comité examind las medidas solicitadas por el Subcomité de prevencion y lucha
contra la contaminacion (Subcomité PPR) en su 2° periodo de sesiones (PPR 2/21,
PPR 2/21/Add.1 y MSC 95/2/3) y, en particular:

A

aprobo el proyecto de interpretacion unificada de la regla 1I-2/16.3.3 del
Convenio SOLAS relativa a los productos que requieren inhibidores
dependientes del oxigeno y encargé al Grupo de redaccion sobre el examen
y la adopcion de enmiendas a los instrumentos de obligado cumplimiento,
constituido en el &mbito del punto 3 del orden del dia, que preparara el
proyecto de circular MSC conexa para someterlo al examen y aprobacion
del Comité;

hizo suya la decision del MEPC 68 y aprobé el proyecto de interpretacion
unificada del parrafo 15.13.5 del Caodigo CIQ relativa a los productos que
requieren inhibidores dependientes del oxigeno y encarg6é al Grupo de
redaccién anteriormente mencionado que preparara el proyecto de circular
MSC-MEPC conexa para someterlo al examen y aprobacién del Comité; y

tomaonota de que se habia llegado a un mejor entendimientode la regla VI/5-2
del Convenio SOLAS: "Prohibicién de la mezcla de cargas liquidas a granel
y de los procesos de produccion durante las travesias por mar"y de que, por
consiguiente, no era necesario elaborar nuevas orientaciones sobre la
aplicacion de dicha regla. A este respecto, la delegacion de los Paises Bajos
opin6 que este mejor entendimiento de la mencionada regla deberia
garantizar su interpretacion correcta y su plena y adecuada implantacion.

Informe del Grupo de redaccioén

2.3 Tras examinar la parte del informe del Grupo de redaccion relativa a este punto del
orden del dia (MSC 95/WP.6), el Comité aprobd:

A

la circular MSC.1/Circ.1501: "Interpretacion unificada de la regla II-2/16.3.3
del Convenio SOLAS para los productos que requieren inhibidores
dependientes del oxigeno"; y

la circular MSC-MEPC.5/Circ.10: ‘“Interpretacién  unificada del
parrafo 15.13.5 del Cddigo CIQ sobre los productos que requieren
inhibidores dependientes del oxigeno".

https://fedocs.imo.org/Final%20Documents/Spanish/MSC%2095-22%20%28S%29.docx



MSC 95/22

Pagina 7
3 EXAMEN Y ADOPCION DE ENMIENDAS A LOS INSTRUMENTOS
DE OBLIGADO CUMPLIMIENTO
GENERALIDADES
3.1 Se invitd a los Gobiernos Contratantes del Convenio SOLAS 1974 a examinar y
adoptar propuestas de enmienda a:
A los capitulos II-1 y II-2, asi como al apéndice del anexo (Certificados), del

Convenio SOLAS 1974, enmendado, de conformidad con lo dispuesto en el
articulo VIII del Convenio; y

2 el Cddigo maritimo internacional de cargas sélidas a granel (Codigo IMSBC),
de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIl y en laregla VI/1-1.1 del
Convenio.
3.2 Durante el examen y la adopcion de dichas enmiendas por el Comité de seguridad

maritima ampliado, estuvieron presentes mas de un tercio de los Gobiernos Contratantes del
Convenio SOLAS 1974, de conformidad con lo dispuesto en los articulos VIII b) iii) y VIl b) iv)
del Convenio. De conformidad con lo dispuesto en el articulo VIl b) i) del Convenio SOLAS,
las propuestas de enmienda al Convenio SOLAS 1974 y al Cédigo obligatorio en virtud del
Convenio se distribuyeron entre todos los Miembros de la OMI y los Gobiernos Contratantes
del Convenio, mediante las circulares n® 3513, de 2 de diciembre de 2014, y n°s 3488 y 3489,
ambas de 17 de noviembre de 2014, respectivamente.

3.3 Se invité a las Partes en el Protocolo de 1978 relativo al Convenio SOLAS a que
participasen en el examen y adopcion de las propuestas de enmienda al apéndice del anexo
del Protocolo. Durante el examen y la adopcién de las citadas enmiendas por el Comité de
seguridad maritima ampliado, estuvieron presentes mas de un tercio del total de las Partes en
el Protocolo, de conformidad con lo dispuesto en los articulos VII b) iii) y VII b) iv) del
Convenio SOLAS 1974 y en el articulo Il del Protocolo de 1978 relativo al Convenio SOLAS.
De conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) i) del Convenio SOLAS y en el articulo
del Protocolo de 1978 relativo al Convenio SOLAS, las propuestas de enmienda al Protocolo
de 1978 relativo al Convenio SOLAS se distribuyeron entre todos los Miembros de la OMI y
las Partes en el Protocolo de 1978 relativo al Convenio SOLAS, mediante la circular n® 3515,
de 2 de diciembre de 2014.

3.4 Se invité a las Partes en el Protocolo de 1988 relativo al Convenio SOLAS a que
participasen en el examen y adopcién de las propuestas de enmienda al apéndice del anexo
del Protocolo. Durante el examen y adopcién de las citadas enmiendas por el Comité de
seguridad maritima ampliado, estuvieron presentes mas de un tercio del total de las Partes en
el Protocolo, de conformidad con lo dispuesto en los articulos VI b) iii) y VI b) iv) del
Convenio SOLAS 1974 y en el articulo VI del Protocolo de 1988 relativo al Convenio SOLAS.
De conformidad con lo dispuesto en el articulo VIl b) i) del Convenio SOLAS y en el
articulo VI c) del Protocolo de 1988 relativo al Convenio SOLAS, las propuestas de enmienda
al Protocolo de 1988 relativo al Convenio SOLAS se distribuyeron entre todos los Miembros
de la OMI y las Partes en el Protocolo de 1988 relativo al Convenio SOLAS, mediante la
circular n°® 3516, de 2 de diciembre de 2014.

35 Se invitd a las Partes en el Convenio de formacion 1978, a que participasen en el
examen y adopcion de las propuestas de enmienda al capitulo V de dicho convenio, y de las
secciones nuevas A-V/3 y B-V/3 del Cédigo de formacion. Durante el examen y adopcion de
dichas enmiendas por el Comité de seguridad maritima ampliado, estuvieron presentes mas
de un tercio del total de las Partes en el Convenio de formacién 1978, de conformidad con lo

https://fedocs.imo.org/Final%20Documents/Spanish/MSC%2095-22%20%28S%29.docx



MSC 95/22
Pagina 8

dispuesto en el articulo Xll 1) a) iv) y en la regla I/1.2.3 del Convenio. De conformidad con lo
dispuesto en el articulo Xl 1) a) i) del Convenio, las propuestas de enmienda al Convenio de
formacion 1978 y a las partes Ay B del Cddigo de formacion se distribuyeron entre todos los
Miembros de la OMI y las Partes en el Convenio, mediante la circular n® 3508, de 2 de
diciembre de 2014.

3.6 También se invitd al Comité a que examinase y aprobase los proyectos de circulares
MSC relativas a:

A las orientaciones sobre las pruebas de presién de los contornos de los
tanques de carga de hidrocarburos dirigidas por el capitan;

2 las Listas de cargas solidas a granel respecto de las cuales podra eximirse
del uso de un sistemafijo de extincion de incendios por gas o para las cuales
no es eficaz un sistema fijo de extincibn de incendios por gas
(MSC.1/Circ.1395/Rev.1);

3 las Directrices sobre la presentacion de informacién y la cumplimentaciéon
del modelo a utilizar para las propiedades de las cargas no incluidas en el
Cadigo maritimo internacional de cargas sélidas a granel (Cdodigo IMSBC) y
sus condiciones de transporte (MSC.1/Circ.1453); y

4 Enmiendas a las Directrices para elaborar y aprobar procedimientos de
muestreo, ensayo Yy control del contenido de humedad de las cargas solidas
a granel que pueden licuarse (MSC.1/Circ.1454).

PROPUESTAS DE ENMIENDA AL CONVENIO SOLAS 1974
Propuestas de enmienda al capitulo llI-1 del Convenio SOLAS

Parte A — Generalidades — Regla 2 — Definiciones

Parte F — Proyectos y disposiciones alternativos — Regla 55.1 — Finalidad

Parte F — Proyectos y disposiciones alternativos — Regla 55.2— Generalidades

Parte F — Proyectos y disposiciones alternativos — Regla 55.3 — Andlisis técnico

Nueva parte G —Buques que utilicen combustibles de bajo punto de inflamacion —
Regla 56 — Ambito de aplicacién

Nueva parte G —Buques que utilicen combustibles de bajo punto de inflamacion —
Regla 57 — Prescripciones paralos buques que utilicen combustibles
de bajo punto de inflamacién

3.7 El Comité recordd que el BLG 17, el CCC 1y el Grupo mixto de trabajo sobre el
Cddigo Polar y el Cédigo IGF, constituido en el MSC 94, habian elaborado un proyecto de
enmiendas al capitulo II-1 del Convenio SOLAS, con el fin de conferir caracter obligatorio al
Cadigo internacional de seguridad para los buques que utilicen gases u otros combustibles de
bajo punto de inflamacién (Codigo IGF), aprobado en el MSC 94.

Buques con inmunidad soberana

3.8 El Comité examin6 el documento MSC 95/3/18 (Espafia y Paises Bajos), en el que
se propone suprimir el parrafo 5 del proyecto de nueva regla II-1/56 del Convenio SOLAS, por
el que se exime a los buques que gozan de inmunidad soberana de la aplicaciéon obligatoria
del Cddigo IGF, y tomdé nota de las opiniones siguientes expresadas durante las
deliberaciones:
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A los buques que sean propiedad de un Gobierno no deberian estar exentos
de la aplicacion del Codigo IGF, dado que en este cddigo se explican
disposiciones de los capitulos IIF1 y II-2 del Convenio SOLAS que no
incluyen exenciones para los buques que son propiedad de un Gobierno,
debido a que incluyen disposiciones fundamentales sobre la seguridad que
deberian cumplir todos los buques;

2 el proyecto de regla 1I-1/56.5 del Convenio SOLAS resulta claro y se ajusta
a otras disposiciones del Convenio SOLAS, como por ejemplo, las
reglas V/1.1, XI-2/2.3 y XIV/I2.4 del Convenio SOLAS;

3 los capitulos IX y XI-2 del Convenio SOLAS, que incluyen exenciones para
los buques que son propiedad de un Gobierno, se refieren a los
procedimientos de auditoria y de proteccion, méas que al proyecto, equipo y
medios de los buques;

4 las razones que han llevado a incluir una exencion para los buques que son
propiedad de un Gobierno en el capitulo XIV (Medidas de seguridad para los
buques que operen en aguas polares) del Convenio SOLAS excedian las
consideraciones técnicas;

5 ampliar el alcance del Cddigo IGF para incluir a los buques que son
propiedad de un Gobierno no es sélo una cuestion técnica, sino que también
se refiere a la soberania de los Estados;

.6 a menudo, los buques que son propiedad de un Gobierno se proyectan,
construyen y operan con arreglo a normas distintas y, frecuentemente, mas
estrictas, en las que se tienen en cuenta las misiones no comerciales de
caracter Unico que pueden ser llamados a realizar;

7 los buques que son propiedad de un Gobierno que cumplen prescripciones
mas estrictas que las incluidas en el Convenio SOLAS suelen ser buques de
la armada, mientras que otros buques que son propiedad de un Gobierno
deberian cumplir con el Convenio SOLAS en materia de proyecto, equipo y
medios, y, por ende, con el Codigo IGF; y

.8 el proyecto de regla I-1/56.5 del Convenio SOLAS aborda las
preocupaciones sobre la seguridad planteadas en el documento
MSC 95/3/18, al establecer que los buques operados por un Gobierno
deberian actuar de manera acorde con el Cdodigo IGF.

3.9 Después de haber examinado las opiniones expresadas anteriormente, el Comité
decidié mantener el parrafo 5 del proyecto de regla II-1/56 del Convenio SOLAS.

Exencion de la aplicacion del Codigo IGF para los buques gaseros

3.10 Al examinar la parte restante del proyecto de enmiendas al capitulo II-1 del Convenio
SOLAS, especialmente el proyecto de nueva regla II-1/56.4 del Convenio SOLAS, el Comité
recordo que lalACS habia informado al MSC 94 de que, sitanto el Codigo IGF comoel Codigo
CIG se aplicaban simultaneamente a un mismo buque gasero, surgirian dificultades para
aplicar prescripciones que difieren entre ambos cdédigos, por ejemplo, las relativas al
emplazamiento de los tanques en el buque y a los espacios protegidos con el sistema de
parada de emergencia.
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3.11 A este respecto, el Comité tomo nota de la opinion del observador de la IACS de que
el proyecto de nueva regla II-1/56.4 del Convenio SOLAS, aprobado por el MSC 94 y recogido
en el anexo 1 del documento MSC 95/WP.5, no daba margen para aprobar, caso por caso, la
utilizacién de combustibles de bajo punto de inflamacion que no fuesen carga en los buques
gaseros conlas disposiciones actuales referentes a los proyectos alternativos del Cédigo CIG,
dado que el proyecto de regla IIl-1/56.4 del Convenio SOLAS estipula que el Codigo CIG habra
de aplicarse en todos los casos, excepto cuando se utilice como combustible el gas de
evaporacion procedente de la carga.

3.12 Posteriormente, el observador de la IACS pidi6 al Comité que aclarase si el Codigo
IGF debia aplicarse o no a los buques regidos por el Codigo CIG que utilicen combustibles
especfificos de bajo punto de inflamacién que no provienen del vapor ni de los gases de
evaporacion de su propia carga.

3.13 Al examinar la solicitud de aclaracion de la IACS, el Comité record6 que el CCC 1
habia acordado que el Cddigo IGF no debia aplicarse a los bugues gaseros regidos por el
Cadigo CIG que no utilizasen ningun otro gas ni combustible de bajo punto de inflamacion,
aparte del vapor o de los gases de evaporacion de su propia carga. Por ello, la regla 1-1/56.4
del Convenio SOLAS se redactdé del modo que aparece en el anexo 1 del documento
MSC 95/WP.5.

3.14 El Comité record6 también que, en el MSC 94, el observador de la IACS habia
planteado la cuestion de las posibles dificultades que podian derivar de aplicar los dos codigos
(es decir, el Cadigo IGF y el Cédigo CIG) a un mismo buque para el transporte de gas licuado
(por ejemplo, problemas de interpretaciones multiples y la prescripcion de certificaciones
dobles).

3.15 El Comité recordé ademas que el MSC 94 habia decidido mantener sin cambios la
regla 1-1/56.4 del Convenio SOLAS, basandose en la opinion de que la Administracion
responsable de la aprobacion y la certificacién podia resolver, caso por caso, cualquier
dificultad que derivase de las prescripciones del Cadigo IGF y del Codigo CIG que fuesen
divergentes.

3.16 Dado que la cuestion se habia vuelto a plantear en el presente periodo de sesiones,
el Comité acordo tomar una decision normativa respecto a la aplicacion o no del Cédigo IGF
a los buques regidos por el Cédigo CIG que utilicen combustibles especificos de bajo punto
de inflamacién que no sean vapor ni gases de evaporacion de su propia carga, afin de aclarar
la cuestion de la aplicacién del Cédigo IGF a esos buques.

3.17 Por lo tanto, después de haber examinado las opiniones siguientes expresadas al
respecto, a saber:

A si tanto el Codigo IGF como el Codigo CIG se aplicasen a los buques
gaseros, la gente de mar titulada conforme a lo dispuesto en la regla V/1-2
del Convenio de formacion respecto de los buques tanque para el transporte
de gas licuado estaria obligada también a titularse conforme a lo dispuesto
en la regla V/3 del Convenio de formacion para los buques regidos por el
Cadigo IGF;

2 si la palabra "cargas" se suprimiese del proyecto de regla I-1/56.4 del
Convenio SOLAS, los buques gaseros podrian utilizar combustibles de bajo
punto de inflamacién que no provengan del vapor ni de los gases de
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evaporacién de su propia carga sin ninguna evaluacion adicional del riesgo
en cada caso;

3 todo buque que cumpla plenamente el Cddigo CIG no deberia tener que
cumplir el Cddigo IGF, independientemente de donde provenga el
combustible de bajo punto de inflamacion;

4 se deberia evitar que tanto el Cddigo IGF como el Cdodigo CIG se apliquen
a los buques gaserosy seria preferible que no sean las Administraciones las
qgue hayan de examinar la cuestion caso por caso, puesto que seria dificil
conseguir una aplicacién armonizada; y

5 si el Cadigo IGF no hubiese de aplicarse a los buques regidos por el Cédigo
CIG gque utilicen combustibles de bajo punto de inflamacién que no sean
carga, la cuestion del emplazamiento de los tanques de combustible deberia
examinarse atentamente,

el Comité acordd que el Cédigo IGF no deberia aplicarse a los buques regidos por el Cédigo
CIG, ni siquiera en los casos en que los buques regidos por el Cddigo CIG utilicen
combustibles de bajo punto de inflamacién que no son carga. Por consiguiente, el Comité dio
instrucciones al Grupo de trabajo para que realizase las modificaciones necesarias del
capitulo II-1 del Convenio SOLAS, conel fin de reflejar la decisién normativa arriba expuesta.

3.18 Después de haber examinado todos los asuntos relacionados con el proyecto de
enmiendas al capitulo II-1 del Convenio SOLAS, el Comité confirmé el contenido de las
propuestas de enmienda, sin perjuicio de las modificaciones que sean necesarias para
plasmar la decisién normativa supra (véase el parrafo 3.17), incluidas las mejoras de la
redaccion, si procede.

Propuestas de enmienda al capitulo II-2 del Convenio SOLAS

Regla 4 — Probabilidad de ignicion

Regla 11 - Integridad estructural

Regla 20— Proteccién de los espacios para vehiculos, espacios de categoria especial
y espacios de carga rodada

3.19 El Comité record6 que el BLG 17, el CCC 1 y el Grupo mixto de trabajo sobre el
Cadigo polar y el Cdédigo IGF, constituido en el MSC 94, habian elaborado un proyecto de
enmiendas a la regla II-2/4.2 del Convenio SOLAS, con el fin de conferir caracter obligatorio
al Cadigo IGF, aprobado por el MSC 94.

3.20 Al examinar el proyecto de enmiendas a la regla 1l-2/4.2 del Convenio SOLAS, el
Comité acordd que éstas se deberian modificar para garantizar qgue se mantiene el permiso
actual previsto en la regla II-2/4.2.4 vigente del Convenio SOLAS para los buques de carga
existentes, con arreglo a las Orientaciones sobre la redaccién de enmiendas al Convenio
SOLAS 1974 y a los instrumentos conexos de obligado cumplimiento (MSC.1/Circ.1500).

3.21 El Comité recordd también que el proyecto de enmiendas al parrafo 5.3.2.2 de la
regla II-2/4 del Convenio SOLAS y el proyecto de enmiendas a las reglas II-2/11 y 1I-2/20 del
Convenio SOLAS habian sido elaborados por el SSE 1y aprobados por el MSC 94.

3.22 En el contexto de la regla II-2/20 del Convenio SOLAS, el Comité record6 que el
MSC 94 habia dado instrucciones al SSE 2 para que examinase el proyecto aprobado de
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enmiendas a la regla 1I-2/20.3 del Convenio SOLAS, junto con la regla 1I-2/19 del Convenio
SOLAS, en aras de la coherencia.

3.23 A este respecto, tras haber examinado las cuestiones urgentes derivadas del SSE 2
sobre esta cuestion, el Comité convino en la modificacion propuesta del proyecto de
enmiendas a la regla 1I-2/20.3 del Convenio SOLAS, que figura en el parrafo 2.2 del
documento MSC 95/12.

3.24 Posteriormente, el Comité confirmé el contenido de las propuestas de enmienda al
capitulo -2 del Convenio SOLAS, incluido el proyecto modificado de regla 1I-2/20.3 del
Convenio SOLAS, sin perjuicio de la modificacion acordada de la regla II-2/4.2 del Convenio
SOLAS y de cualquier mejora de la redaccion, si procediese.

Regla 18 — Instalaciones para helicOpteros

3.25 El Comité recordd que el MSC 92 habia aprobado el proyecto de enmiendas a la
regla I-2/18 del Convenio SOLAS vy, en la fase de adopcion, el MSC 93 habia decidido remitir
este proyecto de enmiendas al SSE 2 para que lo siguiese examinando, asignandole un
periodo de sesiones para ultimar el proyecto de enmiendas.

3.26 En relacion con el proyecto de enmiendas a la regla II-2/18 del Convenio SOLAS, el
Comité tomé nota de que el SSE 2 habia preparado también un nuevo capitulo 17 para el
Cadigo SSCI, a fin de examinarlo dentro del punto 12 del orden del dia (Cuestiones urgentes
derivadas del 2° periodo de sesiones del Subcomité SSE) con miras a su aprobacion, con
objeto de que lo adopte posteriormente el MSC 96.

3.27 Comoresultado de la decision de preparar un nuevo capitulo 17 para el Codigo SSCI,
el SSE 2 pidi6 al Comité que examinase la modificacién consiguiente del proyecto de
enmiendas a la regla IIl-2/18 del Convenio SOLAS, para que se adopte en el MSC 96 y no en
el presente periodo de sesiones, junto con la adopcién del nuevo capitulo 17 del Codigo SSCI.

3.28 Habida cuenta de lo anterior, el Comité decidio examinar la modificacion consiguiente
del proyecto de enmiendas a la regla II-2/18 del Convenio SOLAS, dentro del punto 12 del
orden del dia (véase el parrafo 12.16).

Propuestas de enmienda al apéndice (Certificados) del anexo del Convenio SOLAS

Modelo de Certificado de seguridad para buques de pasaje
Modelo de Certificado de seguridad de construccién para buques de carga

3.29 El Comité record6 que el proyecto de enmiendas al apéndice (Certificados) del anexo
del Convenio SOLAS, aprobado por el MSC 94, habia sido elaborado por el CCC 1y el Grupo
mixto de trabajo sobre el Codigo polar y el Codigo IGF, constituido en el MSC 94, a fin de
abordar la prescripcion relativa a la certificacion prevista en el Cédigo IGF.

3.30 El Comité tomé nota de que no se habia recibido ninguna observacion sobre el
proyecto de enmiendas y confirmé el contenido de las propuestas de enmienda al apéndice
del anexo del Convenio SOLAS, sin perjuicio de las mejoras que se introduzcan en la
redaccion, si procede.
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Fechade entradaen vigor de las enmiendas propuestas

3.31 El Comité acordd que las enmiendas alos capitulos -1 y II-2, y al apéndice del anexo
del Convenio SOLAS, propuestas para su adopcion en el presente periodo de sesiones, se
considerasen aceptadas el 1 de julio de 2016 y entrasen en vigor el 1 de enero de 2017.

PROPUESTAS DE ENMIENDA AL PROTOCOLO DE 1978 RELATIVO AL CONVENIO SOLAS

Propuestas de enmienda al apéndice del anexo del Protocolo de 1978 relativo
al Convenio SOLAS

Modelo de Certificado de seguridad de construccién para buques de carga

3.32 El Comité record6 que el MSC 94 habia aprobado las propuestas de enmienda al
Protocolo de 1978 relativo al Convenio SOLAS y que los cambios consistian en las enmiendas
necesarias para armonizar las enmiendas a los apéndices del anexo del Convenio
SOLAS 1974 y al anexo del Protocolo de 1988 relativo al Convenio SOLAS, con el apéndice
del anexo del Protocolo de 1978 sobre la certificacion prevista en el Cadigo IGF.

3.33 El Comité tom6 nota de que no se habia presentado ninguna observacién sobre el
proyecto de enmiendas al apéndice del anexo del Protocolo de 1978 relativo al Convenio
SOLAS y confirmd su contenido, sin perjuicio de las mejoras que se introduzcan en la
redaccion, si procede.

Fechade entradaen vigor de las enmiendas propuestas

3.34 El Comité acordd que las enmiendas al Protocolo de 1978 relativo al Convenio
SOLAS, propuestas para su adopcion en el presente periodo de sesiones, se considerasen
aceptadas el 1 de julio de 2016 y entrasen en vigor el 1 de enero de 2017.

PROPUESTAS DE ENMIENDA AL PROTOCOLO DE 1988 RELATIVO AL CONVENIO SOLAS

Propuestas de enmienda al apéndice del anexo del Protocolo de 1988 relativo
al Convenio SOLAS

Modelo de Certificado de seguridad para buques de pasaje
Modelo de Certificado de seguridad de construccién para buques de carga
Modelo de Certificado de seguridad para buques de carga

3.35 El Comité record6 que el MSC 94 habia aprobado las propuestas de enmienda al
Protocolo de 1988 relativo al Convenio SOLAS y que los cambios consistian en las enmiendas
necesarias para armonizar las enmiendas a los apéndices del anexo del Convenio
SOLAS 1974 y al anexo del Protocolo de 1978 relativo al Convenio SOLAS, con el apéndice
del anexo del Protocolo de 1988 sobre la certificacion prevista en el Cadigo IGF.

3.36 El Comité tomé nota de que no se habia presentado ninguna observacién sobre el
proyecto de enmiendas al apéndice del anexo del Protocolo de 1988 relativo al Convenio
SOLAS y confirmd su contenido, sin perjuicio de las mejoras que se introduzcan en la
redaccion, si procede.
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Fechade entradaen vigor de las enmiendas propuestas

3.37 El Comité acorddé que las enmiendas al Protocolo de 1988 relativo al Convenio
SOLAS, propuestas para su adopcion en el presente periodo de sesiones, se considerasen
aceptadas el 1 de julio de 2016 y entrasen en vigor el 1 de enero de 2017.

PROPUESTAS DE ENMIENDA A LOS CODIGOS OBLIGATORIOS A QUE SE REFIERE EL CONVENIO
SOLAS

Propuestas de enmienda al Cédigo IMSBC

3.38 El Comité recordd que el CCC 1 habia acordado preparar las dos series siguientes
de proyectos de enmiendas al Cédigo IMSBC:

A proyectos de enmiendas (03-15), excluyendo las cuestiones relativas a las
sustancias perjudiciales para el medio marino que ultimara el E&T 22, para
presentarlos directamente al MSC 95 con miras a su adopcion
(MSC 95/3/Add.1, anexo 1);y

2 una serie aparte con un proyecto de enmiendas de caracter no obligatorio al
Cddigo IMSBC, en relacion con las sustancias perjudiciales para el medio
marino (es decir, enmiendas al parrafo 4.2 y a la nueva seccion 14), con
miras a presentarlas al MEPC 68 para obtener asesoramiento, y al MSC 95,
con miras a su adopcion, teniendo en cuenta el asesoramiento del MEPC 68
(MSC 95/3/Add.1, anexo 2).

3.39 Respecto del proyecto de enmiendas de caracter no obligatorio al Codigo IMSBC,
relacionadas con las sustancias perjudiciales para el medio marino, el Comité tomé nota de
qgue el MEPC 68 habia invitado al Comité a que diese su acuerdo a la decision de aprobar el
proyecto de enmiendas, sin perjuicio de que se suprima el texto de las reglas del Anexo V del
Convenio MARPOL que se repita en el proyecto de nueva seccion 14, y se revise la parte
introductoria de dicha seccion como corresponda.

3.40 Tras el examen pertinente, el Comité dio su acuerdo al modo de proceder propuesto
por el MEPC 68y, después de haber tomado nota de que no se habia presentado ninguna
otra observacion sobre el proyecto de enmiendas en relacion con las sustancias perjudiciales
para el medio marino, confirmé su contenido, sin perjuicio de las modificaciones que acuerde
el MEPC 68.

3.41 En relacion con el proyecto de enmiendas al Codigo IMSBC ultimado por el E&T 22
(es decir, que no estan relacionadas con las sustancias perjudiciales para el medio marino),
el Comité tom6 nota de que no se habia presentado ninguna observaciéon y confirmé su
contenido.

3.42 Al debatir la propuesta de proyecto de enmiendas al Cdédigo atendiendo a la
seguridad del personal y de los buques (MSC 95/3/Add.1, anexo 1), el Comité acordd que la
redaccion de la propuesta de nuevo péarrafo 3.1.2, en el que se trata de las evaluaciones de
los riesgos de la seguridad contra incendios, se deberia modificar para expresar claramente
gue esta prescripcion obligatoria solo se refiere a las operaciones rutinarias a bordo, cuya
ejecucion corresponde a la tripulacion del buque. A este respecto, el Comité dio instrucciones
al Grupo de redaccion para que siguiese examinando este asunto.
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3.43 Por consiguiente, el Comité acordé someter el proyecto de enmiendas arriba citado
al examen del Grupo de redaccion, a fin de indicar cualquier mejora de la redaccion, si
procediese.

Fecha de entrada en vigor de las enmiendas propuestas

3.44 El Comité acordd que las enmiendas al Cadigo IMSBC, propuestas para su adopcion
en el presente periodo de sesiones, se considerasen aceptadas el 1 de julio de 2016 y
entrasen en vigor el 1 de enero de 2017.

3.45 El Comité también acordé que, de conformidad con la practica habitual, los Gobiernos
Contratantes del Convenio SOLAS podran aplicar las anteriores enmiendas al Codigo IMSBC
a partir del 1 de enero de 2016 de forma voluntaria.

Propuestas de enmienda al Cédigo ESP 2011

3.46 El Comité recordd que el MSC 94 habia adoptado enmiendas al Codigo ESP 2011
(resolucion MSC.381(94)) y habia tomado nota con agradecimiento del ofrecimiento de la
IACS de armonizar la terminologia relativa a las organizaciones reconocidas utilizada en el
Cadigo.

3.47 A este respecto, se presentd al Comité para que lo examinara el documento
MSC 95/3/8 (IACS), en el que se proponen las correspondientes enmiendas al
Caodigo ESP 2011 en relacion con las organizaciones reconocidas.

3.48 Tras las deliberaciones pertinentes, y después de haber acordado que las propuestas
de enmienda recogidas en el documento MSC 95/3/8 se referian ala redaccion, el Comité dio
instrucciones al Grupo de redaccién para que elaborase una correccion del anexo 2 del
informe del MSC 94 (MSC 94/21), a fin de incorporar las citadas modificaciones en el texto
auténtico de la resolucion MSC.381(94).

PROYECTO DE CODIGO INTERNACIONAL DE SEGURIDAD PARA LOS BUQUES QUE UTILICEN GASES
U OTROS COMBUSTIBLES DE BAJO PUNTO DE INFLAMACION (CODIGO IGF)

Generalidades

3.49 El Comité recordd que el MSC 94 habia aprobado, en principio, el proyecto de Codigo
internacional de seguridad para los buques que utilicen gases u otros combustibles de bajo
punto de inflamacién (Cdadigo IGF), preparado por el CCC 1 (MSC 95/3/5, anexo), con miras
a su adopcion en el presente periodo de sesiones.

3.50 El Comité record6 también que el MSC 94 habia constituido el Grupo mixto de trabajo
sobre el Codigo Polar y el Codigo IGF, al cual se encarg0, entre otras cosas, ultimar el
proyecto de Cédigo IGF y presentar al MSC 95 la parte 3 de su informe sobre el proyecto de
Cadigo IGF.

Informe (parte 3) del Grupo mixto de trabajo sobre el Cddigo polar y el Codigo IGF

3.51 El Comité examino la parte 3 del informe del Grupo mixto de trabajo (MSC 95/3/4),
en el que se incluye el proyecto de Codigo IGF preparado por el Grupo de trabajo, y se
muestran todas las enmiendas acordadas por el Grupo de trabajo y marcadas con control de
cambios, y, tras haber aprobado el informe en general, examiné las medidas solicitadas por
el Grupo mixto de trabajo, que figuran en el parrafo 31 del documento MSC 95/3/4. En
particular, el Comité:
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A tomo nota de las enmiendas al texto actual del proyecto de Cddigo IGF (no
relacionadas con las prescripciones relativas a la ubicacion protegida de los
tanques) acordadas por el Grupo;

2 tomao nota de la inclusién de la nota de entrega de combustible de GNL como
apéndice de la parte C del proyecto de Cddigo IGF y de las enmiendas
correspondientes a su seccién 18.3;

3 refrendd la decision del Grupo de introducir un campo en la nota de entrega
de combustible de GNL para indicar el contenido de azufre del combustible
de GNL;

4 tomo nota de las deliberaciones del Grupo acerca del alcance y método de
la evaluacion de riesgos prevista en el proyecto de Codigo IGF; y

5 tomo nota de las deliberaciones del Grupo y de las enmiendas a la

seccidn 5.3 del proyecto de Cadigo IGF en relacion con las prescripciones
relativas a la ubicacion protegida de los tanques (es decir, supresion de la
limitacién de la longitud del tanque y eleccion del valor fcn = 0,02 para los
buques de pasaje y del valor fcn = 0,04 para los buques de carga).

3.52 Tras haber examinado el texto revisado del proyecto de Cadigo IGF preparado por el
Grupo mixto de trabajo, el Comité acordo en principio las enmiendas, sin perjuicio del examen
por parte del Comité de los documentos presentados en el periodo de sesiones sobre esta
cuestion.

Alcance y método de la evaluacion de riesgos

3.53 El Comité tomd nota de que el Grupo mixto de trabajo, constituido en el MSC 94,
habia deliberado sobre el alcance y método de la evaluacion de riesgos y habia acordado no
enmendar la seccién 4.2 por las opiniones divergentes sobre este asunto y por la falta de
propuestas especfificas, y habia reconocido que los Estados Miembros y las organizaciones
internacionales podian presentar en el presente periodo de sesiones propuestas especfficas
para aclarar el alcance y método previstos para las evaluaciones de riesgos conforme al
Cadigo IGF.

3.54 En relacién con el alcance y método de la evaluacion de riesgos, se presentaron al
Comité para que los examinase, los siguientes documentos:

A MSC 95/3/11 (Noruega), en el que se proponen enmiendas al proyecto de
Cddigo IGF, a fin de aclarar el alcance del analisis de los riesgos del gas
natural utilizado como combustible, al no ser solo los elementos
determinados en los parrafos de la parte A-1 del proyecto de Cédigo IGF los
gue requieren especificamente la evaluacion o el analisis de los riesgos, sino
también los sucesos externos (abordajes, varadas, incendios y explosiones
de vapores en expansion de liquidos en ebullicion, electrocuciones,
operaciones de toma de combustible, estados limites excepcionales, objetos
caidos, etc.) que no comienzan con la instalacion de GNL. También se
propone la introduccion de un nuevo parrafo en el que se especifiquen las
técnicas aceptables y reconocidas de analisis de riesgos; y

2 MSC 95/3/15 (Alemania, China, Espafia, Japén, Republica de Corea y la
Comunidad de Asociaciones de Astilleros Europeos (CESA)), en el que se
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proponen enmiendas al proyecto de Cddigo IGF, afin de aclarar que, si se
cumplen todas las prescripciones normativas aplicables al gas natural
utilizado como combustible estipuladas en la parte A-1 del Cadigo,
solamente se deberan efectuar analisis/evaluaciones de riesgos si éstos se
estipulan explicitamente en los péarrafos pertinentes de la parte A-1.

3.55 Al examinar los documentos anteriores, el Comité observé que soélo habian tenido
apoyo las propuestas recogidas en el documento MSC 95/3/15. Por consiguiente, el Comité
encargo al Grupo de trabajo la tarea de aclarar la prescripcion sobre la evaluacion de los
riesgos prevista en el proyecto de Cddigo IGF, teniendo en cuenta las propuestas recogidas
en el documento MSC 95/3/15.

Cargas accidentales en los tanques de combustible

3.56 Se presentaron al Comité para que los examinase, los siguientes documentos sobre
las cuestiones referidas a las cargas accidentales en los tanques de combustible:

A MSC 95/3/13 (Japén y CESA), en el que se sugiere que el parrafo 6.4.9.5.2
sobre las cargas debidas alainundacién del bugue no eralo suficientemente
claro, puesto que si la expresion "cubierta principal" se interpretase como
cubierta superior, el espesor necesario para las planchas del forro de los
tanques de almacenamiento de combustible de GNL seria inviable y/o seria
necesario afiadir anillos. En el caso de los tanques de tipo Ay de tipo B de
forma prismatica, no es viable proyectarlos para sobrepresiones externas
considerables. Por consiguiente, se han propuesto modificaciones del
parrafo 6.4.9.5.2 del proyecto de Cdédigo IGF, a fin de aclarar los supuestos
de carga para el proyecto estructural de los calzos para evitar la flotacion; y

2 MSC 95/INF.9 (Japdn), en el que seincluye informacion sobre tres estudios
de casos sobre el refuerzo de los tanques de almacenamiento cilindricos de
combustible de GNL inundados, con arreglo a lo dispuesto en el
parrafo 6.4.9.5.2 del proyecto de Cddigo IGF.

3.57 Después de haber examinado los documentos anteriores, el Comité decidio remitirlos
al Grupo de trabajo para que siguiese examinandolos.

Vigilancia de latemperaturade los tanques de combustible durante las operaciones
de toma de combustible

3.58 El Comité examin6 el documento MSC 95/3/14 (Japo6n), en el que se proponen
modificaciones al proyecto de Cédigo IGF para vigilar la temperatura del combustible, con el
fin de evitar el aumento rapido de la presion durante las operaciones de toma de combustible,
causado por la mezcla de combustibles de diferentes temperaturas, y evitar que se produzca
la estratificacién durante el agitamiento del combustible cuando se confirme que hay capas
de combustible a distintas temperaturas. Concretamente, se ha propuesto introducir un nuevo
parrafo 15.4.11 y enmiendas al parrafo 15.5.1 del proyecto de Cddigo IGF, para establecer lo
siguiente:

A todos los tanques de combustible, a menos que se trate de un tanque
independiente de tipo C suministrado con un sistema de aislamiento por
vacio y una unidad de descarga de combustible por sobrepresion, deberian
ir provistos de tres dispositivos como minimo para medir e indicar la
temperatura del combustible en al menos tres emplazamientos; y
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2 la temperatura del tanque deberia vigilarse desde un emplazamiento seguro,
alejado del puesto de toma de combustible.

3.59 Después de haber examinado el documento anterior, el Comité decidio remitirlo al
Grupo de trabajo para que siguiese examinandolo.

Seguridad del emplazamiento de los tanques de combustible de los buques de pasaje

3.60 El Comité examind el documento MSC 95/3/16 (Espafia 'y Francia), en el que se
proponen modificaciones a los parrafos 5.3.3.2 y 5.3.4.5 del proyecto de Cadigo IGF, a fin de
aclarar las distancias de proteccion de los tanques de combustible en los buques de pasaje.

3.61 Después de haber examinado el documento anterior, el Comité tomd nota del apoyo
general dado a la propuesta y decidid remitirlo al Grupo de trabajo para que lo siguiese
examinando en detalle, incluida la opinién de que se podrian considerar aclaraciones similares
para las prescripciones sobre el emplazamiento seguro de los tanques en los buques de
carga.

Comprobaciones de seguridad del combustible

3.62 Tras haber examinado el documento MSC 95/3/20 (Estados Unidos), en el que se
proporcionan referencias para la plantilla de las listas de comprobaciones de seguridad del
combustible elaboradas por la ISO y por la IAPH, y se propone elaborar una plantilla de lista
de comprobaciones del combustible basandose en las prescripciones del proyecto de Codigo
IGF y en las referencias proporcionadas, que se publicaria como orientacion con el fin de
normalizar la implantacién antes de la entrada en vigor del Cadigo, el Comité tomo nota del
apoyo general dado a la propuesta y decidié remitir el documento al CCC 2 para que lo
siguiese examinando, teniendo en cuenta la labor afin sobre la toma de combustible de GNL
realizada por el Grupo de trabajo de la ISO sobre los buques alimentados por combustible
liquido y de gas (ISO/TC 8/WG 8).

Propuestade aclaraciones y de modificaciones de la redaccion del proyecto
de Cdodigo IGF

3.63 Se presentaron al Comité para que los examinase, los documentos siguientes:

A MSC 95/3/9 (Japon), en el que se proponen modificaciones de redaccion en
todo el proyecto de Cddigo IGF, en aras de la claridad y de la coherencia;

2 MSC 95/3/12 (Noruega), en el que se proponen modificaciones de redaccion
a varios parrafos del capitulo 6 (Sistemade contencién de combustible) del
proyecto de Cadigo IGF;

3 MSC 95/3/17 (IACS), en el que se proporcionan observaciones, se proponen
modificaciones y se solicitan aclaraciones sobre varias prescripciones del
proyecto de Cddigo IGF, en concreto: la eliminacién de las fuentes de
ignicion en las zonas potencialmente peligrosas; la limitacién de las
consecuencias de las explosiones; el funcionamiento sin dotacién
permanente; las dimensiones de las véalvulas aliviadoras de presion con
respecto a los efectos de desplazamiento; la doble barrera para las tuberias
de ventilacion; las definiciones de zona potencialmente peligrosa, de zona
no potencialmente peligrosa y de punto de descarga; las distancias de las
zonas potencialmente peligrosas para las valvulas aliviadoras de presion de
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los tanques de GNL; y la ventilacion de los espacios de maquinas que
contengan equipos que consumen gas; Yy

4 MSC 95/3/19 (Estados Unidos y Noruega), en el que se proponen las
enmiendas siguientes al proyecto de Cédigo IGF:

1 la inclusiéon de las definiciones de "limite de llenado”, "limite de
carga"y "temperatura de referencia”;

2 modificaciones a la seccion 6.8, para corregir los errores que se
derivan de utilizar los términos "limite de llenado™ y "limite de carga"; y

3 modificaciones a la nota 19 a pie de pagina del parrafo 9.6.2, para
definir con mas claridad las configuraciones especfficas que se
tratan y tomar nota de que esta configuracion coincide con el
concepto de espacio de maquinas protegido contra los gases, que
no requiere la instalacion de un detector de gas encima del motor.

3.64 Tras las deliberaciones pertinentes, el Comité decidio remitir los citados documentos
al Grupo de trabajo para gque los siguiese examinando en detalle.

Constitucion del Grupo de trabajo sobre el Cédigo IGF

3.65 Tras haber examinado los asuntos pendientes y otras cuestiones relacionadas con
el proyecto de Cadigo IGF, el Comité constituyd el Grupo de trabajo sobre el Cédigo IGF, al
gue encarg6é que, teniendo en cuenta las observaciones formuladas y las decisiones
adoptadas en el Pleno, asi como los documentos MSC 95/3/9, MSC 95/3/12, MSC 95/3/13,
MSC 95/3/14, MSC 95/3/15, MSC 95/3/16, MSC 95/3/17, MSC 95/3/19, MSC 95/WP.5/Add.1
y MSC 95/INF.9:

A ultimara el proyecto de enmiendas al capitulo Il-1, basandose en el anexo 1
del documento MSC 95/WP.5; y

2 ultimara el proyecto de Cadigo internacional de seguridad para los buques
que utilicen gases u otros combustibles de bajo punto de inflamacién (Cédigo
IGF), basandose en el anexo del documento MSC 95/3/5, modificado
posteriormente por el Grupo mixto de trabajo sobre el Cdodigo polar vy el
Cadigo IGF, constituido por el MSC 94 (MSC 95/3/4, anexo).

PROPUESTAS DE ENMIENDA AL CONVENIO DE FORMACION 1978, EN SU FORMA ENMENDADA,
Y AL CODIGO DE FORMACION

3.66 El Comité recordd que las propuestas de enmienda al Convenio de formaciony a las
partes Ay B del Cddigo de formacion, relacionadas con el Codigo IGF, habian sido elaboradas
por el HTW 1y aprobadas por el MSC 94.
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Propuestas de enmienda al Convenio de formacion

Nuevaregla V/3 — Requisitos minimos aplicables alaformacion y las cualificaciones

de los capitanes, oficiales, marineros y demés personal de
los buques regidos por el Codigo IGF

3.67 Se presentaron al Comité, para que los examinase, los documentos siguientes:

A MSC 95/3/10 (Suecia), en el que se proponen las siguientes modificaciones
al proyecto de enmiendas al Convenio y al Cédigo de formacion:

A

cambios en el péarrafo 3 del proyecto de nueva regla V/3 del
Convenio de formacion, a fin de aclarar que la revalidacion deberia
ser obligatoria tanto para los titulos de formacion basica como para
los titulos de formacién avanzada, traslado del parrafo 3 al final de
la regla V/3 del Convenio de formaciény nueva numeracion de los
parrafos subsiguientes como corresponda;

cambios en la redacciéon del parrafo 8 del proyecto de nueva
regla V/3 del Convenio de formacion;

cambios en la redaccion de otros péarrafos del proyecto de nueva
regla V/3 del Convenio de formacion, para ajustar su formato al de
otras reglas en las que se requiere un periodo de embarco y
pruebas documentales, como en las reglas V/1-1 y V/1-2 del
Convenio de formacion;

introduccién de una definicion del Codigo IGF en la regla /1 del
Convenio de formacion;

enmienda a la regla /11 del Convenio de formacion, mediante la
cual los titulos expedidos en virtud de la regla V/3 deberian estar
excluidos de la aplicacion de laregla I/11; y

introduccién de una nueva fila y de una nueva nota en el
cuadro B-1/2 del Codigo de formacion, en la que se informe de los
titulos expedidos con arreglo a la regla V/3.

2 MSC 95/3/21 (Estados Unidos y Noruega), en el que se proponen las
siguientes modificaciones al proyecto de enmiendas al Convenio de
formacion y al proyecto de resolucion MSC correspondiente, asi como a la
circular STCW.7/Circ.23:

A

nuevo formato y cambios del parrafo 8 del proyecto de nueva
regla V/3 del Convenio de formacion, a fin de aclarar las dos
opciones disponibles (es decir, cumplir las prescripciones para la
toma de combustible a bordo de los buques a los que se aplique el
Cddigo IGF, o cumplir la prescripcion relativa a las operaciones de
carga a bordo de los buques para el transporte de gas licuado, y
establecer que la experiencia ha de ser en buques que hayan
transportado como carga cualquiera de los combustibles a que se
refiere el Codigo IGF);
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2 introduccién de un nuevo péarrafo 8bis en el proyecto de nueva
regla V/3 del Convenio de formacion, para permitir a las
Administraciones comparar el nivel de competencia de las
personas que hayan prestado servicios en buques construidos de
conformidad con las Directrices provisionales sobre la seguridad de
las instalaciones de motores de gas natural en los buques
(resolucion MSC.285(86)), con las normas de competencia de la
seccion A-V/3 del Cdédigo de formacion, y decidir si se habrian de
actualizar sus cualificaciones;

3 introduccion de un nuevo parrafo 3bis en el proyecto de resolucion
MSC sobre la adopcién de enmiendas al Convenio de formacion,
reconociendo explicitamente la formaciény la experiencia en buques
construidos de conformidad con la resolucion MSC.285(86); y

4 enmiendas a la circular STCW.7/Circ.23 que sean consecuenciade
la propuesta relacionada con el nuevo parrafo 8bis.

3.68 Tras haber examinado las propuestas de modificaciones al parrafo 8 del proyecto de
nueva regla V/3 del Convenio de formacioén (véanse los parrafos 3.67.1.2 y 3.67.2.1), el Comité
acordo remitir la propuesta que figura en el documento MSC 95/3/21 al Grupo de redaccion
para adoptar las medidas que se estimen oportunas.

3.69 En relacion con la propuesta de nuevo péarrafo 8bis del proyecto de nueva regla V/3
del Convenio de formacion (véase el parrafo 3.67.2.2), el Comité, tras deliberar al respecto,
acordo incluir ese parrafo en la regla antedicha y dio las instrucciones correspondientes al
Grupo de redaccién.

3.70 El Comité examind la propuesta de aclarar que la revalidacion se deberia exigir tanto
para los titulos de formaciéon basica como para los titulos de formacién avanzada y, mas
concretamente, la propuesta de suprimir el parrafo 3 del proyecto de nueva regla V/3 del
Convenio de formacion e introducir un parrafo nuevo similar, al final de la regla a dicho efecto
(véase el parrafo 3.67.1.1). En consecuencia, el Comité convino en las propuestas de
modificaciones incluidas en el documento MSC 95/3/10 y dio las instrucciones
correspondientes al Grupo de redaccion.

3.71 Tras haber examinado las propuestas de enmienda de redaccion al proyecto de
nueva regla V/3 del Convenio de formacion, a fin de acoplar su formato al de otras reglas en
las que se requiere un periodo de embarco y pruebas documentales, como las reglas V/1-1
y VI1-2 (véase el parrafo 3.67.1.3), el Comité, tras deliberar al respecto, convino en las
propuestas de enmienda de redaccioén y dio las instrucciones correspondientes al Grupo de
redaccion.

3.72 Respecto de las propuestas para introducir una definicion del Cédigo IGF en la
regla /1 del Convenio de formacion y enmendar la regla I/11, a fin de excluir los certificados
expedidos en virtud del proyecto de nueva regla V/3 del ambito de aplicacién de la regla /11
(véanse los parrafos 3.67.1.4 y 3.67.1.5), el Comité tomo nota de que las propuestas de
enmienda se estaban examinando por primera vez en el MSC 95 y no se habian distribuido
con arreglo al articulo Xl 1) a) i) del Convenio.

3.73 Tras el examen de las citadas propuestas, el Comité convino en que las propuestas
de enmienda supra eran consecuencia del proyecto de enmiendas ya distribuido y encargé al
Grupo de redaccién que las incluyese en el actual proyecto de enmiendas para su adopcion.
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3.74 Tras haber examinado el proyecto de enmiendas al Convenio de formacién, el Comité
confirmd su contenido, sin perjuicio de las modificaciones antes acordadas ni de las mejoras
introducidas en la redaccion, si procediese.

Propuestas de enmienda a la parte A del Codigo de formacion

Nueva seccion A-V/3

3.75 Tras haber acordado suprimir los corchetes del parrafo 3 del proyecto de nueva
seccion A-V/3, el Comité tom6 nota de que no se habia presentado ninguna observacion
acerca del proyecto de enmiendas a la parte A del Cddigo y confirmd6 su contenido, sin
perjuicio de las mejoras introducidas en la redaccion, si procede.

Fechade entradaen vigor de las enmiendas propuestas

3.76 El Comité acord6 que las enmiendas al Convenio de formacion y a la parte A del
Cddigo de formacion, propuestas para su adopcion en el periodo de sesiones, se
considerasen aceptadas el 1 de julio de 2016 y entrasen en vigor el 1 de enero de 2017, junto
con otras enmiendas pertinentes para otorgar caracter obligatorio al Cédigo IGF.

Propuestas de enmienda a la parte B del Codigo de formacion
Nueva seccion B-V/3

3.77 Tras haber examinado el proyecto de enmiendas a la parte B del Codigo de
formacion, incluida la propuesta de introducir una nueva fila y una nueva nota en el
cuadro B-I/’2 para informar sobre los certificados expedidos en virtud de la regla V/3 del
Convenio de formacion, que figura en el documento MSC 95/3/10 (véase el parrafo 3.67.1.6),
y tras deliberar al respecto, el Comité convino con la propuesta antedicha y dio las
consiguientes instrucciones al Grupo de redaccién. En este contexto, el Comité acordd que
estas enmiendas deberian entrar en vigor en la fecha de entrada en vigor de las enmiendas
al Convenio de formaciony a la parte A del Cédigo de formacion.

PROYECTO DE CIRCULARES CONEXAS

Proyecto de circular STCW.7 relativaalas enmiendas a la Orientacion provisional
sobre laformacion parala gente de mar a bordo de buques que utilicen gases
u otros combustibles de bajo punto de inflamacién (STCW.7/Circ.23)

3.78 El Comité examind las enmiendas a la Orientacion provisional sobre la formacion
para la gente de mar a bordo de buques que utilicen gases u otros combustibles de bajo punto
de inflamacion (STCW.7/Circ.23), propuestas en el documento MSC 95/3/21 (véase el
parrafo 3.67.2.4), con el fin de establecer una relacion con las Directrices provisionales sobre
la seguridad de las instalaciones de motores de gas natural en los buques
(resolucion MSC.285(86)).

3.79 Tras las deliberaciones oportunas, el Comité, después de observar que la Secretaria
habia elaborado las propuestas de enmienda en forma de proyecto de circular STCW.7
(MSC 95/WP.5, anexo 7), convino en las citadas enmiendas y confirmo el contenido del
proyecto de circular STCW.7, sin perjuicio de las mejoras que se introduzcan en la redaccion,
Si procede.
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Proyecto de circular MSC acercade las orientaciones sobre las pruebas de presion
de los contornos de los tanques de carga de hidrocarburos dirigidas por el capitan

3.80 El Comité recordé que el MSC 94 habia examinado una propuesta de la IACS
(MSC 94/3/6) acercade las orientaciones sobre las pruebas de presion de los contornos de
los tanques de carga de hidrocarburos dirigidas por el capitan, habia acordado que estas
orientaciones se deberian distribuir mediante una circular MSC y habia encargado a la
Secretaria que elaborase la circular MSC antedicha.

3.81 El Comité examin6 el proyecto de circular MSC preparado por la Secretaria
(MSC 95/3/6, anexo) y, después de haber tomado nota de que no se habia recibido ninguna
observacién, confirmé su contenido, sin perjuicio de las mejoras que se introduzcan en la
redaccion, si procede.

Enmiendas consiguientes a las circulares MSC.1/Circ.1395/Rev.1, MSC.1/Circ.1453y
MSC.1/Circ.1454, relacionadas con el proyecto de enmiendas (03-15) al Cédigo IMSBC

3.82 El Comité recordd que el CCC 1 habia autorizado al E&T 22 a que elaborase el
proyecto de enmiendas consiguientes a las circulares MSC que figuran a continuacién, con
respecto al proyecto de enmiendas (03-15) al Cédigo IMSBC:

A Listas de cargas sélidas a granel respecto de las cuales podra eximirse del
uso de un sistema fijo de extincién de incendios por gas o para las cuales
no es eficaz un sistema fijo de extincion de incendios por gas
(MSC.1/Circ.1395/Rev.1);

2 Directrices sobre la presentacion de informacién y la cumplimentacion del
modelo a utilizar para las propiedades de las cargas no incluidas en el
Cddigo maritimo internacional de cargas sélidas a granel (Codigo IMSBC) y
sus condiciones de transporte (MSC.1/Circ.1453); y

3 Directrices para elaborar y aprobar procedimientos de muestreo, ensayo y
control del contenido de humedad de las cargas sdlidas a granel que pueden
licuarse (MSC.1/Circ.1454),

y habia dado instrucciones al E&T 22 para que las presentase directamente al MSC 95, con
miras a su examen, a fin de aprobarlas junto con las enmiendas correspondientes al Codigo
IMSBC.

3.83 El Comité examiné el proyecto de enmiendas consiguientes a las circulares citadas
(MSC 95/8/Add.1, anexo 1; MSC 95/8/Add.1, anexo 2 y MSC 95/8/Add.1/Corr.1; y
MSC 95/8/Add.1, anexo 3, respectivamente), que elaboré el E&T 22 y, después de tomar nota
de que no se habia recibido ninguna observacion sobre el proyecto de enmiendas, ni sobre
los proyectos de circulares MSC conexas, confirmo su contenido, sin perjuicio de las mejoras
gue se introduzcan en la redaccion, si procede.

3.84 Respectodel proyecto de enmiendas a la circular MSC.1/Circ.1454, el Comité acordo
gue se deberian publicar como revisién de la circular MSC.1/Circ.1454.
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PRESCRIPCIONES SOBRE EL SERVICIO PERIODICO DE LOS BOTES SALVAVIDAS Y DE LOS BOTES
DE RESCATE

3.85 El Comité decidio que el documento MSC 95/INF.16 (Espafia y otros) se examinaria
en el punto 12 del orden del dia (Cuestiones urgentes derivadas del 2° periodo de sesiones
del Subcomité) (véase el parrafo 12.30).

CONSTITUCION DEL GRUPO DE REDACCION SOBRE EL EXAMEN Y ADOPCION DE ENMIENDAS
A LOS INSTRUMENTOS DE OBLIGADO CUMPLIMIENTO

3.86 Tras el debate, el Comité constituyd el Grupo de redaccion sobre el examen y
adopcion de enmiendas a los instrumentos de obligado cumplimiento, al que encargé elaborar,
teniendo en cuenta las decisiones adoptadas en el Pleno, los textos siguientes, para que el
Comité los examinara con miras a su adopcion o aprobacién, segun procediera:

A el texto definitivo del proyecto de enmiendas al Convenio SOLAS 1974,
enmendado, y al Cadigo IMSBC, junto con las resoluciones MSC
correspondientes;

2 el texto definitivo del proyecto de enmiendas a los Protocolos de 1978y 1988

relativos al Convenio SOLAS, junto con los proyectos de resoluciones MSC
correspondientes;

3 el texto definitivo del proyecto de enmiendas al Convenio de formacion 1978,
y a la parte A del Cddigo de formacién, junto con los proyectos de
resoluciones MSC correspondientes;

4 el texto definitivo del proyecto de circular STCW.6 relativa a las enmiendas
a la parte B del Cédigo de formacion;

5 el texto definitivo del proyecto de correccion de la resolucion MSC.381(94):
"Enmiendas al Caodigo internacional sobre el programa mejorado de
inspecciones durante los reconocimientos de graneleros y petroleros, 2011
(Codigo ESP 2011)";

.6 el texto definitivo del proyecto de circular STCW.7 relativa a las enmiendas
a la Orientacion provisional sobre la formacion para la gente de mar a bordo
de buques que utilicen gases u otros combustibles de bajo punto de
inflamacién (STCW.7/Circ.23);

v el texto definitivo del proyecto de circular MSC acerca de las orientaciones
sobre las pruebas de presion de los contornos de los tanques de carga de
hidrocarburos dirigidas por el capitan;

.8 el texto definitivo del proyecto de circular MSC revisada sobre las Listas de
cargas soOlidas a granel respecto de las cuales podra eximirse del uso de un
sistema fijo de extincién de incendios por gas o para las cuales no es eficaz
un sistema fijo de extincion de incendios por gas;

.9 el texto definitivo del proyecto de circular MSC revisada acerca de las
Directrices sobre la presentacion de informacién y la cumplimentacién del
modelo a utilizar para las propiedades de las cargas no incluidas en el
Cadigo maritimo internacional de cargas sélidas a granel (Cédigo IMSBC) y
sus condiciones de transporte; y
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.10 el texto definitivo del proyecto de enmiendas a las Directrices para elaborar
y aprobar procedimientos de muestreo, ensayo y control del contenido de
humedad de las cargas solidas a granel que pueden licuarse
(MSC.1/Circ.1454), con miras a la publicacion de una revision de la circular
MSC.1/Circ.1454.

CUESTIONES RELACIONADAS CON EL CODIGO POLAR

Informe del Grupo de trabajo por correspondencia acercade laelaboracion de
orientaciones sobre unametodologiaafin de determinar las limitaciones paralas
operaciones en el hielo

3.87 El Comité recordd que el MSC 94 habia adoptado la Introduccién y las partes I-A y I-B
del Cddigo internacional para los bugues que operen en aguas polares (Cédigo polar),
mediante la resolucién MSC.385(94), pero quedaba por concluir la labor al respecto.

3.88 El Comité record6 también que el MSC 94 habia constituido el Grupo de trabajo por
correspondencia para la elaboracion de orientaciones sobre una metodologia a fin de
determinar las limitaciones para las operaciones en el hielo, con el mandato que figura en el
parrafo 3.62 del documento MSC 94/21.

3.89 Tras haber examinado el informe del Grupo de trabajo por correspondencia
(MSC 95/3/7), en el que se incluye un proyecto de circular MSC referente a las
orientaciones/directrices sobre metodologias para evaluar las capacidades y limitaciones
operacionales en el hielo, el Comité aprobé el informe en general y, en particular:

A refrendé el formato acordado por el Grupo para las orientaciones y los
principios basicos siguientes acordados también por el Grupo, a saber:

A las orientaciones sirven para elaborar uno o mas sistemas (no se
refrendara solamente POLARIS);

2 POLARIS es un sistema aceptable para cumplir las orientaciones y
deberia incluirse como apéndice de las directrices; y

3 el nombre POLARIS ha de mantenerse;

2 se mostrd de acuerdo con la opinién del Grupo sobre la situacion de las
directrices, especialmente que el proyecto de directrices deberia distribuirse
como circular MSC y que cualquier enmienda futura habra de seguir los
procedimientos pertinentes de las Directrices de los Comités;

3 tomo nota de las deliberaciones sobre la necesidad de seguir validando
POLARIS y refrendé la propuesta de que el proyecto de directrices, una vez
ultimado, se publique comodirectrices provisionales y se presenten informes
a la OMI sobre la experiencia con las directrices, de modo que sirvan para
una version futura;

4 refrendé la opinién del Grupo de que POLARIS pueda utilizarse tanto en el
Artico como en el Antértico; y
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5 tomao nota de los avances registrados en la elaboracién de las orientaciones
y de la necesidad de seguir trabajando en el lapso interperiodos para ultimar
este asunto.

3.90 De acuerdo con lo antedicho, el Comité tomo nota de la propuesta de la delegacion
de las Bahamas de que, si se volviese a constituir el Grupo de trabajo por correspondencia,
deberia recibir instrucciones para examinar de qué manera confirmar la ultimacion de las
directrices provisionales y proponer los plazos adecuados. Tras el consiguiente debate, el
Comité convino en la citada propuesta.

Nuevaconstitucion del Grupo de trabajo por correspondencia

3.91 Teniendo en cuenta la necesidad de avanzar ante la adopcién del Cédigo polar por
el MSC 94 y el MEPC 68, el Comité decidié volver a constituir el Grupo de trabajo por
correspondencia acerca de la elaboracion de orientaciones sobre una metodologia a fin de
determinar las limitaciones para las operaciones en el hielo, coordinado por Noruega,” vy le
encargo las tareas siguientes:

A seguir elaborando el proyecto de orientaciones sobre una metodologia a fin
de determinar las limitaciones para las operaciones en el hielo, asi como el
proyecto de circular MSC conexa, para la evaluacion del riesgo estructural y
su inclusion en la documentacién del buque, basandose en los documentos
MSC 95/3/7, MSC 94/3/7 y MSC 94/INF.13, teniendo en cuenta los
documentos MSC 95/22, MSC 94/3/18, MSC 94/3/19, MSC 94/3/21,
MSC 94/3/22, MSC 94/3/23 y MSC 94/WP.7, anexo 3;

2 intercambiar informacién sobre la experiencia con las operaciones en el
hielo, para validar las orientaciones acerca de las operaciones en el hielo;

3 examinar el método y fechas para examinar las orientaciones provisionales,
y asesorar al respecto, a fin de confirmar su ultimacion; y

4 presentar un informe al MSC 96,

para proceder a su examen dentro del punto 3 del orden del dia (Examen y adopciéon de
enmiendas a los instrumentos de obligado cumplimiento).

Normas adicionales de funcionamiento o ensayo

3.92 El Comité recordé que el MSC 93, tras haber examinado asuntos urgentes derivados
del SSE 1, habia tomado nota de que el Subcomité SSE, después de haber examinado los
capitulos ultimados 8 (Seguridad contra incendios/proteccién contra incendios) y 9
(Dispositivos y medios de salvamento) del Codigo polar, como habia solicitado el SDC 1, habia
acordado que podrian necesitarse normas de funcionamiento o de prueba adicionales, pero
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habia decidido que no se iniciase ningun examen detallado hasta que los Comités hubiesen
adoptado el Cadigo polar.

3.93 Después de haber tomado nota de que el MEPC 68 habia adoptado las disposiciones
relativas al medio ambiente del Codigo polar, junto con las enmiendas conexas a los
Anexos |, Il, IV y V del Convenio MARPOL, a raiz de que el MSC 94 hubiese adoptado el
nuevo capitulo XIV del Convenio SOLAS vy las disposiciones relativas a la seguridad del
Cadigo polar, el Comité dio instrucciones al SSE 3 para que examinase la necesidad o no de
normas de funcionamiento o de prueba adicionales respecto de la seguridad/proteccion contra
incendios y los dispositivos y medios de salvamento en relacion con el Cédigo polar, dentro
del punto "Otros asuntos" del orden del dia, y aconsejase al MSC 96 el mejor modo de
proceder respecto de la labor al respecto mencionada.

INFORME DEL GRUPO DE TRABAJO SOBRE EL CODIGO IGF

3.94 Después de haber examinado el informe del Grupo de trabajo sobre el Codigo IGF
(MSC 95/WP.7) (véase el parrafo 3.65 anterior), el Comité lo aprob6 en general y adopto las
medidas sefialadas en los parrafos 3.95 a 3.97.

Proyecto de enmiendas al capitulo 1l-1 del Convenio SOLAS

3.95 El Comité tomo nota de las deliberaciones del Grupo con respecto a la mejor forma
de reflejar, en el proyecto de enmiendas al capitulo ll-1 del Convenio SOLAS, concretamente
la regla II-1/56.4, la decision del Comité de que el Cédigo IGF no deberia aplicarse a los
buques gaseros que cumplen lo dispuesto en el Cédigo CIG (MSC 95/WP.7, parrafos 5 a 11).

3.96 Con respecto al proyecto de enmiendas al capitulo ll-1 del Convenio SOLAS
preparado por el Grupo de trabajo, el Comité acordé examinarlo junto con el resto del proyecto
de enmiendas al Convenio SOLAS preparado por el Grupo de redaccion (véanse los
parrafos 3.99 a 3.101).

Adopcion del Cadigo internacional de seguridad para los buques que utilicen gases
u otros combustibles de bajo punto de inflamacion (Cédigo IGF)

3.97 El Comité ampliado examiné el texto definitivo elaborado por el Grupo de trabajo
(MSC 95/WP.7, anexo 2) y adopto el Codigo internacional de seguridad para los buques que
utilicen gases u otros combustibles de bajo punto de inflamacion (Codigo IGF) mediante la
resoluciéon MSC.391(95), que figura en el anexo 1.

INFORME DEL GRUPO DE REDACCION SOBRE EL EXAMEN Y LA ADOPCION DE ENMIENDAS A
LOS INSTRUMENTOS DE OBLIGADO CUMPLIMIENTO

3.98 Tras haber examinado el informe del Grupo de redaccion sobre el examen y la
adopcion de enmiendas a los instrumentos de obligado cumplimiento (MSC 95/WP.6), el
Comité lo aprobd en general y adopto las medidas que se indican en los parrafos 3.99 a 3.117.

Adopcion de enmiendas al Convenio SOLAS 1974, enmendado, incluidos los cédigos
conexos de obligado cumplimiento

Adopcion de enmiendas al Convenio SOLAS 1974

3.99 El Comité ampliado, que incluia a las delegaciones de 109 Gobiernos Contratantes
del Convenio SOLAS 1974, examiné el texto definitivo de las propuestas de enmienda al
Convenio elaborado por el Grupo de redaccion (MSC 95/WP.6, anexo 1) y el Grupo de trabajo
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sobre el Cdédigo IGF (MSC 95/WP.7, anexo 2), y adopté unanimemente las enmiendas
mediante la resolucién MSC.392(95), que figura en el anexo 2.

3.100 Al adoptar la resoluciéon MSC.392(95), el Comité ampliado determiné, de conformidad
conlo dispuesto en el articulo VIII b) vi) 2) bb) del Convenio SOLAS 1974, que las enmiendas
al Convenio adoptadas se considerasen aceptadas el 1 de julio de 2016 (a menos que, antes
de esa fecha, se haya notificado al Secretario General que se recusan las enmiendas, segun
lo dispuesto en el articulo VIII b) vi) 2) del Convenio) y entrasen en vigor el 1 de enero de 2017,
de acuerdo con las disposiciones de dicho articulo VIII.

3.101 En vista de la decision supra, el Comité pidi6 a la Secretaria que refundiese las
enmiendas al Convenio SOLAS 1974 (véanse también los péarrafos 3.96 y 3.99) y que
eliminase la nota a pie de pagina del anexo de la resolucion sobre la adopcién de las
enmiendas al Convenio SOLAS, a continuacion del periodo de sesiones.

3.102 Con respecto al titulo de la resolucion, concretamente la expresion "enmendado”,
aunque se agradecen las enmiendas de redaccion propuestas por la Division juridica de la
Secretaria dirigidas a alinearse con las practicas de otras organizaciones de las Naciones
Unidas, el Comité acordd, sobre la base del uso establecido de la Organizacion, mantener el
texto en su version original (es decir, mantener la expresion "enmendado” en el titulo) (véase
también el parrafo 3.111.2).

3.103 Consecuentemente, el Comité tom6 nota de la declaracion de la delegacién de
Espafia de que al afiadir la palabra "hidrocarburos” a la regla 1-2/4.2.1.4, el uso de
hidrocarburos con un punto de inflamacion inferior a 60 °C en los buques de carga existentes,
antes de la entrada en vigor de la nueva parte G del capitulo Il-1, no esta permitido (por
ejemplo, no se permitirian los gases de evaporacién). No obstante, en opiniébn de la
delegacion, al leer el titulo de los parrafos 2 (Medidas relativas al combustible liquido, aceite
lubricante y otros hidrocarburos y combustibles inflamables) y 2.1 (Limitaciones en la
utilizacion de hidrocarburos como combustible), si puede entenderse que los combustibles
distintos a los combustibles liquidos no estan sujetos a dicha regla y que la interpretacion de
la OMI es que el metano (por ejemplo, dado su creciente uso) no ha de considerarse
combustible liquido, el problema no existiria.

Adopciéon de enmiendas al Cédigo IMSBC

3.104 El Comité ampliado, incluidas las delegaciones de 109 Gobiernos Contratantes del
Convenio SOLAS 1974, después de haber examinado el texto definitivo de las propuestas de
enmienda al Cédigo IMSBC elaborado por el Grupo de redaccion (MSC 95/WP.6, anexo 4),
adopté unanimemente las enmiendas mediante la resolucién MSC.393(95), como figura en el
anexo 3, y pidié a la Secretaria que actualizase el indice del Codigo como correspondiese.

3.105 Al adoptar la resoluciéon MSC.393(95), el Comité ampliado determind, de conformidad
conlo dispuesto en el articulo VIII b) vi) 2) bb) del Convenio SOLAS 1974, que las enmiendas
al Cédigo IMSBC adoptadas se considerasen aceptadas el 1 de julio de 2016 (a menos que,
antes de esa fecha, se haya notificado al Secretario General que se recusan las enmiendas,
segun lo dispuesto en el articulo VIII b) vi) 2) del Convenio) y entrasen en vigor el 1 de enero
de 2017, de acuerdo con las disposiciones del articulo VIII del Convenio SOLAS.

Correccion al anexo 2 del informe del MSC 94
3.106 El Comité aprobé la correccién al anexo 2 del informe del MSC 94 (Enmiendas al

Cddigo internacional sobre el programa mejorado de inspecciones durante los
reconocimientos de graneleros y petroleros, 2011 (Cddigo ESP 2011) (resolucion
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MSC.381(94)), preparado por el Grupo de redacciéon (MSC 95/WP.6, anexo 5), con miras a
incorporar las enmiendas en el texto auténtico de la resolucion MSC.381(94), y pidi6 a la
Secretaria que adoptase las enmiendas segun proceda.

Adopcion de enmiendas al Protocolo de 1978 relativo al Convenio SOLAS

3.107 El Comité ampliado, incluidas las delegaciones de 87 Partes en el Protocolo de 1978
relativo al Convenio SOLAS, examiné el texto definitivo de las propuestas de enmienda al
apéndice del anexo del Protocolo elaborado por el Grupo de redaccion (MSC 95/WP.6,
anexo 2) y adopté unanimemente las enmiendas mediante la resolucién MSC.394(95), que
figura en el anexo 4.

3.108 Al adoptar la resoluciéon MSC.394(95), el Comité ampliado determiné, de conformidad
con lo dispuesto en el articulo VIII b) vi) 2) bb) del Convenio SOLAS 1974 y en el articulo 1l
del Protocolo de 1978 relativo al Convenio SOLAS, que las enmiendas al Protocolo adoptadas
se considerasen aceptadas el 1 de julio de 2016 (a menos que, antes de esa fecha, se haya
notificado al Secretario General que se recusan las enmiendas, segun lo dispuesto en el
articulo VIII b) vi) 2) del Convenio SOLAS 1974 y en el articulo Il del Protocolo de 1978 relativo
al Convenio SOLAS) y entrasen en vigor el 1 de enero de 2017, de acuerdo con las
disposiciones del articulo VIII del Convenio SOLAS vy del articulo Il del Protocolo de 1978
relativo al Convenio SOLAS.

Adopcion de enmiendas al Protocolo de 1988 relativo al Convenio SOLAS

3.109 El Comité ampliado, incluidas las delegaciones de 79 Partes en el Protocolo de 1988
relativo al Convenio SOLAS, examiné el texto definitivo de las propuestas de enmienda al
apéndice del anexo del Protocolo elaborado por el Grupo de redaccion (MSC 95/WP.6,
anexo 3) y adopté unanimemente las enmiendas mediante la resolucion MSC.395(95), que
figura en el anexo 5.

3.110 Al adoptar la resoluciéon MSC.395(95), el Comité ampliado determiné, de conformidad
con lo dispuesto en el articulo VIII b) vi) 2) bb) del Convenio SOLAS 1974 y en el articulo VI
del Protocolo de 1988 relativo al Convenio SOLAS, que las enmiendas al Protocolo adoptadas
se considerasen aceptadas el 1 de julio de 2016 (a menos que, antes de esa fecha, se haya
notificado al Secretario General que se recusan las enmiendas, segun lo dispuesto en el
articulo VIII b) vi) 2) del Convenio SOLAS 1974 y en el articulo VI del Protocolo de 1988
relativo al Convenio SOLAS) y entrasen en vigor el 1 de enero de 2017, de acuerdo con las
disposiciones del articulo VIl del Convenio SOLAS y del articulo VI del Protocolo de 1988
relativo al Convenio SOLAS.

Adopcion de enmiendas al Convenio de formacion 1978, en su forma enmendada,
y al Cédigo de formacion

Adopcion de enmiendas al Convenio de formacion 1978, en su formaenmendada,
y ala parte A del Cédigo de formacién

3.111 Al examinar el informe del Grupo de redaccion, el Comité:
A refrendo la recomendacion del Grupo de modificar el texto del parrafo 11 de

la nueva regla V/3 del Convenio de formacion, basandose en el parrafo 15
del documento MSC 95/WP.6;
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2 refrend6 la decisién del Grupo de mantener la expresion "en su forma
enmendada” en el titulo de la resolucion sobre la adopcion de las enmiendas
al Convenio de formacion 1978 (véase también el parrafo 3.102); y
3 convino con los textos propuestos para los péarrafos 1 y 2 de la nueva

seccion A-V/3, que figuran en el parrafo 18 del documento MSC 95/WP.6, a
fin de sustituir el texto actual de las enmiendas al Cddigo,

y pidi6 a la Secretaria que adoptase las medidas que se estimen oportunas.

3.112 A este respecto, el Comité también convino con las modificaciones al texto de la
regla VI3, concretamente el parrafo 9.3, que figuran en el péarrafo 22 del documento
MSC 95/WP.6, y pidi6 a la Secretaria que modificase el texto de las enmiendas a la parte A
del Cédigo segun proceda.

3.113 El Comité ampliado, incluidas las delegaciones de 107 Partes en el Convenio de
formacion 1978, examind el texto definitivo del proyecto de enmiendas al Convenio de
formacion 1978, en su forma enmendada, y a la parte A del Codigo de formacion, elaborado
por el Grupo de redaccion (MSC 95/WP.6, anexos 6 y 7, respectivamente), y adopto
unanimemente las enmiendas, incluidas las modificaciones sefialadas en los parrafos 3.111
y 3.112, mediante las resoluciones MSC.396(95) y MSC.397(95), respectivamente, que
figuran en los anexos 6y 7.

3.114 Al adoptar las resoluciones MSC.396(95) y MSC.397(95), el Comité ampliado
determing, de conformidad con lo dispuesto en el articulo XIl 1) a) vii) 2) del Convenio de
formacién 1978, que las enmiendas al Convenio y a la parte A del Cédigo adoptadas se
considerasen aceptadas el 1 de julio de 2016 (a menos que, antes de esa fecha, se haya
notificado al Secretario General que se recusan las enmiendas, segun lo dispuesto en el
articulo Xl 1) a) vii) del Convenio) y entrasen en vigor el 1 de enero de 2017, de acuerdo con
las disposiciones del articulo XII del Convenio de formacion 1978.

Adopcién de enmiendas ala parte B del Cédigo de formacién

3.115 El Comité examino el texto definitivo de las propuestas de enmienda a la parte B del
Cddigo de formacion (véase también el parrafo 3.77) elaborado por el Grupo de redaccion
(MSC 95/WP.6, anexo 8) y adoptd unanimemente las enmiendas, para que se distribuyesen
mediante la circular STCW.6/Circ.11. EI Comité decidié que las enmiendas a la parte B del
Cddigo de formacion surtiesen efecto en la fecha de entrada en vigor de las enmiendas al
Convenio de formaciény a la parte A del Cédigo de formacion, es decir, el 1 de enero de 2017.

Circulares conexas

3.116 El Comité examind el texto definitivo de los proyectos de circulares conexas
elaborado por el Grupo de redaccion (MSC 95/WP.6, anexos 9 a 13) y aprobo:

A STCW.7/Circ.23/Add.1: "Enmiendas a la Orientacion provisional sobre la
formacion para la gente de mara bordo de buques que utilicen gases u otros
combustibles de bajo punto de inflamacién (STCW.7/Circ.23)";

2 MSC.1/Circ.1502: "Orientaciones sobre las pruebas de presion de los
contornos de los tanques de carga de hidrocarburos dirigidas por el capitan”;

3 MSC.1/Circ.1395/Rev.2: "Listas de cargas sélidas a granel respecto de las
cuales podra eximirse del uso de un sistema fijo de extincién de incendios
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por gas o para las cuales no es eficaz un sistema fijo de extincién de
incendios por gas";

4 MSC.1/Circ.1453/Rev.1: "Directrices sobre la presentacion de informacion y
la cumplimentacion del modelo a utilizar para las propiedades de las cargas
no incluidas en el Cédigo maritimo internacional de cargas sélidas a granel
(Cédigo IMSBC) y sus condiciones de transporte”; y

5 MSC.1/Circ.1454/Rev.1: "Directrices para elaborar y aprobar procedimientos
de muestreo, ensayo y control del contenido de humedad de las cargas
solidas a granel que pueden licuarse”.

INSTRUCCIONES PARA LA SECRETARIA

3.117 El Comité autorizé a la Secretaria a que, al elaborar los textos auténticos de las
enmiendas adoptadas en el presente periodo de sesiones, hiciera las correcciones de la
redaccion que se indicasen, incluida la actualizacion de las referencias a parrafos que
hubieran cambiado de niUmero, y a que pusiese en conocimiento del Comité cualquier error u
omision que requiriese la adopcion de medidas por los Gobiernos Contratantes del Convenio
SOLAS 1974, o los Gobiernos Contratantes del Convenio de formacion 1978, o las Partes en
los Protocolos de 1978 o 1988 relativos al Convenio SOLAS.

3.118 ElComité pidi6 también a la Secretaria que se asegurara de que los textos definitivos
de las enmiendas que figuran en los anexos del informe del Comité se presentasen como
texto limpio (es decir, sin utilizar la opcién de control de cambios).

4 MEDIDAS PARA INCREMENTAR LA PROTECCION MARITIMA
Declaraciones de las delegaciones sobre el TUNA1

4.1 Antes de dar inicio a las deliberaciones sobre el punto 4 del orden del dia, la
delegacion de las Islas Cook formul6 una declaracion en la que condend el ataque sufrido por
el buque Tuna 1, registrado en las Islas Cook, ocurrido el 10 de mayo del 2015. La declaracion
completa figura en el anexo 27. El Comité tomo nota de la declaracion formulada por las Islas
Cook, asi como de las declaraciones formuladas por las delegaciones de Georgia, Libia y
Turquia sobre el mismo asunto, que también se presentan en el anexo 27. La delegacion de
Azerbaiyan también formuld una declaracion sobre esta cuestion.

Orientaciones parala elaboracion de legislacion nacional en materia de proteccién
maritima

4.2 El Comité recordd que el MSC 94 habia vuelto a constituir el Grupo de trabajo por
correspondencia sobre orientaciones para la elaboracion de legislacion nacional en materia
de proteccién maritima, y que le habia encargado que examinara y ultimara el proyecto de
orientaciones teniendo en cuenta las observaciones y propuestas del documento MSC 94/4/2
(China) y que presentara un informe al MSC 95.

4.3 El Comité examiné el informe del Grupo de trabajo por correspondencia (MSC 95/4)
junto con el documento MSC 95/4/5 (ITF e IFSMA), en el que seformulan observaciones sobre
el informe y se manifiestan inquietudes respecto de que el proyecto de orientaciones sigue
teniendo un caracter excesivamente prescriptivo, en particular en relacion con los permisos
de tierra, y de que contiene textos de caracter obligatorio incompatibles con las disposiciones
del Cddigo PBIP. El Comité reconocio que es necesario continuar trabajando para tratar de
resolver las preocupaciones expresadas y las preguntas formuladas durante las
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deliberaciones del Pleno, en particular con respecto a la necesidad de someter a revision
todos los textos de caracter obligatorio, y acordd remitir el proyecto de orientaciones al Grupo
de trabajo para que continle examinandolo teniendo en cuenta el documento MSC 95/4/5 y
las observaciones y comentarios formulados en el Pleno.

Medidas para mejorar la ciberseguridad maritima

4.4 El Comité recordd que el FAL 39 y el MSC 94 habian examinado la cuestion de la
ciberseguridad maritima, y de que durante el FAL 39 se habia tomado nota de que en el
resultado previsto pertinente en el Plan de accion de alto nivel de la Organizacion, la
responsabilidad de la proteccion maritima se atribuye al MSC y no al Comité de facilitacion.
Sin embargo, el Consejo (C 113/D) refrend6 un nuevo resultado a fin de incluirlo en el Plan de
accioén de alto nivel y prioridades para el bienio 2016-2017 bajo la competencia del Comité de
facilitacion. En consecuencia, el FAL 40 tratara las directrices relacionadas con los aspectos
de facilitacion de la proteccion de las redes de transporte maritimo de las amenazas
cibernéticas.

4.5 En consecuencia, el Comité convino en que todos los resultados relacionados con la
ciberseguridad deberian comunicarse al Comité de facilitacion con miras a pedir su refrendo
y, como se acordd durante el MSC 94, también a otras organizaciones internacionales, entre
ellas las Naciones Unidas y la Unién Internacional de Telecomunicaciones (UIT).

4.6 Se presentaron al Comité, para que los examinara, los siguientes documentos:

A MSC 95/4/1 (BIMCO vy otros), en el que se informa acerca de las "Directrices
del sector sobre ciberseguridad a bordo de los buques”, destinadas a los
propietarios, gestores y gente de mar para que las apliquen a fin de mitigar
los riesgos de la ciberseguridad maritima;

2 MSC 95/4/2 (Canada), que trata de las ambigledades, limitaciones y
discrepancias potenciales de las disposiciones del Codigo PBIP en relacion
con la ciberseguridad maritima;

3 MSC 95/4/3 (Canadd), en el que se propone elaborar directrices voluntarias
sobre ciberseguridad maritima para las instalaciones portuarias y los
armadores de buques;

4 MSC 95/4/4 (Comision Electrotécnica Internacional (CEIl)), en el cual se
informa de la labor en curso en la CEI para elaborar la nueva norma
IEC 61162-460: Maritime navigation and radiocommunication equipment
and systems -Digital interfaces — Multiple talkers and multiple listeners —
Ethernet interconnection — Safety and security;

5 MSC 95/4/6 (Estados Unidos), en el que se propone elaborar directrices para
gestionar los riesgos cibernéticos en el sector maritimo en general, y para
las instalaciones portuarias y buques en particular, refundiendo las normas
y las mejores practicas existentes o haciendo referencia a las mismas; y

.6 MSC 95/INF.19 (Comision Europea), en el que se informa del sistema
colaborativo de gestion de la ciberseguridad/seguridad fisica (CYSM), que
trata de carencias potenciales en la proteccion en los puertos relacionadas
con el caracter cibernético-fisico de su infraestructura.
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4.7 El Comité reiterd que la ciberseguridad es una cuestion importante que debe tratarse
oportunamente, y que el Comité deberia avanzar en esta labor trabajando conjuntamente con
el Comité de facilitacion, cerciorandose de que se efectlia una labor coherente y que se evitan
duplicaciones con los esfuerzos de las Naciones Unidas, la CE, la CEl, el sectory otros entes
participantes.

4.8 El Comité examind la cuestion de la pertinencia de las prescripciones en la parte B
del Cadigo PBIP acerca de la ciberseguridad y si dichas disposiciones eran apropiadas y si
estaban claras y actualizadas, y acordd que, por el momento, no se justificaba introducir
enmiendas a la parte B del Cdodigo PBIP, las que, por otra parte, estarian fuera el alcance del
resultado previsto.

4.9 El Comité apoy6 la elaboracién de las orientaciones sobre la ciberseguridad y
encargd el Grupo de trabajo que deliberara para encontrar la manera adecuada de avanzar
respecto de la elaboracién de dichas orientaciones, incluido si era necesario constituir un
grupo de trabajo por correspondencia, y que recomendara al Pleno qué medidas podrian
adoptarse.

Constitucion del Grupo de trabajo

4.10 Tras deliberar al respecto, el Comité constituy6 el Grupo de trabajo sobre proteccion
maritima y le dio instrucciones de que, teniendo en cuenta las observaciones, propuestas y
decisiones formuladas en el Pleno:

A continuase examinando las Orientaciones para la elaboracién de legislacion
nacional en materia de proteccion maritima, cuyo texto figura en el
documento MSC 95/4, teniendo en cuenta el documento MSC 95/4/5 y las
observaciones y comentarios formulados en el Pleno;

2 examinase los documentos MSC 95/4/1, MSC 95/4/2, MSC 95/4/3,
MSC 95/4/4, MSC 95/4/6 y MSC 95/INF.19, teniendo en cuenta las
observaciones formuladas en el Pleno;

3 deliberase respecto de cual es la manera apropiada de continuar avanzando
respecto de la elaboraciéon de las orientaciones sobre la ciberseguridad
maritima, incluida la necesidad de constituir un grupo de trabajo por
correspondencia; y

4 elaborase el proyecto de mandato para que lo examinase el Comité, en caso
de que se recomiende constituir un grupo de trabajo por correspondencia.

Informe del Grupo de trabajo

411 El Comité examiné el informe del Grupo de trabajo (MSC 95/WP.8), lo aprob6 en
general y adopto las medidas que se indican a continuacion.

https://fedocs.imo.org/Final%20Documents/Spanish/MSC%2095-22%20%28S%29.docx



MSC 95/22
Péagina 34

Nueva constitucion del grupo de trabajo por correspondencia

4.12 En relacion con la elaboracion de orientaciones relativas a la legislacion nacional en
materia de proteccién maritima, el Comité decidié volver a constituir el Grupo de trabajo por
correspondencia sobre las orientaciones para la elaboracion de legislacion nacional en
materia de proteccién maritima, bajo la coordinacion de los Estados Unidos,"y le encargé que,
teniendo en cuenta las observaciones y propuestas formuladas y las decisiones adoptadas
por el MSC 95, asi como los documentos MSC 95/4/5 y MSC 95/22 (seccibn 4):

A revisara las Orientaciones para la elaboracion de legislacién nacional en
materia de proteccion maritima, que figuran en el anexo del documento
MSC 95/4, y reestructurara las disposiciones a fin de hacer una clara
distincién, ya sea mediante el formato, facilitando notas explicativas para
cada disposicion o separando las Orientaciones en diferentes partes, entre:

A las disposiciones obligatorias de la OMI que figuran en el
capitulo XI-2 del Convenio SOLAS y en el Cddigo PBIP; y

2 las recomendaciones y orientaciones de la OMI que figuran en la
parte B del Codigo PBIP y en diferentes circulares de la OMI, asi
como la Guia sobre proteccién maritima y el Cédigo PBIP de la
Organizacion;

2 siguiera el asesoramiento proporcionado por la Division juridica de la
Secretaria sobre la redaccion de orientaciones en relacion con los parrafos 1
a 3 del apéndice del anexo 1 del documento MSC 95/WP.8;y

3 presentara un informe al MSC 96.
Medidas para mejorar la ciberseguridad maritima

4.13 El Comité refrendd la recomendacion del Grupo de esperar los resultados de las
orientaciones del sector sobre la ciberseguridad maritima a bordo de los buques, los cuales
esté previsto que se presenten al FAL 40y al MSC 96, y por consiguiente decidié no constituir
un grupo de trabajo por correspondencia sobre ciberseguridad maritima durante el presente
periodo de sesiones.

4.14 El Comité inst6 a los Estados Miembros y a las organizaciones internacionales a que
colaboren con propuestas para las orientaciones sobre ciberseguridad maritima y que las
presenten al MSC 96.

*

Coordinador:
Sr. L. Stephen Cox, Esg.
Servicio de Guardacostas de los Estados Unidos
International Port Security Program
431 Crawford Street, Room 108
Portsmouth, Virginia 23704
Estados Unidos de América
Teléfono: +1 757 398 6651
Movil: +1 757 544 6190
Correo electrénico:Larry.s.cox@uscg.mil
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5 NORMAS DE CONSTRUCCION DE BUQUES NUEVOS BASADAS EN
OBJETIVOS
Generalidades
5.1 El Comité recordé que el MSC 94 habia tomado nota de los avances logrados con la

implantacién de las auditorias de verificacion de las normas basadas en objetivos, en
particular, de que se habian constituido cinco equipos de auditoria y que habian dado
comienzo las auditorias de verificacion de la totalidad de las 13 organizaciones reconocidas
gue habian presentado informacién, con miras a ultimar los informes de auditoria y
presentarlos al MSC 96.

5.2 El Comité también recordd que, en relacion con el enfoque del nivel de seguridad de
las normas basadas en objetivos (GBS-SLA), el MSC 94 habia invitado a los Gobiernos
Miembros y a las organizaciones internacionales a que presentaran observaciones y
propuestas concretas respecto de las enmiendas a las Directrices genéricas para elaborar
normas de la OMI basadas en objetivos (MSC.1/Circ.1394), y también sobre el proyecto de
directrices provisionales para la aplicacion del enfoque del nivel de seguridad de las normas
basadas en objetivos al proceso normativo de la OMI (MSC 94/WP.8, anexo).

5.3 En relacion con los resultados del SSE 2, el Comité decidié examinar las opciones
para un futuro plan de trabajo sobre el marco GBS para los dispositivos de salvamento
(SSE 2/20, anexo 4) en relacion con este punto del orden del dia, con miras a adoptar una
decision respecto del ambito y la direccion de los resultados en cuestion (véase el
parrafo 5.12).

Implantacién de las auditorias de verificacién de las normas basadas en objetivos

5.4 El Comité tomé nota del documento MSC 95/5/1 (Secretaria), que contiene un
informe sobre el progreso realizado con respecto a la implantacion de las auditorias de
verificacion de las normas basadas en objetivos, en particular de que los cinco equipos de
auditoria habian presentado sus informes provisionales, un total de 13 informes provisionales
sobre organizaciones reconocidas pertinentes y dos informes provisionales sobre los
paquetes comunes de la IACS. El Comité también tomé nota de que esté previsto que los
cinco equipos de auditoria presenten sus informes definitivos al Secretario General y a las
organizaciones reconocidas pertinentes a finales de junio de 2015 y que la Secretaria remitira
estos informes al MSC 96 para que los examine.

Andlisis general sobre el enfoque del nivel de seguridad de las normas basadas en
objetivos (GBS-SLA)

5.5  Antes de examinar las propuestas detalladas presentadas al periodo de sesiones en
cuestiones relacionadas con la circular MSC.1/Circ.1394 y el proyecto de directrices
provisionales, el Comité tomo6 nota de la declaracion del Reino Unido, en la que esta
delegacion expreso su opinidn de que es necesario continuar debatiendo respecto del enfoque
del nivel de seguridad para las normas basadas en objetivos (GBS-SLA) y que se necesita
una direccion clara antes de elaborar directrices conexas, dada la complejidad del
proceso GBS-SLA. Varias delegaciones apoyaron esta declaracion y expresaron sus
inquietudes respecto de que el proceso GBS-SLA es un proceso de evaluacion de riesgos
complejo que requiere conocimientos expertos y, por consiguiente, es necesario efectuar un
examen minucioso del uso de las normas basadas en objetivos-SLA para el proceso
normativo de la OMI. Tras deliberar, si bien algunas delegaciones sugirieron aplazar el debate
sobre esta cuestion hasta el proximo periodo de sesiones, cuando se hayan presentado
nuevos documentos al respecto, el Comité decidié dar instrucciones al Grupo de trabajo de
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gue debata y examine los objetivos generales del SLA, incluida su implantacién y
consecuencias, y que recomiende al Comité una manera de avanzar.

Enmiendas a la circular MSC.1/Circ.1394

5.6 El Comité examiné el documento MSC 95/5 (Alemania), en el que se proponen
enmiendas a las Directrices genéricas para elaborar normas de la OMI basadas en objetivos
(MSC.1/Circ.1394) en relacion con la estructura y el contenido de las prescripciones
funcionales que se utilizaran en las normas basadas en objetivos, basandose en un
documento que Alemania presentd previamente (MSC 94/5/2), a fin de proporcionar
orientacion que posibilite un desarrollo mas homogéneo de las prescripciones funcionales
para los instrumentos de la OMI, y remitié el documento al Grupo de trabajo para que continte
examinando las enmiendas a las Directrices genéricas (MSC.1/Circ.1394).

Directrices provisionales para el enfoque del nivel de seguridad paralas normas
basadas en objetivos

5.7 El Comité examind el proyecto de directrices provisionales (MSC 94/WP.8, anexo) y
tuvo ante si los siguientes documentos:

A MSC 95/5 (Alemania), en el que se propone un proyecto de directrices para
la elaboracion del enfoque del nivel de seguridad para las normas basadas
en objetivos, que asimila elementos adecuados de la circular
MSC.1/Circ.1394 y elementos que se tienen en cuenta para la elaboracion
del proyecto de directrices provisionales, y en el que también se propone
una fase de transicion a fin de que se pueda actualizar el marco normativo
actual de la OMI para adaptarlo al nuevo enfoque del nivel de seguridad para
las normas basadas en objetivos;

2 MSC 95/5/3 (IACS), que contiene observaciones sobre el proyecto de
directrices provisionales respecto de cuestiones relacionadas con la
verificacion, el establecimiento de objetivos y la labor relacionada con las
normas basadas en objetivos, y en el que se manifiesta que hay una
necesidad urgente de acordar la estructura del marco normativo, y en el que
se propone que el proyecto de directrices provisionales haga referencia a
las Directrices relativas a la EFS en lugar de incorporar métodos basados
en el riesgo en las Directrices provisionales;

3 MSC 95/5/4 (China), en el que se proponen modificaciones a la definicion
de "nivel de seguridad requerido” del proyecto de directrices provisionales,
y que contiene observaciones sobre el documento MSC 95/5/3, en particular
en lo tocante a la relacion entre la EFS y el proyecto de directrices
provisionales, y en el que se indica que el enfoque del nivel de seguridad es
una metodologia completa para la elaboracion de reglas para la cual la EFS
puede utilizarse comouna de las herramientas basadas en riesgos, teniendo
en cuenta que es posible que algunos métodos basados en el riesgo no sean
adecuados para incorporarlos en las Directrices relativas ala EFS dadas sus
diferencias inherentes; y

4 MSC 95/5/5 (China), que contiene observaciones sobre el documento
MSC 95/5/2 y en el que se expresa cierta inquietud respecto de que la
propuesta de proyecto de directrices para la elaboracion del enfoque del
nivel de seguridad para las normas basadas en objetivos de la OMI
representa una refundicion del proyecto de directrices provisionales y la
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circular MSC.1/Circ.1394, lo cual no se condice con la hoja de ruta
refrendada por el MSC 94 (es decir, que el primer paso es ultimar la
modificacién de las dos directrices, y el segundo es estudiar cémo
integrarlas), y en el que se propone seguir la hoja de ruta aprobada por el
MSC 94 durante el presente periodo de sesiones, en el entendimiento de
gue, cuando en el futuro se integren las dos directrices, se deben reflejar
plenamente todos los elementos del proyecto de directrices provisionales.

5.8 El Comité examiné los documentos sefialados anteriormente y, tras confirmar la hoja
de ruta acordada por el MSC 94 (MSC 94/22, parrafos 5.14 y 5.15), remitio los documentos al
Grupo de trabajo para que los examine en detalle con miras a continuar desarrollando el
proyecto de directrices provisionales para la elaboracion del enfoque del nivel de seguridad
de las normas basadas en objetivos.

Opciones en relacion con el futuro plan de trabajo sobre el marco de las normas basadas
en objetivos paralos dispositivos de salvamento

5.9 El Comité record6 que el MSC 94 habia dado instrucciones al SSE 2 de que
presentara un informe de los resultados de su labor de elaboracién del proyecto de directrices
basadas en objetivos sobre el marcode las prescripciones para los dispositivos de salvamento
de los buques al presente periodo de sesiones, y tomé nota de que los resultados se habian
presentado en el documento MSC 95/12 (parrafo 2.5).

5.10 A este respecto, se informé al Comité de que el SSE 2 habia estudiado cémo
proceder con el mencionado proyecto de directrices basadas en objetivos y que habia
elaborado dos opciones respecto del futuro plan de trabajo sobre el marco de las normas
basadas en objetivos para los dispositivos de salvamento, con miras a que el Comité adoptara
una decision respecto del alcance y la direccién del resultado pertinente.

511 El Comité examiné las dos opciones elaboradas por el SSE 2 (SSE 2/20, anexo 4),
a saber:

A Opcion 1: ultimar los resultados "Nuevo marco de prescripciones aplicables
a los dispositivos de salvamento" y "Objetivos de seguridad y prescripciones
funcionales de las Directrices sobre los proyectos y disposiciones alternativos
contemplados enlos capitulos -1 y lll del Convenio SOLAS". Posteriormente,
toda la labor restante sobre la elaboracion de las prescripciones funcionales
para el Convenio SOLAS se presentaria al Comité en un nuevo resultado.

2 Opciodn 2: ultimar el resultado "Nuevo marco de prescripciones aplicables a
los dispositivos de salvamento” y aprovechar los resultados de la labor ya
realizada al examinar las prescripciones existentes aplicables a los
dispositivos de salvamento y elaborar una serie completa de prescripciones
funcionales para el capitulo Il del Convenio SOLAS. La labor sobre el
resultado "Objetivos de seguridad y prescripciones funcionales de las
Directrices sobre los proyectos y disposiciones alternativos contemplados
en los capitulos IIl-1 y lll del Convenio SOLAS" solamente se iniciaria si se
llega a un entendimiento claro respecto de las prescripciones funcionales
para el nuevo marco. Posteriormente, se propuso un plan de trabajo futuro
especifico (SSE 2/20, anexo 4).

5.12 El Comité tom& nota de que las opiniones sobre estas dos opciones estaban divididas
y decidié continuar examinando esta cuestion al tratar el punto 12 del orden del dia (véanse
los parrafos 12.6 a 12.8).
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Constitucion del Grupo de trabajo

5.13 El Comité examind las cuestiones precedentes y constituyé el Grupo de trabajo sobre
las normas basadas en objetivos y le dio instrucciones de que, teniendo en cuenta los
documentos MSC 95/5, MSC 95/5/2, MSC 95/5/3, MSC 95/5/4, MSC 95/5/5, MSC 94/WP.8 y
las observaciones formuladas y las decisiones adoptadas en el Pleno:

A tratase y examinase el objetivo general del enfoque del nivel de seguridad
(SLA), incluidas la implantacion y las consecuencias, y recomendase una
manera de avanzar;

2 ultimase las enmiendas a las Directrices genéricas para elaborar normas de
la OMI basadas en objetivos (MSC.1/Circ.1394); y

3 continuase examinando el proyecto de directrices provisionales para la
aplicacion del enfoque del nivel de seguridad para las normas basadas en
objetivos al proceso normativo de la OMI.

Informe del Grupo de trabajo sobre normas basadas en objetivos

5.14 El Comité examind el informe del Grupo de trabajo (MSC 95/WP.9), lo aprob6 en
general y adopto las medidas que se describen a continuacion.

Enmiendas a las Directrices genéricas para elaborar normas de la OMI basadas en
objetivos (MSC.1/Circ.1394)

5.15 El Comité aprobé la circular MSC.1/Circ.1394/Rev.1: "Directrices genéricas para
elaborar normas de la OMI basadas en objetivos".

Andlisis y examen del enfoque del nivel de seguridad

5.16 El Comité tomé nota de las deliberaciones del Grupo respecto del objetivo general
enrelacion con el enfoque del nivel de seguridad, incluida la implantacion y las consecuencias.

5.17 El Comité tomé nota de las recomendaciones del Grupo en relacion con el plan de
trabajo futuro del Subcomité SSE por lo que respecta a la elaboracion de prescripciones
funcionales para el capitulo Il del Convenio SOLAS, y acordd remitir al SSE 3 el documento
LSA VIIF2/5, a fin de que se elaboren prescripciones funcionales para el capitulo Il del
Convenio SOLAS.

5.18 En este contexto, el Comité refrend6 la visién del Grupo respecto del plan de trabajo
futuro para continuar elaborando el proyecto de directrices provisionales que se presenta a
continuacion:

A el MSC 96 examinara los resultados provisionales del Subcomité SSE
respecto de la elaboracion de las prescripciones funcionales para el
capitulo Il del Convenio SOLAS y continuara elaborando, con miras a
ultimarlas, las directrices provisionales para la elaboracion y aplicacion del
enfoque del nivel de seguridad para las normas basadas en objetivos de
la OMI. Por otra parte, se comenzara a trabajar en un ejemplo concreto
relacionado con el capitulo Il del Convenio SOLAS, implantando
el GBS-SLA,
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2 el MSC 97 ultimara las directrices provisionales para la elaboracion y
aplicacion del enfoque del nivel de seguridad para las normas basadas en
objetivos de la OMI. Las observaciones y nuevas instrucciones se remitiran
al SSE 4 para que le sirvan de orientacion; y

3 el MSC 98 examinara los resultados de la labor del Subcomité SSE respecto
de la elaboracién de prescripciones funcionales para el capitulo Il del
Convenio SOLAS y los avances logrados durante el MSC 96 y el MSC 97 y
adoptara una decision sobre la direccion futura del SLA.

5.19 El Comité también tomo6 nota de que el Grupo reconocid las preocupaciones
planteadas respecto de la necesidad urgente de disponer de un entendimiento méas amplio y
una mayor participacion de los Gobiernos Miembros, lo que ayudaria en la elaboraciéon e
implantacién del enfoque del nivel de seguridad.

5.20 A este respecto, y en relacion con la posibilidad de que aumente la carga
administrativa, la delegacion de Sudafrica expreso que es necesario generar capacidad para
la elaboracion y aplicacion del enfoque del nivel de seguridad para las normas basadas en
objetivos de la OMI, a fin de obtener un entendimiento mas amplio y una mayor participacion
de los Gobiernos Miembros mencionados anteriormente. Posteriormente, el Comitétomé nota
de que es necesario tener en cuenta las cuestiones relacionadas con la creacién de capacidad
en un futuro periodo de sesiones.

5.21 Tras haber examinado las cuestiones previas, el Comité tomo nota de los avances
logrados respecto del proyecto de directrices provisionales para la elaboracion y aplicacion
del enfoque del nivel de seguridad para las normas basadas en objetivos de la OMI, e invitd
a los Gobiernos Miembros y organizaciones internacionales a que presenten al MSC 96
ejemplos concretos del GBS-SLA en relacion con el capitulo lll del Convenio SOLAS, asi
como observaciones y propuestas sobre el proyecto de directrices provisionales.

6 SEGURIDAD DE LOS BUQUES DE PASAJE
Antecedentes
6.1 El Comité recordé que, con posterioridad al siniestro del buque de pasaje Costa

Concordia, el MSC habia constituido el Grupo de trabajo sobre la seguridad de los buques de
pasaje en sus periodos de sesiones 90° 91°, 92° y 93° Como resultado de dicha labor, el
Comité habia adoptado enmiendas al capitulo Il del Convenio SOLAS sobre formacion y
ejercicios para casos de emergencia (resolucion MSC.350(92)), asi como la resolucion
MSC.336(90): "Medidas destinadas a incrementar la seguridad de los buques de pasaje”, y
habia aprobado la circular MSC.1/Circ.1446/Rev.2: "Medidas provisionales recomendadas
para que las compafiias de buques de pasaje incrementen la seguridad de los buques de
pasaje”, y el plan de accion revisado para la labor a largo plazo sobre la seguridad de los
buques de pasaje (MSC 93/WP.6/Rev.1, anexo 3).

Seguridad de los buques de pasaje de transbordo rodado

6.2 El Comité examind la informacién proporcionada por la Secretaria (MSC 95/6) sobre
la labor en curso en el seno de la Organizacion en relacion con la seguridad de los buques de
pasaje, la mayoria de la cual también puede aplicarse a los buques de pasaje de transbordo
rodado. El Comité tomé nota de que el accidente del buque de pasaje de transbordo rodado
Norman Atlantic y el reciente incendio del Sorrento una vez mas habian puesto de relieve la
seguridad de los buques de pasaje de transbordo rodado y el salvamento de los pasajeros. El
Comité también tomé nota de que el caracter internacional de los pasajeros y la tripulacién
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hace mas acuciante la necesidad de lanzar una respuesta internacional, a través de la OMI,
para evaluar los informes de las investigaciones de los accidentes marinos y adoptar las
medidas que proceda a fin de mejorar el régimen de seguridad actual de los buques de pasaje
de transbordo rodado.

Plan de accion revisado parala labor alargo plazo sobre la seguridad de los buques
de pasaje

6.3 El Comité recordd que el plan de accion revisado para la labor a largo plazo sobre la
seguridad de los buques de pasaje se habia ultimado durante el MSC 94, pero que se habia
alentado a los Gobiernos Miembros a que presentaran justificaciones de cualquier resultado
no previsto que se desee tratar, como se estipula en el cuadro 1 del plan. EI Comité también
habia acordado que se deberian suprimir del cuadro 1 las cuestiones potenciales respecto de
las cuales no se hubiera presentado una justificacion plena a mas tardar para el MSC 96
(mayo-junio 2016). En este contexto, la delegacion de Italia expreso su punto de vista de que
la elaboracién de propuestas para algunas de las cuestiones complejas enumeradas en el
cuadro 1 quiz& requiera mas tiempo que el afio que va a transcurrir entre este periodo de
sesionesy el MSC 96, y que quiza el plazo deberia ampliarse hasta el MSC 97 a fin de permitir
a los Gobiernos Miembros formular propuestas apropiadas al Comité. Con este fin, el Comité
tomé nota de que la informacion que figura en el cuadro 1 continuara estando a disponibilidad
de los Gobiernos Miembros a fin de ayudarlos a elaborar propuestas de resultados no
previstos en cualquier fecha futura.

6.4 El Comité examing el plan de accion remitido por la Secretaria (MSC 95/6/1) y
record6 que el MSC 94 habia dado instrucciones a la Secretaria de que actualizara el plan
basandose en los resultados de las deliberaciones habidas durante dicho periodo de sesiones
del Comitéy, en particular, que se utilizaran los puntos remitidos por el lll 1 que aln no se
habian incluido en el plan, poniéndolos entre corchetes. El Comité acepto la inclusiéon de estos
puntos y suprimirlos corchetes. En este contexto, el observador de la CLIA expresé la opinion
de que seria apropiado afadir el parrafo 5.12 del documento lll 1/18 en una nota a pie de
pagina relativa al punto 12 del cuadro 1 sobre la elaboracion de directrices para la evaluacion
exhaustiva de los riesgos, la planificacion del pasaje y el seguimiento de la situacion y la
gestion eficaz de los recursos del puente, a fin de eliminar distracciones, la cual diria lo
siguiente:

"Durante el Il 1 se manifesto la opinidn de que los riesgos conocidos que conlleva
una travesia planificada se consideran parte de la planificacion de la travesia, y se
insté a ser cuidadoso con sugerir que seria necesario realizar otro proceso de
evaluacion exhaustiva de los riesgos. Durante el lll 1 se acord6 que las disposiciones
actuales para la planificacién de la travesia ya tienen en cuenta los riesgos conocidos
asociados con una travesia planificada (Convenio SOLAS, regla V/34)".

6.5 Tras deliberar, el Comité volvio a alentar a los Gobiernos Miembros interesados a
gue presentaran al MSC 96 justificaciones para todos los resultados no previstos que piensen
tratarse, como se estipula en el cuadro 1 del plan de accién actualizado, teniendo en cuenta
las opiniones manifestadas por la CLIA (véase el parrafo 6.4), segun proceda.

Propuestas para mejorar la conservacion de la flotabilidad de los buques de pasaje
después de averia

6.6 El Comité examiné el informe de los resultados provisionales y la situacién de un
tercer estudio encargado por la Agencia Europea de Seguridad Maritima (EMSA 3) que trata
del nivel de riesgo de los buques de pasaje en relacion con la estabilidad con averia, facilitado
en los documentos MSC 95/6/2 (Alemania y otros) y MSC 95/INF.4 y MSC 95/INF.5 (Comision
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Europea). EI Comité tom6 nota de que, basandose en la informaciéon que figura en estos
documentos y otros documentos pertinentes, los copatrocinadores propusieron que el Comité
autorice la celebracién de una reunion del Grupo de expertos en evaluacion formal de la
seguridad (EFS) a fin de validar los resultados finales del estudio.

6.7 Tras deliberar al respecto, el Comité decidi6 examinar la cuestion de celebrar una
reunion interperiodos del Grupo de expertos en EFS al tratar el punto 10 (Proyecto y
construccion del buque) del orden del dia (véanse los parrafos 10.6 y 19.42).

Dispositivos de deteccidn de situaciones de hombre al agua paralos buques de
pasaje

6.8 El Comité tom6 nota de la informacion proporcionada por la ISO (MSC 95/6/3)
respecto de un nuevo punto del programa de trabajo de la ISO/TC 8 a fin de ayudar con la
interpretacion unificada de las prescripciones relativas a los dispositivos de deteccion de
situaciones de hombre al agua, o0 situaciones similares, proporcionando normas
internacionales para dichos dispositivos. El observador de la ISO invité al Comité, a las
autoridades regionales, a las ONG, a las organizaciones intergubernamentales y a otras
partes interesadas a que se comuniquen con la ISO/TC 8, segln sea necesario, para ayudar
a formular este nuevo punto del programa de trabajo en pro de la seguridad de los buques de
pasaje.

Conferenciasobre lamejora de la seguridad de los buques de pasaje en viajes no
internacionales

6.9 El Comité tomé nota de que, el 24 de abril de 2015, se habia celebrado en Manila
(Filipinas) la Conferencia de la OMI sobre la mejora de la seguridad de los buques de pasaje
en viajes no internacionales. La Conferencia se organizé en el contexto de un programa en
cursodel Programa de cooperacion técnica de la OMI encaminado a incrementar la seguridad
de las operaciones de transporte en el mar y en aguas interiores en varios paises y regiones,
reconociendo que el marco normativo aplicable a los transbordadores de pasaje nacionales
varia considerablemente entre territorios. Asistieron a la Conferencia representantes de 13
Estados Miembros y observadores de organizaciones internacionales.

6.10 El Comité también tomé nota de que durante la Conferencia se examinaron las
directrices que elabord la Organizacion, cuyo objeto era dar una respuesta adecuada a la
cuestion de si los transbordadores nacionales son aptos para el servicio previsto. En dichas
directrices se tratan cuestiones relacionadas con la adquisicion de buques usados a fin de
ponerlos en servicio como buques de pasaje nacionales; la modificacion de los limites de
operaciones; la transformacion o modificacion de bugues antes de que entren en servicio
como buques de pasaje nacionales; y la verificacion de las cantidades de pasajeros y la
planificacion de la travesia. Las directrices también podrian utilizarse para verificar el
funcionamiento de los bugues que ya estan prestando servicio como buques de pasaje y para
verificar las cantidades de pasajeros y la planificacion de las travesias en sus operaciones
cotidianas.

6.11 El Comité también tomd nota de que la Conferencia adopt6 una declaracion en la que
se reconoce la necesidad urgente de mejorar la seguridad de los buques que transportan
pasajeros en viajes no internacionales en ciertas partes del mundo. En la declaracion también
se insta a los Estados a que examinen y actualicen sus reglas nacionales aplicables a los
transbordadores de pasaje y que apliquen las directrices tratadas en esta Conferencia a fin
de garantizar que los buques sean aptos para su propdsito en su funcién prevista. En la
declaracion también se insta a los Estados que necesiten asistencia técnica en cuestiones
relacionadas con el funcionamiento de los transbordadores nacionales a que pidan dicha
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asistencia a la Organizacién o a otros Estados. En este contexto, se presentara mas
informacioén sobre la Conferencia al Comité de cooperacion técnica mediante el documento
TC 65/INF.12.

7 EXAMEN DEL FUNCIONAMIENTO Y AUDITORIADE LOS CENTROS DE
DATOS LRIT
7.1 El Comité recordé las decisiones del MSC 94 respecto de cuestiones relacionadas

con la sostenibilidad y viabilidad del sistema LRIT (MSC 94/21, parrafo 9.12).
7.2 Se presentaron al Comité, para que los examinara, los siguientes documentos:

A MSC 95/7 (Canada y otros), en el que se proponen soluciones alternativas
para las auditorias de los centros de datos LRIT y del Intercambio
internacional de datos LRIT (IDE) a fin de abordar las inquietudes planteadas
por los Gobiernos Contratantes del Convenio SOLAS respecto del elevado
costo de las auditorias LRIT realizadas por la IMSO, en su caracter de
coordinador LRIT; y

2 MSC 95/7/1 (IMSO), que contiene informacién sobre las tarifas de auditoria
LRIT entre 2009 y 2015; los resultados del 23° periodo de sesiones de la
Asamblea de la IMSO en relacion con la politica revisada de tarifas de
auditorias de la LRIT aprobada por la IMSO; y sus actividades como
coordinador LRIT.

7.3 En este contexto, el Presidente invitd al Comité a que comenzara por examinar las
cuestiones relacionadas con los costos de las auditorias, y si deberia continuarse explorando
la posibilidad de transferir las funciones de auditoria a la OMI o a cualquier otra entidad.

7.4 En respuesta a las propuestas del documento MSC 95/7, el observador de la IMSO
proporcioné informacion de fondo sobre las tarifas de las auditorias y otras cuestiones
relacionadas, incluidas las decisiones del MSC 91 (MSC 91/22, parrafo 6.6) y sobre como la
tarifa se habia reducido considerablemente en el correr de los dltimos afios, con nuevas
posibles reducciones en 2016.

7.5 La delegacion de Vanuatu, con el apoyo de Ghana y otras delegaciones, manifesto,
entre otras, las siguientes opiniones:

A antes de considerar la posibilidad de introducir modificaciones, deberian
tenerse en cuenta los esfuerzos de la IMSO para reducir los costos de las
auditorias, incluida la restructuracion de la Direccion de la IMSO, su
experiencia en la realizacion de las auditorias, las inversiones conexas
efectuadas respecto de la contratacion de personal, la elaboracion del
soporte l6gico para la auditoria, la concertacién de acuerdos de servicios y
la adquisicién de los equipos fisicos y las licencias necesarias, etc.;

2 uno de los principales factores que afectan a la sostenibilidad financiera a
largo plazo del sistema es que continla disminuyendo la demanda de
informacion LRIT, lo que no permite a los centros de datos recuperar sus
costos;

3 una manera posible de avanzar para reducir la carga financiera podria ser
reducir la frecuencia predeterminada de transmision de informacion LRIT,
de cuatro a dos transmisiones por dia;
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4 las auditorias de los centros de datos deberian estar a cargo de un 6rgano
u organizacion independiente a fin de preservar las comprobaciones y los
equilibrios inherentes al sistema actual;

.5 si se transfiriera parte de la funcion de auditoria al 6rgano de gobernanza
operacional del sistema LRIT o a la OMI, podrian surgir conflictos de
intereses;

.6 la transferencia de las funciones de auditoria a la OMI podria afectar

adversamente a la Organizacion y a sus Estados Miembros desde el punto
de vista financiero, aspecto que deberia evaluarse cuidadosamente antes
de adoptar decisiones de politica; y

v la IMSO deberia continuar desempefiando la funcion de coordinador LRIT y
el Comité deberia continuar con los procedimientos actuales para la
realizacion de auditorias.

7.6 La mayoria de los oradores apoyaron las opiniones manifestadas anteriormente,
mientras que otras delegaciones apoyaron las propuestas formuladas en el documento
MSC 95/7, y recomendaron que se exploren nuevas opciones para la realizacién de las
auditorias, incluida la posibilidad de transferir funciones a la OMI o a cualquier otra entidad.

7.7 En vista de las opiniones manifestadas y antes de examinar todas las propuestas
presentadas en el documento MSC 95/7, se invitd a las delegaciones a que, como un primer
paso, indiguen solamente si es necesario seguir buscando nuevas opciones para la
realizacion de las auditorias LRIT. Basandose en las opiniones expresadas por los que
hicieron uso de la palabra, el Presidente concluy6 que el Comité opinaba que la IMSO deberia
continuar desempefiando las funciones de auditoria y que no se deberian buscar nuevas
alternativas para la realizacion de las auditorias.

7.8 El Comité también examiné si las cuestiones relacionadas con la frecuencia de las
auditorias y la carga administrativa de los centros de datos deberian continuarse
examinandose en el seno de un grupo de trabajo pero, teniendo en cuenta la decisién de que
la IMSO contintie desempefiando la funcién de auditoria, se acord6 no continuar examinando
este asunto.

8 TRANSPORTE DE CARGAS Y CONTENEDORES
Generalidades

8.1 El Comité aprobd, en general, el informe del 1° periodo de sesiones del Subcomité
de transporte de cargas y contenedores (CCC) (CCC 1/13 y Add.l1 y MSC 95/8,
MSC 95/8/Add.1 y Corr.1) y adopté las medidas indicadas en los parrafos 8.2 a 8.7,
recordando que el MSC 94 ya habia adoptado medidas sobre las cuestiones urgentes
derivadas del CCC 1 (MSC 94/21, seccibén 11).

Programa aprobado de examenes continuos (ACEP)

8.2 El Comité tom6 nota de los debates mantenidos en el CCC 1 acerca de las cuestiones
pendientes relativas a la base de datos mundial de los ACEP y de que se habia constituido
un grupo de trabajo por correspondencia para que avanzara en esta cuestion.
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Método de trabajo de los grupos interperiodos

8.3 Por lo que respecta a la practica actual relativa al método de trabajo de los Grupos
de trabajo E&T y ESPH, especialmente los plazos para la presentacion de documentos a las
reuniones del Grupo E&T y la publicacion tardia en IMODOCS de los documentos relativos a
las nuevas propuestas, el Comité tomé nota de los resultados de los debates del CCC 1, el
cual habia llegado a la conclusién de que toda propuesta relativa a los cambios del método
de trabajo de los grupos de trabajo interperiodos deberia presentarse a los Comités, teniendo
en cuenta que los plazos para la presentacion de los documentos y los preparativos de las
reuniones competen a los Comités.

Proyecto de enmienda 38-16 al Cédigo IMDG e instrucciones para el Grupo E&T

8.4 El Comité tom6 nota de que el Subcomité habia autorizado al E&T 23 (18 a 22 de
mayo de 2015) a que elaborara el proyecto de enmienda 38-16 al Codigo IMDG, para
presentarlo al CCC 2.

Curso modelo 3.18

8.5 Por lo que respecta a la arrumazon de las unidades de transporte en condiciones de
seguridad, el Comité tomo6 nota de que el Subcomité habia pedido a la Secretaria que
adoptara las medidas necesarias para actualizar el curso modelo 3.18, que trata de la
arrumazon de las unidades de transporte en condiciones de seguridad.

Circulares DSC

8.6 El Comité tomé nota de la decision del Subcomité de publicar las revisiones de las
circulares DSC y todas las futuras circulares como "circulares CCC", cuando proceda.

Enmiendas consiguientes a las circulares MSC.1/Circ.1395/Rev.1, MSC.1/Circ.1453y
MSC.1/Circ.1454 en relacion con el proyecto de enmienda 03-15 al Cédigo IMSBC

8.7 El Comité recorddé que las enmiendas consiguientes a las circulares
MSC.1/Circ.1395/Rev.1, MSC.1/Circ.1453 y MSC.1/Circ.1454 en relacion con el proyecto de
enmienda 03-15 al Cddigo IMSBC (MSC 95/8/Add.1 y Corr.1) se habian examinado al tratar
el punto 3 del orden del dia (véase el parrafo 3.116).

9 FACTOR HUMANO, FORMACION Y GUARDIA
INFORME DEL 2° PERIODO DE SESIONES DEL SUBCOMITE
Generalidades

9.1 El Comité aprobo en general el informe del 2° periodo de sesiones del Subcomité de
factor humano, formacién y guardia (HTW 2/19 y MSC 95/9) y adopt6 las medidas que se
indican a continuacion.

Directrices parala elaboracion, examen y validacion de cursos modelo

9.2 El Comité tomdé nota de que el MEPC 68 habia aprobado el proyecto de circular
MSC-MEPC en el que se facilitan orientaciones para la elaboracion, el examen y la validacién
de cursos modelo, a reserva de que el Comité adoptara una decision en el mismo sentido, y
aprobo la circular MSC-MEPC.2/Circ.15: "Directrices para la elaboracion, examen y validaciéon
de cursos modelo".
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Directrices paralos funcionarios encargados de la supervision por el Estado rector
del puerto enrelacién con el Cédigo IGS

9.3 El Comité tomé nota de que el MEPC 68 habia acordado remitir al Subcomité il el
proyecto de circular MSC-MEPC.4, que contiene las Directrices para los funcionarios
encargados de la supervisién por el Estado rector del puerto en relaciéon con el Cédigo IGS, a
fin de que dicho Subcomité lo examine y ultime, a reserva de que el MSC 95 adopte una
decision en el mismo sentido, y acordo remitir las Directrices al Subcomité lll a fin de que las
revise y ultime, con miras a que las aprueben los Comités.

Revalidacion de los certificados de capitanes, oficialesy marineros que se
desempefian a bordo de buques regidos por el Codigo IGF

9.4 El Comité decidié examinar las disposiciones relacionadas con la revalidacion de los
certificados de capitanes, oficiales y marineros que se desempefian a bordo de buques regidos
por el Codigo IGF en relacion con el punto 3 del orden del dia (véanse los péarrafos 3.70y 3.71).

Enmiendas al Convenioy el Cédigo de formacion relacionadas con los requisitos de
formacion para los capitanes y los oficiales de puente abordo de los buques que
operan en aguas polares

9.5 El Comité aprobo el proyecto de enmiendas al Convenio de formaciény alas partes A
y B del Cddigo de formacion, las cuales figuran en los anexos 8, 9 y 10 respectivamente, en
relacion con los requisitos de formacion revisados para los capitanes y los oficiales de puente
a bordo de los bugues que operan en aguas polares, junto con los correspondientes proyectos
de resoluciones MSC y la circular de la serie STCW.

9.6 El Comité dio instrucciones a la Secretaria de que introduzca las consiguientes
modificaciones de redaccion, segun proceda, basandose en que el Comité habia decidido
incluir las prescripciones de revalidacion de certificados para el personal que se desempefia
a bordo de buques regidos por el Cédigo IGF, y solicitd al Secretario General que las distribuya
de conformidad con lo dispuesto en el articulo Xl del Convenio de formacion con miras a que
el MSC 96 las adopte (véanse también los péarrafos 3.70, 3.71 y 9.4).

Examen de la formacién en materia de seguridad especifica para cada buque de
pasaje en virtud del Convenio de formacion

9.7 El Comité tom6 nota de que el HTW 2 habia invitado a los Gobiernos Miembros y
organizaciones internacionales interesados a que presentaran observaciones y propuestas al
HTW 3 para que las examinara, basandose en el texto presentado en el anexo 1 del
documento HTW 2/WP.4, y prorrogd hasta 2016 el afio previsto para la ultimacion del
resultado "Examen de la formacién en materia de seguridad especifica para cada buque de
pasaje en virtud del Convenio de formacién".

Directrices sobre las disposiciones refundidas de la OMI para el transporte sin riesgos
por mar de mercancias peligrosas en bultos

9.8 El Comité refrendo la recomendacion del Subcomité de remitir al Subcomité CCC el
proyecto de circular MSC que contiene las Directrices sobre las disposiciones refundidas de
la OMI para el transporte sin riesgos por mar de mercancias peligrosas en bultos, a fin de que
el Subcomité lo revise y ultime, con miras a que posteriormente lo apruebe el Comité.
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SIVCE - Guia de buenas practicas
9.9 El Comité aprobo la circular MSC.1/Circ.1503: "SIVCE — Guia de buenas practicas".

Directrices paralos funcionarios encargados de la supervision por el Estado rector
del puerto sobre la certificacion de las horas de descanso de la gente de mar de
conformidad con el Convenio internacional sobre normas de formacion, titulacion
y guardia parala gente de mar (Convenio de formacién), 1978, enmendado,

y las prescripciones sobre dotaciéon de los Estados de abanderamiento

9.10 El Comité refrend6 la recomendacion del Subcomité de remitir al Subcomité Il sus
observaciones en relacién con el proyecto de circular MSC titulado "Directrices para los
funcionarios encargados de la supervision por el Estado rector del puerto sobre la certificacion
de las horas de descanso de la gente de mar de conformidad con el Convenio internacional
sobre normas de formacion, titulacién y guardia para la gente de mar (Convenio de
formacion), 1978, enmendado, y las prescripciones sobre dotacion de los Estados de
abanderamiento” (HTW 2/WP.5, parrafos 20 a 23) y tomo nota, en particular, de que durante
el HTW 3 se continuaria trabajando en esta cuestion.

Otras cuestiones

9.11 El Comité dio instrucciones a la Secretaria de informar al Subcomité lll de que, para
futuras revisiones/elaboraciones de directrices sobre supervision por el Estado rector del
puerto, el Subcomité Il deberia invitar a los subcomités técnicos pertinentes a que hagan
aportes en una fase temprana de la elaboracion de las directrices conexas.

Orientaciones paralaimplantacién de las Enmiendas de Manila de 2010

9.12 El Comité examin6 el documento MSC 95/9/2 (IFSMA, InterManager, ITF e Instituto
Néutico), en el que se propone emitir una circular MSC en la que se recomiende que se
considere que los marinos ya en activo que cumplan las prescripciones relativas a vision
crométicay agudeza visual que les son aplicables antes de la fecha de entrada en vigor de
las Enmiendas de Manila de 2010 al Cdodigo de formacion contintan estando cualificados para
gue se les emita un certificado de aptitud médica, hasta el momento en que se someta a
revision periédica el Cédigo de formacion y se trate mas a fondo la cuestion de las normas
adecuadas para la vision cromatica y la agudeza visual.

9.13 En las deliberaciones que siguieron, se manifestaron las siguientes opiniones:

A se deberia recomendar que se utilice la orientacién de la parte B hasta que
se desarrollen nuevos métodos para determinar la vision cromética y la
agudeza visual de los marinos;

2 algunos Estados Miembros no aplicaron la diferenciacion de normas para
los marinos ya en activo y los marinos nuevos, de conformidad con lo
dispuesto en la seccion A-l/9 de las Enmiendas de Manila de 2010, que se
implantarian plenamente a partir del 1 de enero de 2017,

3 el Comité deberia emitir una circular a fin de aclarar las disposiciones de la
seccion A-1/9;
4 si bien es necesario tener en cuenta la contratacion, la retencion y la

progresion profesional de los marinos, la vision crométicay la agudeza visual
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de los marinos no deberian afectar adversamente la seguridad de la
navegacion;

5 las Enmiendas de 2010, en particular el parrafo 1 de la seccion A-1/9,
autorizan a que se establezca una diferenciacion entre las personas que
intenten iniciar su carrera profesional en la esfera maritima y quienes ya
prestan servicio de mar, y que no urge que el Comité emita una circular a
este respecto; y

.6 se deberia dar instrucciones al Subcomité HTW de que:

A examine las prescripciones actuales en relacion con su punto del
orden del dia existente "Orientaciones para la implantacion de las
Enmiendas de Manila de 2010"; y

2 informe al Comité de cudl seria la mejor manera de avanzar para
encontrar una solucién de largo plazo a la cuestion de las normas
sobre vision cromética y agudeza visual de los marinos.

9.14 Tras deliberar, el Comité convino en que, en las Enmiendas de Manila de 2010 se
reconoci6 que es posible que haya requisitos médicos y de vision diferentes para los marinos
nuevos y para los marinos ya en activo, tal como se establece en el parrafo 1 de la
seccion A-I/9 del Cdédigo de formacion, y que no urgia emitir una circular a este respecto.
Asimismo, el Comité encarg6 al Subcomité HTW que examine las normas existentes sobre
vision cromatica y agudeza visual de los marinos y que:

A presente una aclaracion, si fuera necesario, en relacion con el resultado
existente del Subcomité titulado Orientaciones para la implantacién de las
Enmiendas de Manila de 2010; y

2 informe al Comité sobre cual es la mejor manera de avanzar para encontrar
una solucion de largo plazo a la cuestion de las normas de vision cromética
y agudeza visual para los marinos.

Revisiéon de las Orientaciones acercade lareduccion y gestion de la fatiga
9.15 El Comité examin6 el documento MSC 95/9/3 (Reino Unido), que contiene
observaciones sobre el alcance del examen y la actualizacion de las Orientaciones acerca de
la reduccion y gestion de la fatiga (MSC/Circ.1014) acordadas por el HTW 2, y en el que se
propone una aclaracion sobre su alcance en lo que respecta a la dotacion.
9.16 En las deliberaciones que siguieron, se formularon las siguientes opiniones:

A existe una relacion entre los niveles de dotacion y la fatiga;

2 no deberian introducirse enmiendas a las prescripciones existentes sobre

los niveles de dotacién minima de seguridad basandose solamente en el
aspecto de la fatiga; y

3 no deberian enmendarse la regla V/14 del Convenio SOLAS ni la
resoluciéon A.1047(27): "Principios relativos a la dotacibn minima de
seguridad".
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9.17 En este contexto, algunas delegaciones opinaron que la Organizacion deberia
elaborar disposiciones de obligado cumplimiento relativas a los niveles minimos de dotacion
de seguridad, mientras que, a juicio de otras, la Organizacion no deberia elaborar tales
disposiciones.

9.18 Tras deliberar al respecto, el Comité mostré su conformidad con la aclaracién
formulada por el Reino Unido en el parrafo 11 del documento MSC 95/9/3 sobre el alcance en
lo que respecta a la dotacioén, y dio instrucciones al Subcomité HTW de que la tuviera en
cuenta al someter a revision las Orientaciones acerca de la reduccién y gestion de la fatiga
(MSC/Circ.1014).

9.19 El Comité también acord6 que no deberian enmendarse la regla V/14 del Convenio
SOLAS ni la resolucion A.1047(27): "Principios relativos a la dotacién minima de seguridad".

INFORME DEL SECRETARIO GENERAL EN VIRTUD DEL PARRAFO 2 DE LA REGLA |/7 DEL CONVENIO
DE FORMACION

9.20 El Director de la Division de seguridad maritima presento su informe (MSC 95/WP.3)
en nombre del Secretario General e informo al Comité de que, al elaborar el informe prescrito
en el parrafo 2 de laregla I/7 del Convenio de formacién, habia pedido y tenido en cuenta las
opiniones de las personas competentes seleccionadas de la lista confeccionada en virtud de
lo dispuesto en el parrafo 5 de la seccion A-I/7 del Cédigo de formacion, que se distribuyd en
la circular MSC.1/Circ.797. El informe, presentado en la circular MSC.1/Circ.1448, consta de:

A el informe del Secretario General para el Comité;
2 una descripcion de los procedimientos seguidos;
3 un resumen de las conclusiones alcanzadas en forma de cuadro

comparativo; y

4 una indicacion de los @mbitos que no eran aplicables al Gobierno en
cuestion.

9.21 Posteriormente se invité al Comité a que examinara el informe adjunto al documento
MSC 95/WP.3a fin de confirmar que la informacién proporcionada por el Gobierno en cuestion
demuestra que se ha dado efecto pleno y completo a las disposiciones del Convenio de
formacion.

9.22 Como ha sido el caso con los informes del Secretario General a sus periodos de
sesiones previos, el Comité acordd examinar el informe a fin de:

A determinar el alcance de la informacién evaluada por los paneles a partir del
informe del Secretario General;

2 examinar el informe sobre los procedimientos para determinar cualquier
punto que requiera aclaracion;

3 examinar la informacion presentada en forma de cuadros comparativos a fin
de verificar que se ajusta al informe del Secretario General; y

4 confirmar que en todos los informes se indica que se han seguido
correctamente los procedimientos para evaluar la informacion facilitada por
los Gobiernos interesados.
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9.23 El Comité confirmé que se habian seguido correctamente los procedimientos para la
evaluaciéon de la informacién proporcionada sobre la Parte en el Convenio de formacion
incluida en el informe del Secretario General y dio instrucciones a la Secretaria de que se
emitiera como una circular actualizada, con la signatura MSC.1/Circ.1163/Rev.9.

INFORME DEL SECRETARIO GENERAL EN VIRTUD DE LA REGLA /8 DEL CONVENIO DE FORMACION

9.24 El Director de la Division de seguridad maritima presentd su informe
(MSC 95/WP.3/Add.1) y, en nombre del Secretario General, informé al Comité de que, al preparar
los informes prescritos en el parrafo 3 de laregla /8 del Convenio de formacion, habia solicitado
y tenido en cuenta las opiniones de las personas competentes seleccionadas de la lista
confeccionada de conformidad con lo dispuesto en el parrafo 5 de la seccién A-l/7 del Codigo
de formacion, que sedistribuy6 en la circular MSC.1/Circ.797. Segun lo dispuesto en la circular
MSC.1/Circ.1449, cada informe comprende lo siguiente:

A el informe del Secretario General para el Comité;

2 una descripcion de los procedimiento seguidos; y

3 un resumen de las conclusiones alcanzadas en forma de cuadro
comparativo.

9.25 Posteriormente se invitd al Comité a que examinara los informes adjuntos al
documento MSC 95/WP.3/Add.1 a fin de confirmar que la informacion proporcionada por las
Partes en el Convenio de formacion segun lo dispuesto en la regla /8 del Convenio de
formacion confirma que se ha dado efecto pleno y completo a las disposiciones del Convenio
de formacion.

9.26 Como en el caso de los informes presentados por el Secretario General en periodos
de sesiones previos del Comité, el Comité acordd examinar colectivamente los informes a fin
de:

A examinar el informe sobre los procedimientos para determinar cualquier
punto que requiera aclaracion;

2 examinar la informacion presentada en forma de cuadro comparativo; y

3 confirmar que en todos los informes se indica que se han seguido
correctamente los procedimientos para evaluar la informacion facilitada por
las Partes interesadas.

9.27 El Comité confirm6 que se habian seguido correctamente los procedimientos para la
evaluacion de informacién proporcionada respecto de seis Partes en el Convenio de formacion
y pidi6 a la Secretaria que emitiera una circular actualizada con la signatura
MSC.1/Circ.1164/Rev.15.

9.28 La delegacion de las Islas Cook observé de que en muchas reuniones del Comité se
habia encontrado que las Partes en el Convenio de formacion estaban dando efecto pleno y
completo a lo dispuesto en las reglas /7 y /8 del Convenio de formacion, y manifestd su
preocupacion de que dichas Partes en el Convenio de formacién no reconocieran
autométicamente los certificados, en virtud de la regla /10, emitidos por otras Partes que
también estaban dando efecto pleno y completo a lo dispuesto en el Convenio. En su opinion,
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el Comité deberia debatir sobre esta cuestion a fin de identificar cuales son los impedimentos
gue, en apariencia, no les permitieron reconocer los certificados.

APROBACION DE PERSONAS COMPETENTES

9.29 El Comité dio su aprobacién a las nuevas personas competentes designadas por los
Gobiernos (MSC 95/9/1 y MSC 95/9/1/Add.1) y encargd a la Secretaria que publicara una
circular actualizada con la signatura MSC.1/Circ.797/Rev.27.

Proyecto CyClaDes: Integraciony propagacién de conocimientos sobre el factor humano
a través del aprendizaje electrénico para el proyecto centrado en la tripulacién

9.30 El Comité tom6 nota con agradecimiento de la informacion presentada en el
documento MSC 95/INF.7 (UMM).

EsTubio MANPOWER 2015 DE BIMCO/ICS

9.31 El observador de la ICS presentd informacion sobre los avances logrados con el
estudio Manpower 2015 de BIMCO/ICS Yy pidi6 a los Estados Miembros que proporcionen
datos de contacto actualizados.

10 PROYECTOY CONSTRUCCION DEL BUQUE

Generalidades

10.1 El Comité aprobd en general el informe del 2° periodo de sesiones del Subcomité de
proyecto y construccién del buque (Subcomité SDC) (SDC 2/25 y MSC 95/10), y adopté las
medidas que se indican a continuacion.

Puertas estancas (reglall-1/13)

10.2 El Comité examind las opiniones divergentes manifestadas en el SDC 2 (SDC 2/25,
parrafo 3.11) sobre las propuestas de enmienda a la regla II-1/13 del Convenio SOLAS a fin
de introducir una proteccion para evitar aplastar a personas durante el funcionamiento diario
de las puertas estancas y, tras tomar nota de las opiniones siguientes expresadas al respecto:

A si bien la propuesta mencionada merece un examen a fondo, rebasa el
alcance del resultado actual; por consiguiente, es necesaria la justificacion
de un resultado no previsto nuevo;

2 deberian examinarse atentamente las repercusiones técnicas y préacticas,
dado que las puertas estancas son sistemas de gran potencia;

3 se trata de una cuestion de caracter urgente, puesto que se han registrado
varios accidentes con resultado de muertes durante las operaciones
rutinarias de puertas estancas;y

4 esta cuestion esta relacionada con la formacion y los sistemas del buque, y
el Subcomité SSE deberia coordinar toda labor que se apruebe al respecto,

acordd que esta cuestion tiene caracter urgente y decidié elaborar una justificacion de un
resultado nuevo para que se examinara en relacion con el punto 19 del orden del dia (véase
el parrafo 19.32).
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Inundacién descendente en los buques de pasaje

10.3 El Comité tomé nota de que la labor sobre la limitacion de los puntos de inundacion
descendente en la cubierta de cierre de los buques de pasaje se habia ultimado, dado que no
se habian presentado documentos sobre el particular en dos periodos de sesiones del
Subcomité.

Reglas sobre compartimentado y estabilidad con averia

10.4 El Comité examiné el proyecto de enmiendas a las reglas sobre compartimentado y
estabilidad con averia del capitulo II-1 del Convenio SOLAS, que figura en el anexo 1 del
documento SDC 2/25, junto con el documento MSC 95/10/1 (Estados Unidos), en el que se
propone que no se adopte el proyecto de enmiendas en el momento actual, dado que hay
otras enmiendas al capitulo I-1 del Convenio SOLAS que siguen examinandose en el seno
del Subcomité, y el documento MSC 95/10/3 (Reino Unido), en el que se proponen mejoras
de redaccion del proyecto de enmiendas y se manifiesta la preocupacion de que la fecha de
aplicacion no cumplia lo dispuesto en las Orientaciones sobre la redaccion de enmiendas
al Convenio SOLAS 1974 y a los instrumentos conexos de obligado cumplimiento
(MSC.1/Circ.1500).

10.5 Tras tomar nota de que:

A se registro un apoyo general a las propuestas que figuran en los documentos
MSC 95/10/1 y MSC 95/10/3;

2 las enmiendas a las reglas sobre compartimentado y estabilidad con averia
del capitulo II-1 del Convenio SOLAS estaban destinadas a constituir un
conjunto completo de enmiendas; y

3 de conformidad con las Orientaciones sobre la entrada en vigor de las
enmiendas al Convenio SOLAS 1974 y a los instrumentos conexos de
obligado cumplimiento (MSC.1/Circ.1481), la aprobacion de las enmiendas
mencionadas en el MSC 96 no retrasaria la fecha de su entrada en vigor,

el Comité decidié6 remitir el proyecto de enmiendas y los documentos MSC 95/10/1 y
MSC 95/10/3 al SDC 3 para que siguiera examinando el ambito de aplicacion, con miras a su
aprobacién en el MSC 96.

Tercer estudio de la AESM sobre la conservacion de la flotabilidad de los buques
de pasaje

10.6 El Comité se mostr6 de acuerdo con la celebracion de una reunion interperiodos del
Grupo de expertos en EFS del 10 al 12 de noviembre de 2015, bajo la presidencia del
Sr. K. Yoshida, sujeta al refrendo por parte del C 114 (véase el parrafo 19.42), para la
validacion del tercer estudio de la AESM sobre la conservacion de la flotabilidad de los buques
de pasaje, y encargé al Grupo de expertos que informara de sus resultados directamente al
SDC 3 para su examen. A este respecto, el Comité tomd nota de que los documentos
MSC 93/6/2 y MSC 93/10/20, remitidos al Subcomité por el MSC 93 por estar relacionados
con la conservacion de la flotabilidad de los buques de pasaje, seguiran examinandose en el
SDC 3.
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Regreso apuerto en condiciones de seguridad de los buques de pasaje

10.7 El Comité tomo nota de los avances realizados sobre las cuestiones relacionadas
con el proyecto de directrices relativas al regreso a puerto en condiciones de seguridad de los
buques de pasaje.

Cdodigo de estabilidad sin averia, 2008
Acumulacién de hielo en los buques de carga que transporten cubertadas de madera

10.8 El Comité adoptd, mediante la resolucion MSC.398(95) vy tras introducir pequefias
modificaciones, las enmiendas al capitulo 6 de la parte B del Codigo IS 2008, que figuran en
el anexo 11.

Criterio relativo al angulo méaximo de escora

10.9 El Comité refrendd la decision del Subcomité de ultimar el resultado 5.2.1.1
(Enmiendas al criterio relativo al angulo maximo de escora en las maniobras de giro
establecido en el Cdadigo IS 2008), dado que, en la etapa actual, es prematuro revisar el
capitulo 3 de la parte A del Cddigo IS 2008 sobre el criterio relativo al angulo maximo de
escora en las maniobras de giro sin otros estudios, mediciones de buques reales y datos de
ensayos con modelos.

Operaciones de anclaje

10.10 EI Comité aprobé el proyecto de enmiendas a la introduccion del Cédigo IS 2008 en
lo que respecta a los buques dedicados a operaciones de anclaje, que figura en el anexo 12,
de conformidad con lo dispuesto en la regla II-1/2.27 del Convenio SOLAS (resolucion
MSC.269(85)) vy la regla 3 16) del Protocolo de lineas de carga de 1988 (resolucion
MSC.270(85)). A este respecto, el Comité aprobd también en principio el proyecto de
enmiendas a la parte B del Cddigo IS 2008 en lo que respecta a los buques dedicados a
operaciones de anclaje, que figura en el anexo 4 del documento SDC 2/25, con miras a que
se adoptara junto con las enmiendas conexas que se indican supra. Se pidi6 a la Secretaria
gue tomara las medidas oportunas.

Transporte de personal industrial a bordo de buques que realizan viajes
internacionales

10.11 En lo que respecta al transporte de méas de 12 miembros del personal industrial a
bordo de buques que realizan viajes internacionales y al proyecto de circular MSC conexo
sobre la definicion de personal industrial, que figura en el anexo 5 del documento SDC 2/25,
se presentaron al Comité, para que los examinara, los documentos siguientes:

A MSC 95/10/2 (Argentina), en el que se opina que el proyecto de definicion
preparado por el SDC 2 podria introducir distorsiones en el sistema normativo
de la Organizacién y se propone, por consiguiente, que se elaboren
directrices que no repercutan en instrumentos obligatorios de la OMI;

2 MSC 95/10/4 (Francia), en el que se respaldan las inquietudes expresadas
en el documento MSC 95/10/2 y se propone que el proyecto de definicién
solo tenga caréacter de orientacion “"provisional’, con miras a establecer
medidas de transicion para la aplicacion de los convenios pertinentes
(SOLAS, MARPOL, Convenio de formacion, etc.);

https://fedocs.imo.org/Final%20Documents/Spanish/MSC%2095-22%20%28S%29.docx



MSC 95/22
Pagina 53

MSC 95/10/8 (Estados Unidos), en el que se manifiesta la opiniéon de que el
proyecto de circular MSC sea una solucién "provisional" y se proponen
modificaciones del proyecto de definicion para garantizar una implantacién
coherente y evitar conflictos con los instrumentos obligatorios de la OMI; y

MSC 95/10/9 (Vanuatu), en el que se manifiesta la preocupacion sobre las
deliberaciones mantenidas en el SDC 2 acerca de la "necesidad" de una
enmienda al Convenio SOLAS y se respaldan los resultados del Grupo de
trabajo por correspondencia constituido en el SDC 1 (SDC 2/8, anexo), dado
que, en opinibn de Vanuatu, se cumplian los objetivos de las tareas
determinadas por el MSC 92 (MSC 92/26, parrafo 23.19).

10.12 Tras examinar los documentos que se indican supra y el proyecto de circular MSC
sobre la definicion de personal industrial elaborado por el SDC 2, el Comité tomo nota de las
opiniones siguientes manifestadas durante el debate:

a

la aprobacién del proyecto de definicion de personal industrial sin que se
especifigue una aplicacion tendra repercusiones en los instrumentos
obligatorios de la OMI;

el proyecto de definicion se elaboré para abordar las cuestiones relativas a
los buques que transportan y alojan un numero reducido de personal
industrial, y, si su aplicacion no se restringe de manera adecuada, el
proyecto de definicion se aplicaria también a los buques que transportan o
alojan un numero elevado de personal industrial;

en lugar de aprobar el proyecto de definiciébn de personal industrial como
solucion provisional seria mejor que, en interés de la Organizacion, se
continuara trabajando para facilitar, en lo que respecta a la seguridad, una
guia clara y amplia a todas las partes interesadas;

en suredaccion actual, el nuevo proyecto de definicién de personal industrial
dara lugar a un aumento de las responsabilidades de los Estados riberefios,
sin que se les proporcionen los instrumentos necesarios para abordar la
cuestion;

el proyecto de definicion constituye un hito a fin de reconocer y describir con
claridad esta categoria nueva de personal, que se caracteriza por unas
capacidades y competencias significativamente distintas de las del pasajero
medio;

el pujante sector de la energia mar adentro necesita urgentemente esta
definicion para facilitar el traslado seguro y eficaz de los técnicos que presten
servicio en las instalaciones mar adentro;

esta cuestién requiere una solucion obligatoria, que puede incluir la
elaboracion de enmiendas al capitulo | del Convenio SOLAS, por lo que
deberian ampliarse los resultados actuales o deberia elaborarse un
resultado nuevo; y

deberia elaborarse una justificacion de un resultado nuevo en la que se
tuvieran en cuenta los instrumentos obligatorios actuales, antes de que se
elaboren enmiendas o0 un instrumento nuevo.
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10.13 Tras examinar las opiniones que figuran supra, el Comité decidié elaborar una
justificacion de un resultado previsto nuevo para examinarla en relacion con el punto 19 del
orden del dia (véase el parrafo 19.25). A este respecto, el Comité tomo nota de la declaracion
del observador de la CESAen la que se respaldd la definicion de personal industrial elaborada
por el SDC 2. El texto completo de la declaracion figura en el anexo 27.

Medios de pruebade los compartimientos estancos

10.14 El Comité, tras tomar nota de que el Subcomité habia decidido ultimar el examen de
las enmiendas a la regla II-1/11 del Convenio SOLAS vy la elaboracién de las directrices
conexas para garantizar la idoneidad de los medios de prueba de los compartimientos
estancos, dado que no pudo alcanzarse el consenso sobre el proyecto de enmiendas,
examino6 el documento MSC 95/10/6 (IACS), en el que se propone elaborar un proyecto de
circular MSC a partir de las directrices de prueba de los tanques que figuran en el anexo 7 del
documento SDC 2/INF.8 (Japon).

10.15 A este respecto, el Comité, tras tomar nota de las opiniones siguientes que se
manifestaron sobre el particular:

A el SDC 2, tras examinar la cuestién durante varios afios, habia decidido que
no era necesario enmendar la regla lI-1/11 del Convenio SOLAS, dado que
el nivel de seguridad era suficiente;

2 el proyecto de directrices (SDC 2/INF.8, anexo 7) fue examinado en
el SDC 2, pero no se llegdé a ningun acuerdo al respecto, dado que no se
consider6 necesario sin el proyecto de enmiendas al Convenio SOLAS; y

3 el contenido del proyecto de directrices se basa en una prescripcion
unificada de la IACS vy, por consiguiente, esta disponible para uso de
cualquier Administracion segun el caso,

y tomar nota también de que una mayoria clara de los que hicieron uso de la palabra sobre el
particular no se mostro a favor de las directrices propuestas, decidié que no era necesario
seguir trabajando en este asunto. A este respecto, el Comité tomo nota de las declaraciones
de la delegacién de Grecia y del observador de la CE, cuyos textos completos figuran en el
anexo 27.

Elementos de plastico reforzado con fibra (PRF) en las estructuras de los buques

10.16 Tras examinar el proyecto de circular MSC: "Directrices provisionales para el empleo
de elementos de plastico reforzado con fibra (PRF) en las estructuras de los buques:
cuestiones relativas a la seguridad contra incendios”, que figura en el anexo 6 del documento
SDC 2/25, junto con el documento MSC 95/10/7 (Estados Unidos), en el que se opina que
seria prematuro aprobar el proyecto de directrices provisionales en la etapa actual ya que no
se habian examinado suficientemente los antecedentes de los objetivos de la seguridad contra
incendios y las prescripciones funcionales de la parte A del capitulo IIl-2 del Convenio SOLAS,
como habia encargado el MSC 93 (MSC 93/22, parrafo 10.10), el Comité, tras tomar nota de
las opiniones siguientes manifestadas sobre el particular:

A las preocupaciones que se manifiestan en el documento MSC 95/10/7 ya se
trataron en el SDC 2, por lo que el proyecto de directrices provisionales
deberia aprobarse, dado que dichas directrices constituyen un instrumento
adecuado para abordar la cuestion del PRF en las estructuras de los buques;
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2 es necesario contar con estas directrices provisionales, dado que el PRF ya
se utiliza y es importante para los proyectos alternativos;

3 la regla II-2/17 del Convenio SOLAS ya permite la flexibilidad en la

implantacion de cualquier prescripcion del capitulo 1I-2, y el proyecto actual
de directrices provisionales no facilitara la implantacién uniforme de dichas
prescripciones; y

4 todas las preocupaciones deberian abordarse antes de que se aprueben las
directrices provisionales mencionadas,

decidié volver a incluir el actual resultado 5.2.1.21 (Directrices para el empleo de plastico
reforzado con fibra (PRF) en las estructuras de los buques) en el orden del dia del SDC 3
(véase también el parrafo 19.21) y remitié el documento MSC 95/10/7 al SDC 3 para que
siguiera examinandolo.

Acceso sin riesgos ala proade los buques tanque

10.17 EI Comité aprob6 la circular MSC.1/Circ.1504: "Interpretacion unificada de las
Directrices para el acceso sin riesgos a la proa de los buques tanque" (resolucion
MSC.62(67)).

Tuberias de plastico en los buques

10.18 EI Comité adoptd, mediante la resolucién MSC.399(95), enmiendas a las Directrices
para la instalacion de tuberias de plastico en los bugues (resoluciéon A.753(18)), enmendada
mediante la resolucion MSC.313(88), que figuran en el anexo 13.

Proyecto de enmiendas alaregla lI-2/13 del Convenio SOLAS

10.19 EI Comité aprobo el proyecto de enmiendas a la regla 1-2/13 del Convenio SOLAS
sobre el andlisis de evacuacion, que figura en el anexo 14, y pidi6 al Secretario General que
distribuyera estas enmiendas de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII del Convenio
SOLAS, con miras a su posterior adopcion en el MSC 96.

10.20 Habida cuenta de la decision que se indica supra, el Comité tomoé nota de la
informacion facilitada por el observador de la IACS acerca de la intencion de la Asociacion de
presentar un documento al MSC 96 para que lo examinara a la vez que adoptase el proyecto
de enmiendas ala regla II-2/13 del Convenio SOLAS, en relacion con la vaguedad del lenguaje
y el &mbito de aplicacion de las enmiendas.

Interpretacion unificadade lareglall-2/13.6 del Convenio SOLAS

10.21 ElI Comité aprobo la circular MSC.1/Circ.1505: “Interpretacion unificada de la
regla II-2/13.6 del Convenio SOLAS".

Proyecto de enmiendas alaregla ll-1/22 del Convenio SOLAS

10.22 El Comité aprobd, en principio, el proyecto de enmiendas a la regla II-1/22 del
Convenio SOLAS sobre las puertas estancas, que figura en el anexo 1 del documento
SDC 2/25, con miras a su aprobacion en el MSC 96, junto con la aprobacion del proyecto de
enmiendas al capitulo Il-1 de dicho convenio sobre las reglas de compartimentado y
estabilidad con averia (véase el parrafo 10.4).
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Orientaciones sobre las puertas estancas de los buques de pasaje

10.23  El Comité aprobo, en principio, las Orientaciones sobre las puertas estancas de los
buques de pasaje que pueden abrirse durante la navegacion, que figuran en el anexo 11 del
documento SDC 2/25, con miras a su aprobacion en el MSC 97, junto con la adopcion del
proyecto de enmiendas a la regla II-1/22 del Convenio SOLAS (véanse los péarrafos 10.4
y 10.22).

Directrices sobre los ejercicios de lucha contra averias en los buques de pasaje

10.24 EI Comité tomo nota de los avances registrados sobre las cuestiones relacionadas
con las enmiendas al capitulo II-1 del Convenio SOLAS vy las directrices conexas sobre los
ejercicios de lucha contra averias en los buques de pasaje.

Seguridad de los buques de carga general

10.25 EI Comité tomo6 nota de que el examen de las cuestiones relacionadas con la
seguridad de los buques de carga general se habia ultimado.

Proyecto de enmiendas al Coédigo ESP 2011

10.26  EI Comité aprobé el proyecto de enmiendas al Cédigo ESP 2011, que figura en el
anexo 15, y pidi6 al Secretario General que distribuyera estas enmiendas de conformidad con
lo dispuesto en el articulo VIII del Convenio SOLAS, con miras a su posterior adopcion en el
MSC 96. A este respecto, el Comité decidié que, en el futuro, las Orientaciones sobre la
redaccién de enmiendas al Convenio SOLAS 1974 y a los instrumentos conexos de obligado
cumplimiento (MSC.1/Circ.1500) no se aplicaran integramente al Cédigo ESP 2011, dado que
dicho cddigo se actualiza con caracter anual, de modo similar a lo que se hace con el Cadigo
IMDG vy el Codigo IMSBC.

Enmiendas a la circular MSC.1/Circ.1464/Rev.1

10.27 EI Comité aprobé la circular MSC.1/Circ.1507: "Enmiendas a las Interpretaciones
unificadas de las disposiciones de los capitulos II-1 y Xl del Convenio SOLAS, de las
Disposiciones técnicas relativas a los medios de acceso para las inspecciones (resolucion
MSC.158(78)) y de las Normas de funcionamiento para los detectores del nivel de agua de
los graneleros y buques de carga con una Unica bodega que no sean graneleros (resolucion
MSC.188(79)) (MSC.1/Circ.1464/Rev.1).

Interpretaciones unificadas de la regla 36 6) del Protocolo de lineas de carga de 1988
10.28 El Comité aprobd la circular MSC.1/Circ.1508: "Interpretaciones unificadas de la
regla 36 6) del Protocolo de 1988 relativo al Convenio internacional sobre lineas de
carga, 1966".

Interpretaciones unificadas del Codigo sobre niveles de ruido a bordo de los buques

10.29 EI Comité aprob6 la circular MSC.1/Circ.1509: "Interpretaciones unificadas del
Cadigo sobre niveles de ruido a bordo de los buques™ (resolucion MSC.337(91)).

Interpretaciones unificadas relacionadas con la proteccion contra incendios

10.30 ElI Comité aprobd, tras introducir pequefias modificaciones, la circular
MSC.1/Circ.1510: "Enmienda a las interpretaciones unificadas del capitulo II-2 del Convenio
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SOLAS, el Cédigo SSCI, el Cbédigo PEF y los procedimientos de ensayo de exposicion al
fuego conexos" (MSC/Circ.1120).

Interpretaciones unificadas de las reglas 11-2/9 y 11-2/13 del Convenio SOLAS

10.31 ElI Comité, tras examinar el documento MSC 95/10/5 (IACS), en el que se proponen
modificaciones del proyecto de interpretacién unificada elaborado por el SDC 2 con respecto
a la integridad al fuego de los contornos de los espacios de carga rodada/espacios para
vehiculos en los buques de pasaje y en los buques de carga, aprob6 la circular
MSC.1/Circ.1511: "Interpretaciones unificadas de las reglas 1I-2/9 y 1-2/13 del Convenio
SOLAS", tras introducir las modificaciones propuestas en el documento MSC 95/10/5.

Proyecto de codigo quimico paralos OSV

10.32 ElI Comité tom6 nota de que el Subcomité habia remitido al SSE 2 y al CCC 2 el
capitulo 5 del proyecto de cédigo quimico para los OSV sobre el trasvase de la carga a fin de
gue informaran al PPR 3, y remitid al PPR 3 el texto del capitulo 2 del proyecto de cdédigo
guimico para los OSV a efectos de coordinacion. A este respecto, el Comité tomo nota también
de que el Subcomité invito al PPR 3 a que volviera a plantearse la peticion que habia
formulado al Subcomité SDC de que examinase todas las prescripciones actuales sobre
estabilidad recogidas en los diversos codigos y directrices de la OMI en relacion conlos OSV,
con miras a aclarar el alcance y el propésito de la labor que debia llevarse a cabo.

11 NAVEGACION, COMUNICACIONES Y BUSQUEDAY SALVAMENTO
Generalidades

11.1 El Comité aprobd, en general, el informe del 2° periodo de sesiones del Subcomité
de navegacion, comunicaciones y busqueda y salvamento (Subcomité NCSR) (NCSR 2/23 y
MSC 95/11) y adopté las medidas que se indican a continuacion.

Medidas de organizacion del tréfico distintas de los dispositivos de separacion del
trafico

11.2 De conformidad con la resolucion A.858(20), el Comité adopto las siguientes nuevas
medidas de organizacion del trafico, a saber, el establecimiento de:

A derrotas de dos direcciones en el sudoeste del mar de Coral;
2 una zona a evitar en el sudoeste del mar de Coral; y
3 cinco zonas a evitar en la region de las islas Aleutianas;

para su distribucion mediante la circular SN.1/Circ.331.

Implantacién de las medidas de organizacion del trafico adoptadas

11.3 El Comité decidié que las nuevas medidas de organizacion del trafico indicadas en
el parrafo 11.2 se implantaran seis meses después de su adopcion, es decir, el 1 de enero
de 2016 alas 00 00 horas UTC.
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Propuestas y recomendaciones relativas al funcionamiento y la explotacién del
sistema LRIT

11.4 El Comité encargo a la Secretaria que enmendase el modulo COMSAR del GISIS
para permitir la remision de los limites geograficos de las regiones de busqueda y salvamento
utilizando el formato normalizado definido para el sistema LRIT, e invitd a los Gobiernos
Miembros a volver a presentar la informacién en el formato apropiado una vez se introduzcan
los cambios en el médulo.

11.5 El Comité adoptd la resolucion MSC.400(95): "Enmiendas a las Normas de
funcionamiento y prescripciones funcionales revisadas para la identificacion y seguimiento de
largo alcance (LRIT) de los buques (resolucion MSC.263(84), enmendada)”, que figura en el
anexo 16.

11.6 El Comité aprobé enmiendas a las circulares MSC.1/Circ.1259/Rev.6 y
MSC.1/Circ.1294/Rev.4, en las que figura la documentacion técnica sobre la LRIT (partes |
y I, respectivamente), y autoriz0 ala Secretaria a introducir cualquier correccionde redaccion
gue considere necesaria y a publicarlas con las signaturas MSC.1/Circ.1259/Rev.7 y
MSC.1/Circ.1294/Rev.5, respectivamente.

11.7 El Comité autoriz6 al 6rgano de gobernanza operacional del sistema LRIT a preparar
los procedimientos pormenorizados necesarios para llevar a cabo la segunda fase de prueba
de las modificaciones del sistema LRIT y coordinar las pruebas en todos los DC, el IDE vy el
servidor DDP.

Armonizacion de las Directrices sobre el proyecto centrado en las personas (HCD),
la prueba, evaluaciony andlisis de la usabilidad (UTEA), y la garantia de calidad del
soporte l6gico (SQA)

11.8 El Comité aprobd la circular MSC.1/Circ.1512: "Directrices sobre la garantia de
calidad del soporte logico y el proyecto centrado en las personas para la havegacion-e".

Normas de funcionamiento de los receptores de navegacién multisistemas de a bordo

11.9 El Comité examind el proyecto de normas de funcionamiento de los receptores de
navegacion multisistemas de a bordo elaborado por el NCSR 2, junto con las observaciones
formuladas en el documento MSC 95/11/1 (Noruega).

11.10 En este contexto, la delegacion de los Paises Bajos, respaldada por la IALA y la ICS,
estimo que el texto preparado por el NCSR 2 no deberia enmendarse. En su opinién, no era
necesario contar con una cobertura mundial ya que la cuestion de la determinacion resiliente
de la situacion, que era el motivo de esta labor, so6lo planteaba problemas en las zonas
costerasy no en mar abierta. La Organizacion habia decidido, para beneficio de la elaboracion
de la navegacion-e, que para la determinacion resiliente de la situacion, navegacion y hora
(PNT) deberia encontrarse una solucion en los sistemas que no forman parte del GNSS. Ya
se estan elaborando nuevos sistemas de radionavegacion terrenales para este proposito,
tales como e-Loran y R-mode, que no sélo facilitaran apoyo para la determinaciéon de la
situacion sino también para la sincronizacion temporal. Varias otras delegaciones respaldaron
la propuesta de Noruega y manifestaron su preferencia por la enmienda que figura en el
parrafo 9.2 del documento MSC 95/11/1.

11.11 Teniendo en cuenta el apoyo general brindado a la propuesta de Noruega, el Comité
adopté la resolucion MSC.401(95): "Normas de funcionamiento de los receptores de
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navegacion multisistemas de a bordo", que figura en el anexo 17, con las siguientes
enmiendas:

A el parrafo 3.3 se sustituye por el siguiente nuevo texto:

"Cuando se proporcionen sefales de sistemas de radionavegacion terrenal
y éstas se utilicen en bandas de frecuencia protegidas, tener la posibilidad
de operar utilizando las sefiales del sistema o sistemas de radionavegacion
terrenal proporcionados en las bandas de frecuencias protegidas”; y

2 la primera parte del parrafo 1.6 se sustituye por el siguiente nuevo texto:

"El equipo receptor capaz de combinar mediciones procedentes de varios
GNSS y un sistema de radionavegacion terrenal opcional, ...".

Examen del SMSSM

11.12 El Comité refrendo la iniciativa del Subcomité, como caso excepcional, de autorizar
al Grupo de trabajo por correspondencia sobre el examen del SMSSM a presentar su informe
al NCSR 3 dos semanas mas tarde del plazo para la presentacion de documentos
voluminosos (es decir, el 11 de diciembre de 2015).

Revisiéon de la Recomendacion UIT-R M.493-13

11.13 ElI Comité refrend6 la iniciativa del Subcomité de encargar a la Secretaria que
transmitiera la declaracion de coordinacion relativa a la revision de la Recomendaciéon UIT-R
M.493-13 al Grupo de trabajo 5B del UIT-R (NCSR 2/23, anexo 6).

Postura de la OMI sobre los puntos pertinentes del orden del diade la CMR-15

11.14 EI Comité aprobd la postura de la OMI sobre los puntos del orden del dia de la
Conferencia Mundial de Radiocomunicaciones de la UIT (CMR-15) que tratan de cuestiones
relacionadas con los servicios maritimos (NCSR 2/23, anexo 7), y encarg0 ala Secretaria que
la transmitiese ala CMR-15, cuya celebracion esta prevista del 2 al 27 de noviembre de 2015.

11.15 EI Comité autorizo al Grupo mixto de expertos OMIUIT a presentar toda informacion
adicional sobre la postura de la OMI con respectoa los puntos del orden del dia de la CMR-15
directamente a la UIT para su examen por la Conferencia.

11.16 El Comité encargd a la Secretaria que consultase con los Estados Miembros de la
OMI que estén presentes en la CMR-15 por lo que respecta a cuestiones nuevas que no estén
incluidas en la postura de la OMI, segun la elaboré y aprobd el Comité, y que adopte las
medidas oportunas para proteger los intereses de la OMI.

Revision de la circular SAR.7/Circ.11: "Lista de los documentos y publicaciones de la
OMI que deberian tener los centros coordinadores de salvamento maritimo (MRCC)"

11.17 El Comité refrendd la iniciativa del Subcomité de encargar a la Secretaria que
distribuya la circular SAR.7/Circ.12: "Lista de los documentos y publicaciones de la OMI que
deberian tener los centros coordinadores de salvamento maritimo o conjunto™.
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Enmiendas al Manual IAMSAR

11.18 EI Comité aprobd la circular MSC.1/Circ.1513: "Enmiendas al Manual IAMSAR",
teniendo en cuenta que la OACI esta de acuerdo en que se incluyan las enmiendas al Manual
propuestas en la edicion de 2016.

Elaboracion del Sistema de intercambio de datos por ondas métricas (VDES)

11.19 EI Comité tomd nota con agradecimiento de la informacion que figura en el
documento MSC 95/INF.12 (Japén, Suecia e IALA), en el que se informa de la situacion actual
de la elaboracion del Sistema de intercambio de datos por ondas métricas (VDES).

Proteccion de los buques cablerosy de las operaciones de reparacion de los cables
submarinos internacionales

11.20 La delegacion de las Islas Marshall, respaldada por otras, indicé su opinién sobre la
necesidad urgente de disponer de directrices relativas a los buques cableros y las operaciones
de reparacion de los cables submarinos internacionales y, tras hacer referencia a las
deliberaciones pertinentes mantenidas en el NCSR 2 (NCSR 2/23, péarrafos 22.1 a 22.4), pidié
al Comité que encargara al NCSR 3 que elabore una interpretacion unificada de la regla 18
del Reglamento de abordajes o publique una circular SN.

11.21  Tras examinar la cuestion, el Comité observo que en el orden del dia del Subcomité
NCSR habia un punto sobre la interpretacion unificada de las disposiciones de los Convenios
de la OM relativos a la seguridad, la proteccion y el medio ambiente (resultado
previsto 1.1.2.3), y que las Islas Marshall podian presentar un documento al NCSR 3 para que
lo examine en relacién con este punto.

12 SISTEMAS Y EQUIPO DEL BUQUE
Generalidades

121 El Comité examind cuestiones urgentes derivadas del 2° periodo de sesiones del
Subcomité (MSC 95/12) y adopto las medidas que se indican a continuacion.

Normas de funcionamiento, prescripciones funcionalesy prescripciones sobre
el sistema para la evaluacion de los sistemas de gestion del humo

12.2 El Comité aprob6é la circular MSC.1/Circ.1514: "Normas de funcionamiento,
prescripciones funcionales y prescripciones sobre el sistema para la evaluacion de los
sistemas de gestion del humo".

Modificacién del proyecto de enmiendas a laregla I1-2/20.3 del Convenio SOLAS

12.3 El Comité tom6 nota de que la modificacién al proyecto de enmiendas a la
regla II-2/20.3 del Convenio SOLAS se habia examinado dentro del punto 3 del orden del dia
(Examen y adopcién de enmiendas a los instrumentos de obligado cumplimiento) (véanse los
parrafos 3.21 a 3.24).
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Directrices de proyecto yrecomendaciones operacionales revisadas para los sistemas
de ventilacion de los espacios de cargarodada

12.4 El Comité aprobd la circular MSC.1/Circ.1515: "Directrices de proyecto Yy
recomendaciones operacionales revisadas para los sistemas de ventilacion de los espacios
de carga rodada".

Informe sobre el suceso del SWANLAND

12.5 El Comité tom6 nota de que, por falta de tiempo, el informe sobre el suceso del
Swanland se volvera a examinar en el SSE 3 en relacion con el punto del orden del dia "Otros
asuntos".

Futuro plan de trabajo sobre el marco de las normas basadas en objetivos (GBS)
para los dispositivos de salvamento

12.6 Tras examinar las dos opciones propuestas por el SSE 2 con respecto al futuro plan
de trabajo sobre el marcode las GBS para los dispositivos de salvamento (SSE 2/20, anexo 4)
en relacion con el punto 5 del orden del dia (Normas de construccion de buques nuevos
basadas en objetivos) (véanse los parrafos 5.9 a 5.12), el Comité tomé nota de las opiniones
divergentes sobre las opciones y decidi6 examinar esta cuestion en mas detalle dentro de
este punto del orden del dia.

12.7 El Comité tomo6 nota de que el Grupo de trabajo sobre las normas basadas en
objetivos, al deliberar sobre los objetivos generales con respecto al enfoque del nivel de
seguridad, incluidas su implantacién, consecuenciasy el modo de avanzar, propuso un nuevo
plan de trabajo futuro para el Subcomité SSE sobre la elaboracion de prescripciones
funcionales del capitulo lll del Convenio SOLAS, en particular que:

A se encargue al Subcomité SSE que elabore prescripciones funcionales para
el capitulo Il del Convenio SOLAS, basandose en las Directrices genéricas
para elaborar normas de la OM basadas en objetivos
(MSC.1/Circ.1394/Rev.1), con dos periodos de sesiones para ultimar esta
labor;

2 el SSE 3 informe al MSC 96, como cuestion urgente, de los avances con
respecto a la elaboracion de prescripciones funcionales para el capitulo Il
del Convenio SOLAS, y proporcione observaciones sobre la experiencia
recabada con la implantacion de la circular MSC.1/Circ.1394/Rev.1, si
procede; y

3 el SSE 4 ultime las prescripciones funcionales del capitulo Il del Convenio
SOLAS a fin de someterlas a la aprobacion del MSC 98.

12.8 Tras acordar este plan de trabajo el Comité invitd a los Gobiernos Miembros y
organizaciones internacionales a presentar propuestas relativas a las prescripciones
funcionales para el capitulo Il del Convenio SOLAS al SSE 3, para su examen dentro del
punto 3 del orden del dia (Objetivos de seguridad y prescripciones funcionales de las
Directrices sobre los proyectos y disposiciones alternativos contemplados en los capitulos II-1
y lll del Convenido SOLAS), teniendo en cuenta el resultado de la labor ya realizada y
notificada al SSE 2.
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Examen de las prescripciones relativas al punto de inflamaciéon del combustible liquido
establecidas en el capitulo lI-2 del Convenio SOLAS

12.9 Tras tomar nota de la opinion del SSE 2 de que el Subcomité habia considerado que
las cuestiones relacionadas con el examen de las prescripciones relativas al punto de
inflamacién del combustible liquido establecidas en el capitulo lI-2 del Convenio SOLAS
estaban dentro del ambito de aplicacion del Codigo IGF, el Comité refrendd la opiniéon
antedicha e invit6 a los Gobiernos Miembros y a las organizaciones internacionales a
presentar observaciones y propuestas al CCC 2.

Enmiendas a las Directrices revisadas para el mantenimiento y lainspeccion de
los sistemas y dispositivos de protecciéon contraincendios (MSC.1/Circ.1432)

12.10 ElIComité aprobd la circular MSC.1/Circ.1516: "Enmiendas a las Directrices revisadas
para el mantenimiento y la inspeccién de los sistemas y dispositivos de proteccién contra
incendios (MSC.1/Circ.1432)".

Proyecto de enmiendas al capitulo 8 del Cédigo SSCI

12.11 EI Comité aprobo el proyecto de enmiendas al capitulo 8 del Codigo SSCI, que figura
en el anexo 18, y pidi6 al Secretario General que distribuyese las enmiendas de conformidad
con el articulo VIII del Convenio SOLAS, con miras a su adopcién por el MSC 96.

Ambito de aplicacion y redaccion de enmiendas al Codigo IDS

12.12 EI Comité tomé nota de que no era necesario adoptar medidas especfficas en este
momento, pero que las disposiciones sobre la aplicacion que figuran en la circular
MSC.1/Circ.1500 deberian aplicarse a toda futura enmienda al Cddigo IDS (SSE 2/20,
parrafo 19.7). A este respecto, la delegacion de Alemania, con el respaldo de Espafa, se
reservo su postura sobre la conveniencia de dar por terminada esta cuestion.

Referencias ala circular MSC.1/Circ.1206/Rev.1 en el capitulo lll del Convenio SOLAS

12.13 El Comité tom6 nota de la posibilidad de que la circular MSC.1/Circ.1206/Rev.1:
"Medidas para prevenir los accidentes causados por botes salvavidas" se sustituya por una
nueva resolucion MSC obligatoria titulada "Prescripciones sobre servicio y mantenimiento
periddicos de los botes salvavidas y los botes de rescate, dispositivos de puesta a flote y
aparejos de suelta" y de que, por consiguiente, quiza seré necesario actualizar las referencias
a esta circular en el capitulo Il del Convenio SOLAS.

Enmiendas a los Codigos NGV 1994 y 2000

12.14 ElI Comité, tras tomar nota de que en el SSE 2 no se habian adoptado medidas sobre
la preparacion de enmiendas a los Codigos NGV 1994 y 2000 (MSC 94/21, parrafo 8.17)
debido a la retirada de la propuesta original (SSE 2/19/5), invité a los Gobiernos Miembros y
organizaciones internacionales interesados a presentar observaciones y propuestas al SSE 3.

Proyecto de nuevo capitulo 17 del Cédigo SSCI

12.15 EI Comité aprobo el proyecto de nuevo capitulo 17 del Codigo SSCI, que figura en el
anexo 18, y pidi6 al Secretario General que distribuyese las enmiendas de conformidad con
el articulo VIII del Convenio SOLAS, con miras a su adopcion en el MSC 96.
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Modificacién del proyecto de enmiendas ala regla1l-2/18 del Convenio SOLAS

12.16 Tras examinar la modificacién consecuente del proyecto de enmiendas a la
regla Il-2/18 del Convenio SOLAS aprobada en el MSC 92 (MSC 92/26, anexo 13), que figura
en el anexo 2 del documento SSE 2/20, el Comité acordd seguir examinandolo en el MSC 96,
con miras a su adopcién junto con el nuevo capitulo 17 del Cédigo SSCI (véase también el
parrafo 12.15).

Enmiendas al capitulo 9 del Cédigo MODU 2009

12.17 EI Comité aprobo, en principio, el proyecto de resolucion del MSC relativo a las
enmiendas al capitulo 9 del Cédigo MODU 2009, que figura en el anexo 18 del documento
SSE 2/20, con miras a su adopcion en el MSC 96, junto con el nuevo capitulo 17 del Cédigo
SSCI (véase también el parrafo 12.15), y pidi6 a la Secretaria que remitiese el proyecto de
resolucion MSC al MSC 96 en consecuencia.

Capitulos 5y 8 del proyecto de codigo quimico paralos OSV

12.18 EI Comité tom6 nota de que el texto de los capitulos 5 y 8 del proyecto de cédigo
guimico para los OSV se habia examinado y remitido al PPR 3 a fines de coordinacion.

Medidas aplicables a los dispositivos de izaday chigres de a bordo

12.19 EI Comité recordd que el MSC 89 habia aprobado un nuevo resultado sobre la
"Elaboracion de prescripciones relativas a los dispositivos de izada y chigres de a bordo" y
gue el Subcomité debia preparar objetivos especificos para su aprobacion por el Comité antes
de emprender cualquier trabajo técnico (MSC 89/25, parrafo 22.26).

12.20 A este respecto, el Comité también record6 que el SSE 2, tras haber deliberado
extensamente sobre el modo en que deberia abordarse este resultado y, en particular, sobre
si era necesario enmendar algun instrumento obligatorio de la OMI (por ejemplo, el Convenio
SOLAS, el Cdédigo IGS, etc.) y/o preparar directrices conexas y constituir un grupo de trabajo
por correspondencia, concluyé que:

A existe un acuerdo unanime de que deberian elaborarse directrices mas
consistentes con la seguridad de los dispositivos de izada y chigres de a
bordo;

2 en lamayoria de las intervenciones a este respecto serespaldé la necesidad

de enmendar el Convenio SOLAS, para conferir caracter obligatorio a las
prescripciones relativas a la seguridad de los dispositivos de izada y los
chigres de a bordo; y

3 cabe la posibilidad de constituir un grupo de trabajo por correspondencia a
reserva de la decision del MSC 95, para avanzar en esta labor en el lapso
interperiodos.

12.21  Se presentaron al Comité, para que los examinara, los siguientes documentos:

A MSC 95/12/1 (Antigua y Barbuda y otros), en el que se manifiesta la opinion
de que los datos actualmente disponibles sobre sucesos indican que existe
una "necesidad imperiosa" de una prescripcion del Convenio SOLAS de
obligado cumplimiento; se pide el restablecimiento de un grupo de trabajo
por correspondencia sobre los dispositivos de izada y chigres de a bordo; y
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se invita al Comité a examinar medidas que podrian adoptarse para
fomentar la notificacion oficial a las organizaciones pertinentes de todos los
sucesos, incluidos los "cuasiaccidentes”, en relacién con los fallos de los
dispositivos de izada y chigres de a bordo;

MSC 95/12/2 (ICS), en el que se sefala que las enmiendas al Convenio
SOLAS vy la publicacion de directrices obligatorias no pueden justificarse
basandose en la limitada informacion disponible, y se propone que se
elaboren orientaciones voluntarias mas generales, teniendo en cuenta las
normas del sector y las buenas practicas existentes, a fin de facilitar
asistencia a las compafias a la hora de elaborar procedimientos de a bordo
adecuados para la inspeccién y el mantenimiento periédicos y el
funcionamiento del tipo de izada, en particular, paralos dispositivos de izada
y los chigres utilizados en las operaciones de manipulacién de la carga; y

MSC 95/12/3 (Vanuatu), en el que se manifiesta la opinién de que no hay
una justificacion clara para la elaboracion de prescripciones obligatorias
sobre el proyecto y la construccion; se sefiala que el mantenimiento y la
inspeccion de los dispositivos de izada de a bordo estan ya contemplados
en el sistema de gestién de la seguridad (SMS) del buque exigido por el
Cddigo IGS; y se confirma que el Subcomité SSE podria elaborar directrices
no obligatorias para la seguridad de los dispositivos de izada y chigres de a
bordo centradas en el mantenimiento y la inspeccion.

12.22 Teniendo en cuenta los documentos presentados al respecto y los resultados de la
labor del Grupo de trabajo constituido en el SSE 2, el Comité tom6 nota de las siguientes
opiniones manifestadas sobre la mejor forma de proceder con la elaboracion de directrices de
la OMI para los dispositivos de izada y chigres de a bordo:

A

el ambito de aplicacion de las directrices de la OMI deberia limitarse a los
procedimientos de a bordo para las inspecciones periodicas, el
mantenimiento y el funcionamiento de los dispositivos de izada y chigres
utilizados en las operaciones de manipulacion de la carga, basandose en los
datos presentados al respecto;

deberian elaborarse enmiendas amplias basadas en objetivos y funciones y
éstas deberian venir apoyadas por directrices conexas de la OMI;

las orientaciones de la OMI que se elaboren también deberian abarcar el
proyecto, fabricaciony construccion, incluyendo disposiciones relativas a los
chigres para operaciones de fondeo, gruas, grlas de provisiones y
dispositivos de izada de las tapas de escotilla; y

gue el proyecto, fabricacion y construccion de los dispositivos de izada y
chigres deberian estar basados en codigos o normas del sector existentes
aceptables para la Organizacion.

12.23 Al examinar el mejor modo de proceder, el Comité, con miras a ofrecer una direccion
del programa clara al SSE 3, decidio centrar sus deliberaciones en los siguientes asuntos:

d

el ambito de aplicacion de las directrices relativas a la seguridad de los
dispositivos de izada y chigres de a bordo;
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2 la necesidad de elaborar prescripciones obligatorias del Convenio SOLAS
ademas de la elaboracion de directrices relativas a la seguridad de los
dispositivos de izada y chigres de a bordo; y

3 la necesidad o no de volver a constituir el Grupo de trabajo por
correspondencia del Subcomité SSE sobre los dispositivos de izada y
chigres de a bordo para avanzar en esta cuestion en el lapso interperiodos.

Ambito de aplicacion de las directrices relativas alaseguridad de los dispositivos
deizaday chigresdeabordo

12.24 Tras examinar las opiniones sobre el &mbito de aplicacion de las directrices relativas
ala seguridad de los dispositivos de izada y chigres de a bordo, el Comité acord6 que deberian
elaborarse directrices de la OMI que abarquen el proyecto, fabricacion y construcciéon de
nuevas instalaciones, los procedimientos de a bordo relativos a la inspeccion, el
mantenimiento y el funcionamiento de rutina de los dispositivos de izada y chigres, y la
familiarizacion de la tripulacion del buque y del personal en tierra, teniendo en cuentalos datos
incluidos en el documento SSE 2/INF.2.

Elaboracién de prescripciones obligatorias del Convenio SOLAS

12.25 Al examinar la necesidad de elaborar prescripciones obligatorias, el Comité acordd
que deberia elaborarse una regla del Convenio SOLAS basada en objetivos y funciones para
prescribir que los nuevos dispositivos de izada y chigres de a bordo se proyecten, se
construyan y se instalen bien "de conformidad con cédigos o normas aceptables para la
Organizacion”, bien "de manera satisfactoria a juicio de la Administracién”, y se mantengan
de conformidad con las directrices relativas a la seguridad de los dispositivos de izada y
chigres de a bordo que elaborara la Organizacion.

12.26 A esterespecto, se encargo al SSE 3 que prosiga la labor sobre este resultado y, en
particular, asesore al MSC 97 sobre qué capitulo del Convenio SOLAS deberia enmendarse,
y que elabore la lista de cédigos y/o normas del sector que habran de figurar en una nota a
pie de pagina o en una circular MSC, segun proceda.

Mandato revisado para el Grupo de trabajo por correspondencia sobre los
dispositivos de izada y chigres de a bordo del Subcomité SSE

12.27 Teniendo en cuenta las decisiones adoptadas sobre el ambito de aplicacion de las
directrices relativas a la seguridad de los dispositivos de izada y chigres de a bordo, asi como
la elaboracion de prescripciones del Convenio SOLAS de obligado cumplimiento (véanse los
parrafos 12.24 a 12.26), el Comité, tras haber examinado el proyecto de mandato propuesto
por el SSE 2 (SSE 2/20, parrafo 8.16), refrendé la decisiéon del Subcomité de volver a constituir
el Grupo de trabajo por correspondencia sobre los dispositivos de izada y chigres de a bordo,
bajo la coordinaciéon de Japén,” al que encargd que, teniendo en cuenta los resultados del
SSE 2y las observaciones formuladas y las decisiones adoptadas en el MSC 95:

*

Coordinador:
Sr. Yoshitaka Ogawa
Head of Ship Structural Standards Group
Structural Strength Evaluation Department
National Maritime Research Institute
6-38-1, Shinkawa, Mitaka,
Tokio, 181-0004, Japon
Teléfono: +81-422-41-3075
Facsimil: +81-422-41-3085
Correo electrénico:ogawa@nmri.go.jp
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A elabore un proyecto de directrices que abarquen el proyecto, la fabricacién
y la construccién de nuevas instalaciones, los procedimientos de a bordo
relativos a la inspeccion, el mantenimiento y el funcionamiento de rutina de
los dispositivos de izada y los chigres, y la familiarizacion de la tripulacién
del buque y del personal en tierra, teniendo en cuenta los datos que figuran
en el documento SSE 2/INF.2;

2 prepare un proyecto de reglas del Convenio SOLAS basadas en objetivos y
funciones en las que se prescriba que los dispositivos de izada y los chigres
de a bordo se proyecten, construyan e instalen bien "de conformidad con
codigos 0 normas aceptables para la Organizacion”, bien "de manera
satisfactoria a juicio de la Administracién"; y se mantengan de conformidad
con las directrices relativas a la seguridad de los dispositivos de izada y
chigres de a bordo, que elaborara la Organizacion; y

3 presente un informe al SSE 3.

Servicio y mantenimiento periédicos de los botes salvavidasy los botes de rescate,
dispositivos de puestaa flote y aparejos de suelta

12.28 EI Comité recordd que el MSC 93, tras tomar nota de la cantidad de incoherencias
gue habia entre las prescripciones del proyecto de enmiendas a las reglas II/3 y II)20 del
Convenio SOLAS (MSC 93/3, anexo 2) y el proyecto de resolucion MSC relativa a las
prescripciones sobre el servicio y mantenimiento periddicos de los botes salvavidas y los botes
de rescate, dispositivos de puesta a flote y aparejos de suelta (MSC 93/3/4, anexo 1), decidié
remitir estos proyectos al SSE 2 para que los siguiera examinando, asignando un periodo de
sesiones para ultimar el proyecto de enmiendas.

12.29 El Comité también recordd que el SSE 2, tras haber deliberado extensamente sobre
los citados proyectos de enmienda al capitulo lll del Convenio SOLAS y el proyecto de
resoluciéon MSC, tomo nota de que varias delegaciones opinaron que la propuesta de permitir
al "personal autorizado" llevar a cabo examenes anuales y pruebas quinquenales de
funcionamiento no se ajustaba a las instrucciones del MSC 93, y decidié que el proyecto de
enmiendas a las reglas /3 y )20 del Convenio SOLAS, asi como el proyecto de resolucion
MSC no podian remitirse al Comité para su adopcion en este momento.

12.30 Aeste respecto, el Comité tomo nota de la informacion sobre el analisis de carencias
provisional de las prescripciones sobre el servicio y mantenimiento periédicos, que figura en
el documento MSC 95/INF.16 (Espafia, Federacion de Rusia, Francia e ltalia), asi comode la
declaracion del Presidente del Subcomité SSE en la que se aclaran los términos "examen
anual" y "pruebas quinquenales de funcionamiento”.

12.31 Con miras a facilitar instrucciones claras al SSE 3, el Comité acordé abordar
Unicamente los siguientes puntos:

A teniendo en cuenta que el SSE 2 ya habia acordado que la tripulacién del
buque podria llevar a cabo las labores de mantenimiento, asi como las
inspecciones semanales y mensuales, y que las reparaciones y la puesta a
punto del equipo, incluyendo el examen y la prueba que se llevaran a cabo
como minimo una vez cada cinco afios, deberian llevarlas a cabo
Unicamente el fabricante o el proveedor de servicios autorizado, la cuestién
pendiente de aclaracion por el Comité es si deberia permitirse al personal
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certificado de la compafiia” llevar a cabo examenes minuciosos anuales,
como aclaré el Presidente del Subcomité; y

2 si se permite al Subcomité SSE proponer futuras enmiendas a la regla lll/20
del Convenio SOLAS mientras se ultima el proyecto de resolucion MSC
relativo a las prescripciones sobre el servicio y mantenimiento periédicos de
los botes salvavidas y los botes de rescate, dispositivos de puesta a flote y
aparejos de suelta.

12.32 Al examinar las cuestiones identificadas, el Comité tomé nota de las siguientes
opiniones divergentes manifestadas durante las deliberaciones:

A deberia prohibirse explicitamente que la tripulacion del buque lleve a cabo
las pruebas quinquenales de funcionamiento;

2 el Comité no deberia reabrir el examen de esta cuestion sino retomar los
proyectos de reglas del Convenio SOLAS y de resolucion del MSC
aprobados en el MSC 92 y pedir al Subcomité SSE que aborde Unicamente
las cuestiones concretas remitidas para su examen por el MSC 93
(MSC 93/22, parrafos 3.27 y 3.28);

3 el planteamiento de tres niveles que figura en el parrafo 3.27.3 deberia
utilizarse como punto de partida para ultimar esta cuestion;

4 las reglas del Convenio SOLAS deberian abordar las preguntas "¢ qué ha de
hacerse?" y "¢cuando ha de hacerse?" y el proyecto de resolucion MSC
deberia abordar las preguntas "¢cémo ha de hacerse?"y "¢ quién ha de
hacerlo?";

5 la frase "personal debidamente capacitado y familiarizado con el sistema”
deberia eliminarse de las reglas del Convenio SOLAS de forma que todas las
disposiciones relativas a quién lleva a cabo las actividades se incluyan en la
resolucion MSC;

.6 la resolucion MSC deberia establecerse en términos claros e inequivocos de
forma que no haya confusion con respecto al hecho de que las actividades
guinquenales queden restringidas a los proveedores de servicio autorizados;

7 deberia permitirse a los oficiales superiores certificados llevar a cabo
actividades anuales; y

.8 es necesario seguir trabajando para garantizar que se racionaliza la
terminologiay que la regla lll36 del Convenio SOLAS y las Directrices para la
elaboracién de manuales de funcionamiento y mantenimiento de los sistemas
de botes salvavidas (MSC.1/Circ.1205) se contrastan con el proyecto de
resoluciéon MSC para garantizar que todas las disposiciones son consistentes
y quedan reconciliadas.

12.33 Tras deliberar extensamente al respecto, el Comité invitdé a los Gobiernos Miembros
y organizaciones internacionales interesados a examinar las opiniones manifestadas en el
Pleno y proponer una forma de avanzar para que la examine el Comité.

Segun se define en la regla IX/1.2 del Convenio SOLAS.
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12.34 Tras examinar la forma de avanzar propuesta, el Comité acord6 que, basandose en
la experiencia practica de la aplicacion de las circulares MSC.1/Circ.1206/Rev.1 y
MSC.1/Circ.1277, el examen minucioso anual deberia llevarlo a cabo el fabricante o un
proveedor de servicios autorizado por la Administracion, teniendo en cuenta el entendimiento
de que un proveedor de servicios puede ser una entidad distinta al fabricante (por ejemplo, un
operador del buque que cumpla los criterios pertinentes).

12.35 Al examinar si el Subcomité SSE esta autorizado a proponer nuevas enmiendas al
capitulo lll del Convenio SOLAS mientras se ultima el proyecto de resolucion relativo a las
prescripciones sobre el servicio y mantenimiento periddicos de los botes salvavidas y los botes
de rescate, dispositivos de puesta a flote y aparejos de suelta, el Comité, tras refrendar en
principio la sugerencia de que las reglas del Convenio SOLAS deberian abordar las preguntas
"¢ qué ha de hacerse?" y "¢cuando ha de hacerse?" y que el proyecto de resolucion MSC
deberia abordar las preguntas "¢,comoha de hacerse?"y"¢ quién ha de hacerlo?", acord6 que
deberian seguir examinandose las reglas /20 y lIl/36 del Convenio SOLAS y las Directrices
para la elaboracién de manuales de funcionamiento y mantenimiento de los sistemas de botes
salvavidas (MSC.1/Circ.1205), a efectos de coherencia, pero sin introducir ninguna enmienda
gue no esté relacionada concretamente con esta cuestion.

12.36 En consecuencia, el Comité, teniendo en cuenta la importancia de esta cuestion
sobre los servicios periddicos y el volumen de trabajo que ha de llevarse a cabo, acordo
restablecer el resultado original "Conferir obligatoriedad a las disposiciones de la circular
MSC.1/Circ.1206/Rev.1" en el orden del dia para el bienio 2016-2017 y en el orden del dia
provisional del SSE 3, con 2016 como plazo de ultimacion previsto, y encargo al SSE 3 que:

A examine el proyecto de resolucion MSC que figura en el anexo 1 del documento
MSC 93/3/4, teniendo en cuenta las circulares MSC.1/Circ.1206/Rev.1 y
MSC.1/Circ.1277 y que el examen minucioso anual deberia llevarlo a cabo el
fabricante o un proveedor de servicios autorizado por la Administracion, en el
entendimiento de que un proveedor de servicios puede ser una entidad
distinta al fabricante (por ejemplo, un operador del buque que cumpla los
criterios pertinentes);

2 examine las reglas 120 y 1I36 del Convenio SOLAS y la circular
MSC.1/Circ.1205, en aras de la coherencia con el proyecto de resolucién
MSC;y

3 informe al MSC 96 con caréacter de urgencia.

13 CREACION DE CAPACIDAD PARA LA IMPLANTACION DE NUEVAS MEDIDAS
Generalidades

13.1 El Comité recordd que el MSC 94 (MSC 94/21, parrafo 12.1) habia pedido al
Vicepresidente del Comité que, en consulta con el Presidente y con la ayuda de la Secretaria,
presentara al MSC 95 una evaluacion preliminar de las repercusiones que tendrian, con
respecto a la creacion de capacidad y las necesidades de asistencia técnica, la aprobacion
de enmiendas a los instrumentos de obligado cumplimiento y los nuevos resultados no
previstos relacionados con los instrumentos de obligado cumplimiento que se aprobaron
durante dicho periodo de sesiones.
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Evaluacion de las repercusiones en creacion de capacidad de laimplantacion de
nuevas medidas

13.2 El Comité examind el documento MSC 95/13 (Vicepresidente), en el que se facilitan
los resultados de la evaluacion preliminar antedicha, y convino con dicha evaluacion, es decir,
puede necesitarse asistencia técnica para actualizar la legislacién y algunos puntos conllevan
repercusiones en cuanto a la creacion de capacidad, que podrian seguir abordandose a través
del Programaintegrado de cooperacion técnica (PICT) de la Organizacion. Por consiguiente,
el Comité llegé a la conclusion de que no era necesario constituir el Grupo especial de andlisis
de las necesidades en cuanto a la creacion de capacidad (ACAG) en el presente periodo de
sesiones.

Evaluacion preliminar para el proximo periodo de sesiones

13.3 El Comité pidi6 al Vicepresidente para el proximo afio civil (véase el parrafo 20.1), en
consulta con el Presidente para el proximo afio civil y con la asistencia de la Secretaria, que
presente en el MSC 96 una valoracion preliminar de las repercusiones que tendria en creacion
de capacidad y en necesidades de asistencia técnica la aprobacién de enmiendas a los
instrumentos de obligado cumplimiento y los nuevos resultados relacionados con los
instrumentos de obligado cumplimiento aprobados en el presente periodo de sesiones.

14 EVALUACION FORMAL DE LA SEGURIDAD, INCLUIDA LA SEGURIDAD
DE LOS BUQUES DE CARGA GENERAL

Examen de la seguridad de los buques de carga general

141 El Comité recordd que el MSC 93, tras haber acordado que se necesitaba mas tiempo
para examinar la propuesta de establecer un sistema de reconocimientos amplio para los
buques de carga general y fortalecer las responsabilidades relativas al mantenimiento de la
maquinaria de los buques en el contexto del sistema de gestion de la seguridad y los
reconocimientos de los buques, acorddé ampliar el plazo de ultimacion para este resultado
hasta el afio 2015.

14.2 Tras haber examinado la informacion sobre los resultados del SDC 2 en relacion con
el examen de la seguridad de los buques de carga general que figuran en los parrafos 5 a 7
del documento MSC 95/14 (Secretaria), el Comité tomo nota de que el Subcomité SDC habia
ultimado el examen de las cuestiones relativas a la seguridad de los buques de carga general
y acordo tenerlo en cuenta cuando examine el Plan de accion de alto nivel del Comité para el
proximo bienio.

Evaluacion formal de la seguridad (EFS)

Articulo relativo a la EFS accesible para el publico

14.3 El Comitétomo nota con agradecimiento de la informacion facilitada en el documento
MSC 95/INF.10 (Japén) sobre un método novedoso para la funcién aproximada para el
diagrama FN y el establecimiento de los limites de la zona ALARP.

Enmiendas a las Directrices relativas a la EFS

14.4 El Comité recordo que el MSC 94, tras haber aprobado el proyecto de enmiendas al

parrafo 9.3.3 de las Directrices revisadas relativas a la evaluacion formal de la seguridad (EFS)
en el proceso normativo de la OMI (MSC-MEPC.2/Circ.12), que figura en el anexo 24 del
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documento MSC 94/21, encargé a la Secretaria que remitiese el proyecto de enmiendas a las
Directrices relativas a la EFS al MEPC 68 para que también lo aprobase.

14.5 A este respecto, el Comité tomo nota de que el MEPC 68 también habia aprobado
las enmiendas a las Directrices relativas a la EFS y que la Secretaria volvera a publicar las
Directrices revisadas, a su debido tiempo, con la signatura MSC-MEPC.2/Circ.12/Rev.1.

Fecha de lareunion del Grupo de expertos en EFS

14.6 El Comité recordd que la fecha de la reunion del Grupo de expertos en EFS para
validar el estudio AESM 3 sobre la conservacion de la flotabilidad de los buques de pasaje ya
se habia examinado dentro del punto 10 del orden del dia (Proyecto y construcciéndel buque)
(véanse los péarrafos 10.6 y 19.42).

15 ACTOS DE PIRATERIA Y ROBOS A MANO ARMADA PERPETRADOS CONTRA
LOSBUQUES

Informacion relativaa la notificacién de actos de pirateria, y la recopilacion
y distribucién de informacion relativaalos actos de pirateria

15.1 El Comité examind el documento MSC 95/15 (Secretaria) y acogié con satisfaccion
el éxito continuado de la represion de los actos de pirateria y los robos a mano armada en el
golfo de Adén y el océano indico occidental, asi como la disminucion del nimero de ataques
notificados en Africa occidental.

15.2 En relacion con las prescripciones de los Estados rectores de puertos y los Estados
riberefios con respecto al personal privado de proteccion armada a bordo de los buques, el
Comité tomo nota de que hasta la fecha solamente 18 Estados Miembros y un Miembro
Asociado han cumplimentado el cuestionario adjunto a la circular MSC-FAL.1/Circ.2, y por
consiguiente reiterd su peticion de que se facilite dicha informacion a la Secretaria con miras
a publicarla en el sitio publico de la Organizacién en la Red.

15.3 Con respecto a la cuestion de la notificacion de los actos de pirateria y robos a mano
armada a la Organizacion, el Comité tomé nota de que muy pocos Estados de abanderamiento
facilitaban informes a la Secretaria para su inclusion en el médulo sobre "actos de pirateria y
robos a mano armada perpetrados contra los buques™ en el GISIS. Por consiguiente, el Comité
insté a los Estados riberefios, rectores de puertos y de abanderamiento a presentar informes
ala Organizacion conmiras a facilitar a los Estados Miembros y organizaciones observadoras,
asi como al publico en general, un retrato realista de los sucesos de pirateria y robos a mano
armada en todo el mundo. Los informes deberian ajustarse al formato del apéndice 5 de la
circular MSC.1/Circ.1333 y remitirse a marsec@imo.org.

15.4 El Comité examind el documento MSC 95/15/4 (Colombia), en el que se propone
mejorar los procedimientos de notificacion de los actos de pirateria y robos a mano armada a
la Organizacion mediante el establecimiento de un procedimiento de validacion de sucesos
junto con la designacion de puntos de contacto nacionales, y enmendar las circulares
MSC.1/Circ.1333 y MSC.1/Circ.1334 en consecuencia.

15.5 El Comité recordd que los informes remitidos a la Organizacion sobre actos de
pirateria y robos a mano armada intentados y consumados no estan destinados al uso
operacional por parte de los buques o de sus propietarios, sino al andlisis estadistico para
definir tendencias y modos de actuacion de los perpetradores en las diversas regiones del
mundo. En consecuencia, algunas delegaciones pidieron cautela y recordaron al Comité que
los informes de los presuntos actos de pirateria y robos a mano armada para la adopcion de
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medidas de respuesta y asistencia inmediatas por parte de agentes de la autoridad fueron
recibidos y procesados por el IMB-ISC y el ReCAAP, quienes cuentan con un equipo de
respuesta activo permanentemente.

15.6 Si bien algunas delegaciones apoyaron un régimen de validacion para los sucesos
de pirateria y robos a mano armada notificados en el GISIS, otros cuestionaron que tal
régimen fuera practicoy util para los fines del médulo sobre actos de pirateria y robos a mano
armada del GISIS, teniendo en cuenta la carga administrativa adicional que supondria para
los Estados riberefios y de abanderamiento.

15.7 Tras examinar este punto, el Comité no apoyo la elaboracion de un régimen de
validacion, pero convino con que el establecimiento de un punto de contacto nacional que
sirva de intermediario con la Organizacién en cuestiones relativas a la pirateria y los robos a
mano armada mejoraria la calidad de los informes del GISIS y encarg6 al Grupo de trabajo
gue enmendase las circulares MSC.1/Circ.1333 y MSC.1/Circ.1334 a tal efecto.

15.8 El Comité tomo nota de la informacion facilitada en el documento MSC 95/INF.6
(ReCAAP-ISC), que contiene una actualizacion de las actividades llevadas a cabo por el
ReCAAP-ISC y la situacién de los actos de pirateria y los robos a mano armada perpetrados
contra bugues en Asia durante 2014.

15.9 El Comité también tomé nota de la informacion facilitada en el documento
MSC 95/INF.18 (Comision Europea) sobre un estudio que se esta llevando a cabo
actualmente para recopilar informacion sobre la pirateria y los robos a mano armada en todo
el mundo para su incorporacion a una base de datos mantenida por la Comisién Europea con
miras a compartirla con las partes interesadas. Un objetivo adicional del proyecto es facilitar
recomendaciones con respecto a una solucion sostenible y a largo plazo para la recopilacién
y distribucion de dicha informacion.

15.10 Con respecto a la propuesta que figura en el documento MSC 95/15/2 (Secretaria)
de ampliar la utilizacion del servicio de distribucién de informacion LRIT del GISIS al golfo de
Guinea, el Comité recordd la experiencia positiva del establecimiento de un servicio de
distribucion para facilitar informacion LRIT a las fuerzas de seguridad que operan en las aguas
del golfo de Adén.

15.11 La delegacion de Ghana, a la vez que manifestdé su agradecimiento al Secretario
General por haber constituido el Fondo fiduciario de proteccién maritima para Africa occidental
y central, manifestd su inquietud por el nivel de las consultas previas con la Autoridad Maritima
de Ghana (GMA) al respecto. El delegado opind que el funcionamiento eficaz del MTISC-GoG
no se logrard a menos que la Organizacion y sus socios regionales hagan un esfuerzo por
colaborar estrechamente con la GMA, y que las consultas a nivel regional eran fundamentales
para establecer el consenso necesario entre los Estados Miembros de la region con respecto
a la ubicacion del MTISC-GoG y su funcionamiento. El delegado también sefialdé la
importancia de gque todos los socios interesados de la region adopten un planteamiento de
consultas jerarquicamente de abajo a arriba y no de arriba a abajo para resolver los problemas
de proteccién maritima de la Comunidad Econémica de los Estados de Africa Central
(CEEAC), la Comunidad Econémica de los Estados de Africa Occidental (CEDEAO) vy la
Comision del Golfo de Guinea (CGG).

15.12 Las delegaciones de Angola, Camerun, Nigeria y Sudéfrica, favorables a la
declaraciéon formulada por la delegacion de Ghana, reiteraron la necesidad de llevar a cabo
consultas previas con los paises de la region antes de proponer cualquier medida que
probablemente afecte a los intereses nacionales o regionales de los paises africanos.
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15.13 Varias delegaciones sefialaron que la situacion del golfo de Guinea sigue siendo
causa de gran inquietud y, aunque simpatizan con las preocupaciones de los Estados de la
region con respecto a las consultas previas, respaldaron firmemente la ampliacion del uso del
servicio de distribucion LRIT al golfo de Guinea como medida para mejorar la seguridad
maritima y la proteccion de la gente de mar.

15.14 Dada la peticion de los paises de la regién de que se lleven a cabo consultas, el
Secretario General propuso iniciar un proceso de consultas previo a cualquier futuro examen
de la cuestion, y se comprometié a poner el resultado de dicho proceso en conocimiento del
Comité y, si el calendario lo permite, de la Asamblea.

15.15 Por consiguiente, el Comité acordd suspender cualquier deliberacion a este respecto
para permitir que se lleve a cabo el proceso de consultas.

Propuestas para aclarar la extensiéon de la zonade alto riesgo de pirateriacomo se
define en las Mejores préacticas de gestion para la proteccion contra la pirateriacon
base en Somalia (MPG 4)

15.16 El Comité examind los documentos MSC 95/15/1 (Egipto) y MSC 95/15/5 (Sultania
de Oman) sobre la extension de la zona de alto riesgo de pirateria definida en las Mejores
practicas de gestion para la proteccion contra la pirateria con base en Somalia, version 4
(MPG 4).

15.17 La delegacion de Egipto opind que la Organizacion habia refrendado tacitamente la
extension de la zona de alto riesgo como se define en las MPG 3 y MPG 4 al publicarlas como
circulares MSC.1/Circ.1337 y MSC.1/Circ.1339, respectivamente, a pesar del hecho de que
no se habian producido ataques con éxito en el mar Rojo desde 2011. La declaraciéon de
Egipto figura en el anexo 27.

15.18 La delegacion de la Sultania de Oman apoy6 las opiniones manifestadas por Egipto
y adujo que el marde Omantampoco constituia una zona de alto riesgo de pirateria y deberia,
por consiguiente, excluirse de la definicion que figura en las MPG 4.

15.19 El observador de la ICS intervino en nombre de BIMCO, ICS, INTERCARGO,
INTERTANKO y OCIMF, reconoci6 las inquietudes manifestadas por Egipto e inform¢ al
Comité de que los representantes del sector ante el Grupo de contacto sobre la pirateria frente
a las costas de Somalia (CGPCS) habian llegado a un acuerdo con respecto a un proceso de
revision sobre la extension de la zona de alto riesgo, teniendo en cuenta las evaluaciones de
las amenazas llevadas a cabo periddicamente por las fuerzas militares en las reuniones del
mecanismo de concienciacion compartida y pacificacion (SHADE). Dado que en el seno del
CGPCS sehabia deliberado ampliamente sobre la zona de alto riesgo y el resultado de dichas
deliberaciones se prevé para la proxima reunion del Pleno en julio, el sector opiné que seria
contraproducente que el Comité interviniera en dicho proceso dada la probable cercania de
su resolucién y, en particular, ya que la mayoria de los Estados que asisten al MSC también
participan en el CGPCSY en su labor. Se recordo al Comité que la situacion del océano indico
sigue siendo incierta con la posibilidad real de que resurja la amenaza pirata, y consider6 que
una circular MSC podria ir en detrimento de la implantacién eficaz y continuada de las MPG,
punto que se reconoce universalmente como fundamental para la restriccién en curso de la
actividad de los piratas con base en Somalia, junto con el despliegue de fuerzas militares, el
uso de guardias armados en caso necesario y la creacion de capacidad en tierra.

15.20 Si bien algunas delegaciones abogaron por la espera de los resultados de las
evaluaciones de las amenazas llevadas a cabo por las fuerzas navales que han de notificarse
al SHADE y el CGPCS, un gran numero de delegaciones, a la vez que reiteraron que las MPG
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habian sido elaboradas y enmendadas por el sector y que la Organizacién no influia sobre
sus enmiendas, comprendian la peticion de Egipto y, por tanto, apoyaban la adopcion
inmediata de medidas por la Organizacion para elaborar una circular MSC en la que se
aborden las inquietudes manifestadas por dicho pais.

15.21 Algunas delegaciones reconocieron la necesidad de admitir que el despliegue de
personal privado de proteccion armada (PPPA) seguia siendo necesario a bordo de los
buques que transitan por la zona y de apelar a todos los Estados riberefios, incluido Egipto, a
gue tomen la iniciativa en la creacién de procedimientos y legislacion para que puedan
definirse las medidas que habrian de tomar los buques que recurran al PPPA. Egipto informé
al Comité de que habia facilitado un procedimiento para el despliegue de PPPA en sus aguas
gue incluye, entre otras cosas, el establecimiento de un arsenal para su uso por el PPPA que
entre o salga del mar Rojo.

15.22 Tras deliberar al respecto, el Comité acordé encargar al Grupo de trabajo la
elaboracion del proyecto de circular MSC, en el que se aborden las cuestiones destacadas
planteadas en el Pleno, basandose en el anexo del documento MSC 95/15/1 (Egipto).

15.23 El Comité examind el documento MSC 95/15/5 (Sultania de Oman), en el que se
propone excluir el mar de Oman de la definicién de la zona de alto riesgo que figura en las
Mejores practicas de gestion. La declaracion formulada por la Sultania de Oman figura en el
anexo 27.

15.24 La delegacion de la Republica Islamica del Irdn, aunque apoyaba el documento
MSC 95/15/5, puso objeciones al uso incorrecto del término “"golfo Arabigo" en lugar del
término correcto y apropiado de "golfo Pérsico" en el parrafo 1.6 del documento MSC 95/15/1.
La declaracion de la Republica Islamica del Iran figura en el anexo 27.

15.25 Tras examinar la cuestion planteada en el documento MSC 95/15/5, el Comité no
apoyo remitir el documento al Grupo de trabajo para que lo siguiera examinando.

Proteccion armada a bordo de los buques

15.26  El Comité recordd que el MSC 90 habia pedido a la ISO que elaborase una norma
aplicable a las compafiias privadas de proteccién maritima (CPPM) que facilitan PPPA a bordo
de los buques y que el MSC 93 acordo que la labor de la ISO en la elaboracion de la norma
ISO 28007 deberia quedar reflejada y referenciada adecuadamente en las orientaciones de
la OMI sobre las CPPM (circular MSC.1/Circ.1406/Rev.2), pero que seria necesario examinar
cuidadosamente el texto.

15.27 El Comité recordd también que en el MSC 94 se acordé invitar a los Estados
Miembros y a las organizaciones con caracter de observador a que presentaran propuestas
para enmendar la circular MSC.1/Circ.1406/Rev.2 al MSC 95 a fin de reconocer la norma
ISO 28007 como la norma aplicable a las CPPM mientras que, al mismo tiempo, se permitia
prevalecer a las normas nacionales, y que un pequefio grupo encabezado por Alemania se
habia reunido durante el MSC 94 para examinar enmiendas adecuadas.

15.28 EI Comité examin6 el documento MSC 95/15/3 (ISO) en el que se informa a la
Organizacion de que la especificacion disponible para el publico (ISO PAS 28007) se habia
sustituido por la normalSO 28007 recientemente publicada paralas CPPM que facilitan PPPA
a bordo de los buques. Al igual que en periodos de sesiones anteriores del Comité, la ISO
propuso reconocer la norma ISO 28007 mediante referencias en las orientaciones de la OMI
sobre las CPPM (circular MSC.1/Circ.1406/Rev.2).

https://fedocs.imo.org/Final%20Documents/Spanish/MSC%2095-22%20%28S%29.docx



MSC 95/22
Péagina 74

15.29 EIl Comité también examiné el documento MSC 95/INF.15 (Alemania), en el que se
propone un texto para enmendar la circular MSC.1/Circ.1406/Rev.2 en respuesta a la decision
del Comité de reflejar y referirse a la norma ISO 28007 preservando, al mismo tiempo, el
derecho de los Estados Miembros de aplicar sus propias normas de caracter nacional, y
acordd remitir ambos documentos sobre esta cuestion al Grupo de trabajo con miras a
enmendar la circular MSC.1/Circ.1406/Rev.2 en consecuencia.

15.30 Con respecto a la cuestion de las armerias flotantes en las zonas de alto riesgo, el
Comité examiné el documento MSC 95/15/6 (Islas Marshall), en el que se propone llevar a
cabo un estudio exhaustivo del nimero de armerias flotantes en las zonas de alto riesgo a fin
de determinar el alcance de sus propios métodos de funcionamiento.

15.31 Las delegaciones que intervinieron coincidieron con la opinion de las Islas Marshall
de que las armerias flotantes son una inquietud para la seguridad y proteccion de la gente de
mar asi como para los Estados de la region y respaldaron que se lleve a cabo un estudio
sobre el nimero de armerias flotantes y su funcionamiento.

15.32 Ladelegacion de Argentina propuso pedir a las Administraciones de abanderamiento
gue las armerias flotantes registradas y autorizadas faciliten informacion al respecto en el
proximo periodo de sesiones del Comité.

15.33 Algunas delegaciones plantearon la cuestion de las medidas que se adoptarian si el
namero de armerias flotantes y su funcionamiento se facilitaran al Comité, teniendo en cuenta
gue el registro de autorizacion de tales buques era responsabilidad de los Estados Miembros
de la Organizacion.

15.34 La delegacion de las Islas Marshall informé de que llevarian a cabo el estudio y la
delegacion del Reino Unido sefialé que facilitaria un estudio previo a este respecto al proximo
periodo de sesiones del Comité.

15.35 EI Comité agradeci6 a las Islas Marshall su propuesta y oferta de llevar a cabo un
estudio y acord6 aguardar a la informacion facilitada por las Islas Marshall y el Reino Unido
en el préximo periodo de sesiones del Comitéy pidié a los Estados Miembros, especialmente
a quienes disponen de armerias flotantes registradas bajo su pabellon, que presentaran
propuestas al respecto en el proximo periodo de sesiones del Comité.

15.36 Tras haber examinado las cuestiones supra, el Comité encargé al Grupo de trabajo
sobre proteccion maritima constituido dentro del punto 4 del orden del dia (véase el
parrafo 4.10), teniendo en cuenta las observaciones formuladas en el Pleno:

A preparar un proyecto de circular MSC sobre la postura de la Organizacion
enrelacion con la extension de la zona de alto riesgo, definida en las Mejores
practicas de gestion, establecidas por el sector, para la proteccion contra la
pirateria con base en Somalia (MPG 4), basandose en el anexo del
documento MSC 95/15/1,

2 enmendar las circulares MSC.1/Circ.1333 y MSC.1/Circ.1334 a fin de incluir
disposiciones relativas a un punto de contacto nacional para el médulo sobre
actos de pirateria y robos a mano armada del GISIS, como figura en el
documento MSC 95/15/4; y

3 enmendar la circular MSC.1/Circ.1406/Rev.2 con respecto a la acreditacion
de las CPPM, teniendo en cuenta los documentos MSC 95/15/3 vy
MSC 95/INF.15 y preparar un proyecto de circular MSC.1/Circ.1406/Rev.3.
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Informe del Grupo de trabajo

15.37  Tras haber examinado el informe del Grupo de trabajo (MSC 95/WP.8, el Comité lo
aprobo en general y adopt6 las medidas que se indican a continuacion.

Informacion acerca de la notificacion de actos de pirateria, y larecopilacion y
distribucion de informacion relativa a la pirateria

15.38 ElI Comité aprobd la circular MSC.1/Circ.1333/Rev.1: "Recomendaciones a los
Gobiernos para prevenir y reprimir los actos de pirateria y robos a mano armada contra los
bugues", en la que se incorpora una disposicion sobre la constitucion de un punto de contacto
nacional (NPoC) para la comunicacion de informacion a la Organizacion sobre pirateria y
robos a mano armada.

15.39 EI Comité convino con la recomendacién del Grupo de no enmendar la circular
MSC.1/Circ.1334, dado que la provision de un punto de contacto nacional a fin de comunicarse
con la Organizacién no seria aplicable a los propietarios, operadores, capitanes y tripulacion
de los buques, a quienes va dirigida la circular MSC.1/Circ.1334.

Propuestas para aclarar la extension de la zona de alto riesgo de pirateria como se
define en las Mejores préacticas de gestion para la proteccién contra la pirateria con
base en Somalia (MPG 4)

15.40 EI Comité aprobd la circular MSC.1/Circ.1506: "Mejores practicas de gestion para la
proteccion contra la pirateria con base en Somalia”.

Proteccién armadaabordo de los buques

15.41  ElI Comitéaprobo la circular MSC.1/Circ.1406/Rev.3: "Recomendaciones provisionales
revisadas para los Estados de abanderamiento con respecto al empleo de personal privado
de proteccion armada a bordo en la zona de alto riesgo”, en la que se incluyen enmiendas
relativas a la certificacion de las CPPM, con el fin de abordar la publicacion de la norma
internacional ISO 28007.

16 IMPLANTACION DE INSTRUMENTOS Y ASUNTOS CONEXOS
Seguridad de los buques portacontenedores de gran tamafio

16.1 El Comité recordd que el MSC 93, tras haber examinado los documentos MSC 93/9/2
y MSC 93/INF.14 (Bahamas y Japon), habia tomado nota del informe provisional sobre el
siniestro del buque portacontenedores de gran tamafio MOL Comfort.

16.2 En este contexto, se presentaron al Comité para que los examinara los siguientes
documentos:

A MSC 95/16 (Bahamas y Japon), en el que se informa sobre las
recomendaciones del informe de investigacion final sobre la pérdida
del MOL Comforty se solicita a las Administraciones que se remitan a esas
recomendaciones y a la IACS para presentar los resultados de su examen
de las recomendaciones antedichas en futuros periodos de sesiones del
Comité dentro de este punto del orden del dia; y
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2 MSC 95/INF.11 (Bahamas y Japon) en el que se incluye el informe definitivo
del Comité sobre seguridad de los buques portacontenedores de gran
tamafio en respuesta al siniestro del MOL Comfort.

16.3 El observador de la IACS, enrespuesta a las tres medidas recomendadas que figuran
en el parrafo 4 del documento MSC 95/16, indic6 que la IACS y sus miembros ya habian
abordado estas recomendaciones a través de la prescripcion unificada S11A de la IACS, que
entrard en vigor el 1 de julio de 2016, asi como dentro de los procedimientos y prescripciones
reglamentarios especificos de cada miembro de la IACS. El mencionado observador también
sefald que el efecto de las vibraciones de los buques portacontenedores sigue siendo objeto
de investigaciones, aunque algunas medidas ya se han adoptado a este respecto. El texto
completo de la declaracion de la IACS figura en el anexo 27.

16.4 El Comité, a la vez que agradecio la iniciativa de la IACS de responder con respecto
a la seguridad de los buques portacontenedores de gran tamaiio, invité a dicha Organizacion
a mantenerlo informado de los futuros avances en las prescripciones pertinentes de la IACS
sobre la seguridad de los bugues portacontenedores de gran tamafio en futuros periodos de
sesiones.

17 RELACIONES CON OTRAS ORGANIZACIONES

Relaciones con las organizaciones no gubernamentales

17.1 El Comité tomo6 nota de la informacién que figura en el documento MSC 95/17
(Secretaria) sobre las decisiones del C 113 con respecto a las relaciones con las
organizaciones no gubernamentales y las solicitudes para la obtencién del caracter consultivo
y cuestiones conexas.

32 reunion del Grupo mixto especial de trabajo FAO/OMI sobre la pescailegal, no
declaraday no reglamentada (INDNR)y cuestiones conexas

17.2 El Comité recordd que el MSC 94, tras haber examinado los documentos
MSC 94/10/1 (Secretarias de la OMI y la FAO) y MSC 94/10/2 (WWF), y haber tomado nota
de las intervenciones, en concreto, de los observadores de la FAO y la OIT (MSC 94/22,
anexo 9), habia convenido con la decision del MEPC 67 y habia:

A aprobado la celebracion de la 32 reunion del Grupo mixto especial de trabajo
FAO/OMI sobre la pescailegal, no declarada y no reglamentada (INDNR) y
cuestiones conexas;

2 acordado que la Organizacion deberia estar representada en la reunién por
los siguientes nueve Estados Miembros: Argentina, Canada, China,
Dinamarca, Islas Cook, Liberia, Noruega, Republica de Corea y Turquia; y

3 acordado que la 32 reunion del Grupo mixto especial de trabajo antedicho
deberia celebrarse en la sede de la OMI en 2015 (véase el parrafo 17.7).

17.3 El Comité también recordd que, al examinar el orden del dia provisional de
la 32 reunion del Grupo mixto especial de trabajo, el MSC 94 habia encargado a la Secretaria
gue facilitase informaciéon sobre el mandato de dicho grupo mixto especial de trabajo y su
orden del dia anterior, a titulo informativo para el presente periodo de sesiones y para que
éste lo examine.
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17.4 En este contexto, el Comité examiné el documento MSC 95/17/1 (Secretarias de la
OMI y la FAO), en el que se incluye el mandato del Grupo mixto especial de trabajo y los
ordenes del dia de su 12 y 22 reuniones, como figuran en los anexos 1, 2 y 3 del documento,
respectivamente, asi como el proyecto del orden del dia provisional de la 32 reunion del Grupo
mixto especial de trabajo, que figura en el anexo 4 del documento.

175 El Comité tom nota de las opiniones favorables a la necesidad de garantizar que la
labor de la 32 reunién del Grupo mixto especial de trabajo se centre en un punto del orden del
dia mejor definido sobre "Identificacion, vigilancia y seguimiento de los buques", y la necesidad
de que las delegaciones asistentes a la reunién conozcan las cuestiones que se debatiran
dentro del punto del orden del dia "Otros asuntos” antes de que se inicie la reunion.

17.6 Tras deliberar al respecto, el Comité aprobé el orden del dia provisional presentado
en el anexo 4 del documento MSC 95/17/1, con la siguiente enmienda:

"7 Examen de los medios existentes para la identificacion, vigilancia y
seguimiento de los buques”.

17.7 El Comité acordo que la reunion se celebre en la sede de la OMI del 16 al 18 de
noviembre de 2015, y establecié como plazo para la presentacion de los documentos que se
examinaran en la 32 reuniéon del Grupo mixto especial de trabajo el 16 de octubre de 2015.

18 APLICACION DE LAS DIRECTRICES DEL COMITE

18.1 El Comité recordd que el MSC 94 habia elaborado un proyecto de directrices para
los Comités sobre el examen y analisis de los resultados de los estudios de EFS y habia
aprobado un proyecto de enmiendas a la actual seccion 4 de las Directrices sobre
organizacion y método de trabajo del Comité de seguridad maritima y el Comité de proteccién
del medio marino y de sus 6rganos auxiliares (MSC-MEPC.1/Circ.4/Rev.3) y un proyecto de
nuevo anexo 6 que contiene las Directrices para tratar y examinar los resultados de los
estudios de EFS (MSC 94/21, anexo 23), y habia encargado a la Secretaria que remitiera el
proyecto de enmiendas al MEPC 68 para que también lo aprobara.

18.2 A este respecto, el Comité tomé nota de que el MEPC 68 también aprobé las
enmiendas a las Directrices de los Comités y que la Secretaria volvera a distribuir, a su debido
momento, las Directrices revisadas con la signatura MSC-MEPC.1/Circ.4/Rev.4.

19 PROGRAMA DE TRABAJO

SUBCOMITE DE TRANSPORTE DE CARGAS Y CONTENEDORES (SuBCOMITE CCC)

Informe sobre la marcha de la labor bienal del Subcomité y orden del dia provisional
delCCC2

19.1 Tras mostrarse de acuerdo con el MEPC 68 en afadir un nuevo resultado no previsto
titulado "Prescripciones obligatorias para la clasificacion y declaracion de las cargas sélidas a
granel como perjudiciales para el medio marino" en el orden del dia bienal del Subcomité CCC
para 2014-2015 y en el orden del dia provisional del CCC 2 (MSC 95/2/2), el Comité aprobo
el informe sobre la marchade la labor bienal del Subcomitéy el orden del dia provisional del
CCC 2, los cuales figuran en los anexos 19 y 20, respectivamente. Se pidié a la Secretaria
gue informara en consecuencia al MEPC 69.
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SUBCOMITE DE FACTOR HUMANO, FORMACION Y GUARDIA (SUBCOMITE HTW)

Operaciones de amarre en condiciones de seguridad

19.2 El Comité recordo que habia acordado incluir en el orden del dia bienal del Subcomité
SDC para 2016-2017 y en el orden del dia provisional del SDC 3 un resultado titulado
"Revision de la regla I-1/3-8 del Convenio SOLAS y de las directrices conexas
(MSC.1/Circ.1175) y nuevas directrices relativas a la seguridad de las operaciones de amarre
para todos los buques", fijando 2017 como el afio de ultimacion previsto, en colaboracién con
los Subcomités SSE y HTW, segun lo solicite el Subcomité SDC.

Examen amplio del Convenio de formacion para pescadores, 1995

19.3 Tras estudiar el documento MSC 95/19/3 (Canada y otros), en el que se propone
examinar el anexo del Convenio de formacién para pescadores, 1995, a fin de armonizar las
normas del Convenio con las normas vigentes del sector pesquero, tanto como sea posible,
el Comité acordo incluir en el orden del dia bienal del Subcomité HTW para 2016-2017 y en
el orden del dia provisional del HTW 3 un nuevo resultado titulado "Examen amplio del
Convenio de formacion para pescadores, 1995". Ademas, teniendo en cuenta que la labor
sobre este resultado requeria mas tiempo que el propuesto en el documento, el Comité acordo
introducir un resultado conexo en su orden del dia posbienal, fijando 2018 como el afio de
ultimacion previsto (véase el parrafo 19.41 y el anexo 23).

19.4 A este respecto, la delegacion de Panama manifesto la opinién de que era prematuro
en esta fase adoptar una decision acerca de la necesidad de convocar reuniones
interperiodos, segun se prevé en el parrafo 13 de la mencionada propuesta, antes de que se
celebren las deliberaciones en el seno del Subcomité HTW. Por consiguiente, en caso de que
las reuniones interperiodos sean necesarias, los Comités deberan justificar adecuadamente y
aprobar dichas reuniones de conformidad con los reglamentos interiores.

Revisién de las Directrices para laimplantacion del Cédigo IGS por las Administraciones
(resolucion A.1071(28))

19.5 El Comité examind el documento MSC 95/19/6 (Canad& y otros), en el que se
propone enmendar las "Directrices revisadas para la implantacion del Codigo internacional de
gestion de la seguridad (Cadigo IGS) por las Administraciones” (resolucion A.1071(28)), a fin
de que las verificaciones anuales e intermedias del cumplimiento de las prescripciones del
Cddigo IGS también puedan utilizarse para efectuar las auditorias de formacién, y acordo
incluir en el orden del dia del Subcomité HTW para 2016-2017 y en el orden del dia provisional
del HTW 3 un nuevo resultado titulado "Directrices revisadas para la implantacion del Cédigo
IGS por las Administraciones (resolucion A.1071(28)) por lo que respecta a las auditorias de
formacion", fijando 2016 como el afio de ultimacion previsto.

Informe sobre la marcha de la labor bienal del Subcomité y orden del dia provisional
delHTW 3

19.6 El Comité aprobé el informe sobre la marcha de la labor bienal del Subcomitéy el
orden del dia provisional del HTW 3, los cuales figuran en los anexos 19 y 20,
respectivamente.
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SUBCOMITE DE IMPLANTACION DE LOS INSTRUMENTOS DE LA OMI (SuBcOMITE Il

Informe sobre la marcha de la labor bienal del Subcomité y orden del dia provisional
dellll 2

19.7 El Comité confirmd el informe sobre la marcha de la labor bienal del Subcomité y el
orden del dia provisional del lll 2, los cuales figuran en los anexos 19 y 20, respectivamente.

SUBCOMITE DE NAVEGACION, COMUNICACIONES Y BUSQUEDA Y SALVAMENTO (SUBCOMITE NCSR)

Revision de las Disposiciones generales sobre organizacion del trafico maritimo
(resolucion A.572(14))

19.8 El Comité examiné el documento MSC 95/19/4 (Dinamarcay los Paises Bajos), en
el que se propone enmendar las "Disposiciones generales sobre organizacion del trafico
maritimo" (resolucion A.572(14)), a fin de mantener un espacio de maniobra suficiente para
los buques que se encuentren en las proximidades de estructuras multiples en el mar, y acordo
incluir en el orden del dia bienal del Subcomité NCSR para 2016-2017 y en el orden del dia
provisional del NCSR 3 un resultado titulado "Enmienda a las Disposiciones generales sobre
organizacion del trafico maritimo (resolucion A.572(14)) por lo que respectaal establecimiento
de estructuras multiples en el mar", fijando 2016 como el afio de ultimacion previsto.

Revisiéon de las Normas de funcionamiento de las RLS de 406 MHz (resolucion
A.810(19)) y de las partes conexas del capitulo 1V del Convenio SOLAS

19.9 El Comité examiné el documento MSC 95/19/5 (Estados Unidos), en el que se
propone enmendar la resolucion A.810(19) v el capitulo IV del Convenio SOLAS para incluir
la instalacion del Sistema de satélites de busqueda y salvamento en Orbita terrestre media
(MEOSAR) de Cospas-Sarsaty la provision de una segunda generacion de radiobalizas de
socorro de 406 MHz, y acordé incluir en el orden del dia bienal del Subcomité NCSR
para 2016-2017 y en el orden del dia provisional del NCSR 3 un resultado titulado "Normas
de funcionamiento revisadas de las RLS de 406 MHz (resolucion A.810(19)) para incluir el
sistema MEOSAR de Cospas-Sarsaty las radiobalizas de segunda generacion”, fijando 2017
como el afio de ultimacion previsto. Por lo que respecta a la propuesta de enmendar el
capitulo IV del Convenio SOLAS, el Comité acordd examinar dicha propuesta en el ambito de
las deliberaciones que se mantengan al tratar el resultado 5.2.5.2 "Primer bosquejo del
examen pormenorizado del Sistema mundial de socorro y seguridad maritimos (SMSSM)", en
el entendimiento de que las prescripciones relativas a las nuevas RLS deberian examinarse
en el marcodel examen pormenorizado del SMSSM. Ademas, el Comité acord6 que deberian
observarse los procedimientos definidos en las circulares MSC.1/Circ.1481 vy
MSC.1/Circ.1500 al elaborar las enmiendas relativas al examen del SMSSM.

Mejorade las RLS para reducir la activacion involuntaria

19.10 EI Comité examiné el documento MSC 95/19/9 (Republica Islamica del Iran), en el
gue se propone una RLS mejorada para reducir la activacion involuntaria de las RLS. No
obstante, tras examinar las siguientes opiniones manifestadas durante las deliberaciones:

A la cuestion no estaba directamente relacionada con la seguridad;

2 las repercusiones que un mayor numero de alarmas tendria en la tripulacion
eran motivo de preocupacion; y
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3 no quedaban claras las repercusiones de estas falsas alarmas en la
frecuencia de 406 MHz, teniendo presente el uso cada vez mayor de estas
RLS por parte de las embarcaciones de recreo,

el Comité decidio no incluir este resultado propuesto en el orden del dia bienal del Subcomité
NCSR para 2016-2017 ni en el orden del dia provisional del NCSR 3.

Revision de las Directrices parala elaboracion de planes de colaboracion entre los
servicios de busqueday salvamento y los bugues de pasaje (MSC.1/Circ.1079)

19.11 EI Comité examind el documento MSC 95/19/7 (Dinamarca y otros), en el que se
propone revisar las "Directrices para la elaboracion de planes de colaboracion entre los
servicios de busqueda y salvamento y los buques de pasaje" (MSC.1/Circ.1079),
especialmente en relacion con los buques de pasaje que atraviesan muchas regiones SAR y
para determinar cOmo se puede mejorar y simplificar el sistema de distribucién de los planes
de colaboracién SAR, y acordd incluir en el orden del dia bienal del Subcomité NCSR
para 2016-2017 y en el orden del dia provisional del NCSR 3 un resultado titulado "Directrices
revisadas para la elaboracion de planes de colaboracion entre los servicios de busqueda y
salvamento y los buques de pasaje (MSC.1/Circ.1079)", fijando 2017 como el afio de
ultimacion previsto.

Elaboracion e implantacién de la navegacion-e

19.12 EI Comité tomo6 nota de las decisiones adoptadas por el MSC 94 (MSC 94/21,
parrafos 18.16 y 18.17) y examin6 el documento MSC 95/19/8 (Alemania y otros) sobre la
implantacién de la navegacion-e para mejorar la seguridad de la navegacion y la protecciéon
del medio marino, con seis resultados propuestos en el anexo, asi como los documentos
MSC 95/19/12 (Australia y otros), MSC 95/19/14 (OHI) y MSC 95/19/15 (IMPA), en los que se
formulan observaciones sobre el documento MSC 95/19/8 (Alemania y otros). EI Comité
examind las propuestas por separado y las decisiones resultantes figuran en los
parrafos 19.12.1 a 19.12.6 que figuran a continuacion.

Directrices sobre las modalidades de funcionamiento normalizadas (modalidad N)

19.12.1 EI Comité examiné el anexo 1 del documento MSC 95/19/8, en el que se propone
elaborar directrices sobre las modalidades de funcionamiento normalizadas (modalidad N)
para todo el equipo de navegacion, asi como los documentos MSC 95/19/12 y MSC 95/19/14,
en los que se formulan observaciones sobre la propuesta, y decidid incluir en el orden del dia
poshienal del Comité un resultado titulado "Directrices sobre las modalidades de
funcionamiento normalizadas (modalidad N)", asignandole dos periodos de sesiones para
ultimar el punto y con el Subcomité NCSR como érgano coordinador (véase el parrafo 19.41
y el anexo 23).

Elaboracion de nuevos modulos de las Normas de funcionamiento revisadas para
los sistemas integrados de navegacion (SIN) (resoluciéon MSC.252(83))

19.12.2 EI Comité examind al anexo 2 del documento MSC 95/19/8, en el que se propone
examinar las "Normas de funcionamiento revisadas para los sistemas integrados de
navegacion (SIN)" (resolucion MSC.252(83)) relativos a la armonizacion del proyecto del
puente y la presentacion en pantalla de la informacion, asi como el documento MSC 95/19/14,
en el que se formulan observaciones sobre la propuesta, y acordo incluir en el orden del dia
bienal del Subcomité NCSR para 2016-2017 y en el orden del dia provisional del NCSR 3 un
resultado titulado "Mddulos adicionales de las Normas de funcionamiento revisadas para los
sistemas integrados de navegacion (SIN) (resolucion MSC.252(83)) relativos a la
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armonizacion del proyecto del puente y la presentacién en pantalla de la informacion”,
fijlando 2017 como el afio de ultimacién previsto.

Revision de las Directrices y criterios aplicables alos sistemas de notificacion para
buques (resolucion MSC.43(64))

19.12.3 EIl Comité examin6 el anexo 3 del documento MSC 95/19/8, en el que se propone
revisar las "Directrices y criterios aplicables a los sistemas de notificacion para buques"
(resolucién MSC.43(64)), enmendada, en relacién con la notificacion electrénica para buques
normalizada y armonizada y la recopilacion automatizada de datos de a bordo para la
notificacion, y acordo incluir en el orden del dia bienal del Subcomité NCSR para 2016-2017
y en el orden del dia provisional del NCSR 3 un resultado titulado "Directrices y criterios
revisados aplicables a los sistemas de notificacion para buques (resolucién MSC.43(64))",
fijando 2017 como el afio de ultimacion previsto.

Revision de las Prescripciones generales relativas al equipo radioeléctrico de a bordo
destinado a formar parte del Sistema mundial de socorro y seguridad maritimos
(SMSSM)y alas ayudas nauticas electrénicas (resolucion A.694(17)) en relacion con
la prueba automatica de laintegridad (PAI) para el equipo de navegacion

19.12.4 EI Comité examind el anexo 4 del documento MSC 95/19/8, en el que se propone
revisar las Prescripciones generales relativas al equipo radioeléctrico de a bordo destinado a
formar parte del Sistema mundial de socorroy seguridad maritimos (SMSSM) y a las ayudas
nauticas electrénicas (resolucion A.694(17)) en relacién con la prueba automética de la
integridad (PAI) para el equipo de navegacion, asi como el documento MSC 95/19/14, en el
gue se formulan observaciones sobre la propuesta, y acordé incluir en el orden del dia
poshienal del Comité un resultado titulado "Prescripciones generales revisadas relativas al
equipo radioeléctrico de a bordo destinado a formar parte del Sistema mundial de socorroy
seguridad maritimos (SMSSM) y a las ayudas nauticas electrénicas (resolucion A.694(17)) en
relacion con la prueba automatica de la integridad (PAl) para el equipo de navegacion",
asignandole dos periodos de sesiones para ultimar el punto y con el Subcomité NCSR como
organo coordinador (véase el parrafo 19.41 y el anexo 23).

Directrices sobre la pantalla armonizadade lainformacién de navegacion recibida a
través del equipo de comunicaciones

19.12.5 EI Comité examin6 el anexo 5 del documento MSC 95/19/8, en el que se propone
elaborar directrices sobre la pantalla armonizada de la informacién de navegacion recibida a
través del equipo de comunicaciones, y el documento MSC 95/19/14, en el que se formulan
observaciones sobre la propuesta, y acordé incluir en el orden de dia bienal del Subcomité
NCSR para 2016-2017 y en el orden del dia provisional del NSCR 3 un resultado titulado
"Directrices sobre la pantalla armonizada de la informacion de navegacion recibida a través
del equipo de comunicaciones”, fijando 2017 como el afio de ultimacion previsto.

Examen de los informes sobre la elaboracion e implantacion de carteras de servicios
maritimos (y otros informes sobre navegaciéon-e) remitidos por los Estados Miembros
y las organizaciones internacionales

19.12.6 EI Comité examino el anexo 6 del documento MSC 95/19/8, en el que se propone
examinar los informes sobre la elaboracion e implantacion de carteras de servicios maritimos
(y otros informes sobre navegacion-e) remitidos por los Estados Miembros y otras
organizaciones internacionales, incluidas las propuestas para tratar las posibles soluciones
restantes no priorizadas relativas a la navegacion-e, asi como los documentos MSC 95/19/14
y MSC 95/19/15, en los que se formulan observaciones sobre la propuesta mencionada. La
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mayoria de los miembros del Comité opind que la propuesta no se ajustaba a las Directrices
de los Comités (MSC-MEPC.1/Circ.4/Rev.4), si bien, tras reconocer la importancia de la
navegacion-e y que la Organizacion deberia desempefiar un papel de liderazgo, el Comité
invito a los Gobiernos Miembros y a otras partes interesadas a que prepararan una
justificacion plena para este resultado, de conformidad con la informacion prescrita en el
anexo 3 de la resolucion A.1062(28), y a que la sometieran al examen del MSC 96. La
delegacion de Noruega se ofrecié a coordinar la labor con las partes interesadas y a presentar
una propuesta revisada para examinarla en el MSC 96.

Elaboracion e implantacion de la navegacion-e

19.13 Teniendo en cuenta la decision formulada en el parrafo 19.12.6, el Comité acordo
enmendar la actual medida de alto nivel 5.2.6, de modo que diga: "Elaboracién e implantacion
de la navegacion-e", con miras a incluirla en el Plan de accion de alto nivel para 2016-2017.

Normas de funcionamiento del equipo de a bordo para el SMSSM afin de incluir alos
proveedores adicionales del SMSSM

19.14 EI Comité examin6 el documento MSC 95/19/10 (Estados Unidos), en el que se
propone elaborar una nueva norma de funcionamiento genérica relativa al equipo de a bordo
para el SMSSM a fin de incluir a los proveedores adicionales de servicios por satélite del
SMSSM vy acordo incluir en el orden del dia bienal del Subcomité NCSR para 2016-2017 y en
el orden del dia provisional del NCSR 3 un resultado titulado "Normas de funcionamiento del
equipo de a bordo para el SMSSM a fin de incluir a los proveedores adicionales de servicios
por satélite del SMSSM", fijando 2016 como el afio de ultimacion previsto.

Medidas para salvaguardar la seguridad de las personas rescatadas en el mar

19.15 EI Comité recordd que habia acordado trasladar el resultado 5.1.2.2: "Medidas para
salvaguardar la seguridad de las personas rescatadas en el mar" del orden del dia posbienal
del Comité al orden del dia bienal del Subcomité NCSR para 2016-2017 y al orden del dia
provisional del NCSR 3 (véase el parrafo 21.16.3).

Informe sobre la marcha de la labor bienal del Subcomité y orden del dia provisional
deINCSR 3

19.16  EI Comité aprobo el informe sobre la marcha de la labor bienal del Subcomitéy el
orden del dia provisional del NCSR 3, los cuales figuran en los anexos 19 y 20,
respectivamente.

Cuestiones urgentes derivadas del NCSR 3al MSC 96

19.17 Tras tomar nota de que, debido a la proximidad entre el NCSR 3y el MSC 96, éste
solo examinaria las cuestiones urgentes derivadas del NCSR 3, de conformidad con las
Directrices de los Comités (MSC-MEPC.1/Circ.4/Rev.4), el Comité acordd que las siguientes
cuestiones derivadas del NCSR 3 serian consideradas urgentes por el MSC 96, y que el
MSC 97 examinaria el resto de las cuestiones:

A medidas de organizacion del trafico y sistemas de notificacion obligatoria
para buques;

2 reconocimiento de Galileo como componente del WWRNS;
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3 reconocimiento del sistemade comunicaciones maviles por satélite Iridium
como proveedor de servicios para el SMSSM,;

4 normas de funcionamiento del equipo de a bordo para el SMSSM a fin de

incluir a los proveedores adicionales de servicios por satélite del SMSSM;

5 andlisis de los resultados del examen del SMSSM y de la continuacion del
proyecto de elaboracion del plan de modernizacion (NCSR 1/28,
anexo 11);y

.6 medidas para salvaguardar la seguridad de las personas rescatadas en el
mar.

SUBCOMITE DE PROYECTO Y CONSTRUCCION DEL BUQUE (SDC)

Transferenciade los resultados relativos al capitulo II-2 del Convenio SOLAS del
Subcomité SDC al Subcomité SSE

19.18 EI Comité examind los documentos MSC 94/17/1 y MSC 95/19/11 (Secretaria), los
cuales contienen una recomendacion para que todos los resultados relacionados con el
capitulo Il-2 del Convenio SOLAS se transfieran del Subcomité SDC al Subcomité SSE, y
acordo que los actuales resultados que figuran en el orden del dia bienal del Subcomité SDC
y en el orden del dia provisional del SDC 3 deberian permanecer bajo la coordinacion del
Subcomité SDC. No obstante, el Comité también acordé que, en el futuro, los nuevos
resultados relacionados con el capitulo 1I-2 del Convenio SOLAS se asignarian, en principio,
al Subcomité SSE, si bien se estudiaria cada caso individualmente.

19.19 Las Islas Cook recordaron la reestructuracion de los subcomités en el marco del
proceso de examen y reformay, tras tomar nota de que la transferencia propuesta entre los
subcomités estaba relacionada con su volumen de trabajo en virtud de los nuevos acuerdos,
preguntaron si deberia contemplarse la posibilidad de revisar las decisiones adoptadas a fin
de abordar las presiones debidas al volumen de trabajo sobre los subcomités y sus
Presidentes.

Control del cierre de las puertas estancas en los buques nuevos

19.20 EIComitérecordd que, al examinar la justificacion propuesta para un nuevo resultado
sobre el control del cierre de las puertas estancas en los bugues nuevos, recogida en el
documento MSC 95/WP.12, habia acordado incluir en el orden del dia bienal del
Subcomité SSE para 2016-2017 y en el orden del dia provisional del SSE 3 un nuevo resultado
previsto titulado: "Revision de las reglas II-1/13 y Il-1/13-1 del Convenio SOLAS y de otras
reglas conexas relativas a los buques nuevos", fijando 2017 como el afio de ultimacion
previsto, en colaboracion con el Subcomité SDC cuando lo solicite el Subcomité SSE.

Directrices parael empleo de plastico reforzado con fibra (PRF) en las estructuras de
los buques

19.21 El Comité recordé que habia acordado mantener el actual resultado 5.2.1.21:
"Directrices para el empleo de plastico reforzado con fibra (PRF) en las estructuras de los
buques” en el orden del dia del SDC 3, dado que auln era necesario que el Subcomité SDC
continuara examinandolo (véase el parrafo 10.16).
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Operaciones de amarre en condiciones de seguridad

19.22  El Comité examind los documentos MSC 95/19/2 (Alemania y otros) y MSC 95/INF.3
(Dinamarca), en los que se propone elaborar enmiendas a la regla 1I-1/3-8 del Convenio
SOLAS y a las directrices conexas, segun proceda, para prevenir cualquier situacion laboral
insegura y no inocua durante las operaciones de amarre en los buques nuevos, asi como el
documento MSC 95/19/13 (Japdn), en el que se formulan observaciones sobre la propuesta,
y acordé incluir en el orden del dia bienal del Subcomité SDC para 2016-2017 y en el orden
del dia provisional del SDC 3 un nuevo resultado titulado "Revision de la regla II-1/3-8 del
Convenio SOLAS y de las directrices conexas (MSC.1/Circ.1175) y nuevas directrices
relativas a la seguridad de las operaciones de amarre para todos los buques”, fijando 2017
como el afio de ultimacion previsto y en colaboracion con los Subcomités SSEy HTW, segln
lo solicite el Subcomité SDC.

19.23 El Comité también acordd, de conformidad con lo dispuesto en las circulares
MSC.1/Circ.1481 y MSC.1/Circ.1500, que:

A las enmiendas que van a elaborarse deberian aplicarse a todos los buques
nuevos de arqueo bruto igual o superior a 3 000, y que los buques nuevos
de arqueo inferior a 3 000 deberian cumplirlas en la medida de lo posible;

2 el instrumento que procede enmendar es el Convenio SOLAS 1974 (esto es,
la regla 1I-1/3.8 del mismo y cualesquiera otras enmiendas que haya que
introducir en consecuencia); y

3 las enmiendas que van a elaborarse deberian entrar en vigor el 1 de enero
de 2020, a condicion de que se adopten antes del 1 de julio de 2018.

Transporte de mas de 12 miembros del personal industrial

19.24 Al examinar la justificacion propuesta para un nuevo resultado sobre un instrumento
obligatorio y/o disposiciones para abordar las normas de seguridad relativas al transporte de
mas de 12 miembros del personal industrial a bordo de buques que realizan viajes
internacionales, recogida en el documento MSC 95/WP.12, el Comité acordd que el ambito
de aplicacion de la labor que hay que realizar no deberia limitarse a los buques del sector
energético mar adentro, sino a todos los buques que realicen viajes internacionales, y
prestarse la debida atencién a garantizar que las normas propuestas no estén en conflicto con
otras prescripciones de otras organizaciones y/o de otros convenios.

19.25 Posteriormente, el Comité acordo incluir en los érdenes del dia bienales del Comité
de seguridad maritima y del Subcomité SDC para 2016-2017 y en los ordenes del dia
provisionales del MSC 96 y del SDC 3 un nuevo resultado previsto titulado "Instrumento
obligatorio y/o disposiciones para abordar las normas de seguridad relativas al transporte de
mas de 12 miembros del personal industrial a bordo de buques que realizan viajes
internacionales”, fijando 2017 como el afio de ultimacion previsto.

19.26 Al examinar la mejor forma de seguir adelante con la labor relativa a este nuevo
resultado, el Comité acordd que las cuestiones de politica deberian debatirse antes de que el
Subcomité SDC realice cualquier labor técnica exhaustiva. No obstante, tras reconocer la
necesidad de avanzar en esta importante cuestion y habida cuenta de la pesada carga de
trabajo del SDC 3, el Comité autorizé al SDC 3 a que constituyera un grupo de expertos (es
decir, ademas de los tres grupos de trabajo y los dos grupos de redaccién que esta previsto
constituir) para que examinara las ponencias presentadas por los Estados Miembros vy las
organizaciones internacionales sobre sus regimenes y procedimientos normativos relativos al
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transporte del personal industrial, de manera que el Subcomité pudiera encontrar ejemplos
adecuados, asi como las ventajas y los inconvenientes del mejor modo de proceder al
respecto, para su examen por el Comité en su 96° periodo de sesiones. Por consiguiente, el
Comité invito a los Estados Miembros y a las organizaciones internacionales a que presenten
documentos sobre sus regimenes normativos y sus normas al SDC 3.

Informe sobre la marcha de lalabor bienal del Subcomité y orden del dia provisional
del SDC 3

19.27 EI Comité aprobé el informe sobre la marcha de la labor bienal del Subcomitéy el
orden del dia provisional del SDC 3, los cuales figuran en los anexos 19y 20, respectivamente.

SUBCOMITE DE SISTEMAS Y EQUIPO DEL BUQUE (SSE)

Operaciones de amarre en condiciones de seguridad

19.28 EIComité recordd que habia acordado incluir en el orden del dia bienal del Subcomité
SDC para 2016-2017 y en el orden del dia provisional del SDC 3 un resultado titulado
"Revision de la regla 1-1/3-8 del Convenio SOLAS y de las directrices conexas
(MSC.1/Circ.1175) y nuevas directrices relativas a la seguridad de las operaciones de amarre
para todos los buques”, fijando 2017 como el afio de ultimacion previsto, en colaboracién con
los Subcomités SSE y HTW, segun lo solicite el Subcomité SDC.

Servicio y mantenimiento periédicos de los botes salvavidas, los dispositivos de
puestaa flote y los mecanismos de suelta con carga

19.29 EI Comité record6 que habia acordado volver a establecer el resultado: "Conferir
obligatoriedad a las disposiciones de la circular MSC.1/Circ.1206/Rev.1", a fin de incluirlo en
el orden del dia bienal del Subcomité SSE para 2016-2017 y en el orden del dia provisional
del SSE 3, fijando 2016 como el afio de ultimacion previsto (véase el parrafo 12.36).

Aclaracion de las prescripciones del capitulo 1I-2 del Convenio SOLAS relativas a la
integridad al fuego de las ventanas de los buques de pasaje y de los buques para
fines especiales

19.30 Tras recordar su decision anterior sobre la coordinacion de los resultados relativos al
capitulo II-2 del Convenio SOLAS (vease el parrafo 19.18), el Comité examind la propuesta
de un nuevo resultado previsto elaborada por el SDC 2 (SDC 2/25, anexo 25) para aclarar las
prescripciones que figuran en el capitulo IIl-2 del Convenio SOLAS relativas a la integridad al
fuego de las ventanas de los buques de pasaje que no transporten mas de 36 pasajerosy de
los buques para fines especiales con mas de 60 personas (pero no mas de 240) a bordo, y
acordo incluir en el orden del dia bienal del Subcomité SSE para 2016-2017 y en el orden del
dia provisional del SSE 3 un nuevo resultado previsto titulado “"Aclaracion de las
prescripciones del capitulo Il-2 del Convenio SOLAS relativas a la integridad al fuego de las
ventanas de los buques de pasaje que no transporten mas de 36 pasajeros y de los buques
para fines especiales con mas de 60 personas (pero no mas de 240) a bordo", fijando 2017
como el afio de ultimacion previsto.

19.31 ElI Comité también acordo, de conformidad con lo dispuesto en las circulares
MSC.1/Circ.1481 y MSC.1/Circ.1500, que:

A el Subcomité SSE examinard a fondo el ambito de aplicacion de las
enmiendas que van a elaborarse; no obstante, las enmiendas deberian
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aplicarse a los buques nuevos y a los buques existentes tras las
reparaciones, reformas y modificaciones importantes;
2 el instrumento que procede enmendar es el Convenio SOLAS 1974 (esto es,
la regla 1-2/9.4.1.3.3 del mismo y cualesquiera otras enmiendas que haya
gue introducir en consecuencia); y
3 las enmiendas que van a elaborarse deberian entrar en vigor el 1 de enero

de 2020, a condicion de que se adopten antes del 1 de julio de 2018.

Control del cierre de las puertas estancas en los buques nuevos

19.32 ElI Comité examin0 la justificacion propuesta para un nuevo resultado sobre el control
del cierre de las puertas estancas en los bugues nuevos (MSC 95/WP.12) y acordd incluir en
el orden del dia bienal del Subcomité SSE para 2016-2017 y en el orden del dia provisional
del SSE 3 un nuevo resultado previsto titulado: "Revision de las reglas 1I-1/13 vy II-1/13-1 del
Convenio SOLAS y de otras reglas conexas relativas a los buques nuevos”, fijando 2017 como
el afio de ultimacion previsto, en colaboracion con el Subcomité SDC cuando lo solicite el
Subcomité SSE.

Informe sobre la marcha de la labor bienal del Subcomité y orden del dia provisional
del SSE 3

19.33 EI Comité aprobo6 el informe sobre la marcha de la labor bienal del Subcomitéy el
orden del dia provisional del SSE 3, los cuales figuran en los anexos 19 y 20, respectivamente.

Cuestiones urgentes derivadas del SSE 3 al MSC 96

19.34 Tras tomar nota de que, debido ala proximidad entre el SSE 3 y el MSC 96, éste s6lo
examinaria las cuestiones urgentes derivadas del SSE 3, de conformidad con las Directrices
de los Comités (MSC-MEPC.1/Circ.4/Rev.4), el Comité acordd que las siguientes cuestiones
derivadas del SSE 3 serian consideradas urgentes por el MSC 96:

A objetivos de seguridad y prescripciones funcionales de las Directrices sobre
los proyectos y disposiciones alternativos contemplados en los capitulos II-1
y Il del Convenio SOLAS;

2 proyecto de interpretacion unificada de las bombas contraincendios en los
buques proyectados para transportar cinco o mas niveles de contenedores
en la cubierta de intemperie o por encima de ella; y

3 conferir ~ obligatoriedad a las disposiciones de la circular
MSC.1/Circ.1206/Rev.1,

y que el MSC 97 examinara el resto de las cuestiones.
APROBACION DE NUEVOS RESULTADOS PREVISTOS

19.35 De conformidad con las disposiciones pertinentes de las Directrices sobre la
aplicacion del Plan estratégico y el Plan de accion de alto nivel de la Organizacion (resolucion
A.1062(28)), el Comité, tras aceptar los 6rdenes del dia bienales de los subcomités y los
ordenes del dia provisionales de sus préoximos periodos de sesiones, invitd al Consejo a que
tomara nota de los siguientes nuevos resultados acordados por el Comité en el presente
periodo de sesiones:
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A Examen amplio del Convenio de formacién para pescadores, 1995
(parrafo 19.3);

2 Directrices revisadas para la implantacion del Codigo IGS por las

Administraciones (resolucién A.1071(28)) por lo que respecta a las
auditorias de formacion (parrafo 19.5);

3 Enmienda a las Disposiciones generales sobre organizacion del trafico
maritimo (resolucion A.572(14)) por lo que respecta al establecimiento de
estructuras multiples en el mar (parrafo 19.8);

4 Normas de funcionamiento revisadas de las RLS de 406 MHz (resolucion
A.810(19)) para incluir el sistema MEOSAR de Cospas-Sarsat y las
radiobalizas de segunda generacién (parrafo 19.9);

5 Directrices revisadas para la elaboracion de planes de colaboracion entre
los servicios de blusqueda y salvamento y los buques de pasaje
(MSC.1/Circ.1079) (parrafo 19.11);

.6 Mddulos adicionales de las Normas de funcionamiento revisadas para los
sistemas integrados de navegacién (SIN) (resolucion MSC.252(83))
relativos a la armonizacion del proyecto del puente y la presentacion en
pantalla de la informacion (parrafo 19.12.2);

v Directrices Yy criterios revisados aplicables alos sistemas de notificacion para
buques (resolucién MSC.43(64)) (parrafo 19.12.3);

8 Prescripciones generales revisadas relativas al equipo radioeléctrico de a
bordo destinado a formar parte del Sistema mundial de socorroy seguridad
maritimos (SMSSM) y a las ayudas nauticas electronicas (resolucion
A.694(17)) en relacién con la prueba automatica de la integridad (PAl) para
el equipo de navegacioén (parrafo 19.12.4);

9 Directrices sobre la pantalla armonizada de la informaciéon de navegacion
recibida a través del equipo de comunicaciones (parrafo 19.12.5);

.10 Normas de funcionamiento del equipo de a bordo para el SMSSM a fin de
incluir a los proveedores adicionales de servicios por satélite del SMSSM
(parrafo 19.14);

A1 Revision de la regla 1-1/3-8 del Convenio SOLAS y de las directrices
conexas (MSC.1/Circ.1175) y nuevas directrices relativas a la seguridad de
las operaciones de amarre para todos los buques (parrafo 19.22);

12 Instrumento obligatorio y/o disposiciones para abordar las normas de
seguridad relativas al transporte de méas de 12 miembros del personal
industrial a bordo de buques que realizan viajes internacionales
(parrafo 19.25);

A3 Aclaracion de las prescripciones del capitulo -2 del Convenio SOLAS
relativas a la integridad al fuego de las ventanas de los bugues de pasaje
gue no transporten mas de 36 pasajeros y de los buques para fines
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especiales con mas de 60 personas (pero no mas de 240) a bordo
(parrafo 19.30);
14 Revision de las reglas II-1/13 y II-1/13-1 y de otras reglas conexas relativas
a los buques nuevos (parrafo 19.32); y
15 Andlisis y examen de las recomendaciones para reducir las cargas

administrativas de los instrumentos de la OM|, incluidas las formuladas por
el SG-RAR (péarrafo 21.20.3),

los cuales se han incluido en las propuestas relativas al Plan de accion de alto nivel y
prioridades para el bienio 2016-2017 (véanse el parrafo 19.40 y el anexo 22).

SITUACION DE LOS RESULTADOS PREVISTOS PARA EL BIENIO 2014-2015

19.36 Tras recordar que la situaciéon de los resultados previstos solamente se publicara
después del periodo de sesiones como anexo del informe del Comité, a fin de evitar la
duplicacion innecesaria de trabajo, el Comité invité al Consejo a que tomara nota del informe
sobre la marcha de la labor bienal del Comité de seguridad maritima, el cual figura en el
anexo 21.

PROPUESTAS RELATIVAS AL PLAN DE ACCION DE ALTO NIVEL DE LA ORGANIZACION Y A
LAS PRIORIDADES PARA EL BIENIO 2016-2017

19.37 Al elaborar el Plan de accionde alto nivel para el bienio 2016-2017, el Comitérecordo
gue habia encargado a los subcomités que preparasen, en sus proximos periodos de
sesiones, sus respectivos 6rdenes del dia bienales para el proximo bienio, a fin de examinarlos
en el MSC 95, y pidi6 a la Secretaria que les prestara ayuda en la forma habitual, teniendo en
cuenta que:

A los resultados seleccionados para el orden del dia bienal deberian
formularse segun los criterios SMART?,;

2 cuando el afio de ultimacién previsto para un resultado especifico sea
posterior al bienio 2016-2017, deberia establecerse un resultado provisional
en el orden del dia bienal cuyo afio de ultimacion previsto sea 2016 o 2017,
segun proceda, y un resultado conexo en el orden del dia posbienal del
Comité con el afio de ultimacion previsto; y

3 los 6rdenes del dia bienales y los érdenes del dia provisionales no deberian
contener subpuntos, y los puntos incluidos en los 6rdenes del dia
provisionales deberian corresponder a los resultados que figuran en el orden
del dia bienal del subcomité.

19.38 Ademas, el Comité recordd que el MSC 94 habia pedido a la Secretaria que, en
consulta con el Presidente, elaborara las propuestas del Comité relativas al Plan de accion de
alto nivel para el préximo bienio, a fin de que se examinaran en el presente periodo de
sesiones y se presentaran al C 114.

19.39 El Comité recordd asimismo su decision anterior (véase el parrafo 21.20.3) sobre el
documento MSC 95/21 de incluir un nuevo resultado previsto en el Plan de accion de alto nivel
de 2016-2017 titulado "Andlisis y examen de las recomendaciones para reducir las cargas

1 Esto es, ser concretos, cuantificables, alcanzables yrealistas y estar sujetos a plazos.
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administrativas en los instrumentos de la OM, incluidas las formuladas por el SG-RAR",
fijlando 2017 como el afio de ultimacién previsto.

19.40 Tras examinar el documento MSC 95/19/1 (Secretaria), que contiene propuestas de
modificaciones a los resultados previstos asignados al Comité para el bienio 2016-2017, en
las que se tuvo en cuenta el progreso realizado por los subcomités durante el bienio en curso,
el Comité acepto las propuestas relativas al Plan de accion de alto nivel de la Organizacién y
a las prioridades para el bienio 2016-2017, las cuales figuran en el anexo 22, con miras a
presentarlas al C 114 para que las refrende, y pidi6 a la Secretaria que presentara
cualesquiera modificaciones a las propuestas que figuran en el anexo que surjan de la labor
del ll 2y del CCC 2 al CWGSP 14 o al C/ES.28, segln proceda.

ORDEN DEL DIiA POSBIENAL DEL COMITE

19.41 Tras tomar nota de que el orden del dia posbienal actualizado solo se publicaria
después del periodo de sesiones como anexo del informe del Comité a fin de evitar la
duplicacion innecesaria de la labor, el Comité invitd al Consejo a que tomara nota del orden
del dia posbienal actualizado del Comité de seguridad maritima, el cual figura en el anexo 23.

REUNIONES INTERPERIODOS

19.42 Teniendo en cuenta las decisiones adoptadas en el MSC 93, MSC 94, MEPC 67,
MEPC 68 y en el actual periodo de sesiones, el Comité aprobd o confirmo, segun el caso, las
siguientes reuniones interperiodos e invitd al Consejo a que refrendara dichas decisiones:

A la 242 reunion del Grupo de supervisores técnicos y de redaccion del
Subcomité CCC para el Cdodigo IMDG, que se celebrard directamente
después del CCC 2;

2 la 252 reunion del Grupo de supervisores técnicos y de redaccion del
Subcomité CCC para el Codigo IMSBC, que se celebrard en el primer
semestre de 2016;

3 una reunion del Grupo de expertos en EFS, que tendra lugar del 10 al 12 de
noviembre de 2015 y presentara su informe directamente al SDC 3;

4 una reunion del Grupo de trabajo del Subcomité PPR sobre la evaluacion de
la seguridad y la contaminacion (Grupo ESPH), que se celebrara en 2016,
segun lo aprob6 el MEPC 67,

5 la 222 reunién del Grupo mixto de trabajo OACI/OMI sobre busqueda y
salvamento, que se celebrara en Trenton, Ontario (Canada) del 14 al 18 de
septiembre de 2015;

.6 una reunién del Grupo mixto de trabajo OACIOMI sobre blsqueda y
salvamento, que se celebrara en 2016;

v la 112 reunién del Grupo mixto de expertos OMIUIT en cuestiones de
radiocomunicaciones maritimas, que se celebrara enla sede de la OMI del 5
al 9 de octubre de 2015;

.8 una reuniéon del Grupo mixto de expertos OMIUIT en cuestiones de
radiocomunicaciones maritimas, que se celebrara en 2016; y
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9 la 32 reunion del Grupo mixto especial de trabajo FAO/OMI sobre la pesca
INDNR y cuestiones conexas, que se celebrara del 16 al 18 de noviembre
de 2015.

CUESTIONES DE FONDO QUE PROCEDE INCLUIR EN LOS ORDENES DEL DiA DE LOS DOS PROXIMOS
PERIODOS DE SESIONES DEL COMITE Y PREPARATIVOS PROPUESTOS PARA EL MSC 96

Cuestiones de fondo que procede incluir en los érdenes del diadel MSC 96 y
del MSC 97

19.43 EI Comité acepto las cuestiones de fondo que procede incluir en los 6rdenes del dia
de sus periodos de sesiones 96° y 97°, las cuales figuran en el documento MSC 95/WP.10,
enmendado.

Constitucion de grupos de trabajo y grupos de redaccion durante el MSC 96

19.44 Teniendo en cuenta las decisiones adoptadas en relacion con los distintos puntos del
orden del dia, el Comité anticip6 que en su 96° periodo de sesiones podran constituirse grupos
de trabajo y grupos de redaccion sobre cuestiones que se seleccionen de entre las que figuran
a continuacion:

A seguridad de los buques de pasaje;

2 normas basadas en objetivos;

3 protecciéon maritima;

4 transporte de personal industrial;

5 migracion mixta en condiciones peligrosas; y

.6 examen y adopcion de enmiendas a los instrumentos de obligado
cumplimiento,

y que el Presidente, en consulta con la Secretaria y teniendo en cuenta las ponencias
recibidas sobre los respectivos temas, informaria al Comité antes del MSC 96 acerca de la
seleccion final de dichos grupos.

19.45 EI Comité acord6 que también podria ser necesario constituir el Grupo especial de
andlisis de las necesidades en cuanto a la creacion de capacidad (ACAG).

Duracion y fechas de los dos préximos periodos de sesiones

19.46 EI Comité tomd nota de que estaba previsto, en principio, que su 96° periodo de
sesiones se celebrara del 11 al 20 de mayo de 2016 y su 97° periodo de sesiones en
noviembre de 2016.

20 ELECCION DE PRESIDENTE Y VICEPRESIDENTE PARA 2016

20.1 De conformidad con el Reglamento interior del Comité de seguridad maritima, el
Comité eligié por unanimidad al Sr. Brad Groves (Australia) Presidente y al Sr. Juan Carlos
Cubisino (Argentina) Vicepresidente, ambos para 2016.
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Manifestacion de agradecimiento

20.2 El Comité manifestd su sincero agradecimiento y reconocimiento al Sr. Christian
Breinholt (Dinamarca) y al Sr. Abdullah Muhammad Segar (Singapur) por los excelentes
servicios que han prestado al Comité en los ultimos cuatro afios, cuando desempefiaron los
cargos de Presidente y Vicepresidente, respectivamente.

21 OTROS ASUNTOS
Migraciéon mixta en condiciones peligrosas por mar
Generalidades

211 Tras haber acordado examinar el documento MSC 95/21/13 (Secretario General) en
relacion con el punto 1 del orden del dia, el Comité decidio celebrar una sesion especial sobre
la migracion mixta en condiciones peligrosas por mar a fin de examinar los resultados de la
Reunion interorganismos de alto nivel para abordar la migracion mixta en condiciones
peligrosas por mar y otras cuestiones relacionadas con la migracién en condiciones
peligrosas.

21.2 En su alocucion de apertura, el Secretario General manifestd su agradecimiento al
Comité por haber accedido a dedicar su sesion de la mafiana a la cuestion de la migracion
mixta en condiciones peligrosas, a pesar de tener un orden del dia repleto. El Secretario
General sefialé que la situacion actual es una crisis humanitaria insostenible, y que es
imperativo que la comunidad internacional aumente sus esfuerzos para colaborar a fin de
encontrar una solucién, dado que ninguna entidad puede resolver por si sola esta crisis. Hizo
hincapié en que seria adecuado que la Organizacion tratase las cuestiones relacionadas con
la migracion mixta en condiciones peligrosas que se encuentran dentro de su ambito de
competencia.

Mensaje de video del Secretario General de las Naciones Unidas, Sr. Ban Ki-moon

21.3 En su mensaje de video, el Sr. Ban Ki-moon, Secretario General de las Naciones
Unidas, entre otras cosas agradecio al Sr. Sekimizuy a los Miembros de la OMI sus esfuerzos
para tratar de resolver el problema de la migracion, que en este afio ha visto una aceleracion
sin precedentes en la cantidad de personas que se ven forzadas a escapar de guerras,
hambrunas, pobreza y abuso de los derechos humanos en busca de una vida mejor. Hizo
hincapié en que todo enfoque que se siga para tratar el problema de la migracién debe ser
exhaustivo, de manera que proteja los derechos humanos, haga cumplir el derecho
internacional y reconozca los beneficios de la migracion, y que es necesario que todos
colaboren. El texto completo del mensaje de video se presenta en el anexo 24 y el video
propiamente dicho puede verse en el enlace:
http://www.imo.org/MediaCentre/HotTopics/seamigration/Pages/MSC-95-session.aspx

Reunion interorganismos de alto nivel para abordar la migracion mixta en condiciones
peligrosas por mar

21.4 El Comité tomd nota de la informacion presentada en los siguientes documentos:

A MSC 95/2/1 y MSC 95/WP.11 (Secretaria), que tratan de los resultados del
LEG 102, relacionados con los resultados de la Reunion interorganismos de
alto nivel para abordar la migracién mixta en condiciones peligrosas por mar;y
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2 MSC 95/21/4/Rev.1 (Secretaria), que trata de los resultados de la Reunion
interorganismos de alto nivel para abordar la migracion mixta en condiciones
peligrosas por mar, celebrada en la sede de la OMI los dias 4y 5 de marzo
de 2015 por iniciativa del Secretario General,

215 Tras examinar los documentos MSC 95/21/10 y Add.1 (Secretaria), que tratan de las
bases de datos conjuntas OMIVOIM/UNODC saobre los sucesos relacionados con los migrantes
y sobre los presuntos traficantes y los buques sospechosos, el Comité:

1 aceptd, como labor en curso, el formato de notificacion enmendado que
figura en el anexo del documento MSC 95/21/10/Add.1;

2 remitié la circular MSC/Circ.896/Rev.1 y el formato revisado al Comité de
facilitacion a fin de que los examine desde su punto de vista, con miras a
gue el FAL 40y el MSC 96 adopten una circular conjunta MSC/FAL; y

3 invitd a los Gobiernos Miembros a que pongan el formato de notificacion
enmendado en conocimiento de todas las partes interesadas y a que
presenten a la Organizacion informacion oportuna y precisa sobre los
sucesos con migrantes y sobre los presuntos traficantes y los buques
sospechosos a través del madulo de facilitacion del GISIS.

Nuevas orientaciones del sector sobre las operaciones de salvamento a gran escala
en el mar

21.6 Tras examinar el documento MSC 95/21/1 (ICS), que contiene nuevas orientaciones
del sector sobre las operaciones de salvamento a gran escala en el mar para garantizar la
seguridad y la proteccion de la gente de mar y las personas rescatadas durante dichas
operaciones, elaboradas en respuesta al creciente nUmero de buques mercantes que
participan en el salvamento de personas, en muchas ocasiones migrantes, en el Mediterraneo,
el Comité agradecio a la ICS la elaboracion de dichas orientaciones y alent6 a los Gobiernos
Miembros y a las organizaciones observadoras a que fomenten su difusion lo méas
ampliamente posible.

Debate abierto

21.7 El Comité tomo nota de las declaraciones formuladas por los representantes de la
UNODC, el ACNUR, la OIM y observadores de la CE y la ICS, que figuran en el anexo 27.

21.8 Las delegaciones de Bangladesh, Céte d'lvoire, Estados Unidos, Filipinas, Grecia,
Indonesia, ltalia, Malasia, Malta, Nigeria, Reino Unido, Republica de Corea, Tailandia y
Turquia y el observador de BIMCO también formularon declaraciones y observaciones.
Ademas, atendiendo a sus peticiones, las declaraciones de las delegaciones de Bangladesh,
Estados Unidos, Filipinas, Grecia, Indonesia, Italia, Nigeria, Reino Unido, Tailandia, Turquia y
el observador de BIMCO figuran en el anexo 27.

21.9 La delegacion de ltalia formulo propuestas especificas relacionadas con la cuestion
de la migracién mixta en condiciones peligrosas por mar, entre ellas:

A examen del Convenio SAR, incluida la definicion de la expresion “en peligro”
y Su interpretacion;

2 desarrollo e incremento de los controles en buques sospechosos o
deficientes que no estan dedicados a viajes comerciales, sin carga a bordo
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y sin destino especifico;

mejora de la vigilancia por parte de los Estados rectores de puertos y los
Estados riberefios, incluida la vigilancia de buques en transito;

facilitacion de informacion y asesoramiento a eventuales migrantes respecto
de los peligros que suponen las rutas marinas irregulares;

elaboracion, por parte de los Estados, de declaraciones de politica claras
respecto del desembarco de los migrantes;

impulso del dialogo entre los Estados del Mediterraneo y otras regiones
sobre la prevencion de los viajes irregulares en condiciones peligrosas por
mar y sobre la actuacion con las personas rescatadas en el mar, dado que
esta es una cuestion de alcance internacional; y

elaboracion de bases de datos conjuntas sobre los sucesos con migrantes
y sobre los presuntos traficantes y los buques sospechosos.

21.10 Ladelegacién de Malta también formulé una propuesta especfifica para que el Comité
volviera a examinar el actual régimen juridico internacional relativo a la busqueda y el
salvamento maritimos y a la migracién mixta por mar.

21.11 Tras deliberar al respecto, el Comité:

a

manifestd su inquietud respecto de la actual ola sin precedentes de
migracién mixta en condiciones peligrosas por mar en el Mediterraneo, en la
bahia de Bengala, en el golfo de Adén y en otras partes del mundo; y
respecto de la gran cantidad de vidas perdidas en el mar como resultado del
trafico de migrantes en buques peligrosos, sobrecargados excesivamente y
no aptos para el transporte de personas;

condend las actividades de delincuentes que embarcana personas en naves
peligrosas sin tener en cuenta la seguridad de la vida humana en el mar;

recordd las disposiciones de la CONVEMAR, el Convenio SOLAS vy el
Convenio SAR respecto de las obligaciones de los capitanes de los buques
y de la obligacién de proporcionar asistencia a todas las personas que se
encuentren en peligro en el mar, independientemente de su nacionalidad o
su situacion juridica;

recordd también las obligaciones de las Partes de coordinar y cooperar para
garantizar que se libere de sus obligaciones a los capitanes de los buques
gue prestan asistencia embarcando a personas en peligro en el mar con una
desviacion minima del viaje previsto de sus buques, y que las personas
rescatadas se transporten a un lugar seguro tan pronto como sea
razonablemente posible;

tomo nota del aumento previsto en la cantidad de migrantes mixtos por mar
y del hecho de que se perderan muchas mas vidas a menos que se haga
algo, y que salvar vidas sigue siendo una prioridad urgente;
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.6 encomié las valientes y abnegadas acciones del personal de los buques de
la armada, los servicios de guardacostas, los buques mercantes y pesqueros
y los propietarios de buques de recreo que rescatan a migrantes del matr;

7 sefald la necesidad de aumentar los esfuerzos para abordar el problema de
la migracién en condiciones peligrosas a través de vias de migracion méas
regulares y seguras, tratando los factores que fuerzan a las personas a
arriesgar sus vidas de esa manera, y eliminando el movimiento en
condiciones peligrosas de migrantes por mar en manos de delincuentes;

.8 tomo6 nota con preocupacion de los riesgos a los que se exponen las
personas que participan en las operaciones de salvamento y la necesidad
de que los Estados rectores de puertos y los Estados riberefios tengan
plenamente en cuenta las circunstancias especiales a las que se ven
sometidos los buques que participan en el salvamento de grandes
cantidades de personas;

.9 reconocio que los buques mercantes y los servicios de salvamento maritimo
estan a punto de quedar sobrepasados y que existe la necesidad imperiosa
de encontrar soluciones sostenibles;

.10 reconocio las iniciativas y los esfuerzos del Secretario General de la OMI de
tratar las cuestiones relacionadas con la migracion en condiciones
peligrosas por mar, y le pidid que continte trabajando con las Naciones
Unidas y sus organismos especializados, asi como con organizaciones
intergubernamentales y con organizaciones no gubernamentales, con miras
a encontrar soluciones sostenibles a la migracién en condiciones peligrosas
por mar; y

A1 acordo incluir un punto del orden del dia del programa de trabajo del Comité
a fin de tratar las cuestiones relacionadas con la "Migracion mixta en
condiciones peligrosas por mar”, e invitd al Comité de facilitacion y al Comité
juridico a que hagan lo mismo.

Examen de las cuestiones clave (MSC 95/WP.13)

21.12 Tras un examen preliminar de la cuestion, el Comité estudio el documento
MSC 95/WP.13 (Secretaria), en el que se propone que el Comité adopte medidas respecto
de cuestiones clave de su competencia, incluida la busqueda y salvamento, el funcionamiento
de los bugues mercantes, dados los recientes casos de salvamento en masa de migrantes, vy,
en particular, la interpretacion de la expresion "en peligro”; y que se examine coémo podria
mejorarse la vigilancia por los Estados rectores de puertos, incluida la vigilancia de los buques
en transito.

21.13 ElComité manifesto su preocupacion de que las propuestas no reflejan las decisiones
del Comité, en particular, que no se habia aceptado la propuesta de examinar la interpretacion
de la expresion "en peligro”, y que no queda claro cémo los Estados rectores de puertos
pueden hacer una vigilancia de los buques en transito.

21.14 El Comité tom6 nota de que la medida de alto nivel 5.1.2: "Desarrollar y revisar las
disposiciones relativas a la evacuacion en condiciones de seguridad, la supervivencia, el
rescate y el trato que debe darse a las personas tras un siniestro maritimo o en caso de
peligro” y el resultado previsto conexo 5.1.2.2: "Medidas para salvaguardar la seguridad de
las personas rescatadas en el mar" figuraban en el Plan de accion de alto nivel, y los 6rganos
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superiores para el resultado 5.1.2.2 son el MSC y el Comité de facilitacion, mientras que los
Subcomités NCSR vy lll son el 6rgano de coordinacion y el 6rgano conexo, respectivamente.

21.15 El Comité también tomo nota de que el FAL 40 se reunira en abril de 2016 y que en
esa ocasion podria examinar estas cuestiones en relacion con su punto del orden del dia
titulado "Medidas para salvaguardar la seguridad de las personas rescatadas en el mar".

21.16 El Comité tomo6 nota de la intencion de la ICS de remitir al Subcomité NCSR las
orientaciones elaboradas por el sector, tituladas "Operaciones de salvamento a gran escala
en el mar: Orientaciones para garantizar la seguridad y la proteccién de la gente de mary las
personas rescatadas”, para que las examine. La ICS también propuso que el Comité deberia
considerar las orientaciones comoun "documento vivo", cuya difusion y actualizacion estarian
a cargo de los copatrocinadores del sector.

21.17  Tras deliberar al respecto, el Comité:

A acordo incluir en el orden del dia del MSC 96 un punto titulado "Migracion
mixta en condiciones peligrosas por mar";

2 invitd a los Estados Miembros a que presenten documentos al MSC 96 en
los que se sigan abordando estas cuestiones y las sugerencias planteadas
en el MSC 95;

3 incluyé el resultado previsto 5.1.2.2 en el orden del dia del NCSR 3 a partir

del orden del dia bienal para 2016-2017; y

4 remitié al Subcomité NCSR las Orientaciones para garantizar la seguridad y
la proteccion de la gente de mary las personas rescatadas a fin de que el
Subcomité las examine, y encargé al NCSR 3 que presentara un informe al
MSC 96.

Implantacion de lareglalll/1.5 del Convenio SOLAS sobre la sustitucion de los
sistemas de sueltay recuperacion de los botes salvavidas

21.18 El Comité examind el documento MSC 95/21/7 (Republica de Corea), en el que se
plantean las dificultades de orden practico que pueden surgir al implantar la regla lI/1.5 del
Convenio SOLAS (que trata de la sustitucion de los sistemas de suelta y recuperacion de los
botes salvavidas), y en el que se sugiere enmendar la circular MSC.1/Circ.1392 a fin de aclarar
los casos en los cuales los fabricantes de botes salvavidas no estdn en condiciones de
proporcionar un sistema de sustitucién adecuado dentro de un plazo que permita efectuar la
sustitucion dentro de los plazos estipulados por el Convenio SOLAS, y acordé que es
necesario introducir un nuevo resultado a fin de proceder con esta cuestion, e invitdé a la
Republica de Corea a que presente una propuesta de nuevo resultado de conformidad con lo
dispuesto en las Directrices de los Comitées (MSC-MEPC.1/Circ.4/Rev.4).

Examen de las prescripciones administrativas de los instrumentos obligatorios

21.19 Al examinar el documento MSC 95/21 (Secretaria), el Comité recordd la decision del
C 113 de pedir a los comités pertinentes gue sometan a revision las prescripciones
administrativas que les competen y que consideren como proceder con los resultados de la
labor del Grupo directivo especial encargado de reducir las prescripciones administrativas
(SG-RAR) con miras a elaborar resultados adecuados para incluirlos en el Plan de accién de
alto nivel para 2016-2017.
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21.20 El Comité tomdé nota de las 167 prescripciones que competen al Comité, que la
Secretaria compilé e incluyd en el anexo del documento MSC 95/21, y coincidié con la
conclusion de la Secretaria de que era necesario continuar trabajando a fin de adoptar una
decision informada sobre dicha cuestion, y en particular:

A encargo a la Secretaria que analizara la informacién que figura en el anexo
del documento MSC 95/21, teniendo en cuenta las decisiones recientes
adoptadas por la vigésima octava Asamblea respecto de la notificacion a
través del GISIS (A.1074(28)) y todos los resultados del MEPC 68 respecto
de esta cuestion (en los que haya coincidido), y que presentara los
resultados de este andlisis al MSC 96;

2 encargd a la Secretaria que elaborase informacion para la gente de mary
otras partes interesadas respecto de los objetivos clave del Cédigo PBIP; y

3 incluyé un nuevo resultado previsto en el Plan de accién de alto nivel
de 2016-2017 titulado "Andlisis y examen de las recomendaciones para
reducir las cargas administrativas de los instrumentos de la OMI, incluidas
las formuladas por el SG-RAR", fijando 2017 como el afio de ultimacion
previsto.

Entrada en vigor e implantacion del Acuerdo de Ciudad del Cabo de 2012

21.21 El Comité examin6 el documento MSC 95/21/2 (Islandia, Noruega y Sudéfrica), el
cual contiene un proyecto de resolucion de la Asamblea para promover la ratificacion del
Acuerdo de Ciudad del Cabo de 2012, y aprobd un proyecto de resolucion de la Asamblea
sobre la entrada en vigor y la implantacién del Acuerdo de Ciudad del Cabo de 2012
(Implantacion en fecha temprana del Acuerdo) de la Conferencia internacional sobre la
seguridad de los buques pesqueros, que figura en el anexo 25, a fin de presentarlo a la
vigésima novena Asamblea para que lo adopte. En este contexto, varias delegaciones,
incluidas las de Alemania, Bélgica, Federacion de Rusia y Sudafrica, informaron al Comité de
gue ya estaban en el proceso de ratificacion del Acuerdo.

Caodigo internacional para los buques que operen en aguas polares (Codigo polar)

21.22 El Comité examiné las cuestiones relacionadas con el Cdodigo polar y estudio los
siguientes documentos:

A MSC 95/21/3 (Islandia, Nueva Zelandia y Sudéfrica), en el cual se hace un
llamamiento a los Gobiernos y las organizaciones internacionales a que
proporcionen informacion sobre los sucesos que ocurran en aguas polares
a fin de ayudar a evaluar el alcance potencial del Cadigo polar respecto de
los buques no regidos por el Convenio que operan en aguas polares (fase 2
de la labor sobre el Cdadigo polar) dado que, actualmente, el Cadigo polar
solamente se aplica a los buques de carga de arqueo bruto igual o superior
a 500 y a los buques de pasaje; y

2 MSC 95/21/11 (FOEI y Pacific Environment), que contiene observaciones
sobre el documento MSC 95/21/3 e informacion sobre sucesos recientes
ocurridos en aguas articas y antarticas que afectaron a buques no regidos
por el Convenio SOLAS que se consideran Utiles para la fase 2 del desarrollo
del Cadigo en relaciéon con los buques no regidos por el Convenio SOLAS.
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21.23 El Comité tomd nota de la informacién proporcionada y alentd6 a los Estados
Miembros y organizaciones internacionales a que presenten al proximo periodo de sesiones
la informacion solicitada en el documento MSC 95/21/3 en apoyo de la préxima fase de la
labor sobre el Cédigo polar.

Bugues de pabellén extranjero que hacen escala en puertos maritimos cerrados en
el territorio de la Republica Autbnoma de Crimeay la ciudad de Sebastopol (Ucrania)

21.24 El Comité tomdé nota de la informacion proporcionada en los documentos
MSC 95/21/5 (Ucrania) y MSC 95/21/12 (Federacion de Rusia). Las delegaciones de los
Estados Unidos, Georgia y Ucrania, asi como la de Letonia, apoyadas por Alemania, Bélgica,
Croacia, Eslovenia, Espafa, Estonia, Finlandia, Francia, Grecia, Islandia, ltalia, Lituania,
Republica de Moldova, Noruega, Paises Bajos, Polonia, Portugal, Reino Unido y Suecia
formularon declaraciones sobre la informacién proporcionada, las cuales figuran en el
anexo 27. La delegacion de Turquia también formulé una declaracion.

Formato para el intercambio electrénicoy la presentacion de informes normalizados
21.25 El Comité, tras examinar los documentos siguientes:

A MSC 95/21/6 (IACS), que contiene un andlisis sobre el establecimiento de un
formato universal de intercambio de datos armonizado (UDEF) para el
intercambio electronico y la presentacion de informes normalizados a fin de
lograr que otros Estados Miembros copatrocinen la presentacion de una nota al
MSC 96 en la que se proponga un nuevo resultado para enmendar, o
complementar, el Codigo para las organizaciones reconocidas (Cadigo OR); y

2 MSC 95/INF.13, que contiene la recomendacion mas reciente, n° 75, de la
IACS, sobre el formato de intercambio de datos y la presentacion de
informes normalizados,

invitd a la IACS vy a los Estados Miembros interesados a que presenten al MSC 96 propuestas
relativas a un resultado no previsto de conformidad con las Directrices de los Comités
(MSC-MEPC.1/Circ.4/Rev.4).

Escalas de préctico y acceso ala cubiertadel buque

21.26 El Comité examiné el documento MSC 95/21/8 (IACS), en el que se proponen
enmiendas a la seccién 5 del anexo de la resolucion A.1045(27) a fin de facilitar la
implantacién uniforme de las disposiciones de la regla V/23.4 del Convenio SOLAS, y acepto
la propuesta, teniendo en cuenta que las propuestas de enmienda quedan dentro del ambito
del parrafo 3.2 vi) del documento C/ES.27/D. Por consiguiente, el Comité acepto6 el proyecto
de resolucion de la Asamblea: "Enmiendas a la Recomendacion sobre medios para el
transbordo de practicos (resolucion A.1045(27)", que figura en el anexo 26, con miras a
someterlo a la adopcion de la Asamblea en su vigésimo noveno periodo de sesiones.

Colaboracién entre laOMIy laIACS en el Plan de certificacion de los sistemas de
control de calidad de la IACS (QSCS)

21.27 ElIComité recordo que el MSC 93 habia tomado nota de lainformacion proporcionada
por el consultor/observador de la OMI sobre el Plan de certificacién de los sistemas de control
de calidad de la IACS (QSCS), y de la transicion a organismos de certificacion
acreditados (ACB), como se indica en el informe del observador de la OMI que figura en el
anexo del documento MSC 93/21/6, y que el MSC 92 habia pedido a la Secretaria que
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mantuviera esta participacion de la OMI en el Plan de certificaciéon QSCS de la IACS con las
contribuciones financieras de la IACS para el bienio (MSC 92/25/1), y solicitdé que se presente
un informe al MSC 95.

21.28 A este respecto, el Comité examin6 el documento MSC 95/21/9 (Secretaria), que
contiene el informe del consultor/observador de la OMI, en el que se facilita informacién sobre
las novedades acaecidas respecto del Plan desde el dltimo informe, tras la transicién, cuando
los organismos de certificacion acreditados (ACB) asumieron exclusiva e independientemente
la responsabilidad de las auditorias y las evaluaciones del cumplimiento del Plan. En su
informe, el consultor/observador de la OMI manifestd, en particular, cierta preocupacion
respecto de que el nimero de observadores era muy superior a la cantidad de
auditores/auditados, y tomo nota de que es posible que sea en el futuro necesario intensificar
la supervision de las organizaciones reconocidas prescrita en el Codigo OR.

21.29 El Comité tomd nota de que el arreglo actual entre la IACS y la OMI respecto de la
participacion de un consultor/observador de la OMI en el Plan llega a su fin en junio de 2015,
y pidio a la Secretaria que se continle dos afilos mas con este arreglo de participacion, con
contribuciones financieras de la IACS, y que presente un informe al MSC 96.

Documentos informativos restantes

21.30 El Comité tomd nota de los siguientes documentos informativos presentados a este
periodo de sesiones y de la informacién que contienen:

A MSC 95/INF.2 (Secretaria), en el que sefacilita informacion sobre el Sistema
mundial integrado de informacion maritima (GISIS) y, en particular, respecto
de un nuevo médulo sobre instrumentos de caracter no obligatorio;

2 MSC 95/INF.8 (Alemania y otros), en el que se facilita informacion sobre la
labor que se esté llevando a cabo en el seno de la Unién Europea en relacion
con las directrices operacionales para los lugares de refugio tras los sucesos
recientes;

3 MSC 95/INF.17 (Noruega), en el que se facilita informacion sobre sucesos
ocurridos durante la toma de combustible GNL; y

4 MSC 95/INF.20 (Reino Unido, IAIN e IMarEST), en el que se facilita
informacion sobre el marco normativo de la OMI y su aplicacion a los
sistemas marinos autonomos.

Aplicaciéon del Cddigo sobre niveles de ruido a bordo de los buques

21.31 El Comité tomo nota del documento MSC 95/INF.14 (Grecia), en el que se informa
de que se ha efectuado un analisis respecto de la aplicacion del Cadigo sobre niveles de ruido
a bordo de los buques y que dicho andlisis concluyé que algunos buques no estan sujetos a
la regla II-1/3-12 del Convenio SOLAS. En particular, el Comité tom6 nota de que a los buques
cuyo contrato de construccién se hubiera adjudicado antes del 1 de julio de 2014 y cuyas
quillas se hubieran colocado o cuya construccion se hallase en una fase equivalente el 1 de
enero de 2015 o posteriormente, y cuya entrega ocurra antes del 1 de julio de 2018, no les es
aplicable ni el parrafo 1 ni el parrafo 2 de la regla II-1/3-12 del Convenio SOLAS. Si bien hubo
cierto apoyo respecto de la necesidad de examinar esta cuestion planteada en el mencionado
documento informativo, el Comité invit6 a la delegacién de Grecia a que presente una
propuesta al MSC 96 en relaciéon con el punto del orden del dia "Implantacion de instrumentos
y asuntos conexos".
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Expresiones de agradecimiento

21.32

22

22.1

El Comité expreso su agradecimiento a los siguientes delegados y miembros de la
Secretaria que recientemente habian cesado en sus funciones, se habian jubilado o se habian
trasladado a otros puestos, o estaban a punto de hacerlo, por su valiosa contribucién a la labor
del Comité, y les desed una larga y feliz jubilacién o, segun el caso, el mayor éxito en el
desempefio de sus nuevas funciones:

Sr. Moin Ahmed (OMI) (traslado)

Sra. Dany Broderick-Bunn (OMI) (jubilacion)
Sr. Jo Espinoza-Ferry (OMI) (jubilacion)

Sr. Mario Rubén Farindn (Argentina) (traslado)
Sr. Sylvain Lachance (Canada) (jubilacion)
Sr. Guangling Li (China) (regresa a su pais)
Sr. Pedro San Miguel (OMI) (jubilacién)

Sr. Bin Okamura (Japon) (jubilacion)

Sra. Olga O'Neil (OMI) (jubilacion)

Sr. Carlos Ormaechea (OMI) (jubilacion)
Sra. Wilma Pereira (OMI) (jubilacién)

Sr. Charlie Piersall (ISO) (jubilacién)

Sra. Janet Tang (OMI) (jubilacion)

Sr. Andrew Winbow (OMI) (jubilacion)

MEDIDAS CUYA ADOPCION SE PIDE A OTROS ORGANOS DE LA OMI

Se invita a la Asamblea a que, en su vigésimo noveno periodo de sesiones:

A

tome nota de que el Comité adopté el nuevo Cddigo internacional de
seguridad para los buques que utilicen gases u otros combustibles de bajo
punto de inflamacion (Cdédigo IGF), de caracter obligatorio (parrafo 3.97 y
anexo 1);

tome nota de que el Comité adopté enmiendas al Convenio SOLAS 1974 y
a un caédigo de obligado cumplimiento, a los Protocolos de 1978 y de 1988
relativos al Convenio SOLAS y al Convenio y el Codigo de formacion 1978,
las cuales esta previsto que entren en vigor el 1 de enero de 2017, y que
aprobd/adopté instrumentos no obligatorios (parrafos 3.99 a 3.116 y
anexos 2 a 7);

tome nota de los resultados de la sesion especial sobre la migracién mixta
en condiciones peligrosas por mar y, en particular, del mensaje del
Secretario General de las Naciones Unidas y de la decision del Comité de
afiadir un nuevo punto titulado "Migracion mixta en condiciones peligrosas
por mar" en el orden del dia del MSC 96 (parrafos 21.1 a 21.17);

adopte el proyecto de resolucion de la Asamblea sobre la entrada en vigor y
la implantacion del Acuerdo de Ciudad del Cabo de 2012 (Implantacion en
fecha temprana del Acuerdo) de la Conferencia internacional sobre la
seguridad de los buques pesqueros (parrafo 21.21 y anexo 25); y

adopte el proyecto de resoluciébn de la Asamblea: "Enmiendas a la
Recomendacion sobre medios para el transbordo de préacticos (resoluciéon
A.1045(27))" (parrafo 21.26 y anexo 26).
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22.2

Seinvita al Consejo a que, en su 114° periodo de sesiones:

A

examine el informe del 95° periodo de sesiones del Comité de seguridad
maritimay, de conformidad con lo dispuesto en el articulo 21 b) del Convenio
constitutivo de la OM, lo remita, junto con sus observaciones y
recomendaciones, a la Asamblea en su vigésimo noveno periodo de
sesiones (parrafos 1.1y 22.2);

tome nota de que el Comité adopté el nuevo Cdédigo internacional de
seguridad para los buques que utilicen gases u otros combustibles de bajo
punto de inflamacion (Cdédigo IGF), de caracter obligatorio (parrafo 3.97 y
anexo 1);

tome nota de que el Comité adopté enmiendas al Convenio SOLAS 1974 y
a un cdédigo de obligado cumplimiento, a los Protocolos de 1978 y de 1988
relativos al Convenio SOLAS y al Convenio y el Codigo de formacion, las
cuales esta previsto que entren en vigor el 1 de enero de 2017, y que
aprobd/adopté instrumentos no obligatorios (parrafos 3.99 a 3.116 y
anexos 2 a 7);

tome nota de las medidas adoptadas por el Comité por lo que respecta a las
cuestiones relativas a la proteccién maritima y, en particular, de la labor en
curso sobre la elaboracion de legislacion nacional en materia de proteccion
maritima y los debates mantenidos sobre las medidas para mejorar la
ciberseguridad maritima (parrafos 4.1 a 4.14);

tome nota del progreso realizado en la implantacion de las auditorias de
verificacion del cumplimiento de las normas basadas en objetivos (GBS), en
particular de que estaba previsto que los equipos de auditoria presentaran
sus informes definitivos al Secretario General a finales de junio de 2015 y
gue la Secretaria remitird dichos informes oportunamente al MSC 96, para
gue los examine y adopte las medidas que estime oportunas (parrafo 5.4);

tome nota del progreso realizado por el Comité por lo que respecta a las
cuestiones relacionadas con la seguridad de los bugues de pasaje
(parrafos 6.1 a 6.11);

tome nota de las medidas adoptadas por el Comité acercade las cuestiones
relativas al examen del funcionamiento y auditoria de los centros de
datos LRIT (parrafos 7.1 a 7.8);

tome nota de la decision adoptada en relacion con los actos de pirateria y
robos a mano armada perpetrados contra los buques (péarrafos 15.1
a 15.41);

tome nota de las medidas adoptadas por el Comité sobre las cuestiones
relativas a las relaciones con otras organizaciones, y en particular las
cuestiones relativas a la 32 reunion del Grupo mixto especial de trabajo
FAO/OMI saobre la pescailegal, no declarada y no reglamentada (INDNR) y
cuestiones conexas (parrafos 17.2 a 17.7 y 19.42.9);
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15
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A7

.18

tome nota de los nuevos resultados previstos acordados en el periodo de
sesiones para incluirlos en la propuesta de Plan de accion de alto nivel y
prioridades para el bienio 2016-2017 (parrafo 19.35 y anexo 22);

tome nota del informe sobre la marcha de la labor bienal del Comité de
seguridad maritima (parrafo 19.36 y anexo 21);

refrende la propuesta de Plan de accion de alto nivel y prioridades para el
bienio 2016-2017 (parrafo 19.40 y anexo 22);

tome nota del orden del dia posbienal actualizado del Comité de seguridad
maritima (parrafo 19.41 y anexo 23);

refrende las reuniones interperiodos aprobadas para 2015 y 2016
(parrafo 19.42);

tome nota de los resultados de la sesion especial sobre la migracion mixta
en condiciones peligrosas por mar y, en particular, del mensaje del
Secretario General de las Naciones Unidas y de la decision del Comité de
afiadir un nuevo punto titulado "Migracion mixta en condiciones peligrosas
por mar" en el orden del dia del MSC 96 (parrafos 21.1 a 21.17);

tome nota de las decisiones adoptadas en relacion con el examen de las
prescripciones administrativas de los instrumentos  obligatorios
(parrafos 21.19 y 21.20);

tome nota de la aprobacion del proyecto de resolucion de la Asamblea sobre
la entrada en vigor y la implantacion del Acuerdo de Ciudad del Cabo
de 2012 (Implantacion en fecha temprana del Acuerdo) de la Conferencia
internacional sobre la seguridad de los buques pesqueros (parrafo 21.21 y
anexo 25);y

tome nota de la aprobacion del proyecto de resolucion de la Asamblea:
"Enmiendas a la Recomendacion sobre medios para el transbordo de
practicos (resolucion A.1045(27))" (parrafo 21.26 y anexo 26).

22.3 Se invita al Comité de proteccion del medio marino a que, en su 69° periodo de

sesiones:

A

tome nota de que e MSC también aprobé Ila circular
MSC-MEPC.5/Circ.1502: "Interpretacion unificada del parrafo 15.13.5 del
Cadigo CIQ sobre los productos que requieren inhibidores dependientes del
oxigeno" (parrafo 2.3);

tome nota de que el Comité hizo suyas las recomendaciones del MEPC 68
acercade las cuestiones relacionadas con las sustancias perjudiciales para
el medio marino y adopté las enmiendas al Codigo IMSBC (parrafos 3.40
y 3.104 y anexo 3);
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tome nota de que el Comité adopté enmiendas al Convenio SOLAS 1974, al
Convenio y el Codigo de formacion 1978 y a los Protocolos de 1978 y
de 1988 relativos al Convenio SOLAS, en relacion con el nuevo Cddigo
internacional de seguridad para los buques que utilicen gases u otros
combustibles de bajo punto de inflamacion (Codigo IGF), de caracter
obligatorio, las cuales esta previsto que entren en vigor el 1 de enero
de 2017, y de la aprobacion/adopcion de instrumentos conexos no
obligatorios (parrafos 3.97 a 3.103 y 3.107 a 3.116 yanexos 1y2y4a7);

tome nota de las decisiones adoptadas con respecto a las cuestiones
pendientes relacionadas con el Codigo polar (parrafos 3.87 y 3.93);

tome nota de la aprobacion de las Enmiendas a las Directrices genéricas
para elaborar normas de la OMI basadas en objetivos (MSC.1/Circ.1394),
las cuales se distribuirdan como circular con la signatura
MSC.1/Circ.1394/Rev.1 (parrafo 5.15);

tome nota de que el MSC también aprobd la circular MSC-MEPC.2/Circ.15:
"Directrices para la elaboracion, examen y validacion de cursos modelo”
(parrafo 9.2);

tome nota de que el MSC también aprob6 remitir el proyecto de circular
MSC-MEPC.4: "Directrices para los funcionarios encargados de la
supervision por el Estado rector del puerto en relacion con el Codigo IGS" al
Subcomité Il para que lo examine y ultime (parrafo 9.3);

tome nota de que el MSC también aprobd el orden del dia bienal del
Subcomité CCCYy el orden del dia provisional del CCC 2, asi comoun nuevo
resultado titulado "Prescripciones obligatorias para la clasificacion y
declaracion de las cargas sélidas a granel como perjudiciales para el medio
marino", afiadido por el MEPC 68 (parrafo 19.1y anexos 19y 20);

tome nota de que el MSC también aprobd las reuniones interperiodos de los
grupos de trabajo solicitadas por los Subcomités CCC y PPR, que se
celebraran en 2015 y 2016 (parrafo 19.42); y

tome nota de los resultados de las cuestiones relacionadas con el examen
de las prescripciones administrativas de los instrumentos obligatorios
(parrafos 21.19 y 21.20).

22.4 Se invita al Comité de cooperacion técnica a que, en su 65° periodo de sesiones,
tome nota de los resultados de las cuestiones relacionadas con la creacion de capacidad para
la implantacion de nuevas medidas (parrafos 13.1 a 13.3).

22.5 Se invita al Comité de facilitacién a que, en su 40° periodo de sesiones:

A

tome nota de las decisiones adoptadas sobre las cuestiones relacionadas
con la preparacion de orientaciones para la elaboracion de legislacion
nacional en materia de proteccion maritima, especialmente la nueva
constitucion del grupo de trabajo por correspondencia conexo
(parrafos 4.2, 4.3y 4.12); y
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2 tome nota de las decisiones adoptadas en relaciébn con las medidas
propuestas para mejorar la ciberseguridad maritima, en particular la decisién
del Comité de esperar los resultados de las orientaciones del sector sobre la
ciberseguridad maritima a bordo de los buques, los cuales esta previsto que
se presenten al FAL 40y al MSC 96, antes de emprender la elaboraciéon de
las orientaciones por parte de la Organizacion (parrafos 4.4 a 4.10, 4.13
y 4.14).

(Los anexos se distribuirdn como adiciones al presente documento)
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