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1 INTRODUCCION — ADOPCION DEL ORDEN DEL DIiA

1.1 El 93° periodo de sesiones del Comité de seguridad maritima (MSC) se celebr6 en
la sede de la OMI del 14 al23 de mayo de 2014, bajo la presidencia del
Sr. Christian Breinholt (Dinamarca). También estuvo presente el Vicepresidente del Comité,
Sr. M. Segar (Singapur).

1.2 Asistieron al periodo de sesiones delegaciones de Miembros y Miembros
Asociados, representantes de programas, organismos especializados y otras entidades de
las Naciones Unidas, observadores de aquellas organizaciones intergubernamentales con
acuerdos de cooperacion y observadores de organizaciones no gubernamentales que gozan
de caracter consultivo, segun se indica en el documento MSC 93/INF.1.

1.3 Asistieron también al periodo de sesiones el Presidente del Consejo, Sr. J. G. Lantz
(Estados Unidos), el Presidente del Comité de proteccion del medio marino (MEPC),
Sr. A. Dominguez (Panama) y el Presidente del Comité de facilitacion, Sr. Y. Melenas
(Federacién de Rusia).

Discurso de apertura del Secretario General

1.4 El Secretario General dio la bienvenida a los participantes y pronuncié su discurso
de apertura, cuyo texto completo puede descargarse en el sitio de la OMI en la Red, en el
enlace siguiente: http://www.imo.org/MediaCentre/SecretaryGeneral/Secretary-GeneralsSpee
chesToMeetings.

Observaciones del Presidente

15 El Presidente dio las gracias al Secretario General por su discurso de apertura e
indicé que sus consejos Yy peticiones se tendrian muy en cuenta durante las deliberaciones
del Comité.

Adopcion del orden del diay cuestiones conexas

1.6 El Comité adopt6 el orden del dia (MSC 93/1) y acord6 guiarse por el calendario
provisional (MSC 93/1/1), teniendo en cuenta que estaba sujeto a ajustes en funcién de los
avances logrados cada jornada, y por las disposiciones relativas a los grupos de trabajo y
los grupos de redaccion (MSC 93/1/2). El orden del dia adoptado, junto con una lista de los
documentos examinados en relacibn con cada punto del orden del dia, figura en el
documento MSC 93/INF.15.

Poderes

1.7 El Comité tom6 nota de que los poderes de las delegaciones asistentes al periodo
de sesiones estaban en regla.

Manifestaciones de pésame
1.8 El Comité manifesté su pésame a las familias y amigos de quienes perdieron la vida

en el accidente minero en Soma (Turquia) y en el naufragio del transbordador Miraz-4 en el
rio Meghna en Bangladesh.
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2 DECISIONES DE OTROS ORGANOS DE LA OMI
Resultados del TC 63, C 110, C 111, C/ES.27, A 28 y MEPC 66

2.1 El Comité tomd nota de las decisiones adoptadas por el TC 63 (MSC 93/2),
el C110, el C111 y el C/ES.27 (MSC 93/2/1), la A28 (MSC 93/2/2) y el MEPC 66
(MSC 93/2/3), y adoptd las medidas oportunas en relacion con los puntos pertinentes del
orden del dia.

3 EXAMEN Y ADOPCION DE ENMIENDAS A LOS INSTRUMENTOS DE
OBLIGADO CUMPLIMIENTO

GENERALIDADES

3.1 Se invité a los Gobiernos Contratantes del Convenio SOLAS 1974 a examinar y
adoptar las propuestas de enmienda a:

A los capitulos 1I-1, II-2 y lll, y a un nuevo capitulo Xl del Convenio
SOLAS 1974, enmendado, de conformidad con lo dispuesto en el
articulo VIIl del Convenio;

2 el Cédigo internacional de sistemas de seguridad contra incendios (Cdodigo
SSCI), enmendado, de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIl y la
regla 11-2/3.22 del Convenio;

.3 el Cddigo internacional de dispositivos de salvamento (Cddigo IDS),
enmendado, de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII y la
regla 111/3.10 del Convenio;

A el Cddigo internacional para la construccion y el equipo de buques que
transporten productos quimicos peligrosos a granel (Codigo CIQ),
enmendado, de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIl y la
regla VI1/8.1 del Convenio;

5 el Cdédigo internacional para la construccién y el equipo de buques que
transporten gases licuados a granel (Cédigo CIG), enmendado, de
conformidad con lo dispuesto en el articulo VIl y la regla VII/11.1 del
Convenio;

.6 el Cddigo internacional sobre el programa mejorado de inspecciones
durante los reconocimientos de graneleros y petroleros, 2011
(Cdédigo ESP 2011), de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIl y la
regla XI-1/2 del Convenio; y

7 el Cédigo maritimo internacional de mercancias peligrosas (Codigo IMDG),
de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII y la regla VII/1.1 del
Convenio.
3.2 Durante el examen y la adopcion de dichas enmiendas por el Comité de seguridad

maritima ampliado estuvieron presentes mas de un tercio del total de los Gobiernos
Contratantes del Convenio SOLAS 1974, de conformidad con los articulos VIII b) iii)
y VIII b) iv) del Convenio. De conformidad con el articulo VIII b) i) del Convenio SOLAS, las
propuestas de enmienda al Convenio SOLAS 1974 y a los cAdigos obligatorios en virtud del
Convenio se distribuyeron a todos los Miembros de la OMI y a los Gobiernos Contratantes
del Convenio mediante las circulares n° 3405 y Corr.1 de 30 de septiembre de 2013 y 4 de
noviembre de 2013, respectivamente, y la circular n® 3414 de 21 de octubre de 2013.
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3.3 Se invit6 a las Partes en el Convenio de formacion 1978 a participar en el examen y
la adopcién de las propuestas de enmienda al capitulo | del Convenio y a una nueva
seccion A-1/16 de la parte A del Cadigo de formacion. Durante el examen y la adopcién de
las referidas enmiendas por el Comité de seguridad maritima ampliado estuvieron presentes
mas de un tercio del total de las Partes en el Convenio de formacion 1978, de conformidad
con lo dispuesto en el articulo Xl 1) a) iv) y la regla 1/1.2.3 del Convenio. De conformidad
con el articulo Xll 1)a)i) del Convenio, las propuestas de enmienda al Convenio de
formacion 1978 y la parte A del Codigo de formacion se distribuyeron a todos los Miembros de
la OMI y a las Partes en el Convenio mediante la circular n® 3402 de 5 de septiembre de 2013.

3.4 Se invitd a las Partes en el Protocolo de lineas de carga de 1988 a que examinasen
y adoptasen las propuestas de enmienda al Protocolo. Durante el examen y la adopcién de
dichas enmiendas por el Comité de seguridad maritima ampliado estuvieron presentes mas
de un tercio del total de las Partes en el Protocolo, de conformidad con lo dispuesto en el
parrafo 2 f) ii) bb) del articulo VI del Protocolo. De conformidad con el articulo VI del
Protocolo, las propuestas de enmienda al Protocolo de lineas de carga de 1988 se
distribuyeron a todos los Miembros de la OMI y a las Partes en el Protocolo mediante la
circular n® 3392 de 15 de agosto de 2013.

3.5 También se invit6é al Comité a considerar y:

A1 adoptar un proyecto de resolucion MSC sobre las enmiendas al "Cédigo
para la construccion y el equipo de buques que transporten productos
guimicos peligrosos a granel (Codigo CGrQ)";

2 adoptar un proyecto de resolucion MSC sobre las enmiendas al "Cédigo
para buques existentes que transporten gases licuados a granel
(Cdédigo EGC)";

.3 adoptar un proyecto de resolucion MSC sobre las enmiendas al "Cdédigo
para la construccién y el equipo de buques que transporten gases licuados
a granel (Cédigo CG)";

A adoptar un proyecto de resolucion MSC sobre las enmiendas a la
"Recomendaciéon revisada sobre las pruebas de los dispositivos de
salvamento” (resolucién MSC.81(70));

5 adoptar un proyecto de resolucién MSC sobre las "Prescripciones sobre el
servicio y mantenimiento periédicos de los botes salvavidas y los botes de
rescate, dispositivos de puesta a flote y aparejos de suelta";

.6 aprobar un proyecto de circular MSC sobre las "Directrices para la
validacion de la construccidon integra del dispositivo de prueba de
referencia (DPR) para adultos";

7 aprobar un proyecto de circular MSC relativo a las "Directrices sobre la
seguridad durante los ejercicios de abandono del buque por medio de
botes salvavidas";

.8 aprobar un proyecto de circular MSC relativo a la "Recomendacién sobre
las medidas de seguridad aplicables a los buques existentes para el
transporte de vehiculos que transportan vehiculos de motor con hidrégeno
comprimido o gas natural comprimido en sus tanques para su propia
propulsion como carga”;
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9 aprobar un proyecto de circular MSC sobre las "Directrices para el
proyecto, funcionamiento, prueba y aprobacién de cafiones de agua
portétiles utilizados para la proteccion de las zonas de carga en cubierta de
los bugues proyectados y construidos para transportar cinco o0 mas niveles
de contenedores en la cubierta de intemperie o por encima de ella"; y

.10 aprobar un proyecto de circular MSC-MEPC sobre productos que exijan
inhibidores que requieran oxigeno.

PROPUESTA DE ENMIENDAS AL CONVENIO SOLAS 1974
Propuesta de enmiendas al capitulo II-1 del Convenio SOLAS
Regla 29 — Aparato de gobierno

3.6 El Comité recordd que la propuesta de enmiendas a la regla 11-1/29 del Convenio
SOLAS fue elaborada por el DE 57 y aprobada por el MSC 92, y tomé nota de que no se
habian formulado observaciones sobre el proyecto de enmiendas.

3.7 Teniendo en cuenta las observaciones formuladas en el punto 1 del anexo del
documento MSC 93/17/5 (Reino Unido), el Comité examind las prescripciones sobre el
ambito de aplicacion de la propuesta de enmiendas a la regla 11-1/29 del Convenio SOLAS y
acordo que las nuevas prescripciones deberian aplicarse a bugues nuevos y existentes.

3.8 Posteriormente, el Comité confirmé el contenido de la propuesta de enmiendas a la
regla 11-1/29 del Convenio SOLAS, a reserva de modificaciones adicionales para aclarar las
prescripciones relativas al &mbito de aplicacion y las mejoras de redaccion, de haberlas.

Propuesta de enmiendas al capitulo 1I-2 del Convenio SOLAS

Regla 1 — Ambito de aplicacion

Regla 3 — Definiciones

Regla 4 — Probabilidad de ignicién

Regla 9 — Contencién del incendio

Regla 10 — Lucha contra incendios

Regla 13 — Medios de evacuacion

Regla 16 — Operaciones

Regla 18 — Instalaciones para helicépteros

Nueva regla 20-1 — Prescripciones aplicables a los buques para el transporte de
vehiculos que transportan vehiculos de motor con hidrégeno comprimido o gas
natural comprimido en sus tanques para su propia propulsién como carga

3.9 El Comité record6 que la propuesta de enmiendas a las reglas 11-2/1, 3, 4, 9, 10, 13,
16 y 18 del Convenio SOLAS y la nueva regla 11-2/20-1 del Convenio SOLAS fueron
elaboradas por el FP 56 y aprobadas por el MSC 92.

Regla 18

3.10 El Comité examind el documento MSC 93/3/9 (Jap6n), en el que se formulan
observaciones sobre el proyecto de enmiendas a la regla 11-2/18 del Convenio SOLAS en
relacion con lo dispuesto en la resolucion A.911(22): "Armonizacion de las referencias a los
instrumentos de la OMI", y se propone:
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A adoptar una resolucion MSC sobre "Normas de funcionamiento de los
dispositivos de lucha contra incendios a base de espuma de las
instalaciones para helicdpteros" que contenga prescripciones equivalentes
a las que figuran en la circular MSC.1/Circ.1431: "Directrices para la
aprobacion de los dispositivos de lucha contra incendios a base de espuma
de las instalaciones para helicopteros”, a las que se hace referencia en una
nota a pie de pagina del proyecto de enmiendas a la regla 11-2/18 del
Convenio SOLAS; y

2 modificar el proyecto de enmiendas a la regla 11-2/18 del Convenio SOLAS
a fin de hacer referencia a la resolucion MSC mencionada en vez de a la
circular MSC.1/Circ.1431, de forma que se confiera caracter obligatorio a
las disposiciones de dicha resolucién en el marco del Convenio.

3.11 Al examinar el documento anterior, diversas delegaciones apoyaron la propuesta,
mientras que, en opinién de otras, las nuevas normas de funcionamiento introducirian
prescripciones obligatorias imprevistas que podrian afectar a un gran nimero de buques que
operan ocasionalmente con helicépteros. Ademas, se observé que, si el Comité adoptara las
enmiendas a la regla 11-2/18 del Convenio SOLAS que figuran en el documento MSC 93/3, el
resultado seria la eliminacién de prescripciones existentes obligatorias relativas a la
seguridad.

3.12 Tras un prolongado debate, el Comité decidid remitir el proyecto de enmiendas a la
regla 11-2/18 del Convenio SOLAS y el documento MSC 93/3/9 al SSE 2 para que los
examinara en relacién con el punto "Otros asuntos”, asignandole un periodo de sesiones
para ultimar el proyecto de enmiendas.

3.13 A este respecto, el Comité, tras haber examinado el documento MSC 93/3/11
(IACS), convino en que las nuevas prescripciones relativas a las instalaciones para
helicopteros deberian aplicarse solamente a buques nuevos y encargé al SSE 2 que
reflejara claramente las prescripciones sobre el dmbito de aplicacién en el proyecto de
enmiendas.

Regla 13

3.14 El Comité examind el documento MSC 93/3/12 (Jap6n), en el que se formulan
observaciones con respecto al proyecto de enmiendas a la regla 11-2/13.4 del
Convenio SOLAS y se proponen enmiendas adicionales al péarrafo 4.2.2 existente (que
pasara a ser el 4.2.4) a fin de incluir una dispensa de uno de los dos medios de evacuacion,
como se indica en los proyectos de parrafos 4.2.2 y 4.2.3 (es decir, la evacuacion desde las
camaras de control de maquinas situadas en espacios de maquinas de categoria A y la
evacuacion desde los talleres principales situados en espacios de maquinas de categoria A),
y no estuvo de acuerdo con las propuestas de enmiendas adicionales. EI Comité también
examind el documento MSC 93/3/13 (IACS), en el cual se formulan observaciones sobre la
aplicacion de la regla 11-2/13.4 del Convenio SOLAS, y acordd que las prescripciones
anteriormente mencionadas solamente deberian aplicarse a los buques nuevos.

3.15 Tras examinar los documentos MSC 93/3/12 y MSC 93/3/13, el Comité acordé
remitir el proyecto de regla 11-2/13.4 del Convenio SOLAS para su ultimacion. Teniendo
presente esta decision, la delegacion de Suecia realiz6 una declaracion acerca de los
talleres, cuyo texto integro figura en el anexo 32.
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Reglas 4y 16

3.16 El Comité examind el documento MSC 93/3/15 (IACS), en el que se proponen
modificaciones del proyecto de enmiendas a las reglas 11-2/4.5.5 y 16.3.3 del Convenio
SOLAS y al Cadigo CIQ (véase el parrafo 3.40), incluidas las nuevas enmiendas conexas a
la regla lI-2/1 del Convenio SOLAS, con miras a aclarar las prescripciones relativas al
ambito de aplicacién en relacién con los buques nuevos y existentes y las disposiciones o
medios de proteccion equivalentes en lugar de instalaciones fijas.

3.17 Al presentar la propuesta, el observador de la IACS sefialé que las cuestiones
indicadas en los péarrafos 9.3 y 10 del documento MSC 93/3/15 habian quedado obsoletas
como resultado de las decisiones adoptadas en el MEPC 66 (véase el parrafo 3.41) y, por
consiguiente, decidié retirar dichas propuestas. Ademas, la referencia al parrafo "16.3.3",
gue figura en el parrafo 9.1 del documento MSC 93/3/15, deberia cambiarse por "16.3.3.3".

3.18 Tras deliberar brevemente al respecto, el Comité aceptd las propuestas que figuran
en el documento MSC 93/3/15, incluidas las modificaciones mencionadas en el parrafo 3.17.

Reglas 1, 3, 4,9, 13,16y 20-1

3.19 Tras examinar el documento MSC 93/3/16 (Finlandia) en el que se propone corregir
la nota a pie de pagina a la que se hace referencia en el proyecto de enmienda de la
regla 11-2/9.7.5.1.1.3 del Convenio SOLAS (seguridad contra incendios de los fogones de las
cocinas), basandose en las disposiciones de la resolucién A.911(22) relativas a las normas
del sector a las que se hace referencia en los convenios de la OMI y otros instrumentos
obligatorios, el Comité no acepto las modificaciones propuestas.

3.20 El Comité también examind las observaciones formuladas en los puntos 2, 3,4y 7
del anexo del documento MSC 93/17/5 (Reino Unido) y:

A1 acordo que el proyecto de enmiendas a las reglas 11-2/4.5.5.1.1y 4.5.5.1.3
del Convenio SOLAS vy la nueva regla 11-2/20-1 del Convenio SOLAS
deberian aplicarse a buques construidos antes de la fecha de aplicacién
del capitulo (es decir, 1 de julio de 2012), y que deberian seguir
examinandose las prescripciones relativas al ambito de aplicacion para
buques construidos antes del 1 de julio de 2002; y

2 tomo6 nota de la informacion relativa al proyecto de enmiendas a las
reglas I1-2/3 y 11-2/9.7 del Convenio SOLAS y de que las cuestiones
relativas al proyecto de enmiendas a las reglas 11-2/13 y 16 del Convenio
SOLAS se habian abordado al examinar los documentos MSC 93/3/13 y
MSC 93/3/15 (véanse los parrafos 3.15 a 3.18).

3.21 El Comité examind, ademas, cuestiones urgentes derivadas del SSE 1 y se mostrd
de acuerdo con las modificaciones adicionales a la propuesta de enmiendas a la
regla 11-2/9.7.1.1 del Convenio SOLAS que figuran en los parrafos 2.5 y 2.7 del documento
MSC 93/12.

3.22 El Comité también examiné la propuesta de enmiendas a la regla 11-2/4.5.5.3.2 del
Convenio SOLAS y acordé suprimir los corchetes junto con el texto.
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Regla 10

3.23 El Comité tomd nota de la inquietud manifestada por la delegacion de las Bahamas,
y secundada por la ITF, en relacion con las prescripciones para el transporte de una lanza
de agua nebulizada que podria exponer a los marinos a un peligro considerable, inquietud
gue dicha delegacion ya habia manifestado cuando el MSC 92 aprobd el proyecto de
enmiendas (MSC 92/26, parrafo 8.11).

3.24 Tras examinar las cuestiones antedichas, el Comité confirm6 el contenido de la
propuesta de enmiendas al capitulo II-2 del Convenio SOLAS, incluidas las modificaciones
indicadas, a reserva de mejoras en la redaccién, de haberlas.

Propuesta de enmiendas al capitulo lll del Convenio SOLAS

Regla 3 — Definiciones
Regla 20 — Disponibilidad operacional, mantenimiento e inspeccion

3.25 El Comité recordé que la propuesta de enmiendas a las reglas 1lI/3 y 20 del
Convenio SOLAS fueron elaboradas por el DE 57 y aprobadas por el MSC 92, y sefial6 que
no se habian recibido observaciones sobre dicho proyecto de enmiendas.

3.26 Durante el examen del anterior proyecto de enmiendas, se manifestaron diversas
inquietudes con respecto a una serie de prescripciones incompatibles sobre el servicio y
mantenimiento periédicos de los botes salvavidas y los botes de rescate, dispositivos de
puesta a flote y aparejos de suelta que figuran en el proyecto de enmiendas (MSC 93/3,
anexo 2) y en el proyecto de resolucibn MSC conexa relativa a las "Prescripciones sobre el
servicio y mantenimiento periddicos de los botes salvavidas y los botes de rescate,
dispositivos de puesta a flote y aparejos de suelta” (MSC 93/3/4, anexo 1).

3.27 En este contexto, se manifestaron las siguientes opiniones:

A no quedaba claro si el examen y la prueba operacional a los que se hace
referencia en los parrafos 11.2.2 y 11.4.2 del proyecto de enmiendas a la
regla 111/20 del Convenio SOLAS deberian llevarlos a cabo "personal
debidamente capacitado y familiarizado con el sistema" y "personal
debidamente capacitado y familiarizado con el dispositivo",
respectivamente, o "proveedores de servicios" autorizados por la
Administracion, o "personal con la debida formacion y certificacion para las
tareas que se vayan a realizar", de conformidad con los parrafos 3.1y 3.2
y 4.1 a 4.3 del proyecto de resolucién;

2 los términos antedichos deberian aclararse con miras a lograr una
comprension unanime;

.3 a fin de resolver estas cuestiones, podrian definirse las siguientes tres
actividades pertinentes:

A1 mantenimiento: que podria llevar a cabo la tripulacion del buque;

2 examen minucioso anual y prueba operacional: que podrian llevar
a cabo el personal debidamente capacitado y familiarizado con
este sistema/dispositivo, tal como una persona de a bordo o un
proveedor de servicios autorizado; y
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.10

3 reparacion y revision del equipo: que deberia llevar a cabo el
fabricante o proveedor de servicios autorizado;

los términos "servicio periddico” y "servicio anual" indicados en el
parrafo 11.5 del proyecto de enmiendas a la regla 111/20 y en el parrafo 5.3
del anexo del proyecto de resolucidén, respectivamente, no se habian
definido y, por consiguiente, deberian reemplazarse por la expresion
"mantenimiento, examen minucioso anual y reparacion y revision";

la utilizacién de la expresién "servicio periddico” no planteaba problemas,
pero el "mantenimiento” no deberia incluirse como parte de "servicio
periédico";

una posible solucion para abordar esta cuestion seria suprimir las
expresiones “familiarizado con el sistema" y "familiarizado con el
dispositivo" de los péarrafos 11.2.2 y 11.4.2, respectivamente, e incluir una
referencia al "personal debidamente capacitado de conformidad con lo
dispuesto en el capitulo 8 de las "Prescripciones sobre el servicio y
mantenimiento periddicos de los botes salvavidas y los botes de rescate,
dispositivos de puesta a flote y aparejos de suelta";

existia una incoherencia entre el parrafo 11.5 del proyecto de enmiendas a
la regla 111/20, en el gue se excluyen las inspecciones semanales y
mensuales, y el parrafo 4.1 del anexo del proyecto de resolucion, en el que
se prescriben dichas inspecciones;

deberia considerarse la posibilidad de incluir prescripciones relativas al
personal debidamente capacitado y familiarizado con el sistema en la
regla 111/20.11.1.2 existente del Convenio SOLAS;

la prescripcion que figura en el parrafo 4.1 del anexo del proyecto de
resoluciéon impondria una carga innecesaria al oficial superior del buque,
por ejemplo, en el caso de tareas que impliquen la comprobacién del nivel
de aceite, y podria sustituirse por una prescripcién de que dichas tareas se
llevasen a cabo "bajo la direccion” del oficial superior del buque; y

el examen de todas las incongruencias antedichas deberia ir mas alla del
ejercicio de redaccion, y, por tanto, el proyecto de enmiendas deberia
devolverse al subcomité correspondiente.

3.28 Tras el pertinente examen, el Comité tomé nota del nimero de incongruencias entre
las prescripciones del proyecto de enmiendas a las reglas I1I/3 y 20 del Convenio SOLAS y
el proyecto de resolucibon MSC relativa a las Prescripciones sobre el servicio y
mantenimiento periédicos de los botes salvavidas y los botes de rescate, dispositivos de
puesta a flote y aparejos de suelta, acordd que las opiniones recogidas en el parrafo 3.27.3
supra podrian constituir la base para resolver estas cuestiones y decidié remitir el proyecto
de enmiendas anteriormente mencionado, incluido el documento MSC 93/3/4, al SSE 2 para
gue siga examinando las cuestiones planteadas en el parrafo 3.27 en relacién con el punto
"Otros asuntos"”, asignandole un periodo de sesiones para ultimar el proyecto de enmiendas.
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Propuesta de nuevo capitulo XIIl del Convenio SOLAS — Verificacidén del cumplimiento
de las disposiciones del Convenio

Regla 1 - Definiciones
Regla 2 — Ambito de aplicacion
Regla 3 — Verificacion del cumplimiento

3.29 El Comité recordd que la propuesta de nuevo capitulo XIll del Convenio SOLAS fue
elaborada por el FSI 20 y aprobada por el MSC 91 con el fin de conferir obligatoriedad a la
utilizacion del Cédigo para la implantacion de los instrumentos de la OMI (Cédigo II).

3.30 Como se informa en el documento MSC 93/3/6, el Comité tom6 nota de que la A 28,
tras haber examinado las recomendaciones formuladas por el MSC y el MEPC, habia
adoptado las resoluciones A.1070(28): "Cdédigo para la implantacion de los instrumentos de
la OMI (Cédigo III)"; A.1067(28): "Marco y procedimientos para el Plan de auditorias de los
Estados Miembros de la OMI"; A.1068(28): "Transicion del Plan voluntario de auditorias de
los Estados Miembros de la OMI al Plan de auditorias de los Estados Miembros de la OMI";
A.1083(28): "Enmiendas al Convenio internacional sobre lineas de carga, 1966"; A.1084(28):
"Enmiendas al Convenio internacional sobre arqueo de buques, 1969"; y A.1085(28):
"Enmiendas al Convenio sobre el Reglamento internacional para prevenir los
abordajes, 1972".

3.31 En este contexto, el Comité también tomo nota de que la Asamblea, al adoptar las
resoluciones A.1083(28), A.1084(28) y A.1085(28), habia aceptado una serie de
modificaciones que figuran en los parrafos 40, 44 y 49 del documento A 28/6(b)/2 y habia
invitado al MSC y al MEPC a tenerlas en cuenta cuando examinasen las correspondientes
enmiendas a los Convenios SOLAS, MARPOL y de formacion y al Protocolo de lineas de
carga de 1988 a fin de conferir obligatoriedad a la utilizacion del Cdodigo Ill, con miras a
armonizarlas con las adoptadas por la Asamblea.

3.32 El Comité también tomé nota de que el MEPC 66 habia adoptado, de conformidad
con el texto de las enmiendas adoptadas por la A 28, las resoluciones MEPC.246(66):
"Enmiendas a los Anexos |, II, lll IV y V del Convenio MARPOL" y MEPC.247(66):
"Enmiendas al Anexo VI del Convenio MARPOL" a fin de conferir caracter obligatorio a la
utilizacion del Cédigo L.

3.33 Tras examinar el proyecto de nuevo capitulo Xlll del Convenio SOLAS, el Comité
confirmd su contenido, a reserva de futuras modificaciones pertinentes para armonizar el
texto del capitulo nuevo con el de las resoluciones adoptadas por la Asamblea, incluidas las
mejoras de redaccion, de haberlas.

Fecha de entrada en vigor de las enmiendas propuestas

3.34 El Comité acord6 que las enmiendas a los capitulos I1-1 y 1I-2 del Convenio SOLAS
y el nuevo capitulo XIll del Convenio SOLAS, cuya adopcion se ha propuesto para el
presente periodo de sesiones, deberian considerarse aceptadas el 1 de julio de 2015 y
entrar en vigor el 1 de enero de 2016.

3.35 El Comité también acordd que, a fin de reflejar claramente las decisiones de la
A 28, las enmiendas al capitulo XIII del Convenio SOLAS deberian adoptarse mediante una
resolucion MSC aparte (es decir, una correspondiente a las enmiendas a los capitulos II-1
y lI-2 del Convenio SOLAS y otra para el nuevo capitulo XllI del Convenio SOLAS).
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PROPUESTAS DE ENMIENDAS A LOS CODIGOS OBLIGATORIOS
Propuesta de enmiendas al Cédigo SSCI

3.36 El Comité record6 que la propuesta de enmiendas al Cédigo SSCI fue elaborada
por el FP 56 y aprobada por el MSC 92, y, tras tomar nota de que no se habian presentado
observaciones sobre el proyecto de enmiendas, confirmd su contenido, a reserva de
mejoras de redaccion, de haberlas.

3.37 El Comité acord6 que las enmiendas antedichas al Cédigo SSCI, cuya adopcion se
ha propuesto para el presente periodo de sesiones, deberian considerarse aceptadas el 1
de julio de 2015 y entrar en vigor el 1 de enero de 2016.

Propuesta de enmiendas al Cédigo IDS

3.38 El Comité record6 que la propuesta de enmiendas al Cadigo IDS fue elaborada por
el DE 57 y aprobada por el MSC 92, y, tras tomar nota de que no se habian presentado
observaciones sobre el proyecto de enmiendas, confirmé su contenido, a reserva de
mejoras de redaccion, de haberlas.

3.39 El Comité acord6 que las enmiendas antedichas al Cddigo IDS, cuya adopcion se
ha propuesto para el presente periodo de sesiones, deberian considerarse aceptadas el 1
de julio de 2015 y entrar en vigor el 1 de enero de 2016.

Propuesta de enmiendas al Cédigo CIQ

3.40 El Comité recordd que la propuesta de enmiendas al Cédigo CIQ fue elaborada por
el BLG 17 y el SLF 55 y posteriormente aprobada por el MEPC 65 y el MSC 92.

3.41 El Comité tomd nota de que el PPR 1 habia solicitado al MEPC 66 y al MSC 93 que
aceptaran la eliminacion del asterisco al final del parrafo 15.13.5.1 del proyecto de
enmiendas al Codigo CIQ (MSC 93/20/6, parrafo 2.1).

3.42 En este contexto, el Comité también tomé nota de que el MEPC 66 habia acordado
no eliminar el asterisco y, en su lugar, afiadi6 una nota a pie de pagina relativa a los
subparrafos 15.13.5.1 y 15.13.5.2 que remite a la circular MSC-MEPC sobre los "Productos
gue requieren inhibidores dependientes del oxigeno", aprobada por el MEPC 66, a reserva
de que el MSC 93 adopte una decision en el mismo sentido, y adoptd la resolucion
MEPC.250(66): "Enmiendas al Codigo CIQ", la cual incluye enmiendas adicionales a los
parrafos 15.13.5.1 y 15.13.5.2, que hacen referencia a la regla 11-2/4.5.5 del Convenio
SOLAS, enmendado, a fin de incluir los buques nuevos y existentes, respectivamente. El
MEPC 66 también pidi6 al MSC 93 que examinara la nota a pie de pagina mencionada
anteriormente y que, al adoptar las correspondientes enmiendas al Cédigo, adoptara una
decisién respecto del texto definitivo (MEPC 66/21, parrafos 6.16, 6.17, 6.61, 6.62 y 21.2.2).

3.43 El Comité tomé nota de las decisiones adoptadas por el MEPC 66 y confirmé el
contenido del proyecto de enmiendas al Cadigo CIQ que adopté el MEPC 66, a reserva de
mejoras de redaccion, de haberlas.

3.44 El Comité acordd que las enmiendas antedichas al Cadigo CIQ, cuya adopcion se
ha propuesto para el presente periodo de sesiones, deberian considerarse aceptadas
el 1 de julio de 2015 y entrar en vigor el 1 de enero de 2016, de conformidad con las
enmiendas adoptadas por el MEPC 66.
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Propuesta de enmiendas al Cddigo CIG

3.45 El Comité recordd que la propuesta de enmiendas al Cédigo CIG, que contenia el
Cdédigo CIG revisado, fue elaborada por el BLG 17 y el SLF 55 y posteriormente aprobada
por el MSC 92.

3.46 El Comité examind los documentos MSC 93/3/7 y MSC 93/3/8 (Estados Unidos,
Japén y SIGTTO), y aceptd las modificaciones propuestas del proyecto de Cédigo CIG
revisado a fin de aclarar las expresiones "productos téxicos", "aspersion de agua',
"aplicacion de agua" y expresiones similares a fin de armonizarlas con otras modificaciones
de redaccion.

3.47 El Comité también examiné el documento MSC 93/3/14 (Republica de Corea), en el
que se propone que la fecha de aplicacion del proyecto de Codigo CIG revisado se
determine a partir de las "tres fechas", en lugar de la "fecha de colocacion de la quilla"
solamente, para evitar cambios importantes del proyecto de los buques pendientes de
construccion en virtud de contratos existentes.

3.48 El Comité examiné la propuesta anterior y tomé nota de las siguientes opiniones
manifestadas durante el debate:

A1 podria utilizarse la fecha de aplicacién basada en las "tres fechas", pero
con distintas opciones para la fecha de entrega (por ejemplo, 2, 3 0 4 afios,
véanse también los apartados .2 y .3 infra);

2 deberia utilizarse la fecha de aplicacién basada en las "tres fechas" con
una fecha de entrega de dos afios a fin de evitar demoras en la
implantacion;

.3 los gaseros son bugues muy complejos que requieren como minimo cuatro

afos para su entrega;

4 la definicion actual de la aplicacién del proyecto de Codigo CIG revisado
coincide con la del Cdadigo CIG 1993 y la de la regla VII/11 del Convenio
SOLAS, que implanta el Cédigo CIG y depende Unicamente de una sola
fecha, la "fecha de colocacioén de la quilla™;

5 el ndmero de gaseros cuya construccion ya se ha contratado es
considerable, y el proyecto de dichos gaseros tendria que modificarse a fin
de cumplir lo dispuesto en el Cddigo CIG revisado, en su versién actual, v,
para resolver esto, un modo de avanzar podria ser aplazar seis meses la
fecha de entrada en vigor o la implantacion del Cddigo CIG revisado (es
decir, al 1 de julio de 2016); y

.6 si se aceptara la propuesta de las "tres fechas", seria necesario realizar
una cantidad considerable de modificaciones en el proyecto de texto del
Cddigo CIG revisado, incluidas posibles enmiendas al Convenio SOLAS.

3.49 Teniendo en cuenta las antedichas opiniones, el Comité, si bien en un principio
tomo6 nota de que la mayoria de las delegaciones que hicieron uso de la palabra habian
apoyado la opcién de las "tres fechas", reconocio las dificultades que presenta esta opcion
(véase el parrafo 3.48.6) y aceptd, como solucion de avenencia, teniendo presente la
importancia de adoptar las enmiendas al Cdédigo CIG durante el presente periodo de
sesiones, utilizar una Unica "fecha de colocacion de la quilla" con una entrada en vigor o
fecha de implantacién retrasada en seis meses (es decir, al 1 de julio de 2016).
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Propuesta de enmiendas al Cédigo ESP

3.50 El Comité record6 que la propuesta de enmiendas Codigo ESP fue elaborada por el
DE 57 y aprobada por el MSC 92, y, tras tomar nota de que no se habian presentado
observaciones sobre el proyecto de enmiendas, confirmé su contenido, a reserva de
mejoras de redaccion, de haberlas.

3.51 El Comité acord6 que las enmiendas antedichas al Cédigo ESP, cuya adopcion se
ha propuesto para el presente periodo de sesiones, deberian considerarse aceptadas el 1
de julio de 2015 y entrar en vigor el 1 de enero de 2016.

Propuesta de enmiendas al Cédigo IMDG

3.52 El Comité recordd que las enmiendas propuestas al Codigo IMDG habian sido
acordadas por el DSC 18, ultimadas por el Grupo de supervisores técnicos y de redaccion
en su 202 reunion (E&T 20), y distribuidas de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII
del Convenio SOLAS 1974 y el procedimiento de enmienda para el Cédigo IMDG acordado
por el MSC 75 (MSC 75/24, parrafo 7.36.3).

3.53 Tras tomar nota de que no se habian presentado observaciones sobre el proyecto
de enmiendas, el Comité confirmo su contenido, incluidas las modificaciones adicionales del
Cddigo IMDG resultantes de la entrada en vigor de las enmiendas al Convenio CSC 1972
el 1 de julio de 2014 (MSC 93/3/Add.2), a reserva de mejoras de redaccion, de haberlas.

3.54 El Comité acord6 que las enmiendas antedichas al Cédigo IMDG, cuya adopcién se
ha propuesto para el presente periodo de sesiones, deberian considerarse aceptadas el 1
de julio de 2015 y entrar en vigor el 1 de enero de 2016, y que los Gobiernos Contratantes
del Convenio SOLAS podran aplicar las enmiendas en su totalidad o parcialmente, con
caracter voluntario, a partir del 1 de enero de 2015.

PROPUESTA DE ENMIENDAS AL CONVENIO DE FORMACION 1978, ENMENDADO, Y AL CODIGO DE
FORMACION

Propuesta de enmiendas al capitulo | — Disposiciones generales

3.55 El Comité recordd que las enmiendas propuestas al Convenio y al Cdédigo de
formacion fueron elaboradas por el STW 44 y aprobadas por el MSC 92, y tom6 nota de que
no se habian presentado observaciones sobre las enmiendas propuestas.

3.56 El Comité tom6 nota de que las enmiendas propuestas al Convenio y al Cédigo de
formacion estaban relacionadas con el Cdadigo lll y de que la propuesta de enmiendas al
Cddigo de formacion también contenia un proyecto de enmiendas relativo a las "Normas
minimas de vision en servicio para la gente de mar".

3.57 El Comité, tras recordar las decisiones conexas de la A 28 (véanse los
parrafos 3.30 y 3.31), confirmé el proyecto de enmiendas al capitulo | del Convenio y el
Cadigo de formacion, a reserva de nuevas modificaciones pertinentes a fin de armonizar el
texto del proyecto de enmiendas con el texto de las resoluciones adoptadas por la
Asamblea, incluidas mejoras de redaccién, de haberlas.

3.58 El Comité acord6é que las enmiendas al Convenio y al Codigo de formacién, cuya
adopcion se ha propuesto para el presente periodo de sesiones, deberian considerarse
aceptadas el 1 de julio de 2015 y entrar en vigor el 1 de enero de 2016, de conformidad con
la fecha de entrada en vigor de otras enmiendas conexas a fin de conferir caracter
obligatorio al Codigo lll.
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PROPUESTA DE ENMIENDAS AL PROTOCOLO DE LINEAS DE CARGA DE 1988

Propuesta de enmiendas al anexo | — Reglas para determinar las lineas de carga, y
nuevo anexo IV — Verificacion del cumplimiento de las disposiciones del Protocolo

3.59 El Comité recordd que las enmiendas propuestas al Protocolo de lineas de carga
de 1988 fueron elaboradas por el FSI 20 y aprobadas por el MSC 91, y tomé nota de que no
se habian presentado observaciones sobre las enmiendas propuestas.

3.60 El Comité record6 decisiones previas relacionadas con los resultados de la A 28
(véanse los parrafos 3.30 y 3.31) y confirmoé el proyecto de enmiendas al anexo | y el nuevo
anexo IV del Protocolo de lineas de carga de 1988, a reserva de nuevas modificaciones
pertinentes a fin de armonizar el texto del proyecto de enmiendas con el texto de las
resoluciones adoptadas por la Asamblea, incluidas mejoras de redaccion, de haberlas.

3.61 El Comité acordd que las enmiendas antedichas al Protocolo de lineas de carga
de 1988, cuya adopcion se ha propuesto para el presente periodo de sesiones, deberian
considerarse aceptadas el 1 de julio de 2015 y entrar en vigor el 1 de enero de 2016, de
conformidad con la fecha de entrada en vigor de otras enmiendas conexas a fin de conferir
caracter obligatorio al Cédigo IlI.

INSTRUMENTOS NO OBLIGATORIOS
Propuesta de enmiendas que procede introducir en los Cédigos CGrQ, EGCy CG

3.62 El Comité record6 que la propuesta de enmiendas a los Codigos CGrQ, EGCy CG
fue elaborada por el SLF 55 a fin de que se adoptara conjuntamente con las prescripciones
conexas de los Cdédigos CIQ y CIG relativas a la obligacion de llevar a bordo de los buques
tanque instrumentos de estabilidad.

3.63 El Comité tomd nota de que el proyecto de enmiendas al Codigo CGrQ ya habia
sido adoptado por el MEPC 66, con enmiendas menores, mediante la resoluciéon
MEPC.249(66).

3.64 El Comité tom6 nota de que no se habian presentado observaciones sobre la
propuesta de enmiendas y confirmé su contenido, a reserva de mejoras de redaccion, de
haberlas.

3.65 El Comité acord6 que las enmiendas antedichas a los Cédigos CGrQ, EGC y CG,
cuya adopcioén se ha propuesto para el presente periodo de sesiones, deberian considerarse
aceptadas el 1 de julio de 2015 y entrar en vigor el 1 de enero de 2016, a reserva de que se
decida la fecha definitiva de entrada en vigor del Cédigo CIG (véase el parrafo 3.49).

PROYECTOS DE RESOLUCIONES Y CIRCULARES MSC CONEXAS

Proyecto de resolucion MSC — Enmiendas a la Recomendacion revisada sobre

las pruebas de los dispositivos de salvamento (resolucion MSC.81(70)), y proyecto
de circular MSC - Directrices para la validacién de la construccién integra de

los dispositivos de prueba de referencia (DPR) para adultos

3.66 El Comité recordd que el MSC 92 habia aprobado el proyecto de resolucién MSC
titulada "Enmiendas a la Recomendacion revisada sobre las pruebas de los dispositivos de
salvamento" (resolucion MSC.81(70)) y, en principio, el proyecto de circular MSC titulada
"Directrices para la validacién de la construccion integra de los dispositivos de prueba de
referencia (DPR) para adultos" (MSC 93/3/3, anexos 1y 2, respectivamente) a fin de que se
adoptaran en el presente periodo de sesiones conjuntamente con el proyecto de enmiendas
conexas al Codigo IDS (véase el parrafo 3.39).
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3.67 El Comité tom6 nota de que no se habian recibido observaciones sobre los
proyectos de resolucion y circular MSC, y confirmé su contenido, a reserva de mejoras de
redaccion, de haberlas.

Proyecto de resolucion MSC — Prescripciones sobre el servicio y mantenimiento
periodicos de los botes salvavidas y los botes de rescate, dispositivos de puesta a
flote y aparejos de suelta, y proyecto de circular MSC - Directrices sobre la seguridad
durante los ejercicios de abandono del buque por medio de botes salvavidas

3.68 El Comité record6é que el MSC 92 habia aprobado el proyecto de resolucién MSC
titulada "Prescripciones sobre el servicio y mantenimiento periédicos de los botes salvavidas
y los botes de rescate, dispositivos de puesta a flote y aparejos de suelta" y, en principio, el
proyecto de circular MSC titulada "Directrices sobre la seguridad durante los ejercicios de
abandono del buque por medio de botes salvavidas" (MSC 93/3/4, anexos 1 y 2,
respectivamente), a fin de que se adoptaran conjuntamente con el proyecto de enmiendas
conexas a las reglas I11/3 y 111/20 del Convenio SOLAS.

3.69 El Comité recordd su decision previa relacionada con el proyecto de enmiendas a
las reglas 111/3 y I11/20 del Convenio SOLAS y los proyectos de resolucion y circular MSC
conexas (véase el parrafo 3.28), y, tras haber examinado la propuesta que figura en el
documento MSC 93/3/10 (Dominica), acordd no remitir la propuesta anterior al SSE 2.

Proyecto de circular MSC — Recomendacién sobre las medidas de seguridad
aplicables a los buques existentes para el transporte de vehiculos que transportan
vehiculos de motor con hidrégeno comprimido o gas natural comprimido en sus
tanques para su propia propulsién como carga

3.70 El Comité recorddé que el SSE 1 elabor6é el proyecto de circular MSC titulado
"Recomendacion sobre las medidas de seguridad aplicables a los buques existentes para el
transporte de vehiculos que transportan vehiculos de motor con hidrégeno comprimido o gas
natural comprimido en sus tanques para su propia propulsion como carga" (SSE 1/21,
anexo 1) a fin de que se aprobara cuando se adoptase el proyecto de nueva regla 11-2/20-1
del Convenio SOLAS.

3.71 El Comité tom6 nota de que no se habian recibido observaciones sobre el proyecto
de circular MSC propuesta y confirmdé su contenido, a reserva de mejoras de redaccion, de
haberlas.

Proyecto de circular MSC - Directrices para el proyecto, funcionamiento, pruebay
aprobacion de cafiones de agua portétiles utilizados para la protecciéon de las zonas
de carga en cubierta de los buques proyectados y construidos para transportar cinco
0 mas niveles de contenedores en la cubierta de intemperie o por encima de ella

3.72 El Comité recordd que el MSC 92 habia aprobado, en principio, el proyecto de
circular MSC titulada "Directrices para el proyecto, funcionamiento, prueba y aprobacién de
cafiones de agua portatiles utilizados para la proteccion de las zonas de carga en cubierta
de los buques proyectados y construidos para transportar cinco 0 mas niveles de
contenedores en la cubierta de intemperie o por encima de ella" (FP 56/23, anexo 5), a fin de
gue se aprobara cuando se adoptasen las enmiendas a la regla 11-2/10 del Convenio SOLAS.

3.73 El Comité tomd nota de que no se habian recibido observaciones sobre el proyecto
de circular MSC propuesta y confirmé su contenido, a reserva de mejoras de redaccion, de
haberlas.
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Proyecto de circular MSC-MEPC — Productos que requieren inhibidores dependientes
del oxigeno

3.74 El Comité recordd que el MEPC 66 habia aprobado el proyecto de circular
MSC-MEPC titulada "Productos que requieren inhibidores dependientes del oxigeno"
(PPR 1/16, anexo 5), que estaba relacionada con el proyecto de enmiendas al Cddigo CIQ
(véase el parrafo 3.42), a reserva de que el MSC 93 también la aprobase, y, tras sefalar que
no se habian recibido observaciones sobre el proyecto de circular MSC-MEPC, confirmé su
contenido, a reserva de mejoras de redaccion, de haberlas.

CONSTITUCION DEL GRUPO DE REDACCION

3.75 Tras el pertinente debate, el Comité constituyé un grupo de redaccion especial y le
dio instrucciones de que, teniendo en cuenta las decisiones adoptadas en el Pleno, elabore,
para que lo examine el Comité con miras a adoptarlo o a aprobarlo, segun proceda:

A el texto definitivo del proyecto de enmiendas al Convenio SOLAS 1974,
enmendado, incluidos los Cddigos SSCI, CIQ, CIG, IMDG, IDS y ESP,
junto con los correspondientes proyectos de resoluciones MSC;

2 el texto definitivo del proyecto de enmiendas al Convenio de
formacion 1978 y al Cédigo de formacién, y los correspondientes proyectos
de resoluciones MSC;

.3 el texto definitivo del proyecto de enmiendas al Protocolo de lineas de
carga de 1988, enmendado, y el correspondiente proyecto de resolucion
MSC,;

A el texto definitivo del proyecto de enmiendas a los Cédigos CGrQ, EGC y
CG, vy los correspondientes proyectos de resoluciones MSC, segun
proceda;

5 el texto definitivo del proyecto de resolucién MSC titulada "Enmiendas a la
Recomendacién revisada sobre las pruebas de los dispositivos de
salvamento" (resolucion MSC.81(70));

.6 el texto definitivo del proyecto de circular MSC titulada "Directrices para la
validaciéon de la construccion integra de los dispositivos de prueba de
referencia (DPR) para adultos";

7 el texto definitivo del proyecto de circular MSC titulada "Recomendacion
sobre las medidas de seguridad aplicables a los buques existentes para el
transporte de vehiculos que transportan vehiculos de motor con hidrégeno
comprimido o gas natural comprimido en sus tanques para su propia
propulsiébn como carga";

.8 el texto definitivo del proyecto de circular MSC titulada "Directrices para el
proyecto, funcionamiento, prueba y aprobacién de cafiones de agua
portatiles utilizados para la proteccién de las zonas de carga en cubierta de
los buques proyectados y construidos para transportar cinco o mas niveles
de contenedores en la cubierta de intemperie o por encima de ella"; y

9 el texto definitivo del proyecto de circular MSC-MEPC titulada "Productos
gue requieren inhibidores dependientes del oxigeno".
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INFORME DEL GRUPO DE REDACCION

3.76 El Comité examind el informe del Grupo de redaccion (MSC 93/WP.5), lo aprobé,
en general, y adopté las medidas que se indican a continuacion.

Adopcion de enmiendas al Convenio SOLAS

3.77 El Comité ampliado, incluidas las delegaciones de 102 Gobiernos Contratantes del
Convenio SOLAS 1974, examino el texto definitivo del proyecto de enmiendas al Convenio,
elaborado por el Grupo de redaccién (MSC 93/WP.5, anexos 1y 2), incluida una correccién
de redaccion de la propuesta de enmiendas a la regla 11-1/29.4.2 del Convenio SOLAS a fin
de incluir la expresion ", incluidos los buques construidos antes del 1 de enero de 2009," a
continuacién de "independientemente de su fecha de construccion”, y adopté las enmiendas
por unanimidad mediante las resoluciones MSC.365(93) y MSC.366(93), las cuales figuran
en los anexos 1y 2.

3.78 El Comité adoptd las resoluciones antedichas y confirmd que las prescripciones
relativas al &mbito de aplicacién de las reglas 11-2/4.5.5.1.1 y 4.5.5.1.3 del Convenio SOLAS
deberian aplicarse a los buques construidos el 1 de julio de 2002 o posteriormente, pero
antes delldeenero de 2016, y que la prescripcion retroactiva de la nueva
regla 11-2/20-1.2.2 del Convenio SOLAS deberia aplicarse a todos los buques existentes,
independientemente de su fecha de construccion.

3.79 El Comité ampliado determiné, de conformidad con lo dispuesto en el
articulo VIII b) vi) 2) bb) del Convenio SOLAS 1974, que las enmiendas adoptadas al
Convenio deberian considerarse aceptadas el 1 de julio de 2015 (a menos que, antes de
esa fecha, se comunique al Secretario General que se recusan las enmiendas, segun lo
estipulado en el articulo VIII b) vi) 2) del Convenio) y deberian entrar en vigor el 1 de enero
de 2016, de conformidad con las disposiciones del articulo VIII del Convenio.

3.80 En el contexto de la decision anterior, la delegacion de la Republica de Corea, con
el apoyo de Alemania y el Japon, recomendd que se publicara una circular MSC sobre la
implantacién temprana de las disposiciones enmendadas de la regla 11-1/29 del Convenio
SOLAS a fin de facilitar el cumplimiento de las prescripciones de los parrafos 3.2y 4.2 de la
regla antedicha, siguiendo uno de los métodos que figuran en las reglas enmendadas antes
de la fecha de entrada en vigor de las enmiendas conexas.

3.81 Por consiguiente, el Comité aprobd la circular MSC.1/Circ.1482: "Implantacion
temprana de las enmiendas a la regla 11-1/29 del Convenio SOLAS" y, a este respecto, dio
instrucciones a la Secretaria para que elaborase y distribuyera la circular lo antes posible.

Adopcion de enmiendas a los Cédigos SSCI, IDS, CIQ, CIG, ESP e IMDG

3.82 El Comité ampliado examiné el texto definitivo del proyecto de enmiendas a los
Cdédigos SSCI, IDS, CIQ, CIG, ESP e IMDG, elaborado por el Grupo de redaccion
(MSC 93/WP.5, anexos 3 a 8), y, tras tomar nota de las modificaciones de redaccion del
proyecto de enmiendas al Codigo CIG, en particular las relacionadas con la fecha de
implantacién/aplicacion del Cédigo, que se habia acordado que fuera el "1 de julio de 2016"
(es decir, seis meses después de la fecha de entrada en vigor), adopt6 las enmiendas por
unanimidad mediante las resoluciones MSC.367(93), MSC.368(93), MSC.369(93),
MSC.370(93), MSC.371(93) y MSC.372(93), las cuales figuran en los anexos 3 a 8,
respectivamente, con las siguientes modificaciones:
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A en la nota a pie de pagina que se afadio al proyecto de enmiendas a los
parrafos 15.13.5.1 y 15.13.5.2 del capitulo 15 del Cddigo CIQ, se sustituyd
la referencia a "MSC/Circ.879-MEPC/Circ.348 y Corr.l: 'Medios
equivalentes para el transporte de estireno mondémero™ por
"MSC-MEPC.2/Circ.14: 'Productos que requieren inhibidores dependientes
del oxigeno™; y

2 en el parrafo 6.2 del proyecto de enmiendas al Certificado de aptitud del
Cddigo CIQ y del proyecto de enmiendas al Modelo de formulario del
Certificado internacional de aptitud para el transporte de gases licuados a
granel que figura en el apéndice 2 del Cédigo CIG, se afiadio la expresion
"uno o mas de" a continuacion de "la carga se realizar4 de conformidad

con".
3.83 El Comité adopt6 las antedichas resoluciones y:

A tomo nota de las modificaciones de redaccion adicionales del texto del
proyecto de enmiendas al Cédigo CIQ, adoptadas mediante la resolucién
MEPC.250(66), y dio instrucciones a la Secretaria para que armonizara el
texto de las enmiendas adoptadas por el MEPC 66; y

2 acordo que la disposicion revisada del subpérrafo 11.1.1.1 del capitulo 11
del Cédigo CIQ, adoptado mediante la resolucion MEPC.250(66), se aplica
a los quimiqueros construidos el 1 de enero de 2016 o posteriormente.

3.84 El Comité ampliado determind, de conformidad con lo dispuesto en el
articulo VIII b) vi) 2) bb) del Convenio SOLAS 1974, que las enmiendas adoptadas a los
Cadigos SSCI, IDS, CIQ, CIG, ESP e IMDG deberian considerarse aceptadas el 1 de julio
de 2015 (a menos que, antes de esa fecha, se comunique al Secretario General que se
recusan las enmiendas, segun lo estipulado en el articulo VIII b) vi) 2) del Convenio) y
deberian entrar en vigor el 1 de enero de 2016, de conformidad con las disposiciones del
articulo VIII del Convenio SOLAS.

Adopcion de enmiendas al Convenio de formacion 1978, enmendado, y al Cédigo de
formacién

3.85 El Comité ampliado, incluidas las delegaciones de 102 Partes en el Convenio de
formacion 1978, examind el texto definitivo del proyecto de enmiendas al Convenio de
formacion 1978, enmendado, y al Cadigo de formacién, elaborado por el Grupo de redaccion
(MSC 93/WP.5, anexos 9 y 10), y adopté las enmiendas por unanimidad mediante las
resoluciones MSC.373(93) y MSC.374(93), las cuales figuran en los anexos 9 y 10,
respectivamente.

3.86 El Comité ampliado adopté las resoluciones antedichas y determing, de
conformidad con lo dispuesto en el articulo Xl 1) a) vii) 2) del Convenio de formacion 1978,
que las enmiendas adoptadas al Convenio y Cédigo deberian considerarse aceptadas el 1
de julio de 2015 (a menos que, antes de esa fecha, se comunique al Secretario General que
se recusan las enmiendas, segun lo estipulado en el articulo Xl 1) a) vii) del Convenio) y
deberian entrar en vigor el 1 de enero de 2016, de conformidad con las disposiciones del
articulo XII del Convenio de formacién 1978.
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Adopcion de enmiendas al Protocolo de lineas de carga de 1988

3.87 El Comité ampliado, incluidas las delegaciones de 72 Partes en el Protocolo de
lineas de carga de 1988, examing el texto definitivo del proyecto de enmiendas al Protocolo,
elaborado por el Grupo de redaccion (MSC 93/WP.5, anexo 11), y adopt6 las enmiendas por
unanimidad mediante la resolucién MSC.375(93), la cual figura en el anexo 11.

3.88 El Comité ampliado adopt6 la resolucion antedicha y determiné, de conformidad con
lo dispuesto en el articulo VI del Protocolo de lineas de carga de 1988, que las enmiendas
adoptadas al Protocolo deberian considerarse aceptadas el 1 de julio de 2015 (a menos que
antes de esa fecha, se comunique al Secretario General que se recusan las enmiendas,
segun lo estipulado en el articulo VI del Protocolo de lineas de carga de 1988) y deberian
entrar en vigor el 1 de enero de 2016, de conformidad con las disposiciones del articulo VI
del Protocolo de lineas de carga de 1988.

Instrumentos no obligatorios

3.89 El Comité examind el texto definitivo del proyecto de enmiendas a los instrumentos
no obligatorios elaborado por el Grupo de redaccion, incluidos los proyectos de resoluciones
y circulares MSC conexas (MSC 93/WP.5, anexos 12 a 19).

3.90 Tras el pertinente debate, el Comité acordé incluir la expresién "uno o mas de" a
continuacién de "la carga se realizard de conformidad con" en el parrafo 6.2 del proyecto de
enmiendas al Certificado de aptitud de los Cddigos CGrQ, EGC y CG, y adopté enmiendas a:

A1 el Cadigo CGrQ, mediante la resolucién MSC.376(93), la cual figura en el
anexo 12;

2 el Cédigo EGC, cuyo texto figura en el anexo 13;y

3 el Cadigo CG, mediante la resolucion MSC.377(93), la cual figura en el
anexo 14.

3.91 El Comité adopto las resoluciones antedichas y tom6 nota de las modificaciones de
redaccion adicionales del texto del proyecto de enmiendas al Cédigo CGrQ, adoptadas
mediante la resolucibn MEPC.249(66), y dio instrucciones a la Secretaria para que
armonizara el texto de las enmiendas con el de las adoptadas por el MEPC 66.

3.92 El Comité también adoptd la resolucion MSC.378(93) titulada "Enmiendas a la
Recomendacion revisada sobre las pruebas de los dispositivos de salvamento” (resolucion
MSC.81(70), enmendada), la cual figura en el anexo 15, y aprobd las siguientes circulares:

A1 MSC.1/Circ.1470: "Directrices para la validacién de la construccién integra
de los dispositivos de prueba de referencia (DPR) para adultos”;

2 MSC.1/Circ.1471: "Recomendacién sobre las medidas de seguridad
aplicables a los buques existentes para el transporte de vehiculos que
transportan vehiculos de motor con hidrogeno comprimido o gas natural
comprimido en sus tanques para su propia propulsion como carga";

.3 MSC.1/Circ.1472: "Directrices para el proyecto, funcionamiento, prueba y
aprobacion de cafiones de agua portétiles utilizados para la proteccion de
las zonas de carga en cubierta de los buques proyectados y construidos
para transportar cinco o mas niveles de contenedores en la cubierta de
intemperie o por encima de ella"; y
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A4 MSC-MEPC.2/Circ.14: "Productos que requieren inhibidores dependientes
del oxigeno".

INSTRUCCIONES PARA LA SECRETARIA

3.93 El Comité autoriz6 a la Secretaria a que, al elaborar los textos auténticos de las
enmiendas adoptadas en el presente periodo de sesiones, hiciera las correcciones de
redaccion que pudiesen ser necesarias, incluida la actualizacién de las referencias a los
parrafos con nueva numeracion, y sefalara a la atenciéon del Comité cualquier error u
omisién que requiriese la adopcion de medidas por los Gobiernos Contratantes del Convenio
SOLAS 1974 o las Partes en el Convenio de formacion 1978 o el Protocolo de lineas de
carga de 1988.

DECLARACIONES

3.94 La delegacién de Grecia formul6 una declaracion sobre la adopcion de las
enmiendas relacionadas con el Cédigo Ill, cuyo texto figura en el anexo 32. Las
delegaciones de Alemania, Bélgica, Bulgaria, Chipre, Croacia, Dinamarca, Eslovenia,
Espaia, Estonia, Finlandia, Francia, Irlanda, Italia, Letonia, Lituania, Luxemburgo, Malta,
Paises Bajos, Polonia, Portugal, Reino Unido, Rumania y Suecia suscribieron la declaracién
formulada por la delegacion de Grecia.

3.95 En respuesta a la declaracion anterior, la delegacién del Japon formuldé una
declaracion cuyo texto figura en el anexo 32. Las delegaciones de Australia, Bahamas,
Canada, China, Estados Unidos, Federacién de Rusia, Filipinas, Islas Cook, Islas Marshall,
Liberia, Nueva Zelandia, Panama, Republica de Corea, Singapur, Tuvalu y Vanuatu
suscribieron la declaracion formulada por la delegacion del Japon.

3.96 La delegaciéon de los Estados Unidos formulé una declaracion en relacién con el
Cadigo I, la cual figura en el anexo 32. La delegacion de China suscribi6 la declaraciéon
formulada por la delegacién de los Estados Unidos.

3.97 La delegacion de la Republica de Corea formulé una declaracién en relacién con las
enmiendas adoptadas al Cédigo CIG, la cual figura en el anexo 32.

4 MEDIDAS PARA INCREMENTAR LA PROTECCION MARITIMA

4.1 El Comité recordé sus deliberaciones anteriores con respecto a la necesidad de que
los Gobiernos Contratantes del Convenio SOLAS adopten legislacion nacional que dé
efectividad plena a las disposiciones del capitulo XI-2 del Convenio SOLAS (Medidas
especiales para incrementar la protecciébn maritima) y el Cédigo PBIP. ElI Comité también
reiterd su inquietud con respecto a que algunos Estados hayan incorporado el Codigo PBIP
a su legislacion nacional sin incluir muchas de las disposiciones habilitantes para garantizar
la implantacion y el cumplimiento adecuados.

4.2 Al examinar los documentos MSC 93/4 (Australia y otros) y MSC 93/4/Corr.1 sobre
las Directrices para la elaboracién de legislacién nacional en materia de proteccion maritima,
la mayoria de las delegaciones que intervinieron opinaron que la propuesta constituiria una
herramienta para los Gobiernos Contratantes del Convenio SOLAS que requiriesen
asistencia en la redaccion de legislacion nacional para implantar el capitulo XI-2 del
Convenio SOLAS y el Cédigo PBIP, incluido el cumplimiento de sus disposiciones.

I\MSC\93\22.doc



MSC 93/22
Pagina 24

4.3 El Comité concluyd, no obstante, que era necesario proseguir la labor relativa a las
directrices a fin de reflejar los fundamentos de sus disposiciones y que cabia esperar mas
ventajas si se afiadia informacién sobre como incorporar las disposiciones en las
legislaciones nacionales. EI Comité tom6 nota de que en el mundo existian diversos
regimenes juridicos y acordd que el caracter voluntario de las directrices deberia quedar
reflejado con mayor claridad enmendando o afladiendo texto a tal efecto.

4.4 El observador de la ITF apoyd, en general, la propuesta que figura en el documento
MSC 93/4, pero manifestd sus reservas con respecto al parrafo 4.8.1 sobre sucesos que
afectan a la proteccién portuaria. El texto completo de su declaracién figura en el anexo 32.

4.5 El Comité también examiné el documento MSC 93/4/1 (IFSMA), en el que se
proponen enmiendas a las directrices que figuran en el documento MSC 93/4 para
garantizar que se concedan permisos de tierra a la gente de mar y que se le permita recibir
visitantes y representantes de organizaciones para el bienestar de la gente de mar,
mediante la vinculacion con las Directrices sobre el Convenio para facilitar el trafico maritimo
internacional (Convenio de facilitacién), en las cuales se trata, entre otras cuestiones, de los
permisos de tierra para la gente de mar.

4.6 El Comité apoyd, en principio, la propuesta de la IFSMA, pero acordé que era
necesario armonizar el texto de dicha propuesta con el de la resolucién A.1090(28): "Trato
justo de los tripulantes por lo que respecta al permiso de tierra y al acceso a las
instalaciones en tierra”.

Constitucion de un grupo de trabajo por correspondencia

4.7 A fin de avanzar en su labor en el lapso interperiodos, el Comité constituyé un
grupo de trabajo por correspondencia sobre proteccion maritima, coordinado por los Estados
Unidos,' y le encargd que examinara y ultimara el proyecto de orientaciones sobre la
elaboracion de legislacién nacional en materia de proteccién maritima, teniendo en cuenta
las observaciones y propuestas formuladas en el presente periodo de sesiones, y presentara
un informe al MSC 94.

5 NORMAS DE CONSTRUCCION DE BUQUES NUEVOS BASADAS EN
OBJETIVOS

Antecedentes

5.1 El Comité recordd que el MSC 87, al adoptar las normas de construccién de buques

basadas en objetivos para graneleros y petroleros y las Directrices relativas a las normas
basadas en objetivos (GBS), habia aprobado el calendario y el programa de actividades
para la implantacion del plan de verificacion del cumplimiento de las GBS. El plazo acordado
para la presentacion de solicitudes de auditoria de verificacién de las GBS se fijo en el 31 de
diciembre de 2013.
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5.2 El Comité también recordd que, con respecto a la elaboracion de directrices
provisionales sobre el enfoque del nivel de seguridad (SLA) en relacién con el proceso
normativo de la OMI, el MSC 92 habia invitado a los Gobiernos Miembros y organizaciones
internacionales a presentar en este periodo de sesiones observaciones y propuestas sobre
los elementos que habia que considerar al elaborar dichas directrices.

Implantacion de las auditorias de verificacion de las GBS

5.3 El Comité tomd nota del documento MSC 93/5 (Secretaria), en el que se informa
sobre los avances en la implantacion de las auditorias de verificacion de las GBS, en
particular que 13 organizaciones reconocidas (RO) presentaron solicitudes de auditoria de
verificacién de las GBS a finales de 2013.

Enfoque del nivel de seguridad (SLA)

5.4 El Comité examind el documento MSC 93/5/1 (Alemania), en el que se resume la
tarea futura de elaboracién de las normas basadas en objetivos y el enfoque del nivel de
seguridad (GBS-SLA) en relacion con la formulacion de objetivos de seguridad, asi como las
prescripciones funcionales para la aprobacién de proyectos y disposiciones alternativos
contemplados en las reglas del capitulo Il del Convenio SOLAS sobre los dispositivos de
salvamento. EI Comité acord6 que los resultados pertinentes del SSE 1 deberian ser
examinados por el Grupo de trabajo sobre las GBS en un futuro periodo de sesiones,
teniendo en cuenta la clasificacion de la relacibn entre las prescripciones funcionales
propuesta por Alemania.

Cédigo naval de la OTAN

5.5 El Comité tomé nota del documento MSC 93/INF.6 (Noruega) sobre el Cédigo naval
de la OTAN, el cual podia servir de buen ejemplo para la elaboracién de futuras reglas del
Convenio SOLAS que deban basarse en objetivos, y también tomé nota de la intencién del
autor de realizar una presentacion del contenido de dicho CdAdigo en un futuro periodo de
sesiones.

6 SEGURIDAD DE LOS BUQUES DE PASAJE
Antecedentes
6.1 El Comité recordé que el MSC 92:

A1 habia vuelto a constituir el Grupo de trabajo sobre la seguridad de los
buques de pasaje para que examinara las recomendaciones preliminares
derivadas de la investigacion del siniestro maritimo de la zozobra del
buque de pasaje Costa Concordia (MSC 92/6/3); y

2 tras haber examinado el informe del Grupo de trabajo y aprobado el plan
de accion revisado para la labor a largo plazo sobre la seguridad de los
buques de pasaje (MSC 92/WP.8/Rev.1, anexo 2), habia invitado a Italia a
proporcionar informacion adicional sobre el informe de la investigacion del
siniestro y habia encargado al Grupo de expertos en EFS y a los
Subcomités SDC e Ill que prosiguieran su labor al respecto.

6.2 El Comité tom6 nota de la informacion facilitada con respecto a los resultados del
MSC 92y el SDC 1 (MSC 93/6).
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Informe de la investigacion del siniestro del Costa Concordia y recomendaciones

6.3 El Comité examind el documento MSC 93/6/1 (Italia), en el que se actualiza la
informacion disponible sobre la investigacion del accidente del Costa Concordia en relacion
con la profundidad de penetracion sufrida por el buque, en vista de la recomendacion de un
doble forro para proteger los compartimientos estancos que contienen equipo esencial y la
reubicacion del cuadro de distribucién de la radio de ondas decimétricas por encima de la
cubierta de cierre.

6.4 Tras el pertinente debate, el Comité decidié remitir el documento MSC 93/6/1 al
Grupo de trabajo para que lo examinara en detalle y asesorase al respecto, segun
procediera.

6.5 En este contexto, la delegacién de Italia aclar6 que habia facilitado toda la
informacién disponible con respecto a la investigacion del accidente del Costa Concordia y
no preveia facilitar informacién adicional a menos que el Comité lo pidiera expresamente.

Anchura de los asientos de los botes salvavidas

6.6 El Comité examind los documentos MSC 93/6/5 (RINA), en el que se recomienda
examinar la anchura de los asientos de los botes salvavidas, y MSC 93/6/14 (CLIA), en el
gue se formulan observaciones al respecto.

6.7 En las deliberaciones posteriores, el Comité tomé nota de las siguientes opiniones
manifestadas:
A no se habia demostrado una necesidad imperiosa;
2 ésta no era una cuestion sefalada en el informe de la investigacion del
siniestro maritimo sobre la pérdida del buque de pasaje Costa Concordia;
.3 los simulacros y pruebas ordinarios llevados a cabo por diversos Gobiernos
Miembros y la CLIA no indicaban que fuera necesario llevar a cabo dicho
examen; y
4 era una cuestion importante relativa a la seguridad que no deberia ser
ignorada.
6.8 En vista de lo antedicho, el Comité decidié no seguir examinando la propuesta.

Conservacion de la flotabilidad de los buques de pasaje
6.9 El Comité recordé que el MSC 92:

A habia remitido las cuestiones relativas a la conservacion de la flotabilidad
de los buques de pasaje, incluidos los estudios de la AESM y GOALDS, al
SDC 1 para su examen; y

2 habia vuelto a constituir el Grupo de expertos en evaluacion formal de la
seguridad (EFS) para examinar los estudios de la AESM y GOALDS vy
asesorar al MSC 93, segun procediese.

6.10 A este respecto, el Comité tomd nota de que el SDC 1 decidié remitir al MSC 93 los
documentos SDC 1/6 (Japén) y SDC 1/INF.7 (Japdén), en los que se formulan observaciones
sobre el indice de compartimentado R y se facilita informacién acerca de los resultados del
estudio sobre la conservacion de la flotabilidad de los buques de pasaje, para su examen
junto con el informe del Grupo de expertos en EFS (MSC 93/6/2).
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6.11 El Comité examind brevemente el informe de la reunion interperiodos del Grupo de
expertos en EFS (MSC 93/6/2), junto con los documentos MSC 93/6/3 (Comisién Europea),
MSC 93/6/13 (Japdn) y MSC 93/6/16 (CESA e Interferry).

6.12 Tras el pertinente debate, el Comité decidié remitir los antedichos documentos,
junto con los documentos SDC 1/6 y SDC 1/INF.7, al Grupo de trabajo para que los
examinara detalladamente y asesorase al respecto, segun procediese.

Estabilidad con averia
6.13 Tras examinar los documentos MSC 93/6/6, MSC 93/6/7, MSC 93/6/8, MSC 93/6/9,
MSC 93/6/10, MSC 93/6/11, MSC 93/6/12 y MSC 93/INF.11 (CLIA) sobre cuestiones

relativas a la estabilidad con averia, el Comité adopt6 las medidas siguientes:

A1 expresd su agradecimiento por el enfoque anticipador del sector de los
buques de crucero para mejorar la seguridad de los buques de pasaje;

2 tomo nota de que era necesario considerar las repercusiones sobre todos
los tipos de buques de pasaje y no solamente los buques de crucero;

.3 tomo nota de que las soluciones practicas con respecto a las operaciones
y la gestion también eran importantes;

A acordd que el Grupo de trabajo deberia determinar si las recomendaciones
propuestas:

A estaban ya contempladas por las reglas existentes;
2 estaban ya contempladas por los resultados previstos existentes; y

3 requeririan la elaboracion de propuestas de nuevos resultados no
previstos, de conformidad con las Directrices del Comité; y

5 decidié remitir dichos documentos, asi como el MSC 93/6/16, al Grupo de
trabajo para que los examinara detalladamente y asesorase al respecto.

6.14 El Comité también tom6 nota de la declaracion de la IFSMA, que figura en el
anexo 32.

Disponibilidad de planes de colaboracién SAR actualizados

6.15 El Comité examind el documento MSC 93/6/15 (Finlandia), en el que se facilita
informacién sobre los resultados de inspecciones realizadas en buques de pasaje regidos
por el Convenio SOLAS respecto de la disponibilidad de los planes de colaboracion SAR
actualizados prescritos, y, tras tomar nota de las opiniones manifestadas durante las
deliberaciones de que:

A se habian identificado algunas cuestiones relativas a la informaciéon del
MRCC de Falmouth;

2 los Gobiernos Miembros y el sector habian empezado a adoptar medidas
para abordar estas cuestiones;
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.3 era posible que se requiriesen directrices adicionales con respecto a la
supervision por el Estado rector del puerto; y
4 la Unica prescripcidn obligatoria era tener a bordo un plan de colaboracion

con los servicios pertinentes de busqueda y salvamento en caso de
emergencia (regla V/7 del Convenio SOLAS). La elaboracién, distribucion y
actualizaciéon de dichos planes, como se indica en las "Directrices para la
elaboracion de planes de colaboracion entre los servicios de busqueda y
salvamento y los buques de pasaje” (MSC/Circ.1079), no eran obligatorias
y, como tal, estaban sujetas a la legislacion nacional,

acordd remitir los antedichos documentos al Grupo de trabajo para que los examinara
detalladamente y asesorase al respecto.

6.16 La delegacion del Reino Unido record6 la importancia de actualizar los planes de
colaboracion SAR e informé de que sefalarian las inquietudes planteadas a la atencién del
MRCC de Falmouth.

Situacién y finalidad del plan de accién a largo plazo sobre la seguridad de
los buques de pasaje

6.17 El Comité tomdé nota de que el Consejo, en su 27°periodo de sesiones
extraordinario (C/ES.27), habia solicitado una aclaracion acerca de la situacion y la finalidad
del plan de accion a largo plazo sobre la seguridad de los buques de pasaje (MSC 93/6/4).

6.18 Tras el pertinente debate, el Comité encargé al Grupo de trabajo que examinara la
situacion y la finalidad del plan de accién a largo plazo sobre la seguridad de los buques de
pasaje a fin de responder a la solicitud del C/ES.27.

Medidas provisionales recomendadas

6.19 El Comité recordd que el MSC 92 habia aprobado las "Medidas provisionales
recomendadas para que las compafias de buques de pasaje incrementen la seguridad de
los bugues de pasaje" (MSC.1/Circ.1446/Rev.2) y que, en este contexto, habia tomado nota
de la opinién del Grupo de trabajo sobre la seguridad de los buques de pasaje de que, en el
futuro, seria necesario adoptar una decision con respecto al caracter definitivo de las
orientaciones.

6.20 Tras el pertinente debate, el Comité encarg6 al Grupo de trabajo que considerase la
situacion de las Medidas provisionales recomendadas (MSC.1/Circ.1446/Rev.2) y asesorara
al Comité en consecuencia.

Constituciéon del Grupo de trabajo

6.21 El Comité constituyé un Grupo de trabajo sobre la seguridad de los buques de
pasaje y le encarg6 que, teniendo en cuenta las observaciones y propuestas formuladas en
el Pleno:

A1 examinara el documento MSC 93/6/1, en el que se incluye informacién
actualizada con respecto al informe de la investigacion del siniestro del
Costa Concordia y las recomendaciones al respecto, y asesorase al
Comité en consecuencia;
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.2 examinara los documentos MSC 93/6/2, MSC 93/6/3, MSC 93/6/13,
MSC 93/6/16, SDC 1/6 y SDC 1/INF.7 sobre cuestiones relativas a la
conservacion de la flotabilidad de los buques de pasaje, y asesorara al
Comité en consecuencia;

3 examinara los documentos MSC 93/6/6, MSC 93/6/7, MSC 93/6/8,
MSC 93/6/9, MSC 93/6/10, MSC 93/6/11, MSC 93/6/12, MSC 93/6/16 y
MSC 93/INF.11 sobre cuestiones relativas a la estabilidad con averia, y
asesorara sobre si deberian llevarse a cabo las labores propuestas y, en
tal caso, les asignase las correspondientes prioridades (es decir, los plazos
de ultimacion para cada una de las tareas) y considerase si algunas de las
labores propuestas podian llevarse a cabo en el marco de un resultado o
resultados existentes, 0 si era necesario un nuevo resultado no previsto, y
preparase las justificaciones pertinentes, si la cuestion era urgente;

4 examinara el documento MSC 93/6/15 sobre la disponibilidad de los planes
de colaboracién SAR y asesorase al Comité en consecuencia;

5 considerara la situacién y finalidad del plan de accién a largo plazo sobre la
seguridad de los buques de pasaje (MSC 93/6/4), con miras a responder a
la solicitud del C/ES.27, y asesorase al Comité en consecuencia;

.6 considerara la situacién de las "Medidas provisionales recomendadas para
qgue las compafiias de buques de pasaje incrementen la seguridad de los
buques de pasaje” (MSC.1/Circ.1446/Rev.2), y asesorase al Comité en
consecuencia (MSC 92/26, parrafo 6.24);

7 actualizara el plan de accién revisado para la labor a largo plazo sobre la
seguridad de los buques de pasaje (MSC 92/WP.8/Rev.1l, anexo 2),
incluida la asignacién de prioridades a las labores que habian de llevarse a
cabo y la situacion de la labor actualmente en curso, habida cuenta de las
recomendaciones preliminares (MSC 92/6/3 y MSC 93/6/1) y del informe
de la investigacion del siniestro del Costa Concordia (MSC 92/INF.6) y
otros documentos presentados al periodo de sesiones, segun proceda; y

.8 presentara un informe al Pleno el jueves 22 de mayo de 2014.
INFORME DEL GRUPO DE TRABAJO

6.22 Tras examinar el informe del Grupo de trabajo (MSC 93/WP.6), el Comité lo aprobd,
en general, y adopt6 las medidas que se indican a continuacion.

Informe de la investigacion del siniestro del Costa Concordia y recomendaciones

6.23 El Comité refrend6 la opinion del Grupo de que el actual enfoque basado en
objetivos, por lo que respecta a las comunicaciones de a bordo en caso de emergencia, era
suficiente y que no era necesario volver a examinar las prescripciones de la regla 111/6.4.1
del Convenio SOLAS.

6.24 El Comité encargoé al Il 1 que ultimara su examen del informe sobre la varada del
Costa Concordia con caracter prioritario e inmediatamente después cargara las lecciones
extraidas en el GISIS, y sefalara a la atencion del MSC 94 los factores contribuyentes, las
cuestiones planteadas y las lecciones extraidas, asi como las observaciones sobre el factor
humano, para poder actualizar el plan de accién a largo plazo sobre la seguridad de los
buques de pasaje.
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Conservacion de la flotabilidad de los buques de pasaje

6.25 Tras examinar las cuestiones relacionadas con la conservacion de la flotabilidad de
los buques de pasaje, el Comité:

A

refrendd la opinion del Grupo de que no era necesario adoptar un enfoque
de dos fases para examinar el aumento del indice de compartimentado R;

refrendé la recomendacion del Grupo de expertos en EFS sobre la
validacién de los estudios AESM y GOALDS, y remitié el documento
MSC 93/6/2 (Grupo de expertos en EFS) al SDC 2 para que lo utilizara en
el examen del aumento del indice de compartimentado R;

encargo al Subcomité SDC que siguiera examinando los aspectos técnicos
de un aumento en el indice de compartimentado R prescrito como parte del
conjunto exhaustivo de revisiones de las reglas sobre estabilidad con
averia y compartimentado del capitulo II-1 del Convenio SOLAS, teniendo
en cuenta los resultados de los estudios AESM 3 a medida que se
conozcan; y

acordd que seria necesario que el Grupo de expertos en EFS validara el
estudio AESM 3, lo cual podria llevarse a cabo mediante la autorizacion,
en un futuro periodo de sesiones del Comité, de una reunién del Grupo de
expertos en EFS el dia anterior al comienzo del SDC 3 en 2016, con miras
a que el Grupo presentara su informe sobre los resultados de su labor
directamente al Subcomité SDC.

Estabilidad con averia

6.26 Tras examinar las cuestiones relacionadas con la conservacion de la flotabilidad de
los buques de pasaje, el Comité adopt6 las medidas siguientes:

A

encarg6 al SDC 2 que incluyera el punto relativo al "doble casco cerca de
las salas de maquinas principales" en el resultado previsto
existente 5.2.1.13: "Enmiendas a las reglas del capitulo 1I-1 del Convenio
SOLAS sobre compartimentado y estabilidad con averia";

encargd al SDC 2 que incluyera los puntos relativos a las "puertas
estancas abiertas" y la "vigilancia del funcionamiento de las puertas
estancas y evaluacién de los riesgos asociados”, teniendo en cuenta los
aspectos relacionados con las puertas estancas del documento
MSC 93/6/8, en el resultado previsto existente 5.1.1.5: "Examen de las
condiciones en las que pueden abrirse las puertas estancas de los buques
de pasaje durante la navegacién y elaboracion de enmiendas a la
regla 11-1/22 del Convenio SOLAS y a la circular MSC.1/Circ.1380";

invitd a los Gobiernos Miembros y organizaciones interesadas a facilitar
informacion sobre simulaciones de inundacion, segun proceda; y

encarg6 al HTW 2 que incluyera el punto relativo a la "formacion mejorada
en estabilidad con averia" en el resultado previsto existente 5.2.2.2:
"Examen de la formacion especifica en materia de seguridad para buques
de pasaje en virtud del Convenio de formacién".
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6.27 Tras examinar la propuesta de nuevo resultado no previsto: "Enmiendas al
capitulo 11-1, parte B-4, Gestion de la estabilidad, del Convenio SOLAS, para incluir
prescripciones sobre ejercicios de lucha contra averias en los buques de pasaje"”, el Comité,
tras el pertinente debate, acordo:

A cambiar la palabra "adecuados" por "apropiados" en el parrafo 12 del
anexo 1 del documento MSC 93/WP.6, habida cuenta de que el Grupo
habia tomado nota de que aumentaban las prescripciones relativas a los
ejercicios y que la frecuencia deberia examinarse cuidadosamente (véase
el parrafo 38.3 del documento MSC 93/WP.6);

2 que el ambito de aplicacion del resultado no deberia ampliarse a buques
gue no sean de pasaje;

.3 gue la elaboracion o enmienda de directrices también deberia formar parte
del resultado;

4 gue el resultado no previsto deberia afadirse al orden del dia bienal, dado
gue estaba intimamente relacionado con la labor en curso del Subcomité
SDC;y

5 incluir en el orden del dia bienal de 2014-2015 del Subcomité SDC, y en el

orden del dia provisional del SDC 2, un resultado no previsto sobre la
elaboracion de enmiendas al capitulo 1I-1, parte B-4, Gestion de la
estabilidad, del Convenio SOLAS, para incluir prescripciones sobre los
ejercicios de lucha contra las averias en los buques de pasaje, y preparar
las directrices conexas, si procede, fijando 2016 como afio de ultimacion.

6.28 Tras examinar la propuesta de nuevo resultado no previsto sobre la revision de la
seccion 3 sobre los planos de lucha contra averias de las "Directrices relativas a los planos
de lucha contra averias e informacion para el capitan” (MSC.1/Circ.1245) a fin de incluir
mejoras en el plano de lucha contra averias de los buques de pasaje, el Comité, tras el
pertinente debate, acordé:

A qgue el ambito de aplicacion del resultado no deberia ampliarse a buques
gue no sean de pasaje;

2 qgue el ambito de aplicacion de este resultado eran los buques de pasaje
nuevos y los buques de pasaje existentes que tendrian que actualizar los
planos de lucha contra averias a raiz de alteraciones importantes del
buque;

3 qgue el resultado no previsto deberia afiadirse al orden del dia posbienal,
observando que los resultados de la labor llevada a cabo en relacién con el
resultado no previsto acordado en virtud del parrafo 6.27 deberian estar
disponibles antes de realizar ninguna labor relacionada con este resultado
no previsto; y

A4 incluir en el orden del dia posbienal del Comité un resultado no previsto
sobre la "Revision de la seccion 3 relativa a los planos de lucha contra
averias de las Directrices relativas a los planos de lucha contra averias e
informacion para el capitan (MSC.1/Circ.1245), a fin de incluir mejoras en
el plano de lucha contra averias de los buques de pasaje”, y designar al
Subcomité SDC como coordinador de la labor.
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Planes de colaboracion SAR

6.29 Tras examinar las cuestiones relacionadas con los planes de colaboracion SAR, el
Comité:

A1 tomé nota de la opinién manifestada por la delegacién de Argentina de que
el plan de accién a largo plazo ya incluia un punto sobre la revision de la
eficacia de los planes de colaboracion entre los servicios de busqueda y
salvamento apropiados y los buques de pasaje segun se prescribe en la
regla V/7.3 del Convenio SOLAS, y que deberian adoptarse medidas al
respecto;

2 alenté a los Gobiernos Miembros y organizaciones interesadas a que
dieran una mayor difusiébn a la existencia y las responsabilidades en
relacion con los planes de colaboracion SAR;

.3 alent6 a los Gobiernos Miembros a inspeccionar los planes de
colaboracion SAR a bordo de los buques de pasaje que visiten sus
puertos, comparar la informacién facilitada con la base de datos del MRCC
de Falmouth e informar al Comité, segun proceda, de sus conclusiones;

4 toméd nota de la inquietud manifestada por la delegacion de Italia por que,
en su opinién y con respecto a la resolucion A.911(22): "Armonizacién de
las referencias a los instrumentos de la OMI", la prescripcién de la
regla V/7 del Convenio SOLAS, es decir, que los buques de pasaje tendran
a bordo un plan de colaboracién con los servicios pertinentes de blsqueda
y salvamento, es una prescripcion obligatoria, pero que las directrices
conexas que figuran en la circular MSC/Circ.1079 tienen caracter
recomendatorio. En su opinién, era importante establecer el caracter de las
directrices con respecto a toda campafa de inspecciones;

5 observé que el Grupo de trabajo no habia llegado a ningan acuerdo acerca
de la cuestion anterior y acordd que el caracter de las directrices podria
seguir examinandose en el MSC 94; y

.6 invitd a los Gobiernos Miembros y organizaciones interesadas a presentar
informacion pertinente al MSC 94, a fin de identificar problemas concretos
de comunicacion en los planes de colaboracion SAR entre las partes
interesadas.

Medidas provisionales recomendadas

6.30 Tras tomar nota de las deliberaciones con respecto a la situacion de las "Medidas
provisionales recomendadas para que las compafiias de buques de pasaje incrementen la
seguridad de los buques de pasaje" (MSC.1/Circ.1446/Rev.2), el Comité acordé mantener la
circular actualizada a medida que se avanzara con estas cuestiones y suprimir la palabra
"provisionales" la proxima vez que se revise la circular.

Situacioén y finalidad del plan de accién a largo plazo sobre la seguridad de los
buques de pasaje

6.31 El Comité, con miras a responder a la solicitud del C/ES 27, acord6d que la situacion
y proposito del plan de accién a largo plazo era:

A determinar cuales eran los puntos relacionados con las conclusiones de la
investigacion de la pérdida del Costa Concordia;
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2 facilitar una lista (cuadro 1) de las posibles cuestiones que se debian
plantear para mejorar la seguridad de los buques de pasaje y que
requerian una justificacion plena de conformidad con las Directrices de los
Comités; y

.3 determinar los puntos (cuadro 2) que estaban en los érdenes del dia de los
subcomités pertinentes y efectuar el seguimiento de las medidas
adoptadas por los subcomités y el Comité sobre cuestiones relativas a la
seguridad de los pasajeros.

6.32 A este respecto, el Comité refrendé la opinidn del Grupo de que la lista de posibles
cuestiones incluidas en el plan de accion a largo plazo deberia ultimarse en el MSC 94 e
inst6 a los Gobiernos Miembros a que presentaran propuestas justificadas de resultados no
previstos en relacion con los puntos del cuadro 1. EI Comité también acord6 que las posibles
cuestiones, cuya justificaciébn plena no se hubiera presentado para el MSC 96 (mayo/junio
de 2016), deberian suprimirse del cuadro 1.

Plan de accion revisado a largo plazo sobre la seguridad de los buques de pasaje

6.33 El Comité aprobo el plan de accién revisado a largo plazo sobre la seguridad de los
buques de pasaje actualizado, que figura en el anexo 3 del documento MSC 93/WP.6, y
encarg6 a la Secretaria que actualizara el plan de accién a largo plazo en funcion de los
resultados del presente periodo de sesiones del Comité y volviera a expedir el documento
de trabajo con la signatura Rev.1.

7 FORMACION Y GUARDIA
INFORME DEL 44° PERIODO DE SESIONES DEL SUBCOMITE
Generalidades

7.1 El Comité recordd que el MSC 92 habia examinado las cuestiones urgentes
derivadas del 44° periodo de sesiones del Subcomité de normas de formacién y guardia
(Subcomité STW) (MSC 92/26, seccién 14).

7.2 Tras examinar las cuestiones pendientes derivadas del STW 44 (STW 44/19 y
MSC 93/7), el Comité aprobd, en general, el informe del STW 44 y adopt6 las medidas que
se indican a continuacion.

Directrices para la reactivacion del Certificado de gestion de la seguridad tras
lainterrupcién operacional del Sistema de gestion de la seguridad debido a que
el bugque esté fuera de servicio durante un periodo determinado

7.3 El Comité, tras tomar nota de la decision del MEPC 66 en el mismo sentido, aprob6
la circular MSC-MEPC.7/Circ.9: "Directrices para la reactivacion del Certificado de gestion
de la seguridad tras la interrupcion operacional del Sistema de gestion de la seguridad
debido a que el buque esté fuera de servicio durante un periodo determinado”.

Orientaciones de seguridad durante el transbordo de personas en el mar
7.4 El Comité, tras tomar nota de la decision del MEPC 66 en el mismo sentido, aprob6

la circular MSC-MEPC.7/Circ.10: "Orientaciones de seguridad durante el transbordo de
personas en el mar".
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Enmiendas al Codigo IGS para disponer la transferencia de los expedientes de averias
y mantenimiento del buque

7.5 El Comité, tras tomar nota de la decisibn del MEPC 66 en el mismo sentido,
refrendé la decision del Subcomité de no elaborar enmiendas al Cédigo IGS para disponer la
transferencia de los expedientes de averias y mantenimiento del buque.

Seguridad de los buques de carga general

7.6 El Comité compartié la opinion del Subcomité de que el Convenio y el Cdodigo de
formacion contemplaban adecuadamente las prescripciones de formacién relativas a las
opciones de control del riesgo (RCO) 8, 23 y 26 del estudio de EFS sobre la seguridad de
los buques de carga general, y acordé que no se requerian medidas adicionales (véanse
también los parrafos 15.4 a 15.16).

8 SEGURIDAD DE LA NAVEGACION
INFORME DEL 59° PERIODO DE SESIONES DEL SUBCOMITE
Generalidades

8.1 El Comité aprobd, en general, el informe del 59° periodo de sesiones del Subcomité
de seguridad de la navegacién (Subcomité NAV) (NAV 59/20 y MSC 93/8) y adoptd las
medidas que se indican a continuacion.

Adopcion de nuevos dispositivos de separacion del trafico (DST)

8.2 De conformidad con la resolucion A.858(20), el Comité adoptd los siguientes
nuevos dispositivos de separacion del trafico:

A "En la costa del océano Pacifico de Panama"; y

.2 "En los accesos a puerto Cristébal”,

tal como figuran en el anexo 16, para su distribucién mediante la circular COLREG.2/Circ.65.
Enmiendas alos dispositivos de separacion del trafico (DST) existentes

8.3 El Comité aprobé las enmiendas de redaccion a la circular COLREG.2/Circ.64,
enmendada, en relacion con las enmiendas al dispositivo de separacion del trafico existente
"A la altura de Ouessant", para su distribucién mediante la circular COLREG.2/Circ.64/Corr.2.

Medidas de organizacion del trafico distintas de los DST

8.4 De conformidad con lo dispuesto en la resolucion A.858(20), el Comité adopté las
siguientes medidas de organizacion del tréfico distintas de los dispositivos de separacion del
trafico, incluida una revocacién de las medidas de organizacion del trafico existentes
distintas de los DST:

A1 derrotas de dos direcciones en la Gran Barrera de Coral y el estrecho
de Torres;
2 recomendaciones relativas a la navegacion en el nuevo dispositivo de

separacion del trafico "En la costa del océano Pacifico de Panama"
(parte 1 "Golfo de Panama");

.3 zona de precaucioén para el nuevo dispositivo de separacion del trafico "En
los accesos a puerto Cristébal”; y
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A anulé la zona a evitar y la zona en la que no se permite fondear,
existentes, en el puerto de aguas profundas de El Paso en el golfo de

México,
tal como figuran en el anexo 17, para su distribucién mediante la circular SN.1/Circ.326.

Implantacion de las medidas de organizacion del trafico adoptadas y los sistemas de
notificacion obligatoria para buques

8.5 El Comité decidié que las medidas adoptadas de organizacion del trafico, nuevas y
enmendadas, que se detallan en los péarrafos 8.2 y 8.4.1 a 8.4.3 (véanse los anexos 16
y 17), y la revocacion de las medidas de organizacién del trafico existentes que figuran en el
parrafo 8.4.4 (véase el anexo 17), deberian implantarse seis meses después de su
adopcion, es decir, el 1 de diciembre de 2014 a las 00 00 horas UTC.

Sistema de navegacion por satélite "BeiDou"

8.6 De conformidad con lo dispuesto en la resolucion A.886(21), el Comité adopto la
resolucion MSC.379(93) sobre las "Normas de funcionamiento del equipo receptor del
sistema de navegacion por satélite '‘BeiDou’ (BDS)", que figuran en el anexo 18.

Cuestiones relacionadas con la UIT

8.7 El Comité refrend6 las medidas adoptadas por el Subcomité al encargar a la
Secretaria que remitiese al Grupo de trabajo 5B del UIT-R la declaracion de coordinacion
relativa a la revision de la Recomendacién M.1371-4, y tomé nota de que la Secretaria lo
hizo en el lapso interperiodos.

8.8 El Comité refrend6 las medidas adoptas por el Subcomité al encargar a la
Secretaria que remitiese al Grupo mixto de tareas especiales 4-5-6-7 y a los Grupos de
trabajo 5A, 5B y 5D del UIT-R la declaracion de coordinacién sobre las observaciones
adicionales en relacion con las bandas de frecuencia identificadas por el UIT-R a fin de
evaluar en el futuro su idoneidad para las telecomunicaciones maviles internacionales (IMT),
y tomd nota de que la Secretaria lo habia hecho en el lapso interperiodos.

Cuestiones relativas a la navegacion-e

8.9 El Comité tomé nota de los avances en las cuestiones relativas a la navegacion-e,
el refrendo por parte del Subcomité del anteproyecto del plan de implantacion de la
estrategia de navegacion-e y el restablecimiento de un grupo de trabajo por correspondencia
para avanzar en la labor en el lapso interperiodos.

8.10 El Comité tomé nota de las deliberaciones pertinentes mantenidas en el NAV 59 en
relacion con la convocatoria de una reunion interperiodos sobre navegacién-e. En este
contexto, la delegacién de Noruega destaco el hecho de que, dado que el Grupo de trabajo
por correspondencia sobre navegacion-e habia presentado el proyecto de plan de
implantacién de la estrategia de navegacion-e para su examen por el NCSR 1, ahora
resultaba necesario que los Gobiernos Miembros se ofrecieran a realizar las tareas definidas
en dicho plan en los plazos marcados en el mismo. Habida cuenta de que se dispone de un
tiempo limitado debido a la apretada agenda del NCSR 1 para examinar estos asuntos,
Noruega opiné que convendria convocar una reunion interperiodos para establecer la mejor
forma de avanzar y garantizar la puntual ejecucion de las tareas sefialadas en el plan.
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8.11 Tras tomar nota de la decision previa del NAV 59 con respecto a este asunto y las
opiniones de las delegaciones que no respaldaron la propuesta en el presente periodo de
sesiones, el Comité decidié que no era necesario convocar una reunién interperiodos a
tal fin.

Politica sobre la utilizacion de las ayudas a la navegacion del SIA

8.12 El Comité aprobo la circular MSC.1/Circ.1473: "Politicas sobre la utilizacion de las
ayudas a la navegacion del SIA".

8.13 El Comité aprobo la circular SN.1/Circ.243/Rev.1: "Enmiendas a las Directrices para
la presentacion de simbolos, términos y abreviaturas nauticos".

Resoluciones revisadas de la Asamblea sobre las recomendaciones relativas a
la utilizacién de los servicios de practicos de altura de la debida competencia

8.14 El Comité refrend6 las medidas adoptadas por el Subcomité al remitir al vigésimo
octavo periodo de sesiones de la Asamblea, para su adopcion, los proyectos de
resoluciones revisadas de la Asamblea sobre:
A la Recomendacion relativa a la utilizacién de los servicios de practicos de
altura de la debida competencia en el mar del Norte, el canal de la Mancha
y el Skagerrak; y

2 la Recomendacion relativa a la utilizacién de los servicios de practicos de
altura de la debida competencia en el mar Baltico,

y tom6 nota de que la Asamblea habia adoptado las antedichas resoluciones con las
signaturas A.1080(28) y A.1081(28), respectivamente.

Revision de la circular MSC.1/Circ.1260 sobre las "Interpretaciones unificadas
del Reglamento de abordajes 1972, enmendado”

8.15 El Comité aprobé la circular MSC.1/Circ.1260/Rev.1: "Interpretaciones unificadas
del Reglamento de abordajes 1972, enmendado".

Circular MSC relativa a las" Orientaciones sobre la modalidad automatica del Sistema
de alarma para la guardia de navegacion en el puente (BNWAS)"

8.16 El Comité aprobé la circular MSC.1/Circ.1474: "Orientaciones sobre la modalidad
automatica del Sistema de alarma para la guardia de navegacion en el puente (BNWAS)".

9 MERCANCIAS PELIGROSAS, CARGAS SOLIDAS Y CONTENEDORES

INFORME DEL 18° PERIODO DE SESIONES DEL SUBCOMITE

Generalidades

9.1 El Comité aprobd, en general, el informe del 18° periodo de sesiones del Subcomité

de transporte de mercancias peligrosas, cargas solidas y contenedores (Subcomité DSC)
(DSC 18/13y Corr.1 y MSC 93/9) y adopt6 las medidas que se indican a continuacion.
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Examen de la seguridad de los buques de carga general

9.2 Con respecto a la opcidon de control de riesgos relativa a la mejora de la estiba de la
carga, recomendada en el estudio de EFS sobre la seguridad de los buques de carga
general presentado por la IACS, el Comité decidié examinar esta cuestion al tratar el punto
15 del orden del dia (véanse los parrafos 15.4 a 15.16).

Elaboracion de la base de datos ACEP

9.3 Independientemente de las preocupaciones manifestadas por la ICS en relacién
con la falta de un desglose detallado de los costos operacionales y de mantenimiento de la
base de datos ACEP de la BIC y el posible precedente que sienta esta base de datos con
respecto al pago por las responsabilidades de los Estados de conformidad con un
instrumento obligatorio de la OMI, el Comité refrendd, en principio, la decision del Subcomité
de que la base de datos piloto sobre el ACEP, elaborada por la BIC, se establezca como
base de datos global sobre el ACEP.

Verificacién de la masa bruta de un contenedor
Siniestro del bugue portacontenedores MOL Comfort
9.4 Se presentaron al Comité, para que los examinara, los siguientes documentos:

A1 MSC 93/9/2 (Bahamas y Jap6n), en el que se formulan observaciones
sobre la verificacion de la masa de los contenedores y se informa acerca
de las recomendaciones conexas que figuran en el informe provisional
sobre la investigacién del siniestro, elaborado por el Comité del Japén
sobre la seguridad de los buques portacontenedores de gran tamafio, en
respuesta a la pérdida del MOL Comfort (por ejemplo, se recomienda
verificar el peso real de las cargas de los contenedores facilitado por el
expedidor como medida de seguridad en el caso de los buques
portacontenedores de gran tamafio); y

2 MSC 93/INF.14 (Bahamas y Japo6n), en el que se facilita el informe
provisional sobre la investigacion del siniestro del buque
portacontenedores de gran tamafio MOL Comfort, que incluye medidas
temporales de seguridad basadas en dicho informe.

9.5 Durante las deliberaciones posteriores el Comité tomé nota de las siguientes
opiniones manifestadas con respecto a la informacién que figura en los documentos
antedichos y sobre la cuestion de la verificacién de la masa bruta de los contenedores:

A1 se agradeci6 el informe provisional relativo a la investigacién del siniestro
sufrido por el buque portacontenedores de gran tamafio MOL Comfort,
mientras que se esperaban con interés los resultados de las
investigaciones y simulaciones futuras para aclarar la causa del accidente,
determinar posibles medidas adicionales de seguridad para evitar
accidentes similares y determinar el tipo de buques a los que se debian
aplicar las medidas de seguridad;

2 es necesario que las prescripciones sobre la verificacion de la masa bruta
de los contenedores se implanten en todo el mundo lo antes posible, a fin
de mejorar la seguridad de los buques portacontenedores de gran tamafio;
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.3 el proyecto de nuevas prescripciones obligatorias sobre la verificacion de la
masa bruta de los contenedores, junto con las directrices conexas,
proporcionard la certeza necesaria en relacién con la masa bruta de los
contenedores;

4 el proyecto de nuevas prescripciones obligatorias sobre la verificacion de la
masa bruta de los contenedores requiere una alta dependencia de la
buena fe de los expedidores;

5 la excepcién para los contenedores transportados en un chasis 0 en un
remolque, conducidos hacia o desde buques de transbordo rodado que
realizan viajes internacionales de breve duracién, conlleva un riesgo de
una sobrecarga y, como tal, un riesgo para la integridad estructural de la
cubierta de carga y la estabilidad del buque si se colocan contenedores
con sobrepeso en las cubiertas superiores; y

.6 ademas de la verificaciéon de la masa bruta de los contenedores, otras
medidas como la revision de la norma ISO 3874 (serie 1, contenedores de
carga — manipulacién y sujecién) que esta llevando a cabo el Comité
técnico 104 de la ISO a peticién del DSC 17, tendran un efecto positivo en
la prevencion de la perdida de contenedores.

Proyecto de enmiendas a la regla VI/2 del Convenio SOLAS

9.6 Tras examinar las opiniones antedichas, el Comité aprobé el proyecto de
enmiendas a la regla VI/2 del Convenio SOLAS sobre la verificacion obligatoria de la masa
bruta de un contenedor, cuyo texto figura en el anexo 19, y pidié al Secretario General que
distribuyera dichas enmiendas de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII del
Convenio SOLAS, con miras a su adopciéon en el MSC 94.

9.7 A este respecto, el Comité también aprobd la circular MSC.1/Circ.1475: "Directrices
relativas a la masa bruta verificada de los contenedores con carga”.

Prevencion del uso de refrigerantes adulterados

9.8 Con respecto a las cuestiones relativas a la prevencion del uso de refrigerantes
adulterados, el Comité refrendd la decision del Subcomité de enmendar el capitulo 7 del
Cadigo IMDG (véase el parrafo 3.82).

Medios de extincion de incendios en los espacios de carga

9.9 El Comité tomé nota de que se habia invitado al SSE 1 a que, teniendo en cuenta el
informe de la 202 reunién del Grupo de supervisores técnicos y de redaccion (E&T 20),
tomara nota de los resultados del examen realizado por el Subcomité acerca de los medios
de extincion de incendios en los espacios de carga.

Evaluacién de las repercusiones que la implantacién de nuevas medidas tiene
en la creacion de capacidad

9.10 El Comité refrendd la decision del Subcomité de que deberia elaborarse un curso
modelo de la OMI sobre el transporte sin riesgos de cargas sélidas a granel y pidié a la
Secretaria que adoptara las medidas oportunas.
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Enmiendas al Codigo IMSBC
Transporte de finos de mineral de hierro

9.11 El Comité tomo nota de que se habia ultimado la labor relativa a los finos de mineral
de hierro y que, por consiguiente, se habia publicado una circular DSC conexa
(DSC.1/Circ.71) sobre la implantacion temprana del proyecto de enmiendas al Caddigo
IMSBC en relacion con el proyecto de ficha correspondiente a los finos de mineral de hierro,
atendiendo a las instrucciones del MSC 92.

Proyecto de enmienda 03-15 al Codigo IMSBC

9.12 El Comité tomd nota de que el Subcomité habia encargado al E&T 21 que elaborara el
proyecto de enmienda 03-15 al Codigo IMSBC, con miras a presentarlo al CCC 1.

Enmiendas al Cédigo IMDG

Relacion entre las prescripciones del Codigo IMDG vy el capitulo II-2 del Convenio
SOLAS

9.13 Con respecto a la relacion entre las prescripciones del Cdodigo IMDG vy las del
capitulo 1I-2 del Convenio SOLAS relativas al transporte de vehiculos en espacios distintos
de los indicados en la disposicion especial 961, el Comité tomd nota de que el Subcomité
habia invitado al SSE 1 a que tomara nota del proyecto de enmiendas a las disposiciones
especiales 961 y 962 (SSE 1/21, parrafo 20.28).

Enmiendas ala Guia FEm

9.14 Con respecto a las materias que reaccionan con el agua, el Comité tomé nota de que
el Subcomité habia invitado al SSE 1 a que examinara el proyecto de enmiendas a la Guia FEm
y remitiera cualesquiera observaciones directamente al MSC 93 (SSE 1/21, parrafo 20.27).

9.15 A este respecto, se presentd al Comité, para que lo examinara, el documento
MSC 93/9/Add.1 (Secretaria), en el que figuran la propuesta de enmiendas a la Guia FEm y
el proyecto de circular MSC conexa, que elabord el E&T 20. Tras el pertinente debate, el
Comité aprob6é la circular MSC.1/Circ.1476: "Enmiendas a los Procedimientos de
intervencion de emergencia para buques que transporten mercancias peligrosas
(Guia FEm)", que debera utilizarse conjuntamente con la Enmienda 37-14 del Cadigo IMDG,
adoptada mediante la resolucion MSC.372(93) (véase el parrafo 3.82).

Proyecto de enmienda 37-14 al Codigo IMDG

9.16 El Comité tomé nota de que el Subcomité habia autorizado al E&T 20 a que
ultimara el proyecto de enmienda 37-14 al Codigo IMDG vy pidi6 al Secretario General que
distribuyera dicha enmienda de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII del Convenio
SOLAS, para su examen y posterior adopcion por el MSC 93, la cual se examiné al tratar el
punto 3 del orden del dia (véase el parrafo 3.2).

Cdédigo de practicas OMI/OIT/CEPE-Naciones Unidas sobre la arrumazén de las
unidades de transporte (Codigo CTU)

9.17 El Comité tomd nota de que el Subcomité habia remitido sus recomendaciones
sobre el proyecto de codigo CTU al Grupo de expertos OMI/OIT/CEPE-Naciones Unidas,
para que las examinara en su 42 reunion, en noviembre de 2013, y de que habia acordado
que este codigo, una vez ultimado por el Grupo de expertos, se presentaria directamente al
MSC 93 para su aprobacion.
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9.18 Por consiguiente, se presentdé al Comité, para que lo examinara, el documento
MSC 93/9/1 (Secretaria), en el que se recoge el proyecto de cédigo CTU ultimado. Tras
tomar nota de que el Comité de transportes interiores de la CEPE-Naciones Unidas, en
su 762 reunién, habia refrendado el Cédigo de practicas OMI/OTI/CEPE-Naciones Unidas
sobre la arrumazén de las unidades de transporte (Cédigo CTU), sin introducir ninguna
moadificacion, el Comité aprobd el Codigo CTU, cuyo texto figura en el anexo 20.

9.19 Al examinar el documento anteriormente mencionado, el Comité tomé nota de que
el Grupo de expertos OMI/OIT/CEPE-Naciones Unidas habia decidido no incluir algunos
anexos en el proyecto definitivo de codigo CTU por ser demasiado detallados, dado que
podrian repercutir en la legibilidad del cédigo, y de que los anexos suprimidos se publican en
el sitio en la Red de la CEPE-Naciones Unidas como material informativo. Teniendo en
cuenta las recomendaciones del Grupo de expertos, el Comité decidié volver a incluir en el
orden del dia del CCC 1 el resultado existente relativo a las "Directrices revisadas sobre la
arrumazon de las unidades de transporte" (5.2.3.5) a fin de perfeccionar el material
informativo anteriormente mencionado, y, por tanto, acordé ampliar hasta 2015 el plazo de
ultimacién previsto. Se invité a los Gobiernos Miembros y organizaciones internacionales
interesados a que presentaran observaciones y propuestas al CCC 1.

9.20 El Comité pidi6 a la Secretaria que, por tanto, informara a la OIT y a la CEPE-
Naciones Unidas de las antedichas decisiones.

Obligacion de llevar instrumentos portatiles para realizar ensayos de la atmdésfera en
espacios cerrados

Proyecto de enmiendas al capitulo XI-1 del Convenio SOLAS

9.21 El Comité aprobo el proyecto de nueva regla XI-1/7 del Convenio SOLAS sobre las
prescripciones relativas a los instrumentos portatiles que deben llevarse a bordo para
realizar ensayos de la atmdsfera en espacios cerrados, cuyo texto figura en el anexo 21, y
pidi6 al Secretario General que distribuyera dicho texto de conformidad con lo dispuesto en
el articulo VIII del Convenio SOLAS, con miras a su adopcién en el MSC 94.

9.22 A este respecto, el Comité también aprobo la circular MSC.1/Circ.1477: "Directrices
para facilitar la seleccidon de instrumentos portétiles que permitan realizar ensayos de la
atmadsfera en espacios cerrados, segun se prescribe en la regla XI-1/7 del Convenio SOLAS".

Implantacion en fecha temprana del proyecto de nueva regla XlI-1/7 del Convenio
SOLAS

9.23 Al aprobar el proyecto de nueva regla XI-1/7 del Convenio SOLAS, el Comité recordo
gue el MSC 92 habia adoptado la nueva regla 111/19 del Convenio SOLAS sobre ejercicios y
formacion para casos de emergencia, con fecha de entrada en vigor del 1 de enero de 2015,
mediante la cual se exige que cada ejercicio de entrada y salvamento en un espacio cerrado
incluya la comprobacion y el uso de instrumentos para medir la atmésfera en espacios
cerrados (resolucion MSC.350(92) y parrafo 3.6.2.3 de la regla 111/19 del Convenio SOLAS).

9.24 El Comité, tras reconocer que el parrafo 3.6.2.3 de la regla 11I/19 del Convenio
SOLAS no introduce la exigencia de llevar a bordo instrumentos de ensayo de la atmdésfera
para espacios cerrados y tomar nota de que la fecha mas temprana prevista de entrada en
vigor del proyecto de nueva regla XI-1/7 del Convenio SOLAS es el 1 de julio de 2016,
decidié preparar una circular MSC para alentar a los Gobiernos Contratantes del Convenio
SOLAS a que implanten en fecha temprana el proyecto de nueva regla XI-1/7 del Convenio
SOLAS, a fin de acelerar la exigencia de llevar a bordo instrumentos portatiles de ensayo de
la atmésfera en espacios cerrados.
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9.25 Tras examinar el proyecto de circular MSC sobre la implantacién temprana
(MSC 93/WP.10), el Comité aprobd, en principio, el proyecto de circular MSC sobre la
implantacion en fecha temprana de la nueva regla 7 del capitulo XI-1 del Convenio SOLAS,
gue trata de los instrumentos de ensayo de la atmoésfera en espacios cerrados, para su
aprobacién definitiva en el MSC 94, conjuntamente con la adopcién del proyecto conexo de
enmiendas al Convenio SOLAS (véase el parrafo 9.21). Por consiguiente, se pidi6é a la
Secretaria que remitiese al MSC 94 el antedicho proyecto de circular MSC.

Proyectos de enmiendas consiguientes a los Codigos MODU de 1979, 1989 y 2009

9.26 El Comité aprobd, en principio, el proyecto de enmiendas al Cddigo para la
construccion y el equipo de unidades moviles de perforacion mar adentro (Cédigos MODU
de 1979, 1989 y 2009), asi como las resoluciones MSC conexas (DSC 18/13, anexos 6 a 8),
sobre las prescripciones relativas a los instrumentos portatiles que deben llevarse a bordo
para realizar ensayos de la atmdésfera en espacios cerrados, con miras a su posterior
adopcion, junto con la adopcion de la nueva regla conexa XlI-1/7 del Convenio SOLAS.

Cuestiones de formacién relacionadas con los instrumentos de ensayo de la
atmédsfera

9.27 El Comité refrend6 la opinién del Subcomité de que las cuestiones de formacion
relacionadas con los instrumentos de ensayo de la atmdsfera ya estaban adecuadamente
contempladas en el Convenio de formacion y decidi6 que, por consiguiente, no era
necesario adoptar ninguna otra medida al respecto.

Informe sobre la investigacion del siniestro muy grave acaecido a bordo del granelero
La Donnall

9.28 El Comité tomd nota de que el Subcomité habia ultimado el examen del informe
sobre la investigacion del siniestro del granelero La Donna |, el cual, por tanto, se habia
remitido al Il 1.

10 PROYECTO Y CONSTRUCCION DEL BUQUE
INFORME DEL 1° PERIODO DE SESIONES DEL SUBCOMITE

10.1 El Comité aprobd, en general, el informe del 1° periodo de sesiones del Subcomité
de proyecto y construccién del buque (Subcomité SDC) (SDC 1/26 y MSC 93/10) y tomé las
medidas que se indican a continuacion.

Interpretaciones unificadas del Convenio de arqueo 1969

10.2 El Comité examiné el proyecto de circular TM.5 sobre las interpretaciones
unificadas del Convenio de arqueo 1969, junto con el documento MSC 93/10/13 (Estados
Unidos), en el que se propone modificar el texto entre corchetes del proyecto de
interpretaciones unificadas (interpretacion de la reglal 3)), para responder a las
preocupaciones manifestadas en el SDC 1 en relaciéon con lo que se entiende por tipos
nuevos de embarcaciones y para incorporar los cambios necesarios en otra interpretacion
(interpretacion A.3 2) d)-1) sobre cuestiones que también se han dejado a discrecién de
cada Administracion.

10.3 Tras el pertinente debate, el Comité, tras aceptar las modificaciones que figuran en
el anexo del documento MSC 93/10/13, a excepcion de la propuesta relativa a la
interpretacion R.2(5)-3.2, aprobd la circular TM.5/Circ.6: "Interpretaciones unificadas del
Convenio de arqueo 1969".
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Conservacion de la flotabilidad de los buques de pasaje

10.4 El Comité tomd nota de que los documentos SDC 1/6 y SDC 1/INF.7 se habian
remitido a este periodo de sesiones para su examen, junto con el informe del Grupo de
expertos en EFS (MSC 93/6/2), en relacion con el punto 6 del orden del dia (véase el
parrafo 6.10).

10.5 El Comité también tomo nota de que las recomendaciones que el Grupo de trabajo
sobre la seguridad en los buques de pasaje (MSC 92/WP.8/Rev.1) habia remitido al SDC 1
en relacién con la conservaciéon de la flotabilidad de los bugques de pasaje se examinaran
mas a fondo en el SDC 2.

10.6 En el contexto de lo anterior, el Comité examiné el documento MSC 93/10/20
(China), que contiene una propuesta relativa a la extension de la penetracion para los
buques de pasaje de transbordo rodado con bodegas inferiores de gran tamafio (LLH) y el
indice R para los buques de pasaje de eslora igual o inferior a 150 m, y decidié remitir el
documento al SDC 2 para que lo examinara, junto con las cuestiones relativas a la
conservacion de la flotabilidad de los buques de pasaje, en el contexto del resultado
existente titulado "Revisién de las reglas sobre compartimentado y estabilidad con averia del
capitulo 11-1 del Convenio SOLAS".

Proyecto de enmiendas al Cédigo ESP 2011

10.7 El Comité examiné el proyecto de enmiendas al Cdodigo ESP 2011, junto con el
documento MSC 93/10/10 (IACS), que contiene observaciones sobre el proyecto de
enmiendas y, en patrticular, la decisién del Subcomité de no incluir en dicho proyecto de
enmiendas disposiciones sobre una declaracion del capitan en relaciéon con las pruebas de
los tanques de carga.

10.8 Tras el pertinente debate, el Comité, tras aceptar las propuestas que figuran en el
documento MSC 93/10/10, con pequefias modificaciones, aprobo el proyecto de enmiendas
al Cédigo ESP 2011, que figuran en el anexo 22, y pidié al Secretario General que las
distribuyera, de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII del Convenio SOLAS, con
miras a su adopcién en el MSC 94.

10.9 Teniendo presente la decisién anterior, el Comité tomo nota de la preocupacion
manifestada por algunas delegaciones de que no era conveniente permitir que la tripulacion
del buque efectuase pruebas de los tanques de carga de hidrocarburos bajo la direccion del
capitan.

Utilizacién de plastico reforzado con fibra (FRP) en las estructuras de los buques

10.10 El Comité refrendd la opinién de que deberia volverse a examinar los fundamentos
de los objetivos de la parte A del capitulo II-2 del Convenio SOLAS antes de tomar una
decision sobre el uso restringido de los materiales de plastico reforzado con fibra (PRF) en
las estructuras de los bugues, teniendo en cuenta que se ha constituido un grupo de trabajo
por correspondencia para que avance en la labor sobre este resultado.

Analisis de la evacuacién de los buques de pasaje nuevos y existentes

10.11 El Comité tom6 nota de que la recomendacion transmitida al SDC 1 por el Grupo de
trabajo sobre la seguridad en los buques de pasaje (MSC 92/WP.8/Rev.1) para que se
considere la aplicacion obligatoria del analisis de la evacuacién a los buques de pasaje que
no sean de transbordo rodado se examinaria mas a fondo en el SDC 2. EI Comité decidio
volver a examinar esta cuestion en relacion con el punto 20 del orden del dia (véase el
péarrafo 20.11).
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Seguridad de los buques de carga general

10.12 El Comité tomo nota de los avances realizados en las cuestiones relativas al examen
de la seguridad de los buques de carga general (véanse también los parrafos 15.4 a 15.16).

Aplicacion de la"Norma de rendimiento de los medios alternativos de proteccion
contrala corrosion de los tanques de carga de hidrocarburos de los petroleros para
crudos" (resolucion MSC.289(87))

10.13 ElI Comité aprob6 la circular MSC.1/Circ.1478: "Interpretacion unificada de la
aplicacion de la Norma de rendimiento de los medios alternativos de proteccion contra la
corrosion de los tanques de carga de hidrocarburos de los petroleros para crudos
(resolucion MSC.289(87))".

Aplicacion de la "Norma de rendimiento de los revestimientos protectores
de los tanques de carga de hidrocarburos de los petroleros para crudos”
(resolucion MSC.288(87))

10.14 El Comité examin6 el proyecto de circular MSC que contiene la interpretacién
unificada de la aplicacién de la Norma de rendimiento de los revestimientos protectores
de lostanques de carga de hidrocarburos de los petroleros para crudos
(resolucion MSC.288(87)), junto con el documento MSC 93/10/14 (INTERTANKO), en el que
se propone una modificacion de la interpretacién unificada propuesta de la definiciéon de
"estado BUENO" del revestimiento.

10.15 Tras el pertinente debate, el Comité acepté las propuestas que figuran en el
documento MSC 93/10/14 y aprobd la circular MSC.1/Circ.1479: "Interpretacion unificada de
la aplicaciéon de la Norma de rendimiento de los revestimientos protectores de los tanques
de carga de hidrocarburos de los petroleros para crudos (resolucién MSC.288(87))".

Examen del proyecto de codigo IGF

10.16  El Comité tom6 nota de que el Subcomité habia ultimado su examen del proyecto
de cddigo IGF en lo que respecta a las cuestiones que le habia remitido el Subcomité BLG
para transmitirlas al MSC 94. En este contexto, el Comité decidié seguir examinando las
cuestiones relativas al proyecto de codigo IGF en el ambito del punto 21 del orden del dia
(véanse también los parrafos 21.9 a 21.12).

Elaboracién de un cédigo obligatorio para los bugues que operen en aguas polares

10.17 El Comité recordd que el MEPC 66 habia examinado los resultados del SDC 1 con
respecto al proyecto de codigo internacional para los buques que operen en aguas polares
(codigo polar) y habia decidido ultimar su labor en el MEPC 67, con miras a adoptar las
partes del codigo que guardan relacion con el medio ambiente y el correspondiente proyecto
de enmiendas al Convenio MARPOL en el MEPC 68 (véase el parrafo 10.51).

Reunidn Consultiva del Tratado Antartico

10.18 ElI Comité tom6 nota de la informacién facilitada por el Secretario General con
respecto a la Reunion Consultiva del Tratado Antartico (RCTA XXXVII), celebrada en
Brasilia (Brasil) del 28 de abril al 7 de mayo de 2014, la cual acogié con beneplacito la
elaboracion del proyecto de cédigo polar por la Organizacion. EI Comité también tomo nota
de que la RCTA XXXVII habia reconocido las ventajas de contar con un cédigo polar que
abarque tanto la seguridad maritima como la proteccion del medio ambiente.
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Proyecto de nuevo capitulo XIV del Convenio SOLAS

10.19 El Comité examind el proyecto de nuevo capitulo XIV del Convenio SOLAS para
conferir caracter obligatorio al cddigo polar, junto con los siguientes documentos:

A

2

MSC 93/10/2 (Alemania), en el que se propone:

A

incorporar definiciones de "aguas articas" y "zona del Antartico" en
el nuevo capitulo del Convenio SOLAS;

modificar el proyecto de regla 1.3.1 para eliminar la referencia a la
regla 1.3 del Convenio SOLAS;

suprimir la referencia a la CONVEMAR; y
modificar el &mbito de aplicacion para exigir que todos los buques

(no solamente los dedicados a viajes internacionales) cumplan
con el cédigo;

MSC 93/10/3 (Argentina), en el que se propone:

A

suprimir la expresion "todos los buques" en la regla 1.3, que, en su
opinién, es superflua;

suprimir la expresion "viajes internacionales" en la regla 2.1
puesto que en las definiciones no se establece una diferencia
entre el Artico y el Antartico;

suprimir la regla 2.4 sobre las "limitaciones operacionales” puesto
gue no cabe prever que los buques que operen en aguas polares
no tengan limitaciones operacionales; y

excluir los bugues no comerciales de la parte I-A ya gque no estan
certificados de acuerdo con el Convenio SOLAS y quedan
excluidos de la parte II-A (Medidas de protecciébn ambiental) del
Cadigo;

MSC 93/10/12 (Canada), en el que se propone retener una clausula en el
proyecto de nuevo capitulo XIV del Convenio SOLAS para aclarar la
relacion entre el cédigo polar, otros acuerdos internacionales y el derecho
internacional; y

MSC 93/10/17 (Canada y Estados Unidos), en el gue se expresa la opinion
de que el ambito de aplicacién de la parte I-A del proyecto de cdodigo
deberia corresponder al @mbito de aplicacion de las "Directrices para los
buques que operen en aguas polares" (resolucién A.1024(26)), es decir,
"los bugues que naveguen en aguas antarticas o realicen viajes
internacionales en aguas articas".
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Utilizacion de las expresiones "todos los buques" y "viajes internacionales” en el proyecto de
reglas 1y 2, respectivamente

10.20 Al dar comienzo a los debates relativos a las disposiciones sobre el dmbito de
aplicacion del proyecto de nuevo capitulo XIV del Convenio SOLAS, el Presidente del
Comité manifestd que entendia que la intencion de la Organizacién es aplicar las
disposiciones del codigo polar a los bugues nuevos y existentes, certificados en virtud del
Convenio SOLAS, con independencia de que dichos buques estén dedicados 0 no a viajes
internacionales. Partiendo de esta base, no se exigira a los buques no regidos por el
Convenio SOLAS que operen en zonas polares que cumplan lo prescrito en el cédigo,
aunque podran hacerlo.

10.21 A la vista de lo anterior y tras un exhaustivo debate, el Comité se mostré de
acuerdo con la interpretacion del Presidente y encarg6 al Grupo de trabajo que examinara
las disposiciones relativas al &mbito de aplicacion que figuran en los proyectos de reglas 1
y 2 del proyecto de nuevo capitulo XIV del Convenio SOLAS y que preparara el texto en
consonancia con ello.

10.22 A continuacion, tras examinar las propuestas que figuran en los documentos
presentados sobre cuestiones relacionadas con el proyecto de nuevo capitulo XIV del
Convenio SOLAS (véase también el parrafo 10.19), y tras el pertinente debate, el Comité
encarg6 al Grupo de trabajo que:

A1 transfiriera las definiciones de "aguas articas" y "zona del Antéartico" del
codigo al proyecto de regla XIV/1;

2 suprimiera los corchetes restantes en la regla 1, en particular en los
parrafos 1.1, 1.4y 1.5, y conservara el texto;

.3 siguiera examinando la clausula de reserva en la regla 2;

A suprimiera la regla 2.4 relativa a las "limitaciones operacionales";

5 suprimiera los corchetes restantes en la regla 3 y conservara el texto; y

.6 siguiera examinando el ambito de aplicacion del proyecto de cédigo polar,
teniendo en cuenta el ambito de aplicacion del capitulo V del Convenio
SOLAS.

Proyecto de cédigo internacional para bugues gque operen en aguas polares (codigo
polar)

10.23 Tras examinar el proyecto de codigo internacional para buques que operen en aguas
polares (cédigo polar) (SDC 1/26, anexo 3), el Comité adoptd las medidas que se describen
a continuacion.

Ambito de aplicacion del codigo polar

10.24 Con respecto al ambito de aplicacién del cédigo, se presentaron al Comité, para
gue los examinara, los siguientes documentos:

A1 MSC 93/10/3 (Argentina), en el que se propone (parrafo 17) eximir a los
buques existentes de algunas prescripciones de estabilidad con averia y
de llevar equipo para medir el espesor del hielo, y un nuevo pérrafo para
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obligar a todos los bugues nuevos que operen en aguas polares a cumplir
lo dispuesto en la parte I-A, si es aplicable en funcion del tipo o la categoria
del buque, la temperatura del aire, las condiciones del hielo o cualquier
otro parametro especificado en la regla; y

2 MSC 93/10/9 (Federacién de Rusia), en el que se propone eximir al mar de
Bering del ambito geografico de aplicaciéon del cddigo polar en la zona
polar artica.

10.25 Tras el pertinente debate, el Comité no aceptd la propuesta (MSC 93/10/9) de
eximir al mar de Bering del &mbito geogréfico de aplicacion del cédigo polar en la zona polar
artica, ya que esta propuesta supondria un cambio significativo y los limites ya se habian
acordado anteriormente, teniéndose en cuenta todos los riesgos en la zona artica. Por lo
que respecta a la propuesta que figura en el parrafo 17 del documento MSC 93/10/3, el
Comité tampoco la acepto, al estimar que el texto propuesto no estaba claro.

10.26 A continuacion, el Comité tomé nota de la intervencién de la delegacion de la
Federacion de Rusia con respecto a la decision del Comité de no eximir al mar de Bering del
ambito geografico de aplicacion del cddigo polar. En opinion de dicha delegacién, las
caracteristicas ambientales de la parte septentrional del mar de Bering son similares a las de
aguas heladas que no pertenecen al Artico.

Definicion y uso de la temperatura en el codigo polar

10.27 Se presentaron al Comité, para que los examinara, los siguientes documentos:

A MSC 93/10/4 (Argentina), en el que se propone (parrafos 1 a 7):

A1 afiadir las definiciones de "hielo delgado del primer afio" y "hielo
viejo", de acuerdo con la Nomenclatura de la OMM del hielo
marino;

2 en el parrafo 4.1 de la seccién 4 deberia mantenerse la expresion

"de riesgo" entre corchetes, dado que esta evaluacién es un
elemento critico en el proceso de certificacion de los buques
polares vy, por tanto, debiera resultar claro el tipo de evaluacién
gue se requiere. También se propuso afadir un nuevo parrafo 4.2;

3 en la seccién 5, el parrafo alternativo 5.4 no es en realidad una
alternativa sino una disposicién adicional para aclarar de qué
forma se demuestra el cumplimiento de las disposiciones del
cbdigo. Por consiguiente, se propuso modificar el texto alternativo
e incluirlo como parrafo 5.5; y

A en el parrafo 1.3.1, la expresion "todo buque que realice un viaje
que transcurra en su totalidad o en parte en aguas polares" podria
interpretarse de manera distinta a lo dispuesto en el proyecto de
regla XIV/3.1 del Convenio SOLAS. En consonancia con esta
regla, se propuso reemplazar esta expresion por "los buques que
operen en aguas polares" en el parrafo 1.3.1; y

2 MSC 93/10/18 (Estados Unidos), en el que se facilita informacion para
considerar los margenes de proyecto en la definicion de temperatura de
servicio polar (PST) y modificar el proyecto de prescripciones relativas a
las normas de funcionamiento que figuran en el proyecto de cédigo polar.
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10.28 Tras el pertinente debate, el Comité acordd remitir estos documentos al Grupo de
trabajo para que los examinara mas a fondo, segun proceda.

Casco, maquinaria y equipo

10.29 Con respecto a las cuestiones relacionadas con el casco, maquinaria y equipo, se
presentaron al Comité, para que los examinara, los siguientes documentos:

A

MSC 93/10/4 (Argentina), en el que se propone (parrafos 11y 12):

A capitulo 3 (Estructura del buque): la frase "temperatura de servicio
polar" deberia eliminarse de los parrafos 3.2.1.1y 3.3.1; y

2 capitulo 6 (Instalaciones de maquinas): eliminar todo el
encabezado entre corchetes y reemplazar, en el parrafo 6.2.1.3, la
expresion "buques destinados a operar en el hielo" por la
expresion "un bugque obligado a poseer refuerzo contra el hielo de
acuerdo con las disposiciones del capitulo 3". Esta expresion
podria utilizarse en los pocos casos que se presentan, en lugar de
incluirla como definicion. También se propone suprimir el parrafo
6.3.5 y trasladar el parrafo 6.3.4 al parrafo 6.3.5, ya que no esta
relacionado con la prescripcién funcional en el parrafo 6.2.1.2.3
sino con la del parrafo 6.2.1.3.1;

MSC 93/10/5 (Canada y Noruega), en el que se examina la manera de
asignar a buques nuevos y existentes una categoria y clase de hielo
equivalente en funcién de un analisis estructural y una evaluacién del
riesgo. El objetivo es complementar los cuadros genéricos de
equivalencias aproximadas en la parte I-B del proyecto de cédigo polar,
estableciendo un método para efectuar una evaluacion especifica del
bugue. Este es un enfoque actualizado que tiene en cuenta las
observaciones formuladas en el SDC 1;y

MSC 93/10/8 (Noruega), en el que se formulan observaciones sobre los
resultados del SDC 1 con respecto al proyecto de capitulo 3 (Estructura del
buque) del codigo y se propone enmendar la regla 3.3.2 para dejar claro en
el codigo que un buque de categoria C no tiene total libertad para operar
en zonas polares en unas condiciones de hielo menos rigurosas que las
determinadas para un buque de categoria B, sin cumplir prescripciones
adicionales sobre reforzamiento.

10.30 Tras el pertinente debate, el Comité acordd remitir estos documentos al Grupo de
trabajo para que los examinara mas a fondo, segun procediera.

Cuestiones nauticas y operacionales y Manual de operaciones en aguas polares

10.31 Se presentaron al Comité, para que los examinara, los siguientes documentos:

A

MSC 93/10/1 (Canada), en el que se presentan propuestas sobre un indice
normalizado para el Manual de operaciones en aguas polares (PWOM) y
sobre unas orientaciones adicionales acerca de su contenido detallado, a
fin de ayudar a las Administraciones a examinar el ambito de aplicacion,
reducir la complejidad de la formacién y reducir la posibilidad de
malentendidos;
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2

MSC 93/10/4 (Argentina), en el que se propone (péarrafos 10y 13 a 15):

A1 capitulo 2 (PWOM): modificaciones que el Grupo de trabajo
deberé estudiar detenidamente;

2 capitulo 7 (Seguridad operacional): a fin de evitar tanto la
duplicacion como los vacios reglamentarios entre diversos
regimenes relativos a la seguridad operacional de la tripulacion,
mantener el parrafo 7.3, con modificaciones;

.3 capitulos 9 y 10 (Dispositivos y medios de salvamento y Seguridad
de la navegacién): en el parrafo 9.2.2.1, deberia suprimirse la
frase "la temperatura de servicio polar", puesto que ya figura en el
parrafo 1.4.2, y el parrafo 10.3.1.1.1 deberia eliminarse, ya que no
existe cobertura internacional garantizada del servicio ni
estdndares de funcionamiento para la emisién y recepcion de
informacion sobre hielo; y

4 capitulo 12 (Planificacién del viaje): cuando se solicite el
asesoramiento del NCSR 1 con respecto al parrafo 12.5, deberia
aclararse que el objetivo que se persigue es que las compafiias
cuenten con un sistema 0 servicio que les permita supervisar la
posicién de sus buques en tiempo real y que dicha informacion
esté disponible para los servicios de busqueda y salvamento y
para los servicios de asistencia maritima de las zonas en las que
el buque opere;

MSC 93/10/6 (Canadd), en el que se examina la manera de registrar las
capacidades y limitaciones de los buques y el cumplimiento de otras
prescripciones del cédigo polar, y se proponen formas de reflejar lo anterior
en el Certificado para buque polar y su documentacioén de apoyo;

MSC 93/10/7 (Canada), en el que se examina la carga administrativa que
puede soportar un buque que realice su primer viaje o solo viajes
ocasionales en las aguas polares, y se propone que se utilice el PWOM
para aliviar dicha carga, asi como elaborar orientaciones sobre qué
certificados y documentos que han de llevarse a bordo resultan afectados
por las operaciones en las aguas polares, e incorporarlas en las partes I-B
y 1I-B del cédigo. También se propone afiadir una disposiciéon nueva a la
introduccion del proyecto de cédigo que indique que el PWOM puede
utilizarse como suplemento de los certificados y documentos que han de
llevarse a bordo y se indican en las partes I-B y II-B;

MSC 93/10/11 (Australia, Nueva Zelandia y OHI), en el que figura una
propuesta revisada del preambulo y el capitulo 10 (Seguridad de la
navegacion) del proyecto de codigo polar;

MSC 93/10/15 (Alemania), en el que se proponen enmiendas al capitulo 12
(Planificacion del viaje) del proyecto de codigo polar, especificamente para
sustituir las expresiones "vida silvestre" y "cetaceos" (que estan entre
corchetes) por la expresion "mamiferos marinos", que incluye los cetaceos
(ballenas, delfines y marsopas), pinnipedos (morsas, focas, leones
marinos) y 0sos polares; y
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7 MSC 93/10/19 (CLIA), en el que se formulan observaciones sobre el
capitulo 10 (Seguridad de la navegacion), en relacibn con la posible
necesidad de instalar dos ecosondas independientes a bordo de los
buques. En este contexto, las investigaciones de la CLIA indican que no
existe necesidad imperiosa alguna de prescribir dos ecosondas
independientes.

10.32 Tras un exhaustivo debate, el Comité tomd nota, en particular, de las opiniones en
el sentido de que el PWOM es obligatorio en virtud del codigo polar; no obstante, su
contenido tiene caracter de recomendacion. En este contexto, las limitaciones operacionales
del bugue deberian consignarse en el Certificado para buque polar.

10.33 A continuacioén, el Comité acord6é remitir el documento MSC 93/10/19 al NCSR 1
para que lo examinase junto con las cuestiones que le habia remitido el SDC 1 (véanse
también los parrafos 10.37.1, 10.42 y 10.49). EI Comité también acordd remitir los
documentos relativos a cuestiones nauticas y operacionales y el Manual de operaciones en
aguas polares (véase también el parrafo 10.31) al Grupo de trabajo para que los examine
mas a fondo, segun proceda.

Normas basadas en objetivos

10.34 Tras examinar el documento MSC 93/10/16 (Estados Unidos), en el que se
formulan observaciones sobre el enfoque actual de la utilizacion de normas basadas en
objetivos y prescripciones funcionales en la parte I-A (Medidas de seguridad) del proyecto
de codigo polar, y se propone adoptar un enfoque similar al del texto del capitulo 1I-2 del
Convenio SOLAS, el Comité encarg6é al Grupo que profundizara en el examen de esta
cuestion.

Proyecto de texto de la parte I-B del cédigo polar

10.35 El Comité examindé el documento MSC 93/INF.4 (Noruega), en cuyo anexo se
presenta una version refundida del proyecto de texto existente de la parte I-B del codigo
polar, que contiene las propuestas presentadas al SDC 1, pero no examinadas, y los
resultados del HTW 1, y acordd remitir el documento al Grupo de trabajo para que lo
examinara mas a fondo.

Resultados de otros 6rganos de la OMI
10.36  El Comité tomé nota de que:

A los capitulos 10 y 11 y el parrafo 12.5 del proyecto de cédigo se remitieron
al NCSR 1 para su examen, con miras a ultimarlos y presentarlos
directamente al MSC 94;

2 los capitulos 8 y 9 del cddigo se remitieron al SSE 1, para que evaluara la
necesidad de elaborar normas nuevas de funcionamiento o ensayo,
pidiéndole que presentara cualquier observacion o propuesta directamente
al MSC 93;y

.3 el capitulo 13 y las deliberaciones sobre el nivel de cualificaciones para los
distintos tipos de buques y operaciones se remitieron al HTW 1, para que
los examinara y asesorara directamente al MSC 93.
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10.37 Teniendo en cuenta lo anterior, el Comité refrendd la recomendacion del SSE 1 de
sustituir el término "posible" por la expresion "en la medida de lo posible" en el proyecto de
cédigo polar, ya que esta Ultima ofrece la flexibilidad deseada, y encargé al Grupo de trabajo
gue adoptara las medidas que estimase oportunas.

10.38 El Comité examind la propuesta de enmiendas adicionales al capitulo 13 del
proyecto de coédigo polar, que figuran en el parrafo 11.17 y el anexo 3 del documento
HTW 1/21, junto con el documento MSC 93/11/2 (Canadd), en el que se propone disponer
de una o varias personas cualificadas que no sean miembros de la tripulacién (por ejemplo,
un piloto de hielos), y acordé remitir el proyecto de texto del capitulo 13 al Grupo de trabajo
para que lo examinara mas a fondo con miras a ultimarlo. Con respecto al documento
MSC 93/11/2, el Comité acordd no remitirlo al Grupo de trabajo, puesto que en el HTW 1 se
habia mantenido un exhaustivo debate y no procedia reabrir el debate en esta etapa.

Seminario sobre seguridad de las operaciones de los buques en el océano Artico

10.39 El Comité tomé nota con agradecimiento del documento MSC 93/INF.12 (Finlandia),
en el que se presentan los resultados del Seminario sobre seguridad de las operaciones de
los buques en el océano Artico, celebrado en la sede de la OMI el 28 de febrero de 2014. La
OMI acogi6 este seminario junto con el proyecto Artic Options: Holistic Integration for Arctic
Coastal Marine Sustainability (Opciones para el Artico: Integracién global de la sostenibilidad
de las zonas costeras marinas del Artico), financiado por la National Science Foundation
(Fundacion Nacional para la Ciencia) de los Estados Unidos, el Centre Nationale de la
Recherche Scientifiqgue (Centro Nacional de Investigaciones Cientificas) de Francia y el
proyecto Artic Climate Change, Economy and Society (Cambio climatico en el Artico,
economia y sociedad), financiado por la Comision Europea.

Constitucion del Grupo de trabajo sobre el cédigo polar

10.40 Tras examinar las cuestiones antedichas, el Comité constituy6 el Grupo de trabajo
sobre el codigo polar y le encargd que, teniendo en cuenta las observaciones y decisiones
del Pleno:

.1 ultimara el proyecto de nuevo capitulo XIV del Convenio SOLAS, basandose
en el anexo 2 del documento SDC 1/26 y teniendo en cuenta los documentos
MSC 93/10/2, MSC 93/10/3, MSC 93/10/12 y MSC 93/10/17;y

.2 ultimara el proyecto de cédigo internacional para los buques que operen en
aguas polares (cédigo polar), basandose en el anexo 3 del documento
SDC 1/26 y teniendo en cuenta los documentos presentados a este periodo
de sesiones, excepto los documentos MSC 93/10/19 y MSC 93/11/2, y el
anexo 3 del documento HTW 1/21.

Informe del Grupo de trabajo

10.41 Tras examinar el informe del Grupo de trabajo (MSC 93/WP.7 y Add.1), el Comité lo
aprobo, en general, y adopt6 las medidas que se describen a continuacion.

Proyecto de nuevo capitulo XIV del Convenio SOLAS

10.42 El Comité refrend6 la recomendacién del Grupo de encargar al NCSR 1 que
determinara si el ambito de aplicacion de los capitulos 10 y 11 del proyecto de codigo polar
también deberia incluir distintos tipos y tamafios de buques, o si seria suficiente abordar
estos aspectos en la fase 2 (buques no regidos por el Convenio SOLAS) del cédigo polar.
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10.43 A la vista de lo anterior, el Comité tom6 nota de la opinién del Grupo de que es
necesario iniciar con urgencia la segunda fase de elaboracion del cédigo polar. EI Comité
tomé nota, asimismo, de las opiniones de algunas delegaciones que solicitaron obrar con
prudencia en la nueva fase, ya que distintos tipos de buques se rigen por normas de
seguridad distintas y el proyecto de cédigo polar se habia elaborado como complemento del
Convenio SOLAS.

10.44 A continuacién, el Comité aprobd el proyecto de nuevo capitulo XIV del Convenio
SOLAS, que figura en el anexo 23, y pidié6 al Secretario General que lo distribuyera de
conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII del Convenio SOLAS, con miras a adoptarlo
en el MSC 94.

10.45 En este contexto, el Comité tomd nota de las opiniones de algunas delegaciones de
que la expresion "ya estén dedicados o0 no a viajes internacionales" deberia incluirse en el
proyecto de regla 2.1 (Ambito de aplicacion). No obstante lo anterior, el Comité acordé que
este proyecto de regla estaba redactado correctamente y reflejaba la decisién del Comité,
por lo que deberia permanecer sin corchetes.

Proyecto de cédigo internacional para los buques que operen en aguas polares
(cédigo polar)

Manual de operaciones en aguas polares (PWOM)

10.46 El Comité tomo nota de la decisién del Grupo de incluir un ejemplo de indice y
orientaciones adicionales sobre el contenido detallado del Manual de operaciones en aguas
polares (PWOM) como apéndice del proyecto de codigo polar, que se divide en las partes |
(Medidas de seguridad) y Il (Medidas de proteccion ambiental).

10.47 A este respecto, el Comité refrend6 la recomendacion del Grupo de remitir la
parte Il (Medidas de proteccion ambiental) del ejemplo de indice y las orientaciones
adicionales sobre el contenido detallado del Manual de operaciones en aguas polares
(PWOM) al MEPC 67, segln se indica en el anexo 1 del documento MSC 93/WP.7/Add.1,
para su examen junto con la introduccion y la parte lI-A del proyecto de codigo polar. Se
pidi6 a la Secretaria que adoptara las medidas que estimase oportunas.

Seguridad operacional

10.48 El Comité refrend6é la decisién del Grupo de suprimir el capitulo 7 (Seguridad
operacional) del proyecto de cddigo polar y de modificar la numeracion de los capitulos
siguientes para evitar el solapamiento con otros instrumentos internacionales.

Seguridad de la navegacién y comunicaciones

10.49 El Comité refrend6 la recomendacion del Grupo de remitir las siguientes cuestiones
al NCSR 1, para su examen cuando se ultimen los capitulos 10 (Seguridad de la
navegacion) y 11 (Comunicaciones) del proyecto de codigo polar:

A1 los péarrafos 14 y 15 del documento MSC 93/10/4 (Argentina), sobre la
cobertura internacional del servicio y la falta de normas de funcionamiento
para emitir y recibir informacion sobre el hielo, y los sistemas de
notificacion, respectivamente;
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2 los péarrafos 10, 13 y 14 del documento MSC 93/10/16 (Estados Unidos),
en los que se formulan observaciones sobre el efecto juridico de la falta de
vinculo entre prescripciones funcionales especificas y reglas de los
capitulos 10 y 11. En este contexto, también deberia examinarse la
secciéon 1.1 de la parte I-A del proyecto de cédigo (MSC 93/WP.7/Add.1,
anexo 2);

3 tomar nota de que en otros capitulos del codigo la expresién "buques
destinados a operar en el hielo" se ha sustituido por la expresion "buques
reforzados para el hielo de conformidad con lo dispuesto en el capitulo 3",
y se han elaborado definiciones de las expresiones "operacion en el hielo"
y "buques destinados a operar a temperaturas del aire bajas";

4 considerar la posible reestructuracion de las reglas de los capitulos 10y 11
para armonizarlas con otros capitulos del codigo, teniendo presente la
cuestion planteada en el apartado .2 supra;

5 basandose en los cambios sefialados en el apartado .3 supra, considerar
la posibilidad de aplicar de manera apropiada las distintas medidas de los
capitulos 10y 11;

.6 las orientaciones adicionales que figuran en la parte I-B sobre el equipo de
supervivencia individual y colectivo; y

7 el registro de equipo adicional y limitaciones operacionales para el
Certificado para buque polar con respecto al equipo de navegacion y
comunicaciones.

Proyecto de codigo polar

10.50 Tras examinar estas cuestiones, el Comité aprobd, en principio, el proyecto de
codigo internacional para los buques que operen en aguas polares, que figura en el
anexo 24, con miras a adoptarlo junto con el correspondiente proyecto de nuevo
capitulo X1V del Convenio SOLAS.

10.51 Se pidi6 a la Secretaria que informara al MEPC 67 de los antedichos resultados,
segun procediese.

11 FACTOR HUMANO, FORMACION Y GUARDIA

CUESTIONES URGENTES DERIVADAS DEL 1° PERIODO DE SESIONES DEL SUBCOMITE
Generalidades

11.1 El Comité examind las cuestiones urgentes derivadas del 1° periodo de sesiones
del Subcomité de factor humano, formaciéon y guardia (MSC 93/11) y adopt6 las medidas

que se indican a continuacion.

Implantacion de las disposiciones de la regla VI/6 del Convenio de formacion sobre
formacion, familiarizacién y titulacion en materia de proteccion

11.2 Teniendo presente la necesidad urgente de facilitar orientaciones a los funcionarios
encargados de la supervision por el Estado rector del puerto, el Comité refrend6 la
aprobacién por parte del Subcomité de la circular STCW.7/Circ.21: "Asesoramiento para los
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funcionarios encargados de la supervision por el Estado rector del puerto, organizaciones
reconocidas y organizaciones de proteccion reconocidas sobre las medidas que se han de
adoptar en los casos en que la gente de mar no esté en posesién de la titulacién requerida
en virtud de la regla VI/6 del Convenio de formacién y los parrafos 4 y 6 de la seccién A-VI/6
del Cédigo de formacion, a partir del 1 de enero de 2014".

Aclaracién de los requisitos de formacion y titulacion para los oficiales de proteccion
del buque y la gente de mar a la que se asignen tareas de proteccion

11.3 Teniendo presente la necesidad de facilitar orientaciones a los funcionarios
encargados de la supervision por el Estado rector del puerto, el Comité refrend6 la
aprobacion por parte del Subcomité de la circular STCW.7/Circ.22: "Asesoramiento para los
funcionarios encargados de la supervision por el Estado rector del puerto, organizaciones
reconocidas y organizaciones de proteccion reconocidas, destinado a aclarar los requisitos
de formacion y titulacion de los oficiales de proteccion de los buques y la gente de mar que
tiene asignadas tareas de proteccion”.

Elaboracién de orientaciones para la implantacién de las Enmiendas de Manila de 2010

11.4 Teniendo en cuenta la necesidad de brindar mas orientaciones sobre la
implantaciéon de las Enmiendas de Manila de 2010, el Comité acept6 ampliar el plazo de
ultimacién previsto del resultado "Elaboracién de orientaciones para la implantacion de las
Enmiendas de Manila de 2010" hasta que finalice el periodo de transicion, es decir,
hasta 2017.

Elaboracion de orientaciones sobre la formacion del personal encargado de
las operaciones de las unidades compuestas de remolcador y gabarra o que
interviene en ellas

115 El Comité refrendd la decision del Subcomité de no adoptar ninguna otra medida
relativa al resultado "Elaboracién de orientaciones sobre la formacion del personal
encargado de las operaciones de las unidades compuestas de remolcador y gabarra o que
interviene en ellas", y acordd suprimirlo del orden del dia bienal del Subcomité (véase el
parrafo 20.6).

Elaboracién de un cédigo obligatorio para buques que operen en aguas polares

11.6 El Comité recordd que en relacion con el punto 10 del orden del dia habia
examinado el proyecto de texto del capitulo 13 del cédigo polar elaborado por el Subcomité,
junto con la propuesta del Canada (MSC 93/11/2). En este contexto, el Comité remitié al
Grupo de trabajo sobre el codigo polar el proyecto de texto del capitulo 13 para que lo
ultimara (véase el parrafo 10.38).

11.7 Durante el examen del proyecto de informe del Comité la delegacién del Canada
realiz6 la declaracion que figura en el anexo 32.

Elaboracién de un formato mundialmente uniforme para el Certificado de formacién y
ensefianza expedido en virtud del Convenio de formacion

11.8 El Comité refrendd la decision del Subcomité de no adoptar ninguna otra medida
relativa al resultado "Elaboracion de un formato mundialmente uniforme para el Certificado
de formacion y ensefianza expedido en virtud del Convenio de formacion", y acordo
suprimirlo del orden del dia bienal del Subcomité (véase el parrafo 20.6).
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Otras cuestiones

11.9 El Comité, tras tomar nota de la preocupacién manifestada por el Subcomité en
relacion con los resultados previstos 0 no previstos nuevos que se habian incluido en el orden
del dia del Subcomité y que, tras examinarse en detalle, no requerian ninguna otra medida o
resultado, por ser cuestiones que ya estaban adecuadamente contempladas en reglas
existentes 0 que no se consideraban necesarias, acord6 analizar mas a fondo esta cuestion
en relacion con los puntos 19 y 20 del orden del dia (véanse las secciones 19 y 20).

INFORME DEL SECRETARIO GENERAL EN VIRTUD DEL PARRAFO 2 DE LA REGLA |/7 DEL CONVENIO
DE FORMACION

11.10 El Comité tomd nota de que no se habia recibido en este periodo de sesiones
ningun informe en virtud del parrafo 2 de la regla 1/7 del Convenio de formacion para su
examen.

INFORME DEL SECRETARIO GENERAL EN VIRTUD DE LA REGLA 1/8 DEL CONVENIO DE FORMACION

11.11 En la presentacién del informe (MSC 93/WP.3), el Director de la Division de
seguridad maritima, en nombre del Secretario General, inform6é al Comité de que, al
preparar los informes prescritos en el parrafo 2 de la regla 1/8 del Convenio de formacion, el
Secretario General habia solicitado y tenido en cuenta las opiniones de las personas
competentes seleccionadas de la lista confeccionada de conformidad con el parrafo 7 de la
seccion A-1/7 del Codigo de formacion y distribuida mediante la circular MSC.1/Circ.797.
Segun lo dispuesto en la circular MSC.1/Circ.1449, los informes comprenden lo siguiente:

A el informe del Secretario General para el Comité;

2 una descripcion de los procedimientos seguidos; y

3 un resumen de las conclusiones alcanzadas en forma de cuadro
comparativo.

11.12 Tras examinar los informes del Secretario General que figuran en el anexo del
documento MSC 93/WP.3, el Comité confirm6 que los procedimientos para la evaluacion de
la informacion proporcionada se habian seguido correctamente respecto de tres Partes en el
Convenio de formacion, y pidié a la Secretaria que publicara una circular actualizada con la
signatura MSC.1/Circ.1164/Rev.13.

11.13 Ladelegacion de las Islas Cook, tras observar que en muchas reuniones del Comité
se habia determinado que las Partes en el Convenio de formacién estaban dando plena y
total efectividad a las disposiciones de las reglas I/7 y 1/8 del Convenio de formacion,
expreso6 su preocupacion por el hecho de que tales Partes en el Convenio de formacion no
reconocen automaticamente, en virtud de la regla 1/10, los titulos expedidos por otras Partes
que se ha determinado que también estan dando plena y total efectividad a las disposiciones
del Convenio. En su opinién, el Comité deberia debatir esta cuestion a fin de identificar los
obstaculos que parecen estar impidiendo que lo hagan.

APROBACION DE PERSONAS COMPETENTES
11.14 ElI Comité aceptdé a las nuevas personas competentes designadas por los

Gobiernos (MSC 93/11/1) y pidi6 a la Secretaria que publicara una circular actualizada con
la signatura MSC/Circ.797/Rev.25.
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12 SISTEMAS Y EQUIPO DEL BUQUE
CUESTIONES URGENTES DERIVADAS DEL 1° PERIODO DE SESIONES DEL SUBCOMITE

Generalidades

12.1 El Comité examiné las cuestiones urgentes derivadas del 1° periodo de sesiones
del Subcomité (MSC 93/12) y adopt6 las medidas que se indican a continuacion.

Recomendacién sobre las medidas de seguridad aplicables a los buques existentes
para el transporte de vehiculos que transportan vehiculos de motor con hidrégeno
comprimido o gas natural comprimido en sus tanques para su propia propulsion
como carga

12.2 El Comité decidi6 examinar el proyecto de circular MSC relativa a la
"Recomendacion sobre las medidas de seguridad aplicables a los buques existentes para el
transporte de vehiculos que transportan vehiculos de motor con hidrogeno comprimido o gas
natural comprimido en sus tanques para su propia propulsién como carga" en relacién con el
punto 3 del orden del dia (véase el parrafo 3.92.2). A este respecto, la delegacién de
Noruega declaré6 que se reservaba su postura acerca del proyecto de circular anterior. El
texto completo de su declaracién figura en el anexo 32.

Elaboracién de un nuevo marco de prescripciones aplicables a los objetivos

de seguridad y las prescripciones funcionales para la aprobacién de proyectos
y disposiciones alternativos contemplados en los capitulos II-1 (partes C, Dy E)
y lll del Convenio SOLAS

12.3 El Comité tom6 nota, en el contexto de su labor sobre la aplicacion de las
enmiendas al Convenio SOLAS, de la opinién del Subcomité de que deberia disponerse de
notas explicativas e informacién general para apoyar la implantacién de las prescripciones
relativas a los dispositivos de salvamento.

12.4 El Comité también tomé nota de la inquietud manifestada acerca de los ejercicios
de abandono del buque con botes salvavidas a plena carga y de que los resultados de
cualquier propuesta de enmienda a las prescripciones relativas a las pruebas de los botes
salvavidas deberia mantener el nivel existente de garantia de funcionamiento de los
dispositivos de salvamento.

Botes salvavidas de caida libre autozafables

12.5 Tras tomar nota de que se habia ultimado la labor relativa a la elaboracion de
enmiendas al Codigo IDS en relacién con los botes salvavidas de caida libre autozafables, el
Comité acordd revocar su acuerdo previo alcanzado en el MSC 78, es decir, mantener en
suspenso la parte de la propuesta de enmiendas al capitulo Il del Convenio SOLAS por la
que se prescribe la utilizaciéon de botes salvavidas de caida libre autozafables en graneleros,
aprobada pero no adoptada, mientras se espera a la verificacion de la disponibilidad de
dicho equipo (MSC 78/26, parrafo 5.28).

Proyecto de enmiendas al capitulo II-2 del Convenio SOLAS
Proyecto de regla 1l1-2/9.7.1.1 del Convenio SOLAS

12.6 El Comité decidio examinar las recomendaciones del Subcomité sobre el proyecto
de nueva regla 11-2/9.7.1.1 del Convenio SOLAS en relacion con el punto 3 del orden del dia
(véase el parrafo 3.21).
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12.7 A este respecto, el Comité aprobd la circular MSC.1/Circ.1480: "Interpretacion
unificada de la regla 11-2/9.7.1.1 del Convenio SOLAS" para su aplicacion a los buques
existentes solamente.

Proyecto de cédigo polar

12.8 El Comité recordd que ya se habian considerado las recomendaciones del
Subcomité sobre el proyecto de codigo polar en relacion con el punto 10 del orden del dia
(véase el parrafo 10.37).

12.9 A este respecto, el Comité tomd nota de que el Subcomité, tras haber examinado la
version ultimada de los capitulos 8 (Seguridad/proteccion contra incendios) y 9 (Dispositivos
y medios de salvamento) del proyecto de codigo polar, conforme a la peticion del SDC 1,
acord6 que podrian necesitarse normas de funcionamiento o de prueba adicionales, pero
decidi6 que no deberia iniciarse un examen detallado hasta que los comités adopten el
cadigo polar.

Cdédigo internacional de seguridad para los buques que utilicen gases u otros
combustibles de bajo punto de inflamacién (cédigo IGF)

12.10 El Comité tom6 nota de que el Subcomité habia examinado las partes pertinentes
del proyecto de cddigo IGF remitidas por el BLG 16 y de que el resultado se habia remitido
al CCC 1.

Ambito de aplicacién y redaccion de enmiendas al Cédigo IDS

12.11 El Comité tomé nota, en el contexto de su labor sobre la aplicacion de las
enmiendas al Convenio SOLAS, de la opinién del Subcomité con respecto al ambito de
aplicacion y la redacciéon de enmiendas al Cadigo IDS.

Laboratorios de ensayo reconocidos por las Administraciones y disponibilidad
de halones

12.12 El Comité tomd nota de la decisibn del Subcomité de volver a distribuir las
circulares anuales FP sobre los halones y los laboratorios de ensayo reconocidos como
circulares SSE y actualizarlas Unicamente cuando sea necesario, en lugar de distribuirlas
anualmente.

SISTEMAS DE SUELTA Y RECUPERACION DE LOS BOTES SALVAVIDAS MODIFICADOS EN VIRTUD
DE LA CIRCULAR MSC.1/CIrRC.1392

12.13 Al examinar el documento MSC 93/12/1 (Dominica), en el que se plantea la
necesidad de determinar una forma de garantizar que los sistemas de suelta y recuperacion
de los botes salvavidas modificados en virtud de la circular MSC.1/Circ.1392 continden
ajustandose plenamente a las prescripciones del Cédigo IDS aplicable y se propone que el
proceso de aprobacion de estos sistemas de suelta y recuperacién de los botes salvavidas
modificados deberia volver a evaluarse para garantizar que siguen satisfaciendo el espiritu
de las reglas, el Comité tomé nota de la informacion y las deliberaciones conexas del SSE 1.
Al examinar la propuesta concreta que figura en el parrafo 6 del documento MSC 93/12/1, el
Comité decidi6 no adoptar ninguna medida especifica en relacion con la propuesta de
reevaluar el proceso de aprobacién de los sistemas modificados de suelta y recuperacion de
botes salvavidas. No obstante, el Comité tomo6 nota de las inquietudes planteadas por la
delegacién de Dominica e inst6 a los Gobiernos Miembros a ser conscientes de las
cuestiones destacadas en el documento anterior con respecto al proceso de aprobacion.
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13 ACTIVIDADES DE COOPERACION TECNICA RELATIVAS A LA SEGURIDAD Y
LA PROTECCION MARITIMAS

Novedades en relacién con las actividades de cooperacion técnicay los cursos
modelo

13.1 El Comité tomé nota del documento MSC 93/13 (Secretaria), en el cual se informa
de las actividades llevadas a cabo desde enero a diciembre de 2013 en relacion con la
seguridad y la proteccion (32 actividades regionales, 34 nacionales y 65 mundiales) e
informacién sobre las actividades relacionadas con la seguridad y la proteccion que se
llevardn a cabo en 2014 y 2015, las cuales figuran en los documentos TC 63/4(a) y
TC 63/14, que contienen el Programa integrado de cooperacién técnica aprobado para el
bienio.

13.2 El Comité también tomé nota del documento MSC 93/13/1 (Secretaria), en el cual
se informa de la publicacion de 72 cursos modelo en inglés, de los cuales 30 se han
traducido al francés y 34 al espafiol. De los cursos traducidos, 27 se han publicado en
francés y 25 en espafiol, y la traduccion de los demas cursos se esté llevando a cabo de
forma gradual, utilizando los recursos existentes.

13.3 El Comité agradecio la informacion facilitada sobre la ejecucion de las actividades
de cooperacion técnica y la elaboracién de cursos modelo e inst6 a los Gobiernos y el sector
a que contribuyan al Fondo de cooperacién técnica, segun proceda.

14 CREACION DE CAPACIDAD PARA LA IMPLANTACION DE NUEVAS MEDIDAS
Generalidades

14.1 El Comité recordd que el MSC 92 (MSC 92/26, parrafo 16.4) habia pedido al
Vicepresidente del Comité que, en consulta con el Presidente y con la ayuda de la
Secretaria, presentara al MSC 93 una evaluacion preliminar de la repercusion que pueden
tener en la creacion de capacidad y en las necesidades de asistencia técnica las enmiendas
aprobadas a los instrumentos de obligado cumplimiento y los nuevos resultados no previstos
relativos a los instrumentos de obligado cumplimiento que se habian aprobado en dicho
periodo de sesiones.

Evaluacién de las repercusiones en cuanto a la creacion de capacidad para
la implantacién de medidas nuevas

14.2 El Comité examin6 el documento MSC 93/14 (Vicepresidente), que contiene los
resultados de la evaluacion preliminar mencionada anteriormente, y tomé nota de que, en
general, se determind que ninguno de los 17 puntos del anexo 2 relacionados con las
enmiendas a los instrumentos de obligado cumplimiento repercutirian en la creacién de
capacidad. Sin embargo, se sefialdé la necesidad de asistencia técnica para las
actualizaciones de la legislacién nacional, que la Organizacién podria prestar a los Estados
Miembros a través de la cooperacion y la asistencia técnicas. Con respecto a la evaluacién
de los puntos del anexo 3 del documento MSC 93/14, el Comité acordd que era posible que
fuera necesario hacer un seguimiento oportuno de los resultados.

14.3 El Comité acordd que no seria necesario constituir el Grupo especial de analisis de
las necesidades en cuanto a la creacién de capacidad (ACAG) y pidi6 al Vicepresidente que,
en consulta con el Presidente y con la ayuda de la Secretaria, presentara al MSC 94 una
evaluacion preliminar de las repercusiones en cuanto a la creacion de capacidad o las
necesidades de asistencia técnica relacionadas con las enmiendas a los instrumentos de
obligado cumplimiento y los nuevos resultados relacionados con las medidas nuevas
propuestas que se aprueben en el presente periodo de sesiones.
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15 EVALUACION FORMAL DE LA SEGURIDAD, INCLUIDA LA SEGURIDAD
DE LOS BUQUES DE CARGA GENERAL

Generalidades

15.1 El Comité recordé que el MSC 90, tras examinar parte del informe del Grupo de
trabajo sobre las normas basadas en objetivos y la evaluacion formal de la seguridad (Grupo
de trabajo GBS/EFS) (MSC 90/WP.7), habia remitido las recomendaciones definitivas sobre
las opciones de control del riesgo (RCO) incluidas en el estudio de EFS sobre la seguridad
de los buques de carga general (MSC 88/19/2) a los subcomités pertinentes para que lo
asesoraran.

15.2 El Comité también recordd que el MSC 91, tras examinar el informe del Grupo de
expertos en EFS (MSC 91/WP.6), habia remitido a los subcomités pertinentes las
recomendaciones del estudio de EFS sobre el transporte maritimo en condiciones seguras
de mercancias peligrosas (DSC 16/6) y el Estudio de EFS relativo a los petroleros para
crudos (MEPC 58/17/2 y MEPC 58/INF.2).

15.3 El Comité recordd, ademas, que el MSC 92 habia vuelto a constituir el Grupo de
expertos en evaluaciéon formal de la seguridad (EFS) y que le habia dado instrucciones para
que examinara los estudios de la AESM y GOALDS (SLF 55/INF.6, SLF 55/INF.7,
SLF 55/INF.8 y SLF 55/INF.9). EI MSC 92 también remitié los estudios de la AESM vy
GOALDS, junto con los correspondientes documentos con observaciones, al SDC 1, a fin de
que los continuara examinando desde el punto de vista técnico (véanse los parrafos 6.9
y 10.4).

Resultados de los subcomités

15.4 El Comité examiné los resultados del DSC 18, NAV 59, SDC 1, HTW 1y SSE 1
relacionados con los estudios de EFS sobre la seguridad de los buques de carga general, la
seguridad de los buques de pasaje, la seguridad del transporte maritimo de mercancias
peligrosas y los petroleros para crudos (MSC 93/15) y adopt6 las medidas que se indican en
los parrafos 15.5 a 15.12.

Seguridad de los buques de carga general

155 El Comité tom6 nota de que el DSC 18 habia sefialado que los instrumentos
pertinentes (es decir, el Cédigo IMSBC y el Cédigo ESC) tratan la estiba de cargas a granel
y de articulos pesados, y habia recomendado al Comité que no se adoptaran medidas
adicionales sobre esta cuestién, y le habia invitado a que tomara nota de que ya se habia
concluido la labor sobre este resultado (véase también el parrafo 15.15).

15.6 El Comité tomd nota de que, en relacion con la RCO 2 (SIVCE con SIA y RADAR,
s6lo para las nuevas construcciones), la RCO 27 (Alarma para la guardia de anclaje
integrada en el SIVCE, sin costo adicional si los SIVCE estan ya integrados en el puente) y
la RCO 32 (Combinacion de la alarma para la guardia con el piloto automético), el NAV 59
sefiald que las RCO habian resultado ser rentables basandose en el GCAF (coste bruto de
evitar una muerte), acordé que no era necesario adoptar ninguna otra medida a este
respecto e invitdé al Comité a que tomara nota de que se habia concluido la labor sobre este
resultado (véase también el parrafo 15.15).
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15.7 El Comité tomé nota de que el SDC 1 habia decidido que era necesario disponer de
mas tiempo para considerar posibles medidas para consolidar las responsabilidades sobre
mantenimiento de la maquinaria de los buques en el contexto de la implantacién de las
prescripciones del sistema de gestion de seguridad y de los reconocimientos de los buques,
y habia invitado a los Estados Miembros y organizaciones internacionales a que presentaran
observaciones y propuestas al SDC 2. En vista de lo anterior, el Comité acorddé ampliar el
plazo de ultimacion previsto para este resultado hasta 2015.

Seguridad de los buques de pasaje

15.8 El Comité recordd que el informe del Grupo de expertos en EFS sobre el examen
de los estudios de la AESM y GOALDS vy los resultados del SDC 1 relacionados con la
seguridad de los buques de pasaje (documentos MSC 93/6/2 y MSC 93/6, respectivamente)
se habian examinado en relacién con el punto 6 del orden del dia (véase el parrafo 6.9).

Transporte maritimo en condiciones seguras de mercancias peligrosas

15.9 El Comité tomd nota de que el STW 44 habia invitado a los Estados Miembros y
organizaciones internacionales interesados a que presentaran al MSC 93 propuestas para
un nuevo resultado no previsto a fin de enmendar el Cadigo de formacién con el objeto de
ampliar el alcance de la competencia "luchar contra incendios y extinguirlos” a fin de que
abarque la lucha contra incendios en la que intervengan materias que reaccionan con el
agua.

15.10 El Comité tom6 nota de que no se habian presentado documentos al respecto en
este periodo de sesiones, decidi® que no era necesario adoptar ninguna otra medida y
sefal6é que se habia concluido la labor sobre este resultado.

Petroleros para crudos

15.11 El Comité tomd nota de que el HTW 1 habia decidido continuar examinando la
RCO 8 (Formacién en procedimientos para trabajos en caliente) en su préximo periodo de
sesiones, teniendo en cuenta que varias cuestiones planteadas respecto de la RCO 8 ya se
habian tratado en la seccion A-V/1 con la adopcién de las Enmiendas de Manila de 2010 y
qgue no se habia presentado al HTW 1 ningan documento sobre esta cuestion.

15.12 El Comité también tomé nota de que el SSE 1 habia examinado brevemente los
documentos MEPC 58/17/2 y MEPC 58/INF.2 (Dinamarca), que facilitaban informacion
sobre el estudio de EFS relativo a los petroleros para crudos llevado a cabo en el marco del
proyecto de investigacion SAFEDOR, y que habia invitado a los Gobiernos Miembros y a las
organizaciones internacionales a que presentaran observaciones y propuestas al SSE 2.

Procedimiento para examinar los resultados de los estudios de EFS

15.13 El Comité examin6 la propuesta de la IACS de elaborar procedimientos mas
especificos respecto de como deberian darse instrucciones mas claras a los subcomités a
fin de tratar las RCO contenidas en los estudios de EFS que se les remitan, lo cual tuvo una
buena acogida por parte del Grupo de expertos en EFS y posteriormente fue refrendado por
el Comité. Tras un prolongado debate, el Comité decidié que era necesario elaborar un
procedimiento especifico y acordd en patrticular:

A gue deberia elaborarse un procedimiento nuevo en forma de directrices
para el Comité con miras a proporcionar a los subcomités instrucciones
claras respecto de cémo deberia continuar tratdndose las RCO
refrendadas;
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2 habria un vinculo entre el examen de los nuevos resultados no previstos y
las RCO que se propongan;

.3 los Gobiernos Miembros y las organizaciones internacionales deberian
tener en cuenta un procedimiento nuevo al llevar a cabo estudios de EFS;

4 se deberia revisar en consecuencia el apéndice 10 del anexo de las
"Directrices revisadas relativas a la evaluacion formal de la seguridad
(EFS) en el proceso normativo de la OMI" (MSC-MEPC.2/Circ.12); y

5 en el MSC 94 se deberia constituir un grupo de trabajo sobre evaluacion

formal de la seguridad para que tratara esta cuestion, posiblemente como
un grupo de trabajo conjunto, y las cuestiones sobre las normas basadas
en objetivos (GBS) (véanse los péarrafos 5.4 y 20.30).

15.14 En vista de lo anterior, el Comité invitd a los Gobiernos Miembros y a las
organizaciones internacionales a que presentaran observaciones y propuestas al MSC 94.

Recomendaciones y observaciones de la IACS sobre la labor de los subcomités
relacionada con los estudios de EFS sobre la seguridad de los buques de carga
general

15.15 Teniendo en cuenta las decisiones sefialadas en los parrafos 15.13 y 15.14, el
Comité acordd examinar en un futuro, basandose en el nuevo procedimiento para examinar
los resultados de los estudios de EFS, las recomendaciones y observaciones que figuran en
el documento MSC 93/15/1 (IACS), el cual contenia un informe de situacién y andlisis
exhaustivos a fin de facilitar una vision completa de la labor que han llevado a cabo los
subcomités pertinentes para examinar las RCO, remitidas por el Comité, del estudio de EFS
sobre seguridad de los buques de carga general, realizado por la IACS.

Curso de formacién en EFS

15.16 El Comité tomd nota del generoso ofrecimiento de la IACS de impartir gratuitamente
un curso de formacién en EFS, de un dia, a los delegados que asistan al lll 1, y facilitar a la
Organizacién una presentacion para cargarla en la pagina IMODOCS y agradeci6 a la IACS
sus esfuerzos para que el entendimiento del proceso de EFS fuera mas generalizado.

Notificacién de accidentes y sucesos

15.17 Tras examinar el documento MSC 93/15/2 y Corr.1 (ICS y otros), en el que se
examina la prescripcion de que los Estados de abanderamiento notifiqguen accidentes vy
sucesos y se formulan las observaciones siguientes:

A1 para la Organizacién seria una aportacion mas soélida y valiosa si las
disposiciones que figuran en las reglas actuales, que determinan que las
notificaciones estén condicionadas por opiniones subjetivas (por ejemplo,
"siempre que consideren que con esta informacion contribuiran a
determinar qué modificaciones convendria realizar en el presente
convenio"), se complementaran con la elaboracion y presentacion de un
analisis obijetivo;
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2 es posible valorar la calidad de las notificaciones de los Estados de
abanderamiento comparandolas con otras fuentes de informaciéon. La
Organizacién podria hacer esto de manera sistematica; y

.3 se lograrian beneficios considerables si fuera posible realizar busquedas
en todo el contenido de la base de datos del moédulo de siniestros del
GISIS y si éste fuera totalmente programable.

El Comité consider6 como recabar datos completos de alta calidad sobre las investigaciones
de siniestros. EI Comité tomé nota del problema que representa la falta de notificacion y de
las ventajas que reportaria efectuar el analisis de los datos de los informes de investigacion
de siniestros, y sefald que agradeceria todas las medidas que pudieran mejorar la
notificacion por todos los interesados, pero no apoyo la propuesta de clasificar la calidad de
los informes.

15.18 El Comité identifico las cuestiones concretas que es posible que requieran un
examen técnico mas a fondo, en particular, las posibles razones de la presunta falta de
notificacion por los Estados de abanderamiento y la diferencia entre el nimero de informes
iniciales y definitivos; y la necesidad de que el médulo GISIS sobre siniestros y sucesos
maritimos (MCI) permita efectuar busquedas y andlisis de toda la informacion que contiene
el médulo.

15.19 El Comité reconocié que el Subcomité de implantacién de los instrumentos de la
OMI (Subcomité Ill) es el 6rgano técnico competente para examinar estas cuestiones en
detalle y dio instrucciones a dicho subcomité para que examinara estas cuestiones
especificas (véase el parrafo 15.18), teniendo en cuenta las opiniones manifestadas y las
orientaciones que se daran a la Secretaria respecto de la mejora de la capacidad de
programacion y de las funciones de busqueda del médulo MCI, en relacién con su punto del
orden del dia titulado "Estadisticas e investigaciones de siniestros", y asesorara al MSC 94
sobre la mejor manera de proceder al respecto.

15.20 ElI Comité también invit6 a los Gobiernos Miembros y organizaciones
internacionales interesados a que presentaran al MSC 94 observaciones sobre las
cuestiones planteadas en el documento MSC 93/15/2.

Modelo de evaluacion de la seguridad de los buques basado en el tiempo para
los proyectos innovadores

15.21 El Comité tom6 nota del documento MSC 93/INF.9 (Republica de Corea), que trata
del modelo de evaluacion de la seguridad de los buques basado en el tiempo (SSAM) para
los proyectos innovadores de buques, que se elaboré como un ejemplo del modelo genérico
definido de EFS.

Ampliacién del plazo de ultimacién previsto
15.22 Tras examinar todas las cuestiones relacionadas con este punto del orden del dia,

el Comité acord6 ampliar hasta 2015 el plazo de ultimacion previsto para el resultado
"Examen de la seguridad de los buques de carga general" (5.2.1.3).
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16 ACTOS DE PIRATERIA Y ROBOS A MANO ARMADA PERPETRADOS CONTRA
LOS BUQUES

Generalidades

16.1 El Comité examind el documento MSC 93/16 (Secretaria) y tomd nota de que habia
disminuido el niumero de ataques de pirateria en todo el mundo y de que, desde mayo
de 2012, ningun buque regido por el Convenio SOLAS habia sido secuestrado en la zona
del océano Indico occidental; este era el resultado previsto tras las decisivas medidas
adoptadas por las fuerzas navales internacionales en la region, las medidas de a bordo
implantadas por las compafiias navieras, los capitanes y sus tripulaciones, asi como el
despliegue de equipos profesionales de proteccion. Sin embargo, el Comité tomé nota con
inquietud de la situacion en el golfo de Guinea, que no ha mejorado perceptiblemente, dado
que en 2012 se notificé el secuestro de nueve buques y en 2013 se notifico el secuestro de
otros nueve buques.

16.2 El Comité tomé6 nota de la solicitud de la Asamblea de examinar las disposiciones
de la resolucién A.1069(28): "Prevencion y represion de los actos de pirateria, los robos a
mano armada contra los buques y las actividades maritimas ilicitas en el golfo de Guinea", y
elaborar, si fuera necesario y cuando fuera necesario, orientaciones y recomendaciones a
fin de permitir a los Gobiernos Miembros y al sector del transporte maritimo implantar sus
disposiciones, teniendo en cuenta las tendencias y practicas actuales y emergentes.

16.3 El Comité record6 las medidas adoptadas en la regién a fin de tratar esta cuestion,
que habian desembocado en la adopcion del "Cddigo de conducta relativo a la represion de
los actos de pirateria, los robos a mano armada contra buques y la actividad maritima ilicita
en Africa occidental y central" (Codigo de conducta) en junio de 2013. Expresd su
agradecimiento por las contribuciones recibidas de China, el Japén y el Reino Unido para el
Fondo fiduciario de proteccién maritima para Africa occidental y central de la OMI, y a
Noruega por su apoyo financiero. EI Comité también tomé nota de que se habia elaborado y
se estaba implantando una estrategia revisada y general de la OMI para implantar medidas
de proteccion maritima sostenibles en Africa occidental y central. La Secretaria ya habia
publicado esta informacibn en el sitio en la Red de la OMI: http://www.imo.org/
OurWork/Security/WestAfrica/Pages/WestAfrica.aspx.

16.4 La delegacion de Camerun informé al Comité de las Ultimas novedades respecto de
los esfuerzos de la region para reprimir la pirateria y otros delitos maritimos desde la reunién
de Jefes de Estado y Gobierno celebrada en Yaoundé (Camerun), en junio de 2013. Estos
esfuerzos incluyeron el proceso de implantacion para el Cédigo de conducta y una serie de
reuniones para la creacion del Centro de Coordinacioén Interregional previsto por los Jefes de
Estado. La declaracién completa de la delegacion de Camerun figura en el anexo 32.

16.5 Si bien se llegd a un consenso respecto de las ventajas de las actividades de
cooperacion técnica ejecutadas por la Secretaria de la OMI hasta la fecha en apoyo de la
implantacién del Coédigo de conducta, algunas delegaciones sefalaron que es necesario
adoptar nuevas medidas a fin de erradicar la pirateria, entre ellas potenciar la comunicacion
y la colaboracion entre los Estados de la region. Sin embargo, varias delegaciones también
sefialaron la atencién a la labor que estan llevando a cabo en la regién actualmente los
Estados Miembros y los organismos regionales. La delegacion de Nigeria solicitd la
participacion de los Estados Miembros en el proceso de elaboracion de iniciativas de
creacion de capacidad en la region y en la adopciéon de decisiones relacionadas con los
gastos del Fondo fiduciario.
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16.6 La delegacion de Angola encomié los ejercicios tedricos llevados a cabo en el
marco de la estrategia de la OMI y solicitd que se presentara al Comité un informe de dichos
ejercicios con una evaluacion respecto de si los Estados que han participado en la actividad
estan logrando el resultado previsto de los mismos. La declaracibn completa de la
delegacién de Angola se presenta en el anexo 32.

16.7 La delegacién de Ghana informé al Comité de que ya estaba en funcionamiento el
centro nacional de intercambio de informacién situado en Ghana, el cual tiene dotacion
las 24 horas del dia. La delegacion de Liberia sefialé que, para alcanzar satisfactoriamente
los objetivos del Codigo, era necesario que los Estados de la regidn se responsabilizaran de
estas cuestiones.

16.8 El Comité también tomo nota de la actualizacion de las actividades del Centro de
intercambio de informacién ReCAAP, y la declaracién completa del observador de ReCAAP-
ISC figura en el anexo 32.

16.9 El observador de BIMCO sefial6 las inquietudes de ICS, BIMCO, INTERTANKO e
INTERCARGO en cuanto a que el numero de ataques en la region del golfo de Guinea no
estaba disminuyendo y que, de hecho, la tendencia general era al alza; que el nUmero de
secuestros de tripulaciones iba en aumento y que este nivel de riesgo era inaceptable. La
declaracion completa de los observadores de BIMCO, ICS, INTERTANKO e INTERCARGO
figura en el anexo 32.

16.10 El Secretario General, en respuesta a las intervenciones de las delegaciones
acerca de este punto del orden del dia, manifestd su agradecimiento por los resultados de
las distintas reuniones y actividades como parte del esfuerzo para implantar las
disposiciones del Cédigo de conducta. A diferencia del Cédigo de conducta de Djibouti, este
Cddigo de conducta es una iniciativa de la CEEAC, la CEDEAO y la Comision del Golfo de
Guinea, con el apoyo de la OMI. También agradeci6é a los Estados Miembros que habian
efectuado donaciones al Fondo fiduciario de proteccién maritima para Africa occidental y
central y aseguré a las delegaciones que la Secretaria de la OMI garantizaria la gestion
adecuada del Fondo y que las actividades que se financiaran con el mismo serian
beneficiosas para todos los paises de Africa occidental y central afectados por la pirateria y
otras actividades ilicitas. La Secretaria también se aseguraria de que se comunicara al
Comité y a los demés 6rganos pertinentes de la Organizacion informacion actualizada sobre
las medidas adoptadas, en particular el Comité de cooperacion técnica y el Consejo. El
Secretario General también hizo hincapié en la necesidad de establecer un régimen de
proteccion nacional y portuaria en cada pais y en que las actividades que se coordinen en el
marco del programa de cooperacién técnica de la Organizacion, incluidos los ejercicios
tedricos, sean parte de la estrategia para establecer o fortalecer dichos regimenes de
proteccion. El Centro de intercambio de informacion sobre comercio maritimo de Accra
(Ghana), establecido con la asistencia del OCIMF, que se ha inaugurado muy
recientemente, fue otro paso importante para resolver el problema de la pirateria y otras
actividades ilicitas en la region. El Secretario General hizo hincapié en la necesidad de que
los Estados y el sector del transporte maritimo presenten informes completos y precisos de
los sucesos. Al concluir su intervencion, el Secretario General alent6 a los Estados
Miembros, las organizaciones intergubernamentales y las organizaciones no
gubernamentales a que contribuyan financieramente al Fondo fiduciario de proteccion
maritima para Africa occidental y central, y sefial6 que acogeria con benepléacito todas las
contribuciones en especie.
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16.11 El Comité concluyé este punto instando a los Estados Miembros a que apoyen la
implantacion de los proyectos de la OMI sobre proteccién maritima para Africa occidental y
central, con contribuciones financieras al Fondo fiduciario de proteccién maritima para Africa
occidental y central de la OMI o mediante contribuciones en especie.

Directrices provisionales sobre medidas relativas al bienestar de la gente de mar y
sus familias afectadas por la pirateria frente a las costas de Somalia

16.12 El Comité examin6 el documento MSC 93/16/1 (Italia y otros) y tomé nota de que el
Grupo de trabajo 3 del Grupo de contacto sobre pirateria frente a las costas de Somalia
habia elaborado directrices provisionales relativas al bienestar de la gente de mar y sus
familias afectadas por la pirateria con base en Somalia.

16.13 Si bien el Comité respaldaba los objetivos del proyecto de directrices, la mayoria de
las delegaciones que hicieron uso de la palabra opinaron que, no obstante lo dispuesto en la
resolucion A.1044(27): "Actos de pirateria y robos a mano armada perpetrados contra los
buques frente a la costa de Somalia", las directrices eran una cuestién que deberia examinar
la Organizacién Internacional del Trabajo, dado que varios de los aspectos le competen vy,
de hecho, son complementarios al Convenio sobre el trabajo maritimo, 2006 (CTM).
También se expresd cierta inquietud por la posibilidad de que varios elementos de la
propuesta fueran incompatibles con las dltimas enmiendas del CTM.

16.14 La delegacién de Noruega recordd que en la resolucion A.1044(27) se instaba a la
Organizacién a examinar y mejorar las directrices para la gente de mar y que, por tanto, la
Organizacion tenia una funcion que desempefiar en la publicacion de dichas orientaciones.

16.15 En consecuencia, el Comité dio instrucciones a la Secretaria para que remitiera el
documento a la OIT, a fin de que lo examinara y adoptara medidas para avanzar en la
ultimacion de las directrices, e informara al Comité de las medidas adoptadas en su proximo
periodo de sesiones.

Proteccion privada armada — Especificacion accesible al publico (PAS) 28007 de la ISO

16.16 El Comité recordé la decisién del MSC 90 de que la ISO era la organizacion mas
idonea para elaborar normas sobre las compafiias privadas de proteccion maritima (PMSC),
con las orientaciones de la OMI, y que se habia facilitado a la 1SO la circular
MSC.1/Circ.1443: "Orientaciones provisionales para las compafiias privadas de proteccion
maritima que facilitan personal privado de proteccion armada a bordo en la zona de alto
riesgo”, que incluye orientaciones respecto de las reglas sobre el uso de la fuerza, a fin de
prestarle asistencia en la elaboracion de la nueva norma I1SO.

16.17 El Comité también recorddé que, durante el MSC 91, la ISO habia presentado
informacién sobre los avances realizados respecto de la nueva especificacion disponible
para el publico (PAS) 28007 de la ISO, publicada en noviembre de 2012, y que la ISO
estaba trabajando en la inclusién de las "Reglas sobre el uso de la fuerza" (MSC 92/INF.14)
como parte de la enmienda a la PAS 28007 de la ISO ("Reglas de la serie 100").

16.18 El Comité examin6 el documento MSC 93/16/2 (ISO) y tomé nota de que, tras la
elaboracion de la PAS 28007 de la ISO, las compafiias privadas de proteccion maritima
(PMSC) ya pueden certificarse conforme a esta norma voluntaria del sector, como parte del
esfuerzo del sector para facilitar la implantacion internacional uniforme. EI Comité también
tomo nota de los pormenores del enfoque adoptado por el Reino Unido a este respecto.

I\MSC\93\22.doc



MSC 93/22
Pagina 65

16.19 El Comité examiné el documento MSC 93/16/3 (Islas Marshall y BIMCO) y tomo
nota de las inquietudes manifestadas en el documento en cuanto a que es posible que
algunos Gobiernos estén considerando la utilizacion del Codigo de conducta internacional
para proveedores de servicios de seguridad privada (ICoC) como norma para la aprobacién
del personal privado de proteccion armada (PCASP), en vez de la PAS 28007 de la ISO.

16.20 La delegacion del Reino Unido, en respuesta a las inquietudes planteadas por los
coautores, declar6 que el Reino Unido no tenia conocimiento de que ningun Estado utilizara
el ICoC para la certificacion de las PMSC, y sefial6 que el ICOC no era una norma sino una
serie de principios.

16.21 El Comité tomd nota con satisfaccion de la elaboracion por la ISO de la PAS 28007
de la ISO, y varios Estados Miembros informaron al Comité de que sus organismos
nacionales ya habian certificado y continuarian certificando a PMSC utilizando la PAS 28007
de la ISO y que, en consecuencia, respaldaban la propuesta de la ISO de enmendar la
circular MSC.1/Circ.1406/Rev.2 a fin de que hiciera referencia a la PAS 28007 de la ISO.

16.22 La delegacién de Alemania tomé nota con satisfaccion de la elaboracion de una
norma internacional, pero no estaba a favor de la inclusibn, en la circular
MSC.1/Circ.1406/Rev.2, de la oracion propuesta en el documento de la ISO por varias
razones, tales como que dicha referencia implicaria la solicitud de certificacion conforme a la
PAS 28007 de la ISO, sin tener en cuenta medidas alternativas y posiblemente mas
efectivas, por ejemplo procedimientos nacionales de concesién de licencias/certificacion
equiparables o, incluso, de alcance mas amplio. Las directrices de la OMI tienen por objeto
facilitar orientaciones generales para el empleo de PCASP a bordo de los buques y estan
destinadas a constituir la base de la implantacion nacional. Por consiguiente, la
incorporacién de una prescripcion especifica sobre la implantacion concreta de la
certificacion excede del proposito de las directrices.

16.23 La delegacién de Noruega sefalé que la certificacion PAS 28007 de la ISO era un
indicador atil para ayudar a los Estados Miembros a evaluar a las PMSC y que se entendia
que prevaleceria la legislacion nacional, independientemente de la naturaleza de la norma
ISO, si bien ésta deberia considerarse un instrumento complementario y no contradictorio.

16.24 Algunas delegaciones sefialaron que sus Administraciones habian elaborado
normas nacionales que eran mas estrictas que las prescripciones de la PAS 28007 de la
ISO y que ya se habian certificado PMSC conforme a dichas normas nacionales. Algunas
delegaciones también reiteraron el acuerdo previo del Comité de que el empleo de PCASP
era una cuestién que quedaba a discrecién de los Estados de abanderamiento.

16.25 El observador de la ISO recordé al Comité que, en respuesta a su decisiéon de no
respaldar la autocertificacion ni la autorreglamentacion por las PMSC, el Comité habia
solicitado a la ISO que elaborara normas para las PMSC, basandose en las orientaciones de
la OMI, y que la ISO habia publicado la PAS 28007 de la ISO, la cual habia puesto a
disposicién para la certificacion independiente. También se observd que las normas de la
ISO eran de caracter voluntario y que, como la ISO no tiene funciones de acreditacién, dicha
organizacion se habia puesto en contacto con el Foro Internacional de Acreditacion (IAF),
que tiene el Unico sistema internacional de acreditacion, para avanzar en esta cuestion. La
ISO también sefald que cada Gobierno podria y deberia realizar cambios basandose en sus
propias prescripciones nacionales. La declaracion completa de la ISO figura en el anexo 32.

16.26 Tras un exhaustivo debate, el Comité acordé que la elaboracion por la 1ISO de la
norma deberia reflejarse y referenciarse adecuadamente en las orientaciones de la OMI
sobre las PMSC que figuran en la circular MSC.1/Circ.1406/Rev.2, pero que esto requeriria
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cierta cautela al preparar el texto a fin de que contemple las propuestas formuladas en el
Pleno. Aunque varias delegaciones instaron al Comité a que acordara un texto enmendado
en el presente periodo de sesiones, la mayoria de las delegaciones que hicieron uso de la
palabra propusieron aplazar esta cuestién hasta el proximo periodo de sesiones.

16.27 El Comité agradecié a la ISO su labor y una vez mas alentd6 a los Estados
Miembros a que pongan la PAS 28007 de la ISO en conocimiento de sus organismos
nacionales de normalizacion, y a las PMSC, propietarios de buques y otros interesados a
que estudien y apliquen esta PAS, segun proceda. Asimismo, respecto del proceso de
acreditacion y certificacion, los Estados Miembros deberian ponerse en contacto con sus
organos nacionales de acreditacion, que estén acreditados por el IAF. La lista de 6érganos
miembros reconocidos por el IAF puede encontrarse en el sitio en la Red del IAF
(http://www.iaf.nu).

16.28 El Comité reafirm6 su apoyo a la PAS 28007 de la ISO y alenté a los Estados
Miembros a que presentasen documentos para su préximo periodo de sesiones sobre la
mejor manera de reflejar la importancia de la PAS 28007 de la ISO en las orientaciones de
la OMI respecto del empleo de PCASP.

Medidas adoptadas para luchar contra los actos de pirateria perpetrados contra
los buques frente a la costa de Somalia, el golfo de Adén y el océano Indico
occidental

16.29 El Comité tomo nota de la informacion facilitada en el documento MSC 93/16/INF.5
(Republica Islamica del Irdn) respecto del programa de escoltas del Gobierno de la
Republica Islamica del Irdn para los buques de pabellén irani y otros, y sobre la politica
nacional de dicho pais relativa al personal armado cualificado a bordo de sus buques.

16.30 La delegacion de Oman acogié con beneplécito los esfuerzos realizados por la
comunidad internacional para reprimir la pirateria con base en Somalia, que han conducido
a la situacion actual, en la cual se ha erradicado la pirateria frente a las costas de Oman. En
consecuencia, la delegacion de Oman pidié que se suprimiera el mar de Oman de la zona
de alto riesgo, tal como se define en las mejores practicas de gestion elaboradas por el
sector (BMP 4). La declaracién completa figura en el anexo 32.

16.31 En respuesta a la solicitud de Oman, el observador de la ICS sefial6 que la
informacién recibida de las fuerzas navales indicaba que persistian las actividades de
piratas somalies y que aun existia el riesgo de actos de pirateria en aguas del mar de
Oméan. En consecuencia, la mesa redonda de las asociaciones internacionales del
transporte maritimo (ICS, BIMCO, INTERTANKO e INTERCARGO) habia acordado que, de
momento, se mantuvieran los limites geograficos de la zona de alto riesgo tal como estaban.

Informacion sobre la cooperacién internacional en medidas de lucha contra
la pirateria para garantizar la seguridad de la gente de mar en buques de pabellén
extranjero en contra de la pirateria

16.32 El Comité tomd nota de la informacion facilitada en el documento MSC 93/INF.10
(Republica de Corea) sobre las ventajas de establecer un sistema de cooperacion entre los
Estados de abanderamiento, los propietarios de buques y el Estado, o los Estados, de los
qgue sean nacionales los marinos, que utilice el sistema de lucha contra la pirateria de cada
Estado, a fin de proteger a la gente de mar de diversas nacionalidades a bordo de los
buques.
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17 IMPLANTACION DE INSTRUMENTOS Y ASUNTOS CONEXOS
Implantacion del Cédigo IMSBC

17.1 El Comité, tras recordar que el MSC 92 habia adoptado enmiendas al
Cddigo IMSBC, cuya entrada en vigor esta prevista (en virtud del capitulo VI del Convenio
SOLAS) para el 1 de enero de 2015, examin6 el documento MSC 93/17 (INTERCARGO e
IACS), en el que se sefiala a la atencion de todos los interesados la importancia que tiene la
implantaciéon plena y adecuada, y el cumplimiento, de las disposiciones del capitulo VI del
Convenio SOLAS y del Cadigo IMSBC a fin de facilitar la seguridad de las tripulaciones, los
buques y las cargas.

17.2 El Comité tomd nota de que, desde la entrada en vigor del Cédigo IMSBC, se habia
informado de varios siniestros relacionados con buques que transportaban cargas
contempladas en el Cédigo y que se habian saldado con la muerte de muchos marinos. Por
consiguiente, numerosas delegaciones se hicieron eco de las preocupaciones suscitadas en
el documento MSC 93/17. En las consiguientes deliberaciones el Comité:

A1 toméd nota de que el Cadigo no se refiere a un tipo determinado de buque
ni incluso a buques por encima de un cierto tamafio, sino que es pertinente
para todos los buques que transportan cargas secas a granel. En
consecuencia, las disposiciones del Codigo no sélo son aplicables a los
graneleros especializados de grandes dimensiones, sino también a los
buques de carga general mas pequefios que transportan cargas sélidas a
granel y que pueden efectuar travesias costeras;

2 insté a todas las partes relacionadas con las operaciones de buques que
transportan cargas soélidas a granel a que se aseguren de que las cargas
se embarquen, transporten y desembarguen de conformidad con las
prescripciones reglamentarias aplicables, en particular las disposiciones
del Cédigo IMSBC, a fin de velar por la seguridad y la integridad estructural
de los buques en todo momento;

3 sefialé a la atencién de todos los interesados las publicaciones, guias y
diagramas de flujo que han presentado las asociaciones del sector, las
sociedades de clasificacién y otras organizaciones a fin de facilitar la
implantacién del Codigo IMSBC; y

4 invit6 a las delegaciones a que determinen qué medidas adicionales
pueden adoptarse para promover la implantacion mundial y el
cumplimiento de las disposiciones del capitulo VI del Convenio SOLAS y el
Caddigo IMSBC por todas las partes relacionadas con el transporte de
cargas solidas a granel.

17.3 En este contexto, el Secretario General declar6 que, teniendo presente el lema del
Dia Maritimo Mundial de 2014: "Convenios de la OMI: Implantacion efectiva" y en aras de
mejorar el cumplimiento mundial del Cddigo, la Secretaria elaboraria un nuevo programa de
cooperacion técnica en el marco del PICT, tras mantener las pertinentes consultas con todas
las partes relacionadas con el transporte de cargas solidas a granel, y proporcionaria
informacion sobre el apoyo que la OMI podria brindar en el préximo periodo de sesiones del
Comité.
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17.4 El Comité también examiné el documento MSC 93/17/4 (Republica Popular
Democrética de Corea), en el que se propone examinar el capitulo VI del Convenio SOLAS
con miras a prescribir que se conserve a bordo de los buques la informacién sobre la carga,
a fin de que la verifiquen las autoridades del Estado rector del puerto, y examinar también la
metodologia necesaria para verificar la implantacion eficaz del Cddigo a través de la
auditoria de los Estados Miembros de la OMI, y decidié que esta propuesta constituiria un
nuevo resultado no previsto. Por consiguiente, el Comité invitd a los Estados Miembros
interesados a que presentaran propuestas de nuevos resultados no previstos de
conformidad con las Directrices de los Comités.

Aclaracién de la aplicacion de la regla 11-2/10.5.2.2 del Convenio SOLAS

17.5 El Comité examin6 el documento MSC 93/17/1 (IACS), en el que se solicita una
aclaracion con respecto a si el capitulo II-2 del Convenio SOLAS prescribe que se debe
disponer de equipo de espuma portatil en todos los espacios de maquinas con motores de
combustién interna o solamente en los espacios de maquinas de categoria A, y acordd
modificar el titulo de la regla 11-2/10.5.2 del Convenio SOLAS para especificar que su ambito
de aplicacion se limita a los espacios de maquinas de categoria A, y encargé a la Secretaria
que preparara un proyecto de enmienda para que el Comité lo examinara mas a fondo.

17.6 Tras examinar el proyecto de enmienda preparado por la Secretaria
(MSC 93/WP.12), el Comité aprobd el proyecto de enmienda a la reglall-2/10.5.2 del
Convenio SOLAS, que figura en el anexo 25, con miras a su posterior adopcion en el
MSC 94.

Lista de cédigos, recomendaciones, directrices y otros instrumentos de caracter no
obligatorio relacionados con la seguridad y la proteccidn

17.7 El Comité record6é que el MSC 87 habia acordado un proceso mediante el cual la
Secretaria actualizaria la lista publicando circulares anuales en las que se enumerasen
solamente las enmiendas a la lista, y que también habia dado instrucciones a los
subcomités para que examinaran cada cuatro afios partes especificas de la lista preparada
por la Secretaria, para la posterior aprobacion por el Comité de una lista refundida revisada.

17.8 El Comité también recordé que el MSC 87 habia sefialado que se facilitaria una
lista refundida, permanentemente actualizada, para que pudiera descargarse
electrénicamente a través del GISIS, y habia invitado a los Estados Miembros a que, una
vez elaborado el mddulo, introdujeran informacién en GISIS sobre la implantacion solamente
de los instrumentos no obligatorios, adoptados mediante resoluciones de la Asamblea o del
Comité, y cargaran en el sistema la legislacion nacional correspondiente que estimen
oportuna.

17.9 Se informé al Comité de que, en respuesta a la iniciativa del MSC 87 de elaborar
una lista general de codigos, recomendaciones, directrices y otros instrumentos de caracter
no obligatorio, el Comité juridico y el Comité de facilitacion habian compilado listas que se
publicaron en la circular LEG.2/Circ.2 y que se incluyeron en el sitio en la Red de la OMI,
respectivamente, mientras que el Comité de proteccién del medio marino debe adoptar las
medidas similares que estime oportunas.

17.10 En este contexto, el Comité examiné los documentos MSC 93/17/3 y MSC 93/INF.2
(Secretaria), que contienen informacion sobre el estado de elaboracién de un médulo GISIS
relativo a una lista general de codigos, recomendaciones, directrices y otros instrumentos de
caracter no obligatorio, asi como una propuesta de solucion alternativa para actualizar la
lista.
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17.11 Tras el pertinente debate, el Comité llegd a un acuerdo sobre la solucion alternativa
al ciclo de cuatro afios para el proceso de actualizacion y adopt6 las medidas siguientes:

A1 autorizd a la Secretaria a que traspase la lista refundida que figura en el
anexo del documento MSC 93/INF.2 al mddulo pertinente del GISIS y, a
continuacion, la actualice directamente;

2 a reserva de que el Comité juridico y el Comité de facilitacion adopten
decisiones en el mismo sentido, pidi6 a la Secretaria que traspase al GISIS
la informacion que figura en las listas elaboradas por estos comités;

3 también pidi6 a la Secretaria que informara al MEPC de las novedades
recientes a este respecto, segun procediera;

4 invitd a los 6rganos pertinentes de la OMI a que, al elaborar instrumentos
nuevos, considerasen las consecuencias de la aprobacién y/o adopcion
por su parte de instrumentos no obligatorios existentes, de modo que la
lista pueda mantenerse actualizada oportunamente; y

5 también invit6 a los Estados Miembros, las organizaciones
intergubernamentales y las organizaciones no gubernamentales a que
presentaran a la Secretaria informacion al respecto a fin de mantener la
exactitud de las listas, al tiempo que la Secretaria transmitiria las
cuestiones de naturaleza mas delicada al comité pertinente para que las
examinase.

Orientaciones sobre laredaccion de enmiendas al Convenio SOLAS 1974y a los
instrumentos conexos de obligado cumplimiento

17.12 El Comité recordo las decisiones del MSC 92 relacionadas con la redaccion de
enmiendas al Convenio SOLAS 1974 y a los cddigos conexos de obligado cumplimiento y
que habia constituido un grupo de trabajo por correspondencia sobre la elaboracion de
orientaciones acerca de la redaccién de enmiendas al Convenio SOLAS 1974 y a los
instrumentos conexos de obligado cumplimiento a fin de avanzar en esta labor durante el
lapso interperiodos (MSC 92/26, parrafos 3.67 y 3.86 a 3.88).

17.13 El Comité examiné el informe del Grupo de trabajo por correspondencia sobre la
elaboracion de orientaciones acerca de la redaccibn de enmiendas al Convenio
SOLAS 1974 y a los instrumentos conexos de obligado cumplimiento (MSC 93/17/2), el cual
contiene, entre otras cosas, un proyecto de circular MSC titulado "Orientaciones sobre la
redaccion de enmiendas al Convenio SOLAS 1974 y a los instrumentos conexos de obligado
cumplimiento"® (el "proyecto de orientaciones"”), una hoja de ruta preliminar para la
implantacién del ciclo de cuatro afios para la entrada en vigor de las enmiendas al Convenio
SOLAS vy a los instrumentos conexos de obligado cumplimiento, y una propuesta para
continuar trabajando en la elaboracién de un diccionario de redaccion, junto con los
siguientes documentos que contienen observaciones:

A1 MSC 93/17/5 (Reino Unido), en el que se apoyan las conclusiones del
Grupo de trabajo por correspondencia y se presentan ejemplos de errores
y omisiones de redaccion en enmiendas adoptadas recientemente;

El Grupo de trabajo por correspondencia cambié la expresion "codigos conexos de obligado
cumplimiento” del titulo del proyecto de orientaciones por "instrumentos conexos de obligado
cumplimiento”.
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2 MSC 93/17/6 (Alemania), en el que se recuerda la solucion provisional
adoptada durante el MSC 91 en relacion con las enmiendas al capitulo I1-2
del Convenio SOLAS, adoptadas mediante la resolucion MSC.338(91), y
se propone revisar el capitulo 11-2 del Convenio SOLAS tras la aprobacion
del proyecto de orientaciones;

.3 MSC 93/17/7 (Alemania), en el que se proponen modificaciones del
proyecto de orientaciones y se recomienda constituir un grupo de trabajo
en el presente periodo de sesiones a fin de tratar las cuestiones de
redaccion relacionadas con el ambito de aplicacion de los codigos (en
particular el Codigo IDS) como parte del proyecto de orientaciones; y

4 MSC 93/17/8 (Estados Unidos), en el que se propone introducir
modificaciones de la definicibn de "circunstancias excepcionales"”, la ficha
de comprobacion/vigilancia, el formato de las fechas de aplicacion vy
modificaciones de la redaccidn del proyecto de orientaciones, incluido un
enfoque paulatino mediante la separacion del restablecimiento del ciclo de
cuatro afos para la entrada en vigor del resto del proyecto de
orientaciones y la publicacién de una circular aparte, en espera de que se
resuelvan las cuestiones pendientes.

17.14 Para facilitar el examen del informe del Grupo de trabajo por correspondencia y los
restantes documentos que contienen observaciones, el Presidente invitd al Comité a que
examinara las cuestiones y propuestas siguiendo el orden que se indica a continuacion:

A1 ultimacién del proyecto de orientaciones, incluida la hoja de ruta para la
implantacion;

2 mantenimiento de una lista de reglas nuevas y enmendadas;

.3 elaboracion de un diccionario de redaccion sobre terminologia utilizada en

los instrumentos de la OMI; y
4 revision del capitulo 11-2 del Convenio SOLAS.

17.15 Tras mostrarse de acuerdo con el modo de proceder propuesto, el Comité tomo las
medidas que se indican en los péarrafos 17.16 a 17.31.

Proyecto de orientaciones sobre la redaccion de enmiendas al Convenio SOLAS 1974
y alos instrumentos conexos de obligado cumplimiento y hoja de ruta para la
implantacion

17.16 El Presidente subray6 la importancia de avanzar y ultimar las orientaciones lo antes
posible, para evitar tener que tratar tantas cuestiones relacionadas con la redaccion y
malentendidos durante el examen del proyecto de enmiendas, en particular, en las etapas
de aprobacion y adopcién. Para avanzar en esta cuestion, el Presidente invité al Comité a
gue determinara:

A si el proyecto de orientaciones deberia dividirse en dos circulares, una que
vuelva a instaurar el ciclo de cuatro afios para la entrada en vigor de las
enmiendas adoptadas y otra que trate cuestiones de redaccion, tal como
se propone en el documento MSC 93/17/8; y
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2 en caso afirmativo, si convendria constituir un grupo de redaccién o de
trabajo y encargarle que avance en la preparacion de estos proyectos de
circulares MSC, y considere la manera de tratar las cuestiones pendientes
restantes y formule recomendaciones al respecto.

17.17 Al examinar estas opciones, se expresaron las siguientes opiniones:

A1 el proyecto de orientaciones deberia dividirse en dos circulares, tal como
se indica anteriormente;

2 el proyecto de circular relativa al ciclo de cuatro afios para la entrada en
vigor de las enmiendas podria finalizarse en este periodo de sesiones para
aplicar las orientaciones sin que haya mas demoras;

.3 el proyecto de circular MSC relativa a las cuestiones de redaccion deberia
perfeccionarse, dejando de lado las cuestiones que puedan requerir un
examen mas a fondo y, si el tiempo lo permite, podria ultimarse en este
periodo de sesiones como orientaciones "provisionales"; y

4 el Grupo de redaccion sobre enmiendas a los instrumentos de obligado
cumplimiento, que se constituyé en relacion con el punto 3 del orden del
dia, deberia encargarse de preparar y ultimar estas circulares, segun
proceda, y, en funcién de los avances realizados, deberia considerarse la
posibilidad de constituir un grupo de trabajo en el MSC 94 para seguir
trabajando sobre este tema.

17.18 Tras el pertinente debate, el Comité acordd que las orientaciones deberian dividirse
en dos circulares, tal como se indica anteriormente, y que deberian impartirse instrucciones
en este sentido al Grupo de redaccion sobre enmiendas a los instrumentos de obligado
cumplimiento (véase el parrafo 17.23).

Mantenimiento de una lista de reglas nuevas y enmendadas

17.19 El Comité examiné las recomendaciones del Grupo de trabajo por correspondencia
de mantener una lista de reglas nuevas o enmendadas y acordé que deberia examinarse en
el futuro como parte de las cuestiones pendientes relativas al proyecto de orientaciones de
redaccion.

Elaboracién de un diccionario de redaccién sobre la terminologia utilizada en los
instrumentos de la OMI

17.20 El Comité examind la propuesta de elaborar un diccionario de redaccién sobre la
terminologia de los instrumentos de la OMI y acordd que también deberia examinarse en el
futuro como parte de las cuestiones pendientes.

Revision del capitulo 1I-2 del Convenio SOLAS
17.21 El Comité recordé que:

A las enmiendas al capitulo II-2 del Convenio SOLAS, adoptadas mediante la
resoluciéon MSC.308(88), habian modificado, entre otras cosas, la fecha de
aplicacion general del capitulo (es decir, la regla I) sin revisar el capitulo, lo
cual se traduce en cierta confusion en torno a las las prescripciones sobre
la aplicaciéon de las reglas existentes y otras cuestiones respecto de la
redaccion de nuevas enmiendas al capitulo;
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2 el MSC 91 examin6é la propuesta de enmiendas al capitulo 1I-2 del
Convenio SOLAS y decidid, como solucion provisional, que no deberia
cambiarse la fecha de aplicacion general del capitulo y que el ambito y la
fecha de aplicacion del proyecto de enmiendas que se esta examinando
deberian definirse dentro de las reglas nuevas o enmendadas, segun
proceda. De este modo, el MSC 91 reconocié que ésta era una solucién
provisional que le permitiria al Comité proceder con la adopcion del
proyecto de enmiendas al capitulo 11-2 del Convenio SOLAS y que urgia
adoptar un enfoque de largo plazo para enmendar el Convenio SOLAS y
los cddigos conexos de obligado cumplimiento. En este contexto, el
MSC 91 adoptdé la resolucibn MSC.338(91) mediante la cual se
enmendaron, entre otras cosas, el titulo de la regla 11-2/1 del Convenio
SOLAS, afiadiéndole una nota a pie de pagina para aclarar cuestiones
relacionadas con la fecha de aplicacion del capitulo; y

3 el MSC 92 habia acordado, entre otras cosas, que la fecha de aplicacién
general de un capitulo solamente deberia modificarse si se efectuaba una
revision exhaustiva del capitulo y que, posteriormente, se deberia indicar la
fecha de aplicacion de las nuevas prescripciones en cada regla nueva o
enmendada.

17.22 En este contexto, el Comité acordd que deberia considerarse la revision del
capitulo 11-2 del Convenio SOLAS una vez que se hayan ultimado las orientaciones de
redaccion.

Instrucciones para el Grupo de redaccién sobre enmiendas a los instrumentos
de obligado cumplimiento

17.23 Tras examinar las antedichas cuestiones, el Comité dio las siguientes instrucciones
al Grupo de redaccién sobre enmiendas a los instrumentos de obligado cumplimiento,
constituido en relacion con el punto 3 del orden del dia (véase el parrafo 3.75), para que,
teniendo en cuenta las observaciones y decisiones del Pleno:

A1 elaborase un proyecto de circular MSC relativa a las orientaciones sobre la
entrada en vigor de las enmiendas al Convenio SOLAS 1974 y a los
instrumentos conexos de obligado cumplimiento, incluidas la definicién de
circunstancias excepcionales y la hoja de ruta para la implantacion; y

2 avanzara en la preparacion del proyecto de circular MSC relativa a las
orientaciones sobre la redaccién de enmiendas al Convenio SOLAS 1974 y
a los instrumentos conexos de obligado cumplimiento, excluyendo las
cuestiones que puedan exigir un examen mas a fondo, y le asesorase
sobre el modo de proceder en este tema.

Informe del Grupo de redaccién

17.24  El Comité recibio la parte del informe del Grupo de redaccion (MSC 93/WP.5/Add.1)
relativa a este punto del orden del dia, enmendada al haberse incluido la expresion "el
ambito de aplicacion del" antes de "Caodigo IDS" en la medida 19.6 y la referencia a la
circular MSC-MEPC.3/Circ.4 en la nota a pie de pagina del anexo 1, y tomo las medidas que
se resefian a continuacion.

I\MSC\93\22.doc



MSC 93/22
Pagina 73

Proyecto de orientaciones sobre la entrada en vigor de las enmiendas al Convenio
SOLAS 1974 y alos instrumentos conexos de obligado cumplimiento

17.25 Tras acordar suprimir los corchetes de las fechas propuestas en los péarrafos 2.1
y 2.2 del anexo del proyecto de circular MSC, el Comité aprobd la circular MSC.1/Circ.1481:
"Orientaciones sobre la entrada en vigor de las enmiendas al Convenio SOLAS 1974 y a los
instrumentos conexos de obligado cumplimiento".

Proyecto de orientaciones provisionales sobre la redaccién de enmiendas
al Convenio SOLAS 1974y alos instrumentos conexos de obligado cumplimiento

17.26  El Comité aprobd la circular MSC.1/Circ.1483: "Orientaciones provisionales sobre la
redaccién de enmiendas al Convenio SOLAS 1974 y a los instrumentos conexos de obligado
cumplimiento”, con los siguientes pequefios cambios del anexo de las Orientaciones
provisionales:

A1 en el parrafo 3.2.1.4, la referencia al parrafo "3.2.1.2.15" se actualizé de
modo que dijera "3.2.1.3.15";

2 en el parrafo 3 del anexo 1, la expresion "el [fecha 2 (y 3, 4 — que sigan a la
fecha 1)] o posteriormente" se cambi6 por "el [fecha 1)] o posteriormente"; y

.3 en el anexo 2, las expresiones "cuando sea posible" y "siempre que sea
posible", de la nota a pie de pagina que figura a continuacién del cuadro,
en relacion con la parte 1l de la ficha de comprobacién/vigilancia, y en las
partes | y Il de las Notas orientativas para cumplimentar los modelos,
respectivamente, se cambiaron por "con la mayor exhaustividad posible".
En el texto en espafiol dicha nota a pie de pagina se sustituye por la
siguiente: "Deberia cumplimentar las partes | y Il el autor de toda nueva
propuesta de enmienda, con la mayor exhaustividad posible".

17.27 EI Comité tomé nota de que las Orientaciones provisionales se habian revisado,
omitiéndose las cuestiones que tendran que volver a examinarse en una fecha futura.

17.28 Tras aprobar las Orientaciones provisionales anteriormente mencionadas, el
Comité:

A encargd a sus oOrganos auxiliares que utilizaran las Orientaciones
provisionales cuando preparen enmiendas al Convenio SOLAS 1974 y a
los instrumentos conexos de obligado cumplimiento;

2 invitd a las partes interesadas y a los 6rganos auxiliares a que presentaran
recomendaciones y propuestas de mejora una vez que hayan tenido en
cuenta la experiencia adquirida en la utilizacién de las Orientaciones
provisionales; y

.3 invitd al MEPC 67 a que tomara nota de la aprobacion de las Orientaciones
provisionales, que incluian referencias a la circular MSC-
MEPC.1/Circ.4/Rev.3: "Directrices sobre organizacion y método de trabajo
del Comité de seguridad maritima y el Comité de proteccion del medio
marino y de sus érganos auxiliares" (las "Directrices de los Comités").
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Cuestiones que requieren un examen mas a fondo

17.29 A fin de continuar con la labor relativa a las cuestiones restantes, el Comité acordd
gue deberia constituirse un grupo de trabajo en el MSC 94. Con este fin, el Comité aprobo el
mandato del Grupo de trabajo, que figura en el parrafo 14 del documento
MSC 93/WP.5/Add.1, e invitd a las partes interesadas a que presentaran observaciones y
propuestas al MSC 94.

17.30 A este respecto, el Comité también acordd que el Grupo de trabajo deberia
comenzar su labor inmediatamente el primer dia de la reunién y que, de ser necesario,
deberia autorizarsele a proseguir su labor el jueves y el viernes y a presentar su informe al
MSC 95, en el entendimiento de que el examen de las cuestiones pendientes deberia
realizarse a mas tardar en el MSC 95.

17.31 Como parte de las cuestiones pendientes restantes, el Comité encargd al SSE 2
gue examinara, con caracter urgente, las cuestiones relacionadas con el ambito de
aplicacion del Cdédigo IDS y que informara al MSC 95 acerca de los resultados de dicho
examen. En este contexto, el Comité tomd nota de que el SSE 2 se reuniria después del
MSC 94 y acordé incluir en el mandato del grupo de trabajo que se constituiria en el MSC 94
(véase el parrafo 17.29) la preparacion de instrucciones claras para el SSE 2 con respecto a
las cuestiones que debian examinarse en relacion con el &mbito de aplicacion del
Cddigo IDS.

18 RELACIONES CON OTRAS ORGANIZACIONES

18.1 El Comité tom6 nota de las decisiones adoptadas por el C 110 y el C.ES/27
(MSC 93/18) relativas a las relaciones con las organizaciones no gubernamentales y a las
solicitudes para la obtencion del caracter consultivo y cuestiones conexas.

19 APLICACION DE LAS DIRECTRICES DEL COMITE

19.1 El Comité recordd que el FAL 38 habia revisado las "Directrices sobre organizacion
y método de trabajo del Comité de facilitaciéon" (FAL.3/Circ.209) y que habia invitado al
Comité de seguridad maritima a tomar nota de dicha revisién y determinar si las mejoras de
redaccion introducidas por el FAL 38 deberian incluirse en las directrices pertinentes del
MSC y el MEPC a su debido tiempo.

19.2 El Comité también recordé que el MSC 92 habia acordado pedir a la Secretaria que
preparase un documento para su examen en el MSC 93, con el texto revisado preparado por
el FAL 38, para que el Comité pueda adoptar una decision al respecto.

19.3 El Comité recordd, ademas, que la A 28 habia adoptado la resolucion A.1062(28):
"Directrices sobre la aplicacion del Plan estratégico y el Plan de accién de alto nivel de la
Organizacién”. Esta resolucién incluye algunas de las mejoras de redaccién introducidas por
el FAL38 y en ella se pide a los Comités que examinen y revisen, durante el
bienio 2014-2015, sus directrices sobre organizacion y método de trabajo, habida cuenta de
las directrices revisadas adoptadas mediante dicha resolucion, segun proceda.

19.4 A este respecto, el Comité tom6 nota de que el MEPC 66 habia acordado esperar al
resultado del examen por el MSC 93 de los documentos pertinentes preparados por la
Secretaria (MSC 93/19 y MSC 93/WP.8) antes de adoptar ninguna decision.
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195 Tras examinar la propuesta de enmiendas a las Directrices de los Comités que
figura en el anexo del documento MSC 93/WP.8, el Comité las aprobd, en general, pero
observé que, con las mejoras de redaccion relativas a la constitucién de subgrupos de un
grupo de trabajo, se habia suprimido el importante concepto de acuerdo unanime en las
Directrices de los Comités existentes. Por consiguiente, el Comité volvié a incluir el concepto
de acuerdo unanime en relacion con la constitucion de subgrupos en el parrafo 5.20 de las
Directrices y autoriz6 a la Secretaria a que realizase las modificaciones de redaccion
necesarias e informase al MEPC 67 de la decision del Comité.

19.6 Posteriormente, el Comité aprob6 el proyecto de circular MSC-MEPC relativa a las
"Directrices sobre organizacion y método de trabajo del Comité de seguridad maritima y el
Comité de protecciéon del medio marino y de sus organos auxiliares”, que figura en el
anexo 26, a reserva de que el MEPC 67 también la aprobara, y tom6 nota de que las
disposiciones enmendadas serian aplicables a los documentos que se presenten al MSC 95
y todas las reuniones futuras de los subcomités.

Examen de la funcién del papel de color rosa

19.7 Tras tomar nota de la inquietud manifestada por la Republica Popular Democratica
de Corea con respecto a la decision del C 109 y el MSC 91 de dejar de utilizar papel de
color rosa, el Comité examind la propuesta de afiadir una seccion nueva, denominada
"Documento rosa", a las cinco secciones existentes en las categorias de documentos del
sistema IMODOCS, que son "Cartas circulares”, "Circulares", "Documentos de reuniones",
"Notas verbales" y "Tratados".

19.8 Tras un breve debate, el Comité acordd que la seccién adicional propuesta para
IMODOCS resultaria atil y pidié a la Secretaria que estudiase cual seria la mejor forma de
implantar los posibles cambios de IMODOCS e informase al MEPC 67 y al MSC 94 en
consecuencia. EI Comité también acord6 que todo nuevo servicio facilitado a través de
IMODOCS deberia quedar reflejado en el parrafo 6.4 de las Directrices de los Comités.

20 PROGRAMA DE TRABAJO
SUBCOMITE DE TRANSPORTE DE CARGAS Y CONTENEDORES (SUBCOMITE CCC)

Informe sobre la marcha de la labor bienal del Subcomité y orden del dia provisional
del CCC 1

20.1 Tras recordar la decision que adopt6 en relacién con el punto 9 del orden del dia
(véase el parrafo 9.19) de volver a incluir, en el orden del dia del CCC 1, el actual resultado
titulado "Directrices revisadas sobre la arrumazdén de las unidades de transporte" (5.2.3.5), el
Comité aprobd el informe sobre la marcha de la labor bienal del Subcomité y el orden del dia
provisional del CCC 1, los cuales figuran en los anexos 27 y 28, respectivamente.

SUBCOMITE DE FACTOR HUMANO, FORMACION Y GUARDIA (SUBCOMITE HTW)
Elaboracién de un nuevo curso modelo sobre el Reglamento de abordajes

20.2 El Comité examind el documento MSC 93/20/3 (Turquia), en el que se propone
elaborar un nuevo curso modelo relativo al Convenio sobre el Reglamento internacional para
prevenir los abordajes, 1972 (Reglamento de abordajes), y el documento MSC 93/20/7
(IMLA), en el que se formulan observaciones sobre la propuesta, y, teniendo en cuenta que
la propuesta constituia una duplicacién de la labor ya realizada por el Subcomité HTW,
acordd no incluir el resultado propuesto en el orden del dia posbienal del Comité.
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Examen del Cédigo MODU, el Cédigo IDS y la circular MSC.1/Circ.1206/Rev.1, a
la vista de las investigaciones del suceso de la unidad Deepwater Horizon en 2010

20.3 El Comité recordo que, tras examinar el documento MSC 93/20/5 (Estados Unidos,
Islas Marshall y la IADC), habia acordado incluir en el informe sobre la marcha de la labor
bienal del Subcomité y en el orden del dia provisional del SSE 2 un resultado no previsto
titulado "Examen del Codigo MODU, el Codigo IDS y la circular MSC.1/Circ.1206/Rev.1",
fijando en 2016 el afio de ultimacion previsto, en colaboracion con el Subcomité HTW, segun
lo solicite el Subcomité SSE.

Elaboracién de orientaciones parala implantacién de las Enmiendas de Manila
de 2010

20.4 El Comité recordd que, al tratar el punto 11 del orden del dia (véase el
parrafo 11.4), teniendo en cuenta la necesidad de contar con mas orientaciones sobre la
implantacién de las Enmiendas de Manila de 2010, habia ampliado el plazo de ultimacién
previsto para el resultado titulado "Elaboracion de orientaciones para la implantacién de las
Enmiendas de Manila de 2010" hasta el final de las disposiciones transitorias, es
decir, 2017.

Ejercicios de lucha contra averias en los buques de pasaje

20.5 El Comité recordd que, tras el examen de las recomendaciones del Grupo de
trabajo sobre la seguridad de los buques de pasaje (véanse los péarrafos 6.27.5 y 20.15),
habia acordado incluir en el informe sobre la marcha de la labor bienal del Subcomité SDC y
en el orden del dia provisional del SDC 2 un nuevo resultado no previsto titulado
"Enmiendas al capitulo 1lI-1 del Convenio SOLAS y a las directrices conexas sobre los
ejercicios de lucha contra averias en los buques de pasaje", fijando en 2016 el afio de
ultimacién previsto, en colaboracién con el Subcomité HTW, segun lo solicite el Subcomité
SDC.

Informe sobre la marcha de la labor bienal del Subcomité y orden del dia provisional
del HTW 2

20.6 El Comité aprobd el informe sobre la marcha de la labor bienal del Subcomité y el
orden del dia provisional del HTW 2, los cuales figuran en los anexos 27 y 28,
respectivamente.

SUBCOMITE DE IMPLANTACION DE LOS INSTRUMENTOS DE LA OM/ (SuscomiTE Il])
Compendio de informes resumidos de auditoria

20.7 Teniendo en cuenta los pertinentes resultados de la A 28 (MSC 93/2/2), el Comité
acordo remitir el séptimo compendio de informes resumidos de auditoria (A 28/9/1) al Ill 1
para que lo examinara exhaustivamente en relacion con el punto del orden del dia sobre el
"Andlisis detallado de las dificultades experimentadas en la implantacion de los instrumentos
de la OMI" y encarg6é al Subcomité que informara al MSC 94 de los resultados de su
examen.

Informe sobre la marcha de la labor bienal del Subcomité y orden del dia provisional
del lll 1

20.8 El Comité confirmé el informe sobre la marcha de la labor bienal del Subcomité y el
orden del dia provisional del Il 1, los cuales figuran en los anexos 27 y 28, respectivamente.
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SUBCOMITE DE NAVEGACION, COMUNICACIONES Y BUSQUEDA Y SALVAMENTO
(SuscomiTe NCSR)

Reconocimiento de Galileo como componente del WWRNS

20.9 El Comité examiné los documentos MSC 93/20/2 y MSC 93/INF.7 (Alemania y
otros), en los que se propone reconocer el sistema GNSS establecido en el marco del
programa Galileo de la UE como componente del WWRNS de la OMI, y acordo6 incluir en el
informe sobre la marcha de la labor bienal del Subcomité un resultado no previsto titulado
"Reconocimiento de Galileo como componente del WWRNS", fijando en 2016 el afio de
ultimacion previsto, y encargé al NCSR 1 que incluyera el resultado anterior en el orden del
dia provisional del NCSR 2.

Informe sobre la marcha de la labor bienal del Subcomité y orden del dia provisional
del NCSR 1

20.10 EI Comité aprobo el informe sobre la marcha de la labor bienal del Subcomité y
confirmd el orden del dia provisional del NCRS 1, los cuales figuran en los anexos 27 y 28,
respectivamente.

SUBCOMITE DE PROYECTO Y CONSTRUCCION DEL BUQUE (SUBCOMITE SDC)
Obligatoriedad de la aplicacién del andlisis de la evacuacion alos buques de pasaje

20.11 Tras examinar el documento MSC 93/20/4 (Alemania, Espafia, Francia y la CLIA),
en el que se propone ampliar el resultado existente titulado "Examen de las
recomendaciones sobre el analisis de la evacuacion de los buques de pasaje nuevos y
existentes (5.1.1.3)", a fin de incluir enmiendas a la regla II-2/13 del Convenio SOLAS vy al
capitulo 13 del Codigo SSCI para conferir obligatoriedad a la aplicacion del andlisis de la
evacuacion a todos los tipos de buques de pasaje, el Comité acordé ampliar el alcance del
resultado 5.1.1.3, sustituyendo el titulo existente por "Enmiendas al Convenio SOLAS y al
Cddigo SSCI para conferir obligatoriedad al analisis de la evacuacién de los buques de
pasaje nuevos y examen de la Recomendacion sobre el analisis de la evacuaciéon de los
buques de pasaje nuevos y existentes", e incluirlo en el informe sobre la marcha de la labor
bienal del Subcomité y en el orden del dia provisional del SDC 2, fijando en 2016 el afio de
ultimacién previsto. A este respecto, el Comité confirm6 que no deberia haber
prescripciones sobre los reconocimientos o la certificacion relacionadas con esta labor.

Cdédigo obligatorio para los buques que operen en aguas polares

20.12 Teniendo en cuenta el elevado numero de resultados sustantivos que figuran en la
propuesta de orden del dia provisional del SDC 2, el Comité acordd aplazar los debates
sobre la segunda fase del resultado previsto "Cdédigo obligatorio para los buques que operen
en aguas polares (5.2.1.15)" hasta el pr6ximo bienio y, por consiguiente, incluy6 el resultado
anterior en el orden del dia posbienal del Comité.

20.13 Habida cuenta de esta decision, la delegacién de Alemania, con el apoyo de las
delegaciones del Canada y Nueva Zelandia, manifesté que preferia mantener el resultado
en el orden del dia del SDC 2, teniendo en cuenta la labor realizada hasta la fecha y la
importancia de seguir debatiendo la segunda fase del resultado previsto en relacién con los
buques no regidos por el Convenio SOLAS.
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Ejercicios de lucha contra averias en los buques de pasaje

20.14 EI Comité recordd que, tras el examen de las recomendaciones del Grupo de
trabajo sobre la seguridad de los buques de pasaje (véase el parrafo 6.27.5), habia
acordado incluir en el informe sobre la marcha de la labor bienal del Subcomité SDC y en el
orden del dia provisional del SDC 2 un nuevo resultado no previsto titulado "Enmiendas al
capitulo 11-1 del Convenio SOLAS y a las directrices conexas sobre los ejercicios de lucha
contra averias en los buques de pasaje”, fijando en 2016 el afio de ultimacién previsto, en
colaboracion con el Subcomité HTW, segun lo solicite el Subcomité SDC.

Directrices relativas a los planos de lucha contra averias e informacion para el capitan

20.15 EI Comité recordd que, tras examinar las recomendaciones del Grupo de trabajo
sobre la seguridad de los buques de pasaje (véase el parrafo 6.28.4), habia acordado incluir
en el orden del dia posbienal del Comité un resultado nuevo titulado "Revision de la
seccion 3 de las Directrices relativas a los planos de lucha contra averias e informacion para
el capitan (MSC.1/Circ.1245) en los buques de pasaje", asignando dos periodos de sesiones
para ultimar el punto y con el Subcomité SDC como 6rgano coordinador de la labor.

Informe sobre la marcha de la labor bienal del Subcomité y orden del dia provisional
del SDC 2

20.16 Posteriormente, el Comité aproboé el informe sobre la marcha de la labor bienal del
Subcomité y el orden del dia provisional del SDC 2, los cuales figuran en los anexos 27 y 28,
respectivamente.

SUBCOMITE DE SISTEMAS Y EQUIPO DEL BUQUE (SUBCOMITE SSE)

Examen del Cédigo MODU, el Cédigo IDS y la circular MSC.1/Circ.1206/Rev.1, a
la vista de las investigaciones del suceso de la unidad Deepwater Horizon en 2010

20.17 El Comité examin6 el documento MSC 93/20/5 (Estados Unidos, Islas Marshall y
la IADC), en el que se propone examinar el Cddigo MODU, el Cddigo IDS vy la circular
MSC.1/Circ.1206/Rev.1, a la vista de las investigaciones del suceso de la unidad Deepwater
Horizon en 2010, y acordé incluir en el informe sobre la marcha de la labor bienal del
Subcomité y en el orden del dia provisional del SSE 2 un resultado no previsto titulado
"Examen del Cédigo MODU, el Cdadigo IDS y la circular MSC.1/Circ.1206/Rev.1", fijando
en 2016 el afio de ultimacion previsto, en colaboracién con el Subcomité HTW, segun lo
solicite el Subcomité SSE.

20.18 A este respecto, la delegacién de Espafia sefial6 a la atencion del Comité la
necesidad de mantener la coherencia entre las disposiciones de toda futura revisiéon de la
circular MSC.1/Circ.1206 vy la resolucién MSC que va a adquirir caracter obligatorio en virtud
del capitulo 11l del Convenio SOLAS.

Informe sobre la marcha de la labor bienal del Subcomité y orden del dia provisional
del SSE 2

20.19 EI Comité aprobd el informe sobre la marcha de la labor bienal del Subcomité y el
orden del dia provisional del SSE 2, los cuales figuran en los anexos 27 y 28,
respectivamente.
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SUBCOMITE DE PREVENCION Y LUCHA CONTRA LA CONTAMINACION (PPR 1)

20.20 Al examinar los resultados del PPR 1 sobre las cuestiones que guardan relacion
con la seguridad maritima (MSC 93/20/6), el Comité tomd nota de que los Gobiernos
Miembros, las organizaciones internacionales y la Secretaria han recibido un considerable
namero de preguntas acerca de la aplicacion de la nueva regla VI/5-2 del Convenio SOLAS
relativa a la prohibicion de mezclar cargas liquidas a granel y los procesos de produccién
durante las travesias en el mar, la cual entr6 en vigor el 1 de enero de 2014, y de que
el PPR 1 habia invitado a los Gobiernos Miembros y organizaciones internacionales
interesados a que presentaran propuestas al MSC 93 (PPR 1/16, péarrafo 3.26).

20.21 A este respecto, el Comité examiné el documento MSC 93/20/8 (Islas Marshall,
Liberia, Noruega, Panam4, ICS, BIMCO e INTERTANKO), en el que se propone elaborar
orientaciones sobre la aplicacion de la regla VI/5-2 del Convenio SOLAS, y acordd encargar
al PPR 2 que, en el marco de su resultado existente "Interpretacion unificada de las
disposiciones de los convenios de la OMI relativos al medio ambiente (1.1.2.3)", considerase
las preguntas que figuran en el parrafo 8 del documento anteriormente mencionado y
asesorase oportunamente al MSC 95. Se invito a los Gobiernos Miembros y organizaciones
internacionales interesados a que presentaran informacion y propuestas pertinentes al
PPR 2.

REFRENDO DE LOS RESULTADOS

20.22 De conformidad con las disposiciones pertinentes de las Directrices sobre la
aplicacion del Plan estratégico y el Plan de accion de alto nivel de la Organizacion
(resolucion A.1062(28)), el Comité, tras aceptar los Ordenes del dia bienales de los
subcomités y los 6rdenes del dia provisionales de sus préximos periodos de sesiones, invitd
al Consejo a que refrendara, con miras a incluirlos en el actual plan de accion de alto nivel,
los siguientes resultados no previstos acordados por el Comité:

A1 reconocimiento de Galileo como componente del WWRNS (véase el
parrafo 20.9);

2 examen del Cdédigo MODU, el Cdbdigo IDS y la circular
MSC.1/Circ.1206/Rev.1, basandose en la investigacién del suceso de la
unidad Deepwater Horizon (véase el parrafo 20.17); y

3 enmiendas al capitulo II-1 del Convenio SOLAS y a las directrices conexas
sobre los ejercicios de lucha contra averias en los buques de pasaje
(véase el parrafo 20.14).

20.23 EI Comité también invit6 al Consejo a que refrendara, para incluirlo en el actual Plan
de accion de alto nivel, la sustitucion del titulo existente del resultado 5.1.1.3 por
"Enmiendas al Convenio SOLAS y al Cddigo SSCI para conferir obligatoriedad al analisis de
la evacuacion de los buques de pasaje nuevos y examen de la Recomendacion sobre el
andlisis de la evacuacién de los buques de pasaje nuevos y existentes" (véase el
parrafo 20.11). Las cuestiones relacionadas con la solicitud formulada por el C/ES.27
(CIES.27/D, parrafo 3.2 vii)) de someter a revision los resultados previstos continuos que
figuran en el anexo 2 del documento C/ES.27/3 se examinaran durante el MSC 94.
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SITUACION DE LOS RESULTADOS PREVISTOS PARA EL BIENIO 2014-2015

20.24 Tras recordar que la situacion de los resultados previstos solamente se incluird en
un anexo del informe del Comité después del periodo de sesiones, a fin de evitar la
duplicacion innecesaria de trabajo, el Comité invitd al Consejo a que tomara nota del informe
sobre la marcha de la labor bienal del Comité de seguridad maritima, el cual figura en el
anexo 29.

ORDEN DEL DIA POSBIENAL DEL COMITE

20.25 Tras tomar nota de que, a fin de evitar la duplicacion innecesaria de trabajo, el
orden del dia posbienal actualizado sélo se preparard después del periodo de sesiones
como anexo del informe del Comité, éste invitd al Consejo a que tomara nota del orden del
dia posbienal actualizado del Comité de seguridad maritima, el cual figura en el anexo 30.

SEGUIMIENTO DEL VIGESIMO OCTAVO PERIODO DE SESIONES DE LA ASAMBLEA

20.26 El Comité examiné los resultados del vigésimo octavo periodo de sesiones de la
Asamblea (MSC 93/20/1) y tom6 nota de las medidas cuya adopcion se le habia pedido en
el marco de las resoluciones adoptadas por la Asamblea, tal como se indica a continuacion:

A en el contexto de la resolucibn A.1060(28): "Plan estratégico de la
Organizacibn (para el sexenio 2014-2019)": cuando formule
recomendaciones para los érdenes del dia bienales de los Comités durante
el periodo que abarca el Plan estratégico, tener presente la conveniencia
de no programar, salvo en circunstancias excepcionales, mas de una
conferencia diploméatica al afio;

2 en el contexto de la resolucion A.1061(28): "Plan de accion de alto nivel de
la Organizacion y prioridades para el bienio 2014-2015":

A cuando informe de su labor a la Asamblea, en su vigésimo noveno
periodo de sesiones ordinario, y al Consejo, en los periodos de
sesiones que éste celebrara durante el bienio 2014-2015,
asegurarse de presentar informacion sobre el progreso realizado
para el logro de las metas y los objetivos de la Organizacion en el
marco de los principios estratégicos, las medidas de alto nivel y
los resultados previstos para el bienio;

2 cuando examine propuestas para incluir resultados no previstos,
cerciorarse de que, de conformidad con la resolucién A.1062(28) y
las Directrices sobre organizaciéon y método de trabajo, segun
proceda, las cuestiones que vayan a tratarse estén dentro del
ambito del Plan estratégico y el Plan de accion de alto nivel;

3 de conformidad con la resolucion A.1062(28), presentar
al Consejo, para que los refrende, los resultados no previstos que
pueda aprobar durante el bienio 2014-2015, a fin de incluirlos en
el Plan de accion de alto nivel correspondiente a dicho bienio;

A4 garantizar el cumplimiento pleno de las directrices que figuran en
la resolucion A.1062(28), en las que se facilita una base uniforme
para la aplicacion del Plan estratégico y el Plan de accion de alto
nivel en toda la Organizacion, y para el fortalecimiento de las
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practicas de trabajo existentes mediante la provision de
procedimientos mejorados de planificacion y gestion que sean
flexibles, asequibles, proporcionales, transparentes y equilibrados;

5 al hacer hincapié en las responsabilidades especificas de los
presidentes, vicepresidentes y secretarios del Consejo, comités y
subcomités, garantizar una aplicacion coherente y rigurosa de la
resolucion A.1062(28) y de las Directrices sobre organizacion y
método de trabajo de los respectivos comités y de sus Organos
auxiliares; y

.6 garantizar que en las medidas de alto nivel y en los resultados
conexos, especialmente los que entrafien enmiendas a convenios
existentes (en particular si éstos llevan poco tiempo en vigor) se
tengan plenamente en cuenta las directrices que figuran en la
resolucion A.500(XIl) y se preste la debida atencién a la exigencia
de demostrar, de forma bien documentada, que existe una
necesidad imperiosa de elaborar y adoptar nuevas normas o de
revisar las existentes;

en el contexto de la resolucion A.1062(28): "Directrices sobre la aplicacién
del Plan estratégico y el Plan de accién de alto nivel de la Organizacion",
examinar y revisar durante el bienio 2014-2015 las Directrices sobre
organizacion y método de trabajo del Comité, teniendo en cuenta las
"Directrices sobre la aplicacién del Plan estratégico y el Plan de accion de
alto nivel de la Organizaciéon”, segun proceda;

en el contexto de la resolucion A.1069(28): "Prevencion y represion de los
actos de pirateria, los robos a mano armada perpetrados contra los buques
y las actividades maritimas ilicitas en el golfo de Guinea", examinar las
disposiciones de dicha resolucién, asi como toda disposicion destacada de
resoluciones conexas que haya adoptado o pueda adoptar el Consejo de
Seguridad a este respecto y elaborar, cuando y donde sea necesario,
orientaciones y recomendaciones que permitan a los Gobiernos Miembros
y al sector del transporte maritimo implantar sus disposiciones, teniendo en
cuenta las tendencias y practicas actuales y emergentes;

en el contexto de la resolucién A.1070(28): "Cddigo para la implantacion de
los instrumentos de la OMI (Cddigo )", mantener el Cédigo sometido a
examen y, en colaboracién con el Consejo, proponer a la Asamblea
enmiendas al mismo;

en el contexto de la resolucién A.1071(28): "Directrices revisadas para la
implantacién del Cédigo internacional de gestibn de la seguridad
(Cddigo IGS) por las Administraciones”, mantener las Directrices revisadas
sometidas a examen y enmendarlas segln sea necesario;

en el contexto de la resolucién A.1072(28): "Directrices revisadas para la
estructura de un sistema integrado de planificacién para contingencias en
caso de emergencias a bordo", mantener las Directrices revisadas
sometidas a examen y enmendarlas segun sea necesario, teniendo
presente la experiencia adquirida;
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.8 en el contexto de la resoluciéon A.1076(28): "Enmiendas a las Directrices
para efectuar reconocimientos de conformidad con el sistema armonizado
de reconocimientos y certificacion (SARC), 2011", mantener las Directrices
para efectuar reconocimientos sometidas a examen y enmendarlas segun
sea necesario;

.9 en el contexto de la resolucion A.1077(28): "Lista ho exhaustiva de 2013 de
las obligaciones contraidas en virtud de los instrumentos que guardan
relacion con el Codigo para la implantacion de los instrumentos de la OMI",
mantener la lista sometida a examen y, en colaboracion con el Consejo,
proponer a la Asamblea enmiendas a la misma;

.10 en el contexto de la resoluciéon A.1078(28): "Sistema de asignacién de un
namero de la OMI a los buques para su identificacion", mantener el
sistema sometido a examen a fin de introducir en €l las mejoras oportunas,
segln sea necesario;

A1 en el contexto de la resolucion A.1079(28): "Recomendaciones para la
formacion y titulacion del personal de las unidades méviles que operan mar
adentro”, mantener las Recomendaciones sometidas a examen vy
enmendarlas segun sea necesario; y

A2 en el contexto de la resolucibn A.1086(28): "Entrada en vigor e
implantacién del Acuerdo de Ciudad del Cabo de 2012", seguir de cerca
los progresos en relacion con la entrada en vigor del Acuerdo y adoptar las
medidas que estime apropiadas.

20.27 Ademaés, al examinar el punto "Estrategia, planificacion y reforma" del orden del dia,
la Asamblea habia decidido que las propuestas de enmienda a las resoluciones que se
mantienen sometidas a examen por los comités deberian efectuarse estrictamente en
cumplimiento del mecanismo de gestién del volumen de trabajo establecido en la resolucién
A.1062(28) y de las Directrices sobre organizacion y método de trabajo del Comité
pertinente.

REUNIONES INTERPERIODOS

20.28 Teniendo en cuenta las decisiones adoptadas en el MSC 92, el MEPC 66 y el
presente periodo de sesiones, el Comité aprobd/confirmé, segun proceda, las siguientes
reuniones interperiodos:

A1 la 222 reunion del Grupo E&T encargado del Cdédigo IMSBC, que se
celebrara en la sede de la OMI inmediatamente después del CCC 1,
del 15 al 19 de septiembre de 2014;

2 la 212 reunion del Grupo mixto de trabajo OACI/OMI sobre busqueda y
salvamento, que se celebrara en la sede de la OMI del 15 al 19 de
septiembre de 2014, tal como habia aprobado el MSC 92;

3 la 202 reunion del Grupo de trabajo del Subcomité PPR sobre la evaluacion
de la seguridad y la contaminacion (Grupo de trabajo ESPH), que se
celebrara del 29 de septiembre al 3 de octubre de 2014, tal como habian
aprobado el MSC 92 y el MEPC 65;
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A4 la 102 reunion del Grupo mixto OMI/UIT de expertos en cuestiones de
radiocomunicaciones maritimas, que se celebrard en la sede de la OMI
del 6 al 10 de octubre de 2014, tal como habia aprobado el MSC 92; y

5 una reunion del Grupo de trabajo del Subcomité PPR sobre la evaluacion
de la seguridad y la contaminacién (Grupo de trabajo ESPH), que se
celebrara en 2015, tal como habia aprobado el MEPC 66,

e invité al Consejo a que refrendara las antedichas decisiones.

CUESTIONES DE FONDO QUE PROCEDE INCLUIR EN LOS ORDENES DEL DIA DEL COMITE
CORRESPONDIENTES A SUS DOS PROXIMOS PERIODOS DE SESIONES Y PREPARATIVOS
PROPUESTOS PARA EL MSC 94

Cuestiones de fondo que procede incluir en los 6rdenes del dia del MSC 94 y
del MSC 95

20.29 El Comité acept6 las cuestiones de fondo que procede incluir en los érdenes del dia
de sus periodos de sesiones 94° y 95°, las cuales figuran en el documento MSC 93/WP.11,
enmendado.

Constitucion de grupos de trabajo y grupos de redaccién durante el MSC 94

20.30 Teniendo en cuenta las decisiones adoptadas en relacion con los distintos puntos
del orden del dia, el Comité anticipd que en su 94° periodo de sesiones podran constituirse
grupos de trabajo y grupos de redaccion sobre las siguientes cuestiones:

A seguridad de los buques de pasaje;
2 normas basadas en objetivos y evaluacion formal de la seguridad (mixto);
.3 redaccion de enmiendas al Convenio SOLAS y a los instrumentos conexos

de obligado cumplimiento; y

4 examen y adopcion de enmiendas a los instrumentos de obligado
cumplimiento.

20.31 EI Comité acord6 que también podra ser necesario constituir el Grupo especial de
analisis de las necesidades en cuanto a la creacion de capacidad (ACAG).

Duracién y fechas de los dos proximos periodos de sesiones

20.32 EI Comité tom6 nota de que estaba previsto, en principio, que su 94° periodo de
sesiones se celebrara del 17 al 21 de noviembre de 2014 y su 95° periodo de sesiones en
junio de 2015.

21 OTROS ASUNTOS
Incongruencias en los inventarios de equipo estipulados en el Convenio SOLAS

21.1 Al examinar las incongruencias en los inventarios de equipo estipulados en el
Convenio SOLAS (MSC 93/21/2), el Comité tomo nota de las opiniones expresadas en el
documento acerca de que la falta de un campo para el nUmero total de personas que tienen
cabida en botes salvavidas de caida libre en el Inventario del equipo adjunto al Certificado
de seguridad del equipo para buque de carga y el Certificado de seguridad para buque de
carga era una omision no intencionada.

I\MSC\93\22.doc



MSC 93/22
Pagina 84

21.2 Tras el pertinente debate, el Comité aprobé un proyecto de enmiendas a la
seccion 2 del Inventario del equipo adjunto al Certificado de seguridad para buque de carga
(Modelo C) vy el Inventario del equipo adjunto al Certificado de seguridad del equipo para
buque de carga (Modelo E), que figura en el anexo 31, y pidié al Secretario General que
distribuyera el proyecto de enmiendas, de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIl
del Convenio SOLAS, para su adopcién en el MSC 94.

Evaluacién de seguridad de las Directrices provisionales para determinar la potencia
de propulsion minima que permita mantener la maniobrabilidad del buque en
condiciones desfavorables

21.3 El Comité recordé que el MSC 91, teniendo presente la fecha de entrada en
vigor (1 de enero de 2013) del capitulo 4 del Anexo VI del Convenio MARPOL vy la solicitud
del MEPC 64, habia aprobado las "Directrices provisionales para determinar la potencia de
propulsion minima que permita mantener la maniobrabilidad del buque en condiciones
desfavorables" (MSC-MEPC.2/Circ.11).

21.4 En este contexto, el Comité tomo nota de las observaciones (MSC 93/21/5) sobre
los aspectos de seguridad de las Directrices provisionales para determinar la potencia de
propulsibn minima que permita mantener la maniobrabilidad del bugue en condiciones
desfavorables (MSC-MEPC.2/Circ.11) y las propuestas basadas en los resultados del
correspondiente estudio llevado a cabo por la Universidad Técnica Nacional de Atenas
(NTUA).

21.5 El Comité recordd también que en el MSC 91 la delegacion de Grecia habia opinado
gue las cifras asignadas a los tipos de buques "a" y "b" durante el periodo provisional no
garantizarian la seguridad del buque en condiciones meteorolégicas desfavorables, ya que los
motores habrian de operar con un régimen continuo maximo (MCR) inferior en un 30 % al
régimen continuo maximo de los graneleros tipicos que se construyen actualmente. Las
condiciones meteorolégicas y el estado de la mar especificados en la circular
MSC-MEPC.2/Circ.11 son considerablemente méas favorables que las hip6tesis del Cédigo IS
2008. La armonizacion con las condiciones meteoroldgicas y de carga existentes del Cédigo
IS 2008 es razonable y convendria intentarla. Por consiguiente, Grecia propuso modificar las
Directrices provisionales en lo que respecta a la primera etapa (evaluacion de los niveles de
potencia minima de los graneleros) y ampliar las Directrices provisionales en lo que respecta a
la segunda etapa (método de evaluacion simplificada).

21.6 El Comité tomd6 nota, ademas, de los resultados de un estudio independiente de
esta cuestion (MSC 93/INF.13) llevado a cabo por el Departamento de arquitectura e
ingenieria naval/Laboratorio de hidrodinamica de buques y aplicaciones maritimas de la
Universidad Técnica Nacional de Atenas (NTUA). En este estudio se calcul6 el rendimiento
real de cuatro graneleros tipicos, cuyos pesos muertos eran de 30 000, 57 000, 79 000
y 176 000 toneladas y de un VLCC de 306 000 toneladas, utilizando los planos de forma
disponibles y los datos de las pruebas en el mar.

21.7 Durante el debate posterior varias delegaciones manifestaron su inquietud acerca
de las repercusiones en materia de seguridad, particularmente en condiciones
meteorologicas desfavorables, y, ademas, se plantearon cuestiones relativas a la
metodologia utilizada y las conclusiones presentadas. En general, se acorddé que esta
cuestion entra en el ambito de competencia del MEPC. La delegacion observadora de
IFSMA, tras apoyar la propuesta, se mostré preocupada y manifesté que era necesario que
los buques dispusieran de una potencia de propulsion adecuada en condiciones
meteorologicas tanto normales como desfavorables. Por consiguiente, el Comité decidio
remitir los documentos MSC 93/21/5 y MSC 93/INF.13 al MEPC 67 para que los examinara
mas a fondo.
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Cuestiones relativas al proyecto de codigo IGF

21.8 El Comité recorddé que el SDC 1 habia ultimado su examen del proyecto de
cadigo IGF en lo que respecta a las cuestiones que le habia remitido el Subcomité BLG,
para remitirlas, a su vez, al MSC 94, y habia acordado presentar las dos opciones de los
valores umbral correspondientes a la eslora de los tanques de combustible y Fcn al MSC 94
para que éste adopte la decision que estime oportuna (lo cual permitira seguir validando los
valores umbral) (SDC 1/26, parrafos 24.3 y 24.4).

21.9 El Comité también recordé que el SDC 1 habia refrendado los criterios sobre el
emplazamiento protector de los tanques de combustible de GNL que se indican en las
secciones 5.3.4 y 5.3.5 del proyecto de cédigo IGF.

21.10 Se presentaron al Comité, para su examen, los siguientes documentos:

A MSC 93/21/3 (Francia), en el que se formulan observaciones sobre el
proyecto de enmiendas a la seccion 5 del proyecto de cddigo IGF en relacién
con el emplazamiento de los tanques de combustible, siguiendo los enfoques
determinista y probabilista para los bugues de pasaje, y se propone una
interpretacion sobre la aplicaciéon de los criterios minimos de distancia para la
zona de la curva del pantoque, entre el forro de costado y el forro de fondo; y

2 MSC 93/21/4 (Francia), en el que se demuestra que emplazar uno o varios
tanques de GNL en la parte inferior de los buques de pasaje proyectados para
lograr el valor Fcn = 0,02 no conlleva necesariamente un aumento del nivel de
riesgo global para el buque ni para las personas a bordo y se propone un valor
de Fcn = 0,02 para los buques de pasaje y de 0,04 para los buques de carga.

21.11 Durante los debates posteriores el Comité tomdé nota de las opiniones expresadas
con respecto a la interpretacion que figura en el documento MSC 93/21/3 sobre la manera
de aplicar los criterios minimos de distancia para obtener la distancia exigida del tanque de
combustible de la zona de la curva del pantoque, la cual se acogié con agrado y convendria
examinar mas a fondo en el CCC 1. Con respecto al documento MSC 93/21/4, la delegacion
de Noruega expresO las opiniones siguientes, las cuales les impedian respaldar las
propuestas formuladas en el documento anteriormente mencionado:

A la confianza en la cuantificacion que figura en el documento MSC 93/21/4
es escasa, ya que esta basada en una determinacién de los peligros para
la cual las clasificaciones de los peligros son declaraciones subjetivas
sobre riesgos realizadas por un grupo de expertos;

2 el cédigo IGF no es una norma de proyecto basada en los riesgos, e
incluso si lo fuera, las prescripciones de tales normas basadas en riesgos
estan formuladas para cada funcion, y no hay ninguna opcién que permita
compensar el riesgo de una hipétesis con respecto a riesgos de otras
hipétesis, segun se indica en el documento MSC 93/21/4. Este enfoque
sOlo estaria permitido en virtud de "alternativas y equivalencias";

.3 para que el indice de riesgo (RI) sea igual al indice de gravedad (SI) + el
indice de frecuencia (Fl), segun se indica en las Directrices relativas a la
EFS, es necesario que Sl y Fl se definan en una escala logaritmica, y esto
no es asi;

A4 en la determinacion de los peligros se ha subestimado la frecuencia, e
incluso un pequerio ajuste invalidaria la conclusion alcanzada; y
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5 es necesario seguir validando los valores umbral, y convendria examinar
esta cuestion mas a fondo en el MSC 94.

21.12 Tras considerar estas opiniones y recordar que el SDC 1 habia pedido a la
Secretaria que remitiera al MSC 94 los resultados sobre cuestiones relacionadas con el
cédigo IGF, asi como la propuesta de enmiendas a la seccién 5 del proyecto de codigo IGF
(anexo 3 del documento SDC 1/WP.5/Add.1), para su examen y la adopcion de las medidas
oportunas, el Comité acordo remitir el documento MSC 93/21/3 y los resultados conexos del
SDC 1 al CCC 1, para su examen y posterior ultimacion, y el documento MSC 93/21/4 al
MSC 94, partiendo de la base de que los Gobiernos Miembros y las organizaciones
internacionales presentardn observaciones y propuestas sobre los valores umbral y Fcn al
MSC 94, en relacién con el punto del orden del dia relativo a los resultados del CCC 1.

Combustibles marinos que no cumplen las especificaciones

21.13 El Comité tomd nota de que el MEPC 66 habia pedido al MSC 93 que tomara nota
de las deliberaciones sobre la calidad del fueloil y sus posibles repercusiones para la salud
de la tripulacién, la seguridad del buque y la proteccion ambiental, y de que el MEPC 66
habia acordado elaborar posibles medidas de control y habia invitado a que se presentaran
las propuestas pertinentes al MEPC 67 (véanse los documentos MSC 93/2/3 y MEPC 66/21,
parrafos 4.17 y 4.18).

21.14 En este contexto, el Comité, teniendo presentes las deliberaciones del MEPC 66 y
los problemas recientes a los que se han enfrentado bugues con combustibles marinos que
no cumplian las especificaciones, tom6 nota de la informacién facilitada en el documento
MSC 93/INF.8 (ICS e IPTA) sobre el reciente examen multisectorial de las posibles
repercusiones en materia de seguridad derivadas del suministro de combustibles marinos
gue no cumplan las especificaciones y la propuesta de los coautores de considerar la
posibilidad de elaborar:

A orientaciones unificadas de la OMI sobre el muestreo, la verificacion y la
documentacién del combustible que se entrega a bordo, para abarcar los
aspectos contemplados tanto por el Convenio SOLAS como por el
Convenio MARPOL; y

2 prescripciones sobre inspecciones aleatorias y toma de muestras antes del
embarque.

21.15 Tras un exhaustivo debate, el Comité reconocid que los combustibles marinos que
no cumplen las especificaciones constituyen un problema muy grave y entrafian un riesgo
para la seguridad de los buques, y que el Comité deberia coordinar con el MEPC el examen
de esta cuestion relativa a la seguridad de los buques, ademas de los aspectos de salud y
proteccién ambiental. Por consiguiente, el Comité acordé invitar a los Gobiernos Miembros y
las organizaciones internacionales a que presentaran al MSC 94 propuestas, junto con los
resultados del MEPC 67 sobre la cuestion, con miras a determinar como deberia procederse
a este respecto. Teniendo presente la decision anterior, el Comité insté6 a los Gobiernos
Miembros a que, entretanto, reforzaran su capacidad de supervision de los proveedores de
combustibles liquidos.
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Colaboracion entre la OMI y la IACS en cuanto al Plan de certificacion de los sistemas
de control de calidad de la IACS (QSCS)

21.16 ElI Comité recordd que el MSC 92, tras tomar nota de las novedades del Plan
después de la transicion a érganos de certificacion acreditados (ACB), que han asumido la
responsabilidad Unica e independiente de las auditorias y evaluaciones del cumplimiento del
Plan, segun se indica en el informe del observador de la OMI que figura en el anexo del
documento MSC 92/25/1, y de que el acuerdo entre la IACS y la OMI con respecto a la
participacion del observador de la OMI en el Plan vencia en junio de 2013, habia pedido a la
Secretaria que prorrogara el acuerdo de participacion de la OMI en el QSCS de la IACS dos
afios mas, con las contribuciones financieras de la IACS, y que presentara informes durante
el bienio en curso.

21.17 En este contexto, el Comité tomo6 nota de la situacion de la colaboracion entre la
OMl y la IACS en cuanto al Plan de certificacion de los sistemas de control de calidad de la
IACS (QSCS) (MSC 93/21/6), segun se indica a continuacion:

A de conformidad con el acuerdo de participacion entre la IACS y la OMI, el
consultor/observador de la OMI siguié participando en la implantacion del
Plan después del ultimo informe presentado al Comité (MSC 92/25/1);

2 el dltimo informe del observador de la OMI, basado en su participacion,
figura en el anexo de ese documento y se centra en las novedades en el
Plan a raiz de la transicion a los 6rganos de certificacién acreditados (ACB)
gue asumen la responsabilidad exclusiva e independiente en cuanto a la
auditoria y evaluacion del cumplimiento del Plan; y

.3 en su informe, el consultor/observador de la OMI, tras observar que se
requiere una mayor atencion con respecto a la auditoria de cuestiones
reglamentarias, también sefial6 que podian mejorarse la profundidad vy el
contenido de algunas auditorias, por lo que respecta a los buques en
funcionamiento y el control del proceso, especialmente en cuanto al
seguimiento de todas las posibles pistas de auditorias, y manifesté su
preocupacion por el nimero reducido de auditores experimentados a los
gue los ACB pueden recurrir.

21.18 El Comité, tras tomar nota de la informacién facilitada por el consultor/observador
de la OMI sobre el Plan de certificacién de los sistemas de control de calidad de la IACS y
su transicion a los 6rganos de certificacion acreditados (ACB), pidi6 a la Secretaria que
prorrogara el acuerdo de participacién de la OMI en el Plan de certificacion de los sistemas
de control de calidad de la IACS (QSCS), con las contribuciones financieras de la IACS, y
gue presentara un informe al MSC 95.

Establecimiento del "Dia de las medidas de prevencion de accidentes de buques" con
caracter mundial

21.19 Tras examinar la propuesta (MSC 93/21) de establecimiento del "Dia de las medidas
de prevencién de accidentes de buques" con caracter mundial, una iniciativa con objeto de
sefialar a todas las partes interesadas la importancia del establecimiento de medidas para evitar
accidentes de buques a fin de garantizar la seguridad de las tripulaciones, buques, bienes y la
proteccion del medio marino, el Comité no aceptdé la propuesta.

I\MSC\93\22.doc



MSC 93/22
Pagina 88

Informe de la 112 reunién de la Conferencia de las Partes en el Convenio de Basilea

21.20 EI Comité tomd nota de un resumen (MSC 93/21) de la decision BC-11/17 sobre la
cooperacion entre el Convenio de Basilea y la OMI, adoptada por la 112 reunion de la
Conferencia de las Partes en el Convenio de Basilea (28 de abril a 10 de mayo de 2013). A
este respecto, el Comité también recordd que el MEPC 66 (31 de marzo a 4 de abril
de 2014) habia examinado este resumen (MEPC 66/INF.26) y habia tomado nota de él.

Sistema mundial integrado de informacion maritima (GISIS)

21.21 EI Comité tomo nota de la informacion facilitada sobre el GISIS (MSC 93/INF.3) y,
en particular, sobre:

A la utilizacion por los Estados Miembros de las funciones de notificacion
disponibles mediante el GISIS a fin de cumplir sus obligaciones de
notificacion en virtud de los distintos instrumentos de la OMI
(resolucion A.1074(28)); y

2 las prestaciones de notificacién directa para los Estados Miembros en el
modulo de puntos de contacto a fin de poder recopilar y visualizar los
pormenores de las Administraciones nacionales encargadas de los
registros sinépticos continuos (CSR).

Resultados del Simposio de la OMI sobre el futuro de la seguridad de los buques

21.22 El Comité, tras tomar nota de que el examen de los resultados del Simposio de la
OMI sobre el futuro de la seguridad de los buques (MSC 92/25/3) se habia aplazado en el
MSC 92 por falta de tiempo, examiné las recomendaciones que figuran en la declaracion de
los participantes en el Simposio, que figuran en el parrafo 6 del documento, en el que se
abordan cuestiones tales como la evaluacion de los riesgos, la recopilacion de datos,
nuevas tecnologias, el factor humano y la interfaz hombre-maquina, y se determina que
todos ellos son posibles retos para el futuro.

21.23 Al examinar el documento MSC 92/25/3, el Comité tom6 nota de las opiniones
expresadas por varias delegaciones de que las recomendaciones del Simposio eran
objetivos generales buenos que ya habian quedado adecuadamente reflejados en el
programa de trabajo del Comité. Por ello, el Comité decidi6 limitarse a tomar nota de estas
recomendaciones.

21.24 A continuacion, el Secretario General manifestd su sincero agradecimiento a todos
aquellos que habian contribuido al éxito del Simposio y opind que el Comité estaba
avanzando por el buen camino en cuanto al enfoque del futuro de la seguridad de los
buques.

Lugar de refugio

21.25 La delegacion observadora de INTERTANKO hizo una declaracién relativa al
quimiquero Maritime Maisie, que sufri6 una importante averia estructural el 29 de diciembre
de 2013. En este contexto, dicha delegacion planted su preocupacion por el hecho de que, a
pesar de repetidos intentos por las partes interesadas, no se le habia concedido un lugar de
refugio hasta el 14 de abril de 2014, aun cuando la estructura del bugue habia sufrido un
deterioro progresivo. INTERTANKO hizo referencia a las disposiciones de la
resolucion A.949(23): "Directrices relativas a los lugares de refugio para los buques
necesitados de asistencia”, aunque reconocio también que el Estado no tiene obligacion de
actuar. EI Comité tomé nota de que esa delegaciéon tenia intencién de presentar un
documento en el préximo periodo de sesiones del Comité.
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21.26 En respuesta a la inquietud planteada por INTERTANKO, la delegacion del Japon
declaré que los Estados riberefios tienen derecho a tomar la decision final sobre si aceptan
una solicitud de lugar de refugio de un buque averiado o sin gobierno caso por caso,
teniendo en cuenta la necesidad de otorgar la maxima prioridad a eliminar amenazas a la
seguridad publica. En el caso del suceso del Maritime Maisie, la preocupacién del Gobierno
por los dafios a la seguridad publica resultantes del riesgo de gases toxicos procedentes de
los residuos de la carga le habia hecho llegar a la conclusion de que era dificil conceder un
lugar de refugio, tras haber sopesado todos los factores y riesgos de forma equilibrada,
como se indica en las Directrices. La delegacién del Japdn reafirmd, por ello, su opinion de
que su Gobierno habia tenido debidamente en cuenta las Directrices y tomara también las
medidas oportunas en caso de futuros sucesos.

Expresiones de agradecimiento

21.27 ElI Comité expres6 su agradecimiento a los siguientes delegados y miembros de la
Secretaria que recientemente habian cesado en sus funciones, se habian jubilado o se
habian trasladado a otros puestos, o estaban a punto de hacerlo, por su valiosa contribucion
a la labor del Comité y les dese6 una larga y feliz jubilacion o, segun el caso, el mayor éxito
en el desempenfio de sus nuevas funciones:

- Sra. Christine Caceres (Secretaria) (jubilacion);
- Sr. Stan Deno (CLIA) (jubilacién);

- Sr. Fer van de Laar (IAPH) (jubilacion);

- Sr. Christer Lindvall (IFSMA) (jubilacion);

- Sra. Florence Onumonu (Secretaria) (jubilacion);
- Sr. Ranjeet Singh (Singapur) (traslado);

- Sra. Jane Thompson (Secretaria) (jubilacion);

- Sr. David Tongue (ICS) (jubilacién); y

- Sra. Tatiana Zatsepina (Secretaria) (jubilacién).

22 MEDIDAS CUYA ADOPCION SE PIDE A OTROS ORGANOS DE LA OMI
22.1 Se pide al Consejo que, en su 112° periodo de sesiones, tenga a bien:

A examinar el informe del 93° periodo de sesiones del Comité de seguridad
maritima y, de conformidad con lo dispuesto en el articulo 21 b) del
Convenio constitutivo de la OMI, remitirlo, junto con sus observaciones y
recomendaciones, al vigésimo noveno periodo de sesiones de la Asamblea
(pérrafo 1);

2 tomar nota de que el Comité adopté enmiendas al Convenio SOLAS 1974
y los cédigos obligatorios y resoluciones relativas a los mismos; y las
enmiendas al Convenio de formacién 1978 y al Cdodigo de formacion; las
enmiendas al Protocolo de lineas de carga de 1988 vy Ila
aprobacion/adopcion de los instrumentos no obligatorios (parrafos 3.77
a 3.92);

.3 tomar nota de los avances logrados respecto de la implantacién de las
auditorias de verificacion de las GBS, en particular de que, a finales
de 2013, 13 organizaciones reconocidas presentaron solicitudes de
auditoria de verificacion de las GBS (parrafo 5.3);
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.10

A1

A2

.13

tomar nota de las medidas adoptadas por el Comité con respecto a
cuestiones relacionadas con la seguridad de los buques de pasaje y, en
particular, la aclaracion acerca de la situacion y la finalidad del plan de
accion a largo plazo sobre la seguridad de los buques de pasaje
(parrafos 6.22 a 6.33);

tomar nota de que se aprob6 el Cdodigo de practicas OMI/OIT/CEPE-
Naciones Unidas sobre la arrumazon de las unidades de transporte
(Codigo CTU) (parrafo 9.18);

tomar nota de que se aprob6 el proyecto de nuevo capitulo XIV del
Convenio SOLAS (con el que se confiere caracter obligatorio al cédigo
polar) a fin de distribuirlo, de conformidad con lo dispuesto en el
articulo VIII del Convenio SOLAS, con miras a que el MSC 94 lo adopte al
adoptar el cédigo polar (parrafos 10.19 a 10.22, 10.42 a 10.44 y anexo 23);

tomar nota de que, en principio, se aprobé el proyecto de codigo
internacional para los buques que operen en aguas polares, a fin de que lo
examine el MSC 94 con miras a adoptarlo conjuntamente con las
enmiendas conexas al Convenio SOLAS (péarrafos 10.23 a 10.39, 10.46
a 10.50 y anexo 24);

tomar nota de que se adopt6 la decisién de traspasar al GISIS la lista de
cbdigos, recomendaciones, directrices y otros instrumentos de caracter no
obligatorio ultimados por los Comités (MSC 93/INF.2) y que se ha invitado
a los drganos pertinentes de la OMI a que, cuando elaboren un nuevo
instrumento, consideren las consecuencias resultantes de la aprobacion
y/o adopcién por su parte de instrumentos no obligatorios existentes, de
modo que la lista mencionada pueda mantenerse actualizada
(pérrafos 17.7 a 17.11);

tomar nota de que el Comité aprobd la revision de las Directrices sobre
organizacién y método de trabajo de los Comités
(MSC-MEPC.1/Circ.4/Rev.2), a reserva de que el MEPC 67 también la
apruebe y a fin de distribuirla con la signatura MSC-MEPC.1/Circ.4/Rev.3
(parrafos 19.1 a 19.6 y anexo 26);

tomar nota de que se ha pedido a la Secretaria que considere afadir una
seccion nueva al sitio en la Red IMODOCS a fin de incluir los proyectos de
enmiendas a instrumentos de obligado cumplimiento acordados por los
6rganos de la OMI para su adopcién, e informar al MEPC 67 y al MSC 94
oportunamente (parrafo 19.8);

refrendar los resultados no previstos y ampliados, acordados durante el
periodo de sesiones, a fin de incluirlos en el Plan de accion de alto nivel y
prioridades para el bienio 2014-2015 (parrafos 20.22 y 20.23);

tomar nota del informe sobre la marcha de la labor bienal del Comité de
seguridad maritima (parrafo 20.24 y anexo 29);

tomar nota del orden del dia posbienal actualizado del Comité de
seguridad maritima (parrafo 20.25 y anexo 30); y
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refrendar las reuniones interperiodos aprobadas para 2014 y 2015
(parrafo 20.28).

22.2 Se pide al Comité de protecciéon del medio marino que, en su 67° periodo de
sesiones, tenga a bien:

A

tomar nota de que el MSC adopté también, mediante la resolucion
MSC.369(93), las enmiendas al Codigo CIQ (péarrafos 3.82 a3.84 y
anexo 5);

tomar nota de que el MSC adopté también, mediante la resolucién
MSC.376(93), las enmiendas al Cédigo CGrQ (parrafos3.90 y 3.91 y
anexo 12);

tomar nota de que el MSC aprobé también la circular MSC-MEPC.2/Circ.14:
"Productos que requieren inhibidores dependientes del oxigeno"
(parrafo 3.92.4);

tomar nota de que el MSC aprobé también la circular MSC-MEPC.7/Circ.9:
"Directrices para la reactivacion del Certificado de gestién de la seguridad
tras la interrupcion operacional del Sistema de gestion de la seguridad
debido a que el buque esté fuera de servicio durante un periodo
determinado" (parrafo 7.3);

tomar nota de que el MSC aprob6 también la circular
MSC-MEPC.7/Circ.10: "Orientaciones de seguridad durante el transbordo
de personas en el mar" (parrafo 7.4);

tomar nota de que el MSC refrend6 también la decisién del STW 44 de no
elaborar enmiendas al Cédigo IGS para disponer la transferencia de los
expedientes de averias y mantenimiento del buque (parrafo 7.5);

tomar nota de que se aprob6 el proyecto de nuevo capitulo XIV del
Convenio SOLAS (con el que se confiere caracter obligatorio al cédigo
polar) a fin de distribuirlo, de conformidad con lo dispuesto en el
articulo VIII del Convenio SOLAS, con miras a que el MSC 94 lo adopte al
adoptar el cédigo polar (parrafos 10.19 a 10.22, 10.42 a 10.44 y anexo 23);

tomar nota de que, en principio, se aprobé el proyecto de codigo
internacional para los buques que operen en aguas polares, a fin de que lo
examine el MSC 94 con miras a adoptarlo conjuntamente con las
enmiendas conexas al Convenio SOLAS (péarrafos 10.23 a 10.39, 10.46
a 10.50 y anexo 24);

tomar nota de que se adopt6 la decisién de traspasar al GISIS la lista de
cédigos, recomendaciones, directrices y otros instrumentos de caracter no
obligatorio ultimados por los Comités (MSC 93/INF.2) y que se ha invitado
a los drganos pertinentes de la OMI a que, cuando elaboren un nuevo
instrumento, consideren las consecuencias resultantes de la aprobacién
y/o adopcién por su parte de instrumentos no obligatorios existentes, de
modo que la lista mencionada pueda mantenerse actualizada
(parrafos 17.7 a 17.11);
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A1

12

13

14

15

.16

17

.18

19

tomar nota de que se aprobaron las "Orientaciones sobre la entrada en
vigor de las enmiendas al Convenio SOLAS 1974 y a los instrumentos
conexos de obligado cumplimiento" (MSC.1/Circ.1481), las cuales vuelven
a instaurar el ciclo de cuatro afios para la entrada en vigor de las
enmiendas adoptadas, tal como acordé el MSC 59 (parrafo 17.25);

tomar nota de que se aprobaron las "Orientaciones provisionales sobre la
redaccion de enmiendas al Convenio SOLAS 1974 y a los instrumentos
conexos de obligado cumplimiento" (MSC.1/Circ.1483) (parrafo 17.26);

aprobar el proyecto de circular MSC-MEPC relativa a las "Directrices sobre
organizacion y método de trabajo del Comité de seguridad maritima y el
Comité de proteccion del medio marino y de sus érganos auxiliares",
teniendo en cuenta que las disposiciones enmendadas serian aplicables a
los documentos que se presenten al MSC 95 y todas las reuniones futuras
de los subcomités (parrafos 19.1 a 19.6 y anexo 26);

tomar nota de que se ha pedido a la Secretaria que considere afadir una
seccion nueva al sitio en la Red IMODOCS a fin de incluir los proyectos de
enmiendas a instrumentos de obligado cumplimiento acordados por los
organos de la OMI para su adopcion, e informar al MEPC 67 y al MSC 94
oportunamente (péarrafo 19.8);

tomar nota de que el Comité, tras examinar la propuesta de orden del dia
provisional del SDC 2, decidié aplazar hasta el proximo bienio el examen
de las cuestiones relativas a la aplicacion del cédigo polar a los buques no
regidos por el Convenio SOLAS vy, por consiguiente, traspaso el
resultado 5.2.1.15 al orden del dia posbienal del Comité (parrafo 20.12);

tomar nota de que se encargé al PPR 2 que, en el marco de su resultado
existente "Interpretacion unificada de las disposiciones de los convenios de
la OMI relativos al medio ambiente (1.1.2.3)", considerase las preguntas
relacionadas con la aplicacién de la regla VI/5.2 del Convenio SOLAS que
figuran en el parrafo 8 del documento MSC 93/20/8 y asesorase
oportunamente al MSC 95, y de que se invité a los Gobiernos Miembros y
organizaciones internacionales interesados a que presentaran informacién
y propuestas pertinentes al PPR 2 (parrafos 20.20 y 20.21);

tomar nota de que los resultados remitidos al MEPC y al MSC por el
C/ES.27 para la determinacién de su alcance se examinaran en el MSC 94
(pérrafo 20.23);

tomar nota de que el MSC aprob6 también la celebracién de una reunién
interperiodos del Grupo de trabajo del Subcomité PPR sobre la evaluacion
de la seguridad y la contaminacion (Grupo de trabajo ESPH), que se
celebrard en 2015 (péarrafo 20.28.5);

tomar nota de que los documentos MSC 93/21/5 y MSC 93/INF.15 relativos
a la potencia de propulsion minima se habian remitido al MEPC 67 para su
examen (parrafos 21.3 a 21.7); y

tomar nota de los resultados de las deliberaciones sobre la calidad del
fueloil y sus posibles repercusiones para la salud de la tripulacion, la
seguridad del buque y la proteccion ambiental, y de que el Comité invité a
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gue se presentaran al MSC 94 propuestas, junto con los resultados del
MEPC 67 sobre la cuestion, e instd6 a los Gobiernos Miembros a que,
entretanto, reforzaran su capacidad de supervisién de los proveedores de
combustibles liquidos (parrafos 21.13 a 21.15).

22.3 Se invitd al Comité juridico a que, en su 102° periodo de sesiones, dé su visto
bueno a la solicitud de la Secretaria de traspasar al GISIS la informacion que figura en la
lista de cddigos, recomendaciones, directrices y otros instrumentos de caracter no
obligatorio relacionados con la seguridad y la proteccion y ultimados por los Comités

(pérrafo 17.11).

22.4 Se pidié al Comité de cooperacion técnica que, en su 64° periodo de sesiones,

tuviera a bien:

A

tomar nota de las deliberaciones sobre las novedades en relacién con las
actividades de cooperacién técnica y los cursos modelo (parrafos 13.1
a 13.3);

tomar nota de los resultados sobre las cuestiones relacionadas con la
creacion de capacidad para la implantacibn de medidas nuevas
(parrafos 14.1 a 14.3);

tomar nota de las deliberaciones sobre las actividades de cooperacién
técnica relacionadas con los actos de pirateria y los robos a mano armada
perpetrados contra los buques (parrafos 16.1 a 16.11); y

tomar nota de que la Secretaria elaborara un nuevo programa de
cooperacion técnica en el marco del PICT, tras mantener las pertinentes
consultas con todas las partes relacionadas con el transporte de cargas
sélidas a granel, y de que se proporcionara informacién al MSC 94 sobre el
apoyo que la OMI podria brindar al respecto (parrafo 17.3).

22.5 Se pidi6 al Comité de facilitacion que, en su 39° periodo de sesiones, tenga a bien:

A

tomar nota de las decisiones adoptadas con respecto a las cuestiones
relacionadas con la preparacién del proyecto de orientaciones sobre la
elaboracion de legislacion nacional en materia de proteccion maritima
(parrafos 4.1 a 4.7);

dar su visto bueno a la solicitud de la Secretaria de traspasar al GISIS la
informacidn que figura en la lista de cddigos, recomendaciones, directrices
y otros instrumentos de caracter no obligatorio relacionados con la
seguridad y la proteccién y ultimados por los Comités (parrafo 17.11);

tomar nota de que se aprobaron las "Orientaciones sobre la entrada en
vigor de las enmiendas al Convenio SOLAS 1974 y a los instrumentos
conexos de obligado cumplimiento” (MSC.1/Circ.1481), las cuales vuelven
a instaurar el ciclo de cuatro afios para la entrada en vigor de las
enmiendas adoptadas, tal como acordé el MSC 59 (parrafo 17.25);

tomar nota de que se aprobaron las "Orientaciones provisionales sobre la
redaccion de enmiendas al Convenio SOLAS 1974 y a los instrumentos
conexos de obligado cumplimiento" (MSC.1/Circ.1483) (parrafo 17.26);
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tomar nota de que el Comité, teniendo en cuenta los resultados del
FAL 38, aprobd la revisiéon de las "Directrices sobre organizacién y método
de trabajo de los Comités" (MSC-MEPC.1/Circ.4/Rev.2), a reserva de que
el MEPC 67 también la apruebe (parrafos 19.1 a 19.6 y anexo 26); y

tomar nota de que se ha pedido a la Secretaria que considere afadir una
seccion nueva al sitio en la Red IMODOCS a fin de incluir los proyectos de
enmiendas a instrumentos de obligado cumplimiento acordados por los
organos de la OMI para su adopcion, e informar al MEPC 67 y al MSC 94
oportunamente (parrafo 19.8).

(Los anexos se publicaran en adiciones del presente documento)
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