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INTRODUCCION

Generalidades
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vicepresidente, Sr. F.S.A.H. El Kady (Egipto).

1.2

MSC 75/24

El 75° periodo de sesiones del Comité de Seguridad Maritima se celebro del 15 al 24 de
mayo de2002 bajo la presidencia del Sr. T. Allan (Reino Unido). También asistio e

Asistieron al periodo de sesiones |as delegaciones de los siguientes Gobiernos Miembros:

ALEMANIA
ANTIGUA Y BARBUDA
ARABIA SAUDITA
ARGELIA
ARGENTINA
AUSTRALIA
AZERBAIYAN
BAHAMAS
BAHREIN
BANGLADESH
BELGICA

BELICE

BRASIL

BRUNEI DARUSSALAM
BULGARIA

CABO VERDE
CAMBOYA
CANADA

CHILE

CHINA

CHIPRE
COLOMBIA

COTE D'IVOIRE
CROACIA

CUBA
DINAMARCA
DOMINICA
ECUADOR
EGIPTO
ESLOVENIA
ESPANA
ESTADOS UNIDOS
ESTONIA

ETIOPIA
FEDERACION DE RUSIA
FILIPINAS
FINLANDIA
FRANCIA

GABON

GHANA

GRECIA
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GUATEMALA

HONDURAS

HUNGRIA

INDIA

INDONESIA

IRAN (REPUBLICA ISLAMICA DEL)

IRLANDA

ISLANDIA

ISLASMARSHALL

ISRAEL

ITALIA

JAMAICA

JAPON

KENYA

KUWAIT

LETONIA

LIBANO

LIBERIA

LITUANIA

LUXEMBURGO

MALASIA

MALTA

MARRUECOS

MEXICO

NAMIBIA

NIGERIA

NORUEGA

NUEVA ZELANDIA

PAISES BAJOS

PAKISTAN

PANAMA

PAPUA NUEVA GUINEA

PERU

POLONIA

PORTUGAL

REINO UNIDO

REPUBLICA ARABE SIRIA

REPUBLICA CHECA

REPUBLICA DE COREA

REPUBLICA POPULAR
DEMOCRATICA DE COREA
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REPUBLICA UNIDA DE SUECIA

TANZANIA SUIZA
RUMANIA TRINIDAD Y TABAGO
SAN VICENTE Y LAS TUNEZ

GRANADINAS TURQUIA
SEYCHELLES UCRANIA
SIERRA LEONA URUGUAY
SINGAPUR VANUATU
SUDAFRICA VENEZUELA

y €l siguiente Miembro Asociado de la OMI:

1.3

HONG KONG (CHINA)

En € periodo de sesiones participaron representantes de las Naciones Unidas y de sus

organismos especializados:

14

OFICINA DEL ALTO COMISIONADO DE LAS NACIONES UNIDAS PARA LOS
REFUGIADOS (ACNUR)

ORGANIZACION INTERNACIONAL DEL TRABAJO (OIT)

ORGANIZACION DE LAS NACIONES UNIDAS PARA LA AGRICULTURA Y LA
ALIMENTACION (FAO)

UNION INTERNACIONAL DE TELECOMUNICACIONES (UIT)

También  participaron  observadores de las  sSiguientes  organizaciones

intergubernamental es:

ORGANIZACION MUNDIAL DE ADUANAS (OMA)

ORGANIZACION HIDROGRAFICA INTERNACIONAL (OHI)

COMISION EUROPEA (CE)

FEDERACION NAVIERA ARABE (AFS)

COSPAS-SARSAT

ASOCIACION DE ADMINISTRACION PORTUARIA DE AFRICA ORIENTAL Y
MERIDIONAL (PMAESA)

ORGANIZACION INTERNACIONAL DE TELECOMUNICACIONES MOVILES
POR SATELITE (IMSO)

y observadores de las siguientes organizaciones no gubernamental es reconocidas como entidades
consultivas:

CAMARA NAVIERA INTERNACIONAL (ICS)

ORGANIZACION INTERNACIONAL DE NORMALIZACION (1SO)

FEDERACION NAVIERA INTERNACIONAL (ISF)

UNION INTERNACIONAL DE SEGUROS DE TRANSPORTE (IUMI)

CAMARA DE COMERCIO INTERNACIONAL (ICC)

CONFEDERACION INTERNACIONAL DE ORGANIZACIONES
SINDICALES LIBRES (CIOSL)

ASOCIACION INTERNACIONAL DE SENALIZACION MARITIMA (AISM)

COMITE INTERNACIONAL RADIOMARITIMO (CIRM)

ASOCIACION INTERNACIONAL DE PUERTOS (IAPH)

CONSEJO MARITIMO INTERNACIONAL Y DEL BALTICO (BIMCO)
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ASOCIACION INTERNACIONAL DE SOCIEDADES DE CLASIFICACION
(IACS)

ASOCIACION INTERNACIONAL DE COORDINACION DEL TRANSPORTE DE
CARGA (ICHCA)

FORO MARITIMO INTERNACIONAL DE COMPANIAS PETROLERAS (OCIMF)

ASOCIACION INTERNACIONAL DE PRACTICOS (IMPA)

INTERNACIONAL AMIGOS DE LA TIERRA (FOEI)

INSTITUTO DE ARRENDADORES INTERNACIONALES DE CONTENEDORES
(11CL)

ASOCIACION INTERNACIONAL DE SONDEADORES (IADC)

ASOCIACION INTERNACIONAL DE LOS INSTITUTOS DE NAVEGACION (IAIN)

FEDERACION INTERNACIONAL DE ASOCIACIONES DE CAPITANES DE
BUQUE (IFSMA)

ASOCIACION INTERNACIONAL DE FABRICANTES DE DISPOSITIVOS DE
SALVAMENTO (ILAMA)

ASOCIACION INTERNACIONAL DE PRODUCTORES DE GAS Y PETROLEO (OGP)

ASOCIACION DE CONSTRUCTORES Y REPARADORES NAVALES DE
EUROPA (AWES)

ASOCIACION INTERNACIONAL DE ARMADORES INDEPENDIENTES DE
PETROLEROS (INTERTANKO)

GRUPO INTERNACIONAL DE ASOCIACIONES DE PROTECCION E
INDEMNIZACION (PEI)

ASOCIACION INTERNACIONAL DE OPERADORES DE BUQUES Y
TERMINALES GASEROS (SIGTTO)

FEDERACION INTERNACIONAL DE SALVAMENTO DE NAUFRAGOS (ILF)

UNION INTERNACIONAL DE TRANSPORTES POR CARRETERA (IRU)

GREENPEACE INTERNACIONAL

CONCILIO INTERNACIONAL DE LINEAS DE CRUCEROS (CILC)

ASOCIACION INTERNACIONAL DE ARMADORES DE BUQUES DE CARGA
SECA (INTERCARGO)

INSTITUTO DE INGENIERIA, CIENCIA Y TECNOLOGIA NAVALES (IMAREST)

ASOCIACION INTERNACIONAL DE GESTORES NAVALES (ISMA)

ASOCIACION INTERNACIONAL DE BUQUES TANQUE PARA CARGA
DIVERSIFICADA (IPTA)

FEDERACION INTERNACIONAL DE VELA (ISAF)

ASOCIACION INTERNACIONAL DE CONTRATISTAS MARITIMOS (IMCA)

INSTITUTO MUNDIAL DEL TRANSPORTE NUCLEAR (WNTI)

ASOCIACION INTERNACIONAL DE CAPITANES DE PUERTOS (IHMA)

ASOCIACION INTERNACIONAL DE TERMINALES DE GRANELES (IBTA)

ASOCIACION MARITIMA CRISTIANA INTERNACIONAL (ICMA)

REAL INSTITUCION DE ARQUITECTOS NAVALES (RINA)

En e periodo de sesiones participaron también los sefiores M.U. Ahmed (Bangladesh),

Presidente del Comité de Cooperacion Tecnica, y C. Abela (Malta), vicepresidente del Comité de
Facilitacion (FAL). Asimismo estuvieron presentes los presidentes de todos los subcomités, a
excepcion de los presidentes de |os subcomités COMSAR y FSl.

Discurso de apertura del Secretario General

1.6

Al dar la bienvenida a los participantes, e Secretario Genera se refirid a los numerosos

acontecimientos importantes que habian tenido lugar desde el Ultimo periodo de sesiones del
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Comité celebrado hacia un afo, particularmente los atentados terroristas del pasado mes de
septiembre en Nueva York y Washington. A este respecto, destacd que la respuesta de la OMI
habia sido répida, firmey decisiva, a fin de no permitir que €l transporte maritimo se convirtiese
en un objetivo facil del terrorismo internacional. Observd que argumentos, como la inexistencia
de una definicion de terrorismo internacionalmente aceptaday €l caracter apolitico de la OMI, se
habian desestimado y se habia gjecutado un plan de accién casi inmediatamente después de los
trégicos sucesos.

A continuacion, afiadié gue la serie de medidas subsiguientes habian sido encabezadas
por la propuesta que habia presentado a la Asamblea relativa a la adopcion de un proyecto de
resolucion sobre e examen de las medidas y procedimientos para prevenir actos de terrorismo
gue ponen en peligro la integridad personal de los pasgjeros 'y de la tripulacién y la seguridad de
los buques, que habia sido adoptada por unanimidad, sin ninguna modificacion, en su primera 'y
Unica lecturaen e Pleno.

En su opinion, esa decision tuvo una importancia fundamental, dado que tras adoptar el
Pleno de la Asamblea la resolucién en una etapa temprana, la Comisién de asuntos técnicos de la
Asamblea habia podido formular una recomendacion a Pleno sobre una serie de medidas que
darian lugar a la convocatoria de una conferencia diplomatica de los Gobiernos contratantes del
Convenio SOLAS en diciembre de este afio. El Pleno habia aprobado esto por unanimidad, de
modo que, dos meses y medio después del 11 de septiembre, la OMI se encontraba en proceso de
enmendar su Convenio mas importante, con el objetivo de mejorar |a proteccién maritima.

Para preparar la Conferencia, se requeria una importante cantidad de trabgo, y €
Secretario General, agradeciendo e tiempo, el compromiso y la dedicacion de todos los Estados
Miembros en su determinacion de proteger el sector contra cualesguiera autores de actos de
terrorismo, rindié particular homengje a

- El Sr. Frank Wall, del Reino Unido, Presidente del Grupo de trabajo interperiodos
del MSC sobre proteccion maritima (ISWG);

- El Sr. Bud Streeter, del Canadd, presidente del Grupo de trabgjo del ISWG; y
- El Sr. Nicholas Charalambous, de Chipre, presidente del Grupo de redaccion,

cuyas extraordinarias contribuciones, antes y durante la reunién del Grupo de trabajo
interperiodos celebrada € pasado mes de febrero, merecian una mencion especial. También
reconocié la contribucién del Presidente y de la Secretaria 'y agradecio a los Estados Unidos €l
haber proporcionado los fondos necesarios para la celebracién de esta reunion.  Asimismo,
sefial 6 que tenia plena confianza en que, en € actual periodo de sesiones, e Comité sentaria las
bases para que la Conferencia de diciembre fuese un éxito y, atal fin, prometio € apoyo de todo
el persona vy, en particular, € de la Division de Seguridad Maritima y € de la Divisién de
Conferencias.

Seguidamente, el Secretario General hizo referencia a la seguridad de los buques de
pasgje de gran tamarfio y a la seguridad de los graneleros, reiterando la importancia que concedia
a los resultados satisfactorios de los esfuerzos del Comité por abordar ambas cuestiones. Con
respecto a la seguridad de los buques de pasge de gran tamafio, destacO que toda la
Organizacion, el sector y, sobre todo, € publico que vigjaba en este tipo de buques esperaba, y se
merecia, que se aplicasen rigurosas normas de seguridad en todos los campos relacionados con
los buques de pasaje nuevos y existentes. Menciond la aprobacion por parte del MSC 74 de unos
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principios rectores y objetivos estratégicos destinados a proporcionar un método estructurado y
especifico paratratar las cuestiones relacionadas con la seguridad de estas "ciudades flotantes”; y
la finalizacion, por parte del Subcomité de Proteccidén contra Incendios, del proyecto de
Directrices provisionales para € andlisis de la evacuacion de los buques de pasaje nuevos y
existentes, que se habian presentado a la aprobaciéon del Comité. Tras sefidar que esperaba que
los resultados de la labor del Grupo de trabajo por correspondencia, constituido en e MSC 74,
ayudasen al Comité a avanzar respecto de esta cuestion, observé que € enfoque de la seguridad
de los buques de pasaje de gran tamarfio constituia probablemente el punto de referencia mas
significativo en la implantacion de la politica proactiva de la OMI, y que confiaba en que €
resultado final justificase tanto la politica como a sus partidarios.

Después, menciond la seguridad de los graneleros, que habia sido un punto prioritario del
orden del dia de la OMI durante més de 10 afios. En ese periodo de tiempo se habian realizado
mejoras sustanciales que habian tenido una repercusion positiva sobre la seguridad de este
importante tipo de buques. Esto habia sido reconocido por la INTERCARGO en su Ultimo
informe sobre siniestros, en e que habia observado que, aunque la edad media de los graneleros
gue se hundian estaba aumentando, € nimero de buques, vidas humanas y tonelgje perdidos
estaba disminuyendo. El Secretario General tomo nota, con satisfaccion, del reconocimiento de
la INTERCARGO de que todas las labores normativas que habian llevado a cabo en los Ultimos
afios parecian haber tenido un efecto positivo evidente. No obstante, consideraba oportuno
recordar que esta labor no habia concluido.

Teniendo esto presente, e pasado mes de marzo habia invitado a algunos representantes
del sector a que asistiesen a una reunion oficiosa con objeto de intercambiar opiniones sobre la
situacion actual, examinar las medidas que se estaban elaborando y considerar la posible
adopcion de medidas adicionales destinadas a poner freno a la incesante pérdida de graneleros y
de sus tripulantes. En esareunion, habia reiterado el ruego que habia hecho, durante €l DE 45, de
gue todas las Partes interesadas, |os Gobiernos, € sector y las organizaciones técnicas trabajasen
al unisono, y no de manera aidada, a fin de que la cuestién de la seguridad de los graneleros se
pudiese concluir satisfactoriamente a la mayor brevedad posible. Por consiguiente, estaba
alentado a observar que la opinion unanime de los participantes en la reunion era que € enfoque
adoptado por el Comité constituia el camino correcto a seguir, es decir, la distincion, en términos
generales, entre las medidas aplicables a los graneleros existentes y las medidas aplicables a los
graneleros que se construyan en el futuro, teniendo en cuenta los resultados de las evaluaciones
formales de la seguridad; y, ademés, que, para concluir esta labor satisfactoriamente, en la
reunién se habia instado a todas las partes interesadas a que trabajasen juntas bajo los auspicios
delaOMI.

El Secretario General se refirio, después, a las medidas de implantacién del Convenio de
Formacion revisado, en particular € proceso que permite al Comité continuar con su labor
relativa a las Partes en € Convenio de Formacion que dan plena y total efectividad a las
disposiciones del Convenio, lo cual garantiza su inclusion en la denominada "Lista blanca’.
Hasta la fecha, de las 139 Partes en el Convenio de Formacion, 102 habian sido incluidas en la
"Listablanca’, y esperaba que este nimero aumentase, a fin de que el Convenio fuese implantado
por todas sus Partes.

A continuacién, hizo referencia a la peticion del Subcomité STW a Comité de sancionar
su decision de publicar una circular que informase a los funcionarios encargados de la
supervision por el Estado rector del puerto y alas organizaciores reconocidas de las medidas que
se deben adoptar en los casos en que silo una parte de la gente de mar dispone de certificados y
refrendos que cumplen las prescripciones del Convenio de Formacion1995, después del 1 de
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febrero de 2002, en otras palabras, para conceder un periodo de gracia de seis meses después de
la fecha limite establecida en el Convenio. El Secretario General comprendia las razones de la
iniciativa del Subcomité de proponer una solucion pragmética a los problemas previstos, no
obstante € hecho de que las obligaciones de las Partes en el Convenio de Formacion siguen
siendo las mismas. Sin embargo, e preocupaba y lamentaba, a igua que € Subcomité, el hecho
de que la gente de mar no hubiera podido obtener certificados y/o los refrendos necesarios
prescritos por € Convenio antes del fin del periodo de transicion establecido en e mismo.
También habia tomado nota de la declaracion del Subcomité de que la medida que habia
adoptado tenia caracter excepciona y no debia sentar precedente; y esperaba sinceramente que
todas las Partes interesadas se sirviesen del periodo de prérroga con prudencia, de modo que,
cuando llegase €l 31 de julio, no se planteasen nuevos problemas.

Con respecto a la implantacion del Cédigo I1GS, € Secretario Genera declaré que el
pasado mes de septiembre se habia congratulado de la publicacion de los resultados de un estudio
realizado por el Club sueco P e, que confirmaban que los propietarios de bugques que cumplen el
Caodigo IGS podian prever una reduccion de las reclamaciones relacionadas con e casco igua o
superior al 30%, ademas de una mejora de proporciones similares de la incidencia de las
reclamaciones de los Clubs P e |I. La positiva repercusion del Cbdigo sobre las normas
operacionales también podia quedar patente en la reduccién de los accidentes y sucesos, tras su
implantacion inicial € 1 de julio de 1998, tal como habian informado las compafiias, y en los
alentadores resultados notificados por las autoridades encargadas de la supervision por e Estado
rector del puerto con respecto alos buques de lafase primera. Indudablemente, esto eran buenas
noticias, no obstante, ante la prevision de que 13 000 bugques requeriran la pertinente
certificacion antes de la proxima fecha limite del 1 de julio de este afio, no habia lugar para la
autocomplacenciay, por tanto, ya el 3 de enero de este afio habia mantenido las correspondientes
consultas con los presidentes del MSC y del MEPC y se habia publicado una circular conjunta
MSC/MEPC en la que se invitd a los Gobiernos Miembros a que, en colaboracion con los
propietarios, armadores y gestores de buques y las organizaciones reconocidas, adoptasen, con
caracter de urgencia, las medidas necesarias para garantizar que todas las compafias navieras y
los buques que deben obtener los certificados prescritos en el Codigo IGS antes de la segunda
fecha de implantacion realmente los reciben con anterioridad a esa fecha. Esperaba que esto se
hubiese cumplido, que la fecha del 1 de julio se respetase y que € proceso contribuyese
sustancia mente a una navegacion més segura'y mares mas limpios.

Con respecto a la resolucion A.920(22) sobre el Examen de las medidas de seguridad y
los procedimientos de actuacion con las personas rescatadas en el mar, se refirié a la propuesta
gue habia presentado a la Asamblea relativa a que los Estados Miembros debian resolver las
cuestiones que hubiesen saltado a primera plana tras los sucesos relacionados con personas
rescatadas en el mar y/o solicitantes de asilo, refugiados y polizones. Algunos de esos sucesos
habian cuestionado la rigurosidad de la legidacion de la OMI y e grado de preparacion de la
comunidad maritima para resolverlas de manera satisfactoria. Su preocupacion principal era que,
a menos que la cuestion se examinase en todos sus aspectos y se adoptasen las medidas
apropiadas, esto podia repercutir negativamente sobre la integridad del sistema de busqueda y
salvamento que la Organizacion habia implantado mundialmente para beneficio de las personas
siniestradas en € mar.

Paralelamente a la propuesta que habia presentado a la Asamblea, habia lanzado una
iniciativa en la que participan los organismos especializados y l0s programas competentes de las
Naciones Unidas en € establecimiento de un criterio comin para responder, de manera
coordinada, coherente y eficaz, alos sucesos que tengan lugar en el futuro. Estainiciativa estaba
progresando adecuadamente. Mientras tanto, el Comité de Facilitacion y € Subcomité
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COMSAR habian comenzado a trabajar sobre la cuestion, y esperaba que el Comité también
realizase avances respecto de la misma, que le permitiesen presentar un informe sustantivo a la
préxima Asamblea, tal como ésta le habia pedido mediante la resolucion A.920(22).

Destacando la importancia de los formularios de autoevaluacion como herramientas
importantes de evaluacion de la actuacion de los Estados de abanderamiento y de identificacion
de cualesquiera lagunas existentes en el conocimiento, la experiencia 'y los recursos, ademas de
una declaracion de intencion y de compromiso por parte de los Estados de abanderamiento, en €l
sentido de que se preocupan reamente por la calidad de sus flotas, observd que, de
los 162 Miembros de la OMI, sdlo 46 habian presentado hasta la fecha sus formularios de
autoevaluacion. Por consiguiente, instd a todos los Estados que todavia no lo habian hecho, a
gue respondiesen a la peticion de la Asamblea y presentasen los formularios tan pronto como
fuese posible.

Los actos de pirateria y los robos a mano armada siguen poniendo en peligro ks vidas de
los tripulantes y |os pasgjeros a bordo de los buques, |o cual ha dado lugar a que esta cuestion se
esté examinando actualmente en varios foros de todo el mundo, incluidala Asamblea General de
las Naciones Unidas, la cual ha recomendado en repetidas ocasiones que |os Gobiernos se dirijan
a la OMI, por su caracter de organizacién internacional competente para tratar €l problema.
Aunque recibi6 con satisfaccion la noticia de que, entre marzo de 2001 y marzo de 2002, se habia
producido una disminucion del 21% de los actos de pirateria'y robos a mano armada notificados,
por comparacion con las cifras correspondientes a afio 2000, estim6 que era una tragedia que,
durante el mismo periodo de tiempo, 17 tripulantes hubiesen perdido la vida, 42 hubiesen
resultado heridos y cinco hubiesen desaparecido.

Desde e MSC 74, la Secretaria habia llevado a cabo las dos Ultimas misiones de
evaluacion de la segunda fase del proyecto de lucha contra la pirateria, con la celebracion de
reuniones regionales en Guayaquil en septiembre de 2001 y en Accra en marzo de 2002; y €l
Secretario General reiterd la preparacion de la OMI para proporcionar asistencia técnica a
cualquier pais que la solicitase.

De entre otros puntos importantes del orden del dia del Comité, destaco:

- la adopcion de enmiendas del Convenio SOLAS con objeto de establecer la
obligatoriedad de partes determinadas del Cddigo IMDG; y la adopcion del
Caodigo en su forma obligatoria;

- el examen de las recomendaciones del Subcomité NAV relativas a los lugares de
refugio;

- la informacidn proporcionada por las organizaciones del sector acerca de las
conclusiones y recomendaciones de la reunion OMI/Sector sobre las inspecciones
multiples; y

- la actualizacion de la informacion relativa a la inminente revision de la estructura
de los subcomités.

El Secretario Genera se refirid, a continuacion, a la importancia de este periodo de
sesiones, haciendo hincapié en que la vista de la comunidad maritima mundia estaria de nuevo
fijada sobre el Comité durante todo €l periodo de sesiones y en que sus decisiones serian objeto
de un exhaustivo andlisis por parte de todos agquellos interesados en la seguridad maritima y €
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medio marino. En esta ocasion, € tema de la "proteccion” figuraba de manera prominente en €l
orden del diadel Comité, y la OMI debia demostrar, una vez més, su capacidad de hacer frente a
situaciones como las experimentadas por los ataques del 11 de septiembre. Con el sentido comun
del que generalmente hace gala e Comité en sus deliberaciones y su determinacion de resolver,
eficazmente y de manera cooperativa, todas las cuestiones relacionadas con la seguridad,
confiaba en que e Comité obtuviese nuevamente resultados de calidad.

El Secretario General habia seguido de cerca todos los acontecimientos desde el MSC 74,
incluidas la reunién de su Grupo de trabgjo interperiodos sobre proteccion maritima y las
recientes reuniones del MEPC y del Comité Juridico, y era consciente del tremendo esfuerzo que
se tenia que redlizar. Por consiguiente, apreciaba la labor del Presidente del Comité, de los
presidentes de los subcomités y de otros funcionarios, ademas del persona especializado de la
OMI. El Secretario General concluy6 su discurso de apertura expresando su confianza en que la
excelente labor preparatoria realizada contribuiria en gran medida al éxito de la reunion.

Observaciones del Presidente

1.7 En su respuesta, e Presidente agradecio a Secretario General sus palabras y
recomendaciones y declar6 que las recomendaciones y solicitudes del Secretario General se
tendrian debidamente en cuenta en las deliberaciones del Comitéy de sus grupos de trabajo.

Aprobacion del orden del diay cuestiones conexas

1.8 El Comité aprobd €l orden del dia (MSC 75/1/Rev.1) y un calendario provisional que
serviria de guia durante el periodo de sesiones (MSC 75/1/1, anexo, enmendado). En e anexo 1
figura el orden del dia correspondiente al 75° periodo de sesiones, junto con una lista de los
documentos examinados en relacion con cada uno de sus puntos.

19 Las decisiones del Comité sobre € establecimiento de los grupos de trabajo y de los
grupos de redaccion se recogen en las secciones del presente informe que tratan de los puntos
correspondientes del orden del dia.

Poder es de las delegaciones

1.10 Seinformd a Comité de que las credenciales de las delegaciones asistentes a periodo de
sesiones estaban en regla.

2 DECISIONES DE OTROS ORGANOS DE LA OMI

RESULTADOS DEL 86° PERIODO DE SESIONES ORDINARIO Y DEL 21° PERIODO DE SESIONES
EXTRAORDINARIO DEL CONSEJO

2.1  El Comité tomo nota de la informacion facilitada en los documentos MSC 75/2 y en su
adicionl.

RESULTADOSDEL 83° Y 84° PERIODOS DE SESIONES DEL COMITE JURIDICO

2.2 El Comité convino en examinar los parafos10 y 15 del documento MSC 75/2/1

(Secretaria) en relaciéon con el punto19 de su orden del dia (Relaciones con otras
organizaciones).
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2.3  El Comité convino en examinar los parrafos 12 a 30 del documento MSC 75/2/1/Add.1
(Secretaria) en relacion con e punto 6 de su orden del dia (Seguridad de la navegacion) y los
parrafos 39 a 44 en relacion con € punto 18 de su orden del dia (Actos de pirateria y robos a
mano armada perpetrados contra los buques).

2.4  El Comité tomo nota de la informacion facilitada en € documento MSC 75/2/1/Add.1
sobre la provisién de garantia financiera; €l proyecto de Convenio sobre remocion de restos de
naufragio; la supervision de laimplantacion del Convenio SNPy € examen de los tratados SUA.

RESULTADOS DEL VIGESIMO SEGUNDO PERIODO DE SESIONES DE LA ASAMBLEA Y
CUESTIONES CONEXAS

Resultados del vigésimo segundo periodo de sesiones de la Asamblea

25 El Comité tomé nota de la informacion facilitada en e documento MSC 75/2/2
(Secretaria) sobre los resultados del vigésimo segundo periodo de sesiones de la Asamblea con
respecto a examen de los informes y recomendaciones del Comité y otras cuestiones relativas a
su labor durante el pasado bienio y, en particular, tomo nota de:

A la peticion de la Asamblea a los Gobiernos, |as organizaciones internacionalesy €
sector de que redoblen sus esfuerzos para prevenir y reprimir 10s actos de pirateria
y robos a mano armada perpetrados contra los buques,

2 la peticion de la Asamblea a los presidentes de los comités de la Organizacion de
gue examinen, de forma coordinada, el periodo abarcado por los programas de
trabajo y los planes de trabajo a largo plazo de sus comités; los informes sobre las
labores concluidas durante el periodo de dos afios examinado y el formato de los
futuros planes de trabgjo a largo plazo de sus comités, con € fin de que éstos
guarden la debida coherencia. Tras ser informado de que el Consegjo habia
incluido, en el orden del dia correspondiente a su88° periodo de sesiones, un
nuevo punto sobre las "Directrices para la elaboracion del plan de trabgjo a largo
plazo”, e Comité también tomd nota de que su Presidente, en respuesta a la
peticion de la Asamblea y a fin de iniciar € examen de la cuestién, se habia
comunicado con todos los presidentes de los comités y les habia invitado a que
presentasen las observaciones y propuestas que estimasen oportunas acerca de si
los documentos que deban prepararse sobre e plan de trabajo a largo plazo y e
informe sobre la marcha de las actividades que deba presentarse deberian seguir el
formato utilizado por el MSC, o bien, si & formato actualmente utilizado por un
Comité especifico deberia seguir utilizandose. Esto permitiria a todos los
presidentes informar a sus comités respectivos, con objeto de solicitar su
aprobacion, antes de pedir a la Secretaria que adopte las medidas oportunas;

3 la resolucién A.909(22) sobre la Formulacion de politicas en la OMI:
establecimiento de las politicas y objetivos de la Organizacién, en virtud de la
cua la Asamblea habia sancionado la decision adoptada por € Consgo de
fomentar la implantacion de un sistema abierto y transparente para €l
establecimiento de las politicas generales de la Organizacion en e seno del
Consgjo, a fin de que se someta a la aprobacion de la Asamblea; y habia
convenido con e Consgjo en determinadas medidas a este respecto; y
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4 gue la Comision2 (la Comisiéon de asuntos técnicos) de la Asamblea, haciendo
referencia, con satisfaccion, a la significativa cantidad de trabajo, realizado por €
MSC, e MEPC, e Comité de Facilitacion y los subcomités, con la ayuda de la
Secretaria, durante e Ultimo bienio (véase e documento A 22/23/1), habia
invitado a las delegaciones a que divulgasen e documento en la mayor medida
posible, en sefid de reconocimiento de los logros de la Organizacion durante ese
periodo.

Medidas de seguridad y procedimientos de actuacién con las per sonas r escatadas en € mar

2.6  El Comité convino en abordar la cuestion de la actuacion con las personas rescatadas en
e mar (resolucion A.920(22)), junto con los documentos MSC 75/2/2/Add.1 (Secretaria) y
MSC 75/2/2/Add.2 (Noruega) sobre el mismo tema, en relacion con € punto 11 de su orden del
dia (Radiocomunicaciones y busgueda y salvamento), al mismo tiempo que examinaba los
documentos MSC 75/11/1 (Francia) y MSC 75/11/2 (Alemania).

Prevencion y represion delos actos de terrorismo contra el transporte maritimo

2.7  El Comité tomd nota de que la cuestiéon anteriormente mencionada, respecto de la cua la
Asamblea, en virtud de la resolucion A.924(22), le habia pedido que adoptase medidas
especificas, se examinaria en relacion con un punto distinto de su orden del dia (a saber, €
punto 17 sobre la Prevencion y represion de los actos de terrorismo contra e transporte
maritimo).

RESULTADOS DEL 29°PERIODO DE SESIONES DEL COMITE DE FACILITACION Y DE LA
REUNION SIMULTANEA DEL GRUPO DE TRABAJO SOBRE LA INTERFAZ BUQUE-PUERTO

Generalidades

2.8 El Comité tom6 nota de la informacion facilitada en los documentos MSC 75/2/3 y
MSC 75/2/3/Add.1 (Secretaria) y adoptd las medidas que se indican a continuacion.

Medidas y procedimientos para prevenir actos de terrorismo que ponen en peligro la
integridad personal de los pasajerosy delatripulacion y la seguridad de los buques

29  El Comité tomd nota de que la respuesta del Comité de Facilitacion y de la reunion
simultanea del Grupo de trabgjo SPl a las peticiones formuladas por la Asamblea en la
resolucionA.924(22) (MSC 75/ISWG/3) habia sido examinada por €l Grupo de trabao
interperiodos sobre proteccién maritima.

Medidas de seguridad y procedimientos de actuacion con las per sonas rescatadas en € mar
2.10 El Comité convino en considerar € resultado del examen de este punto por parte del
Comité de Facilitacion, en respuesta a | as peticiones formuladas por 1a Asamblea en la resolucién
A.920(22) (MSC 75/2/2/Add.1), en relacion con € puntoll de su orden del dia
(Radiocomunicaciones y busqueday salvamento).

Armonizacion delos certificados de los buques

2.11 El Comité tomo nota de que e Comité de Facilitacion habia examinado el informe del
Grupo de trabagjo por correspondencia (FAL 29/10/Rev.l) y la opinién de la IACS
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(FAL 29/10/1), sobre las dificultades practicas que la introduccion de un certificado combinado
plantearia. El Comité de Facilitaciébn no pudo alcanzar una decisién unanime sobre la
conveniencia de continuar esta labor e invité d MSC y a MEPC a que examinen las ventgjas y
desventgjas de esta cuestion (véase € parafo 6 del documento MSC 75/2/3) y ofrezcan
asesoramiento al respecto.

2.12 El Reino Unido, en un intento por solucionar & menos algunas de las dificultades
planteadas, propuso mejoras de los certificados combinados propuestos, como se indica en los
parafos 4, 7, 8, 9 y 10 de su documento MSC 75/2/3/Add.1, e invitd al Comité a que obtenga los
recursos necesarios y e apoyo firme de los Gobiernos Miembros y de las organizaciones
internacionales para continuar este trabajo.

2.13 El Comité acordd no proseguir con la cuestion por el momento, reconociendo que los
resultados practicos de este gjercicio serian escasos, y que se deberia volver a examinar solo en
caso de que en € futuro se cree una tecnologia que permita refundir los certificados.

Grupo detrabajo sobrela interfaz bugue-puerto (Grupo detrabajo SPI)

2.14  El Comité recordd que e MSC 73 (MSC 73/21, parrafo 2.39), tras examinar €l programa
de trabgjo del Grupo de trabajo SPI, habia pedido a los presidentes del Comité, e MEPC y €
Comité de Facilitacion que consideraran la necesidad de volver a examinar la futura labor del
Grupo, asi como su método de trabgjo, y que presentaran una propuesta en sus proximos periodos
de sesiones.

2.15 El Comité tomo nota de que & FAL 29 habia examinado la cuestion en € contexto del
examen estratégico del Convenio de Facilitacion 'y de su labor (FAL 29/7).

2.16 Al examinar la cuestion, se sefidaron a la atencion del Comité los antecedentes del
establecimiento del Grupo de trabajo SPI, asi como su labor actual y su método de trabajo
(FAL 2977, parafos13 a20, reproducidos como anexo 1 del documento MSC 75/2/3), en
particular las opiniones del Comité de Facilitacion acerca de lalabor del Grupo, que figuran en €
ultimo péarrafo del anexo 1 del documento MSC 75/2/3, a saber que: "en los Ultimos afios, €
programa de trabgjo del Grupo se ha visto cada vez més reducido y es poco estimulante para las
delegaciones que deberian participar en sus reuniones. Este cambio negativo se puede atribuir a
varias razones. En primer lugar, algunas delegaciones de los paises que asisten a las reuniones
del MSC y del MEPC contintian teniendo reservas acerca de la utilidad de la labor del Grupo,
particularmente con respecto a los puertos, un tema que no entra en las atribuciones de la
administracion maritima clésica, dado que los puertos estan gestionados por empresas privadas o
regulados por distintas disposiciones juridicas nacionales y organismos gubernamentales. En
segundo lugar, la mayoria de las delegaciones ante el MSC y el MEPC no tienen conocimiento
de primera mano acerca de los debates mantenidos en el Grupo de trabajo SPI, por 1o que es
posible que los objetivos de las propuestas formuladas por el Grupo no sean bien entendidos ni
apreciados’.

2.17 En este contexto, la delegacion de las Bahamas, con el apoyo de otras del egaciones, opind
que el programa de trabajo del Grupo de trabajo SPI debia ajustarse alos mismos criterios que el
de los demas grupos de trabajo, es decir, que debia integrar los puntos propuestos oficialmente
por los Gobiernos Miembros a los Comités principales, que deben trasmitirlos a Grupo de
trabajo SPI.
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2.18 También se sefidaron ala atencion del Comité la opinion y las medidas adoptadas por €
Comité de Facilitaciéon acerca de la labor y los métodos de trabajo del Grupo de trabajo SPI,
como se indica en los parrafos 8 a 10 del documento MSC 75/2/3:

2.19 El Presidente recordd la opinion que habia manifestado en € FAL 29 (MSC 75/2/3,
parafo 12), cuando habia pedido a las delegaciones que transmitiesen a los colegas de sus
respectivos paises que asisten a las reuniones del MSC y e MEPC, su firme apoyo a la labor del
Grupo de trabajo SPI.

2.20 El Comité convino en que, dado que se esperaba que las decisiones referentes al Grupo de
trabgjo SPI se tomasen tras considerar el resultado de la reunion de los Presidentes del MSC,
MEPC, Comité de Cooperacion Técnica'y Comité de Facilitacion y de los presidentes de los
subcomités, con motivo del examen de la estructura de los subcomités (que se prevé que tenga
lugar inmediatamente después del 88° periodo de sesiones del Consejo), seria prematuro adoptar
decisiones a este respecto en el actual periodo de sesiones.

2.21 El Comité también tomo nota de que la labor en curso relativa a la proteccion maritima
habia aportado una nueva dimension a la importancia del Grupo de trabgjo SPI, que deberia
tenerse seriamente en cuenta antes de adoptar ninguna decisién sobre su futuro.

2.22 Por consiguiente, e Comité pidio a la Secretaria que preparase un exhaustivo documento
de estudio sobre la labor del Grupo de trabajo SPI para su examen por parte del MEPC 48 y €
MSC 76.

Disponibilidad de asistencia con remolcador es adecuada

2.23 El Comité tomo nota de que & Comité de Facilitacion, tras observar que el MSC 73
(MSC 73/21, parrafo 2.29) y e MEPC 46 habian refrendado su opinion y las medidas tomadas
acerca de la disponibilidad de asistencia con remolcadores adecuada, en € entendimiento de que
la circular que se elaboraria seria un documento conjunto MSC/MEPC/FAL, en € que se
pondrian de relieve los elementos clave de la publicacion del Instituto Nautico titulada "Tug Use
in Ports, a Practical Guide" (Guia practica para € uso de remolcadores en los puertos), habia
remitido la cuestion a Grupo de trabajo SPI para que la examinara.

2.24 Tras examinar € proyecto de circular MSC/MEPC/FAL sobre la disponibilidad de
asistencia con remolcadores, elaborada por e Grupo de trabajo SPI durante el FAL 29
(MSC 75/2/Add.2, anexo), varias delegaciones expresaron su preocupacion por la falta del texto
completo de la publicacion, a cual se hace referencia en dicha circular, en espafiol y francés. A
este respecto, e Comité, reconociendo la necesidad de disponer también del anexo de la circular
en espariol y francés, y tras tomar nota de las reservas formuladas por |as delegaciones de Francia
y del Japon, pidio al Grupo de trabagjo SPI que volviese a examinar €l contenido y la condicion
juridica del proyecto de circular y le informase en su77° periodo de sesiones. Se pidio a la
Secretaria que informase oportunamente a MEPC y a Comité de Facilitacion.

Manual sobre el embarque y desembar que de cargas sdlidas a granel para representantes
determinales

2.25 El Comité tomd nota de que el DSC 6, por fata de tiempo, no habia podido completar la
elaboracién del documento y habia pedido al Grupo de trabajo SPI que formulase observaciones
y aportase su contribucion al esquema del manua anteriormente mencionado (DSC 6/WP.5,
anexo), que posteriormente pasaraal MSC 75 en espera de nuevas orientaciones.
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2.26 El Comité tomo nota de la opinion y las medidas adoptadas por € Grupo de trabgjo SPI
acerca de la elaboracion de un manual sobre el embarque y desembarque de cargas solidas a
granel para representantes de terminales, como se indica en los parrafos5 y 6 del documento
MSC 75/2/3/Add.2, y convino en examinar la cuestion en relacion con el punto 7 de su orden del
dia (véase d péarrafo 7.18).

Directrices para la formacion del personal maritimo portuario

2.27 El Comité tom6 nota de que € Comité de Facilitacién, observando que e MSC 73
(MSC 73/21, parrafo 2.36) habia decidido que € Grupo de trabajo SPI no deberia elaborar las
Directrices anteriormente mencionadas, sino determinar |os aspectos sobre |os que es necesario
impartir formacion a personal maritimo portuario; fundamentar detalladamente la necesidad de
llevar a cabo esa labor y especificar los érganos de la OMI o las organizaciones internacionales
gue podrian contribuir ala elaboracion de las directrices mencionadas, y larevision efectuada por
el MSC 73 del mandato del grupo de trabajo por correspondencia, habia examinado € informe de
este grupo (FAL 29/12/2) y habia pedido al Grupo de trabgjo SPI que examinara de nuevo las
instrucciones del MSC y que presentara un informe atal respecto en el MSC 75.

2.28 El Comité, a examinar € informe del Grupo sobre esta cuestion (MSC 75/2/3/Add.2,
parafos 7 al7), tomd nota de las opiniones y las medidas que habia adoptado € Grupo sobre la
elaboracion de directrices para la formacion del personal maritimo portuario (MSC 75/2/3,
parafos8, 11, 15 y17) y de su propuesta de restringir el punto a la "Elaboracion de
orientaciones acerca de las prescripciones minimas de formacion para el personal encargado de
los servicios de amarre” con2004 como fecha prevista de ultimacion. A este respecto, el Comité
pidio a Grupo que volviese a examinar la cuestion y le presentase en su 77° periodo de sesiones
una relacion de los argumentos que justifican la labor, de conformidad con las Directrices sobre
organizacion y método de trabgjo (M SC/Circ.931, enmendada).

Programa detrabajo del Grupo de trabajo SPI

2.29 El Comité examind e programa de trabajo propuesto para € Grupo de trabajo SPI
(MSC 75/2/3, anexo 2) y, tras acordar que:

A el punto 2 (Disponibilidad de asistencia con remolcadores adecuada) debia
mantenerse en €l programa de trabajo del Grupo de trabajo SPI, suprimiéndose los
corchetes del afo "2003"; y

2 con respecto a punto3 (Elaboraciéon de un manual sobre e embarque y
desembarque de cargas solidas a granel para representantes de terminales), se
deberian suprimir los corchetes del afio "2003",

aprobo, por lo que respecta a los puntos relacionados con la seguridad, el programa de trabajo del
Grupo de trabajo SPI.

RESULTADOS DEL 47° FERIODO DE SESIONES DEL COMITE DE PROTECCION DEL MEDIO
MARINO

2.30 El Comité tomé nota de la informacion facilitada por |a Secretaria (MSC 75/2/4) sobre los

resultados del MEPC 47 vy, tras acordar que esta informacion se tendria oportunamente en cuenta
en relacion con los puntos pertinentes de su orden del dia, decidié que las medidas redltivas ala
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fecha en que surtira efecto la introduccién de medidas de proteccion de las zonas marinas, cuya
adopcion se habia pedido al Comité en los parrafos8 y 14 del documento MSC 75/2/4, se
deberian examinar en relacién con el punto 6 de su orden del dia (Seguridad de la navegacion)
(véanse también los parrafos 6.8 y 6.9).

RESULTADOS DEL 50° PERIODO DE SESIONES DEL COMITE DE COOPERACION TECNICA
RESULTADOS

2.31 El Comité tomd nota de la informacion sobre los resultados del 50° periodo de sesiones
del Comité de Cooperacion Técnicafacilitada en el documento MSC 75/2/5.

3 EXAMEN Y ADOPCION DE ENMIENDAS DE LOS INSTRUMENTOS DE
OBLIGADO CUMPLIMIENTO

GENERALIDADES

3.1  Seinvito alos Gobiernos Contratantes del Convenio SOLAS 1974 a que participasen en
el examen y la adopcion de las propuestas de enmiendas de los siguientes instrumentos:

A los capitulos 11-1, 1V, V, VI yVIl, y & apéndice del Anexo, del Convenio
SOLAS 1974, enmendado, de conformidad con lo dispuesto en € articulo VIII de
dicho Convenio; y

2 las Directrices sobre e programa mejorado de inspecciones durante los
reconocimientos de graneleros y petroleros (resolucion A.744(18), enmendada),
de conformidad con lo dispuesto en e articuloVIII y en la reglaXl/2 del
Convenio SOLAS 1974.

Més de un tercio del total de Gobiernos Contratantes del Convenio SOLAS estuvieron
presentes durante el examen y la adopcién de las referidas enmiendas por parte del Comité de
Seguridad Maritima ampliado, de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) iii) yiv) de
dicho Convenio.

3.2  Seinvitd alas Partes en € Protocolo de 1988 relativo al SOLAS a gue participasen en €l
examen y la adopcion de las propuestas de enmiendas del apéndice del Anexo del Protocolo.
Més de un tercio del total de Partes en el Protocolo de 1988 relativo al SOLAS estuvieron
presentes durante el examen y la adopcién de las referidas enmiendas por parte del Comité de
Seguridad Maritima ampliado, de conformidad con lo dispuesto en € articulo V111 b) iii) yiv) del
Convenio SOLAS 1974 y € articulo VI del Protocolo de 1988 relativo a dicho Convenio.

3.3 También se invité a Comité a que examinase y adoptase el proyecto de disposiciones
técnicas sobre los medios de acceso para efectuar inspecciones, con el objetivo de establecer su
obligatoriedad en el marco de la adopcion del proyecto de reglall-1/12-2 revisada del Convenio
SOLAS.

34  Las propuestas de enmiendas de los capitulos 11-1, 1V, V, VI yVII y del apéndice del
Anexo del Convenio SOLAS, junto con las propuestas de enmiendas de la resolucion A.744(18),
fueron distribuidas por e Secretario General de conformidad con lo dispuesto en e
articulo VIl b) i) del Convenio SOLAS entre todos los Estados Miembros de la OMI y los
Gobiernos Contratantes del Convenio SOLAS 1974 mediante las circulares N° 2325 y2338 con
fechadel 29 de junio de 2001 y del 30 de agosto de 2001, respectivamente.
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3.5 Las propuestas de enmiendas del Protocolo de1988 relativo a SOLAS fueron
distribuidas por el Secretario General de conformidad con lo dispuesto en el articulo VI1II b) i) del
Convenio SOLASY € articulo VI c) del Protocolo de 1988 relativo a dicho Convenio entre todos
los Estados Miembros de la OMI y las Partes en e Protocolo de 1988 relativo al SOLAS
mediante la circular N° 2326/Rev.1, con fecha del 11 de julio de 2001.

EXAMEN DE LAS PROPUESTAS DEENMIENDASDEL CONVENIO SOLAS 1974
PROPUESTASDE ENMIENDASDEL CAPITULOI1-1 DEL CONVENIO SOLAS
Regla 12-2 - Acceso a los espacios situados en la zona de la carga de los petroler os

3.6  El Comité recordd que las propuestas de enmiendas de la regla 11-1/12-2 del Convenio
SOLAS (MSC 75/3, anexo) habian sido elaboradas por € Subcomité DE y aprobadas por €
MSC 74, en espera de un nuevo examen, por parte del DE 45, de algunas cuestiones restantes y
de la ultimacién de las disposiciones técnicas conexas sobre |os medios de acceso para efectuar
inspecciones. ElI Comité tomé nota de que e DE45 habia modificado las propuestas de
enmiendas de la reglall-1/12-2 del Convenio SOLAS, del modo que se indica en €l anexo 6 del
informe del DE 45 (DE 45/27).

3.7 El Comité, reconociendo la complgiidad del examen de las disposiciones técnicas,
examiné una propuesta de aplazar, hasta su 76° periodo de sesiones, la adopcidén de las
propuestas de enmiendas de laregla [1-1/12-2 y de los proyectos de disposiciones técnicas (para
permitir que se presenten documentos al Comité en ese periodo de sesiones, con objeto de que se
vuelvan a examinar y se finalicen las cuestiones no resueltas relacionadas con las disposiciones
técnicas), y @ documento MSC 75/12/3 (INTERTANKO), que apoya esta propuesta, y convino
en examinar de nuevo las propuestas de enmiendas de la regla 11-1/12-2 y de las disposiciones
técnicas conexas sobre los medios de acceso para efectuar inspecciones en su 76° periodo de
sesiones, con miras a su adopcion.,

PROPUESTASDE ENMIENDASDEL CAPITULO IV DEL CONVENIO SOLAS

3.8  El Comité recordd que las propuestas de enmiendas del capitulo 1V (MSC 75/3, anexo)
habian sido elaboradas por el Subcomité COMSAR y aprobadas por el MSC 74.

Regla 12 - Guardias

39 El Comité tom6 nota de que e COMSARG6 (MSC75/11, péarafo2.20) habia
recomendado que no se enmendase la actual regla IV/12.3 del Convenio SOLAS, que trata del
servicio de escucha en el cana 16 de ondas métricas, ni se cambiase la fecha originamente
establecida para € cese de la escucha en este canal en los buques regidos por e Convenio
SOLAS (es decir, € 1 de febrero de 1999, que es la fecha final de implantacion del SMSSM) por
el 1 de febrero de 2005, tal como se decidio cuando se adopto la resolucion MSC.77(69). Tras
mantener las pertinentes deliberaciones, e Comité aprobd la recomendacion del COMSAR 6 y
decidio no aceptar la propuesta de enmendar lareglaV/12.3.

3.10 Ladelegacion del Reino Unido declaré que no estaba de acuerdo con la recomendacion
del COMSAR 6. En su opinién, la propuesta implicaria aplazar, por tiempo indefinido el cese de
la escucha en € canal 16 de ondas métricas. Tal como habia hecho en el COMSAR 6, reiterd sus
argumentos técnicos para sustituir los alertas telefonicos en el canal 16 de ondas métricas con
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caracter de urgencia por aertas por LSD. Desde € punto de vista normativo, € Reino Unido
considera gue un periodo de cas siete afios es més que suficiente para hacer 10s preparativos
necesarios. A su juicio, la propuesta del COMSAR 6 no solucionaba el problema, sino que
simplemente aplazaba la adopcion de una decision.  Independientemente del texto adoptado, €
Reino Unido inst6 a todas las Partes interesadas a que tomen las medidas necesarias para cumplir
lafechadel 1 de febrero de 2005 acordada por el Comité en1998.

3.11 Tras tomar nota de que no se habian presentado nuevas observaciones sobre las
propuestas de enmiendas del capitulo IV, € Comité refrendd su contenido, a reserva de las
maodificaciones de estilo que se puedan realizar.

PROPUESTASDE ENMIENDASDEL CAPITULO V DEL CONVENIO SOLAS

3.12 El Comité recordd que las propuestas de enmiendas del capitulo V (MSC 75/3, anexo)
habian sido elaboradas por el Subcomité COMSAR y aprobadas por el MSC 74.

3.13 Tras tomar nota de que no se habia presentado ninguna observacién sobre las propuestas
de enmiendas del capitulo V, & Comité refrendd su contenido, a reserva de las modificaciones de
estilo que se puedan redlizar.

PROPUESTASDE ENMIENDASDE LOSCAPITULOS VI YVII DEL CONVENIO SOLAS

3.14 El Comité recordd que las propuestas de enmiendas de los capitulos VI y VIl del
Convenio SOLAS (MSC 75/3, anexo) habian sido elaboradas por e Subcomité DSC, de
conformidad con la decisién adoptada por el Comité, en su 73° periodo de sesiones, de establecer
la obligatoriedad de determinadas partes del Codigo IMDG. En respuesta a la peticion de los
Gobiernos Contratantes del Convenio SOLAS 1974 que participaron en el DSC 6, el Secretario
Genera distribuyd las referidas enmiendas para su examen por parte del Comitéy con miras a su
adopcion en e actual periodo de sesiones.

3.15 Tras tomar nota de que no se habia presentado ninguna observacién sobre las propuestas
de enmiendas de los capitulos VI y VII, el Comité refrendd su contenido, a reserva de las
maodificaciones de estilo que se puedan redlizar.

PROPUESTASDE ENMIENDAS DEL APENDICE DEL ANEXO DEL CONVENIO

3.16 El Comité recordd que las propuestas de enmiendas del apéndice del Anexo del Convenio
SOLAS 1974 (MSC 75/3, anexo) habian sido elaboradas por € Subcomité COMSAR vy
aprobadas por el MSC 74.

3.17 Tras tomar nota de que no se habia presentado ninguna observacién sobre las propuestas
de enmiendas del apéndice del anexo del Convenio, € Comité refrend6 su contenido, a reserva
de las modificaciones de estilo que se puedan realizar.

FECHA DE ENTRADA EN VIGOR DE LASENMIENDAS PROPUESTAS

3.18 El Comité recordd la decisién que adopté en su59° periodo de sesiones (MSC 59/33,
parafos 26.2 y26.7), en e que habia acordado que hubiera un intervalo de cuatro afios entre la
entrada en vigor de enmiendas sucesivas de los convenios y cbdigos relacionados con la
seguridad obligatorios. No obstante, también habia decidido que la observancia de este intervalo
de cuatro afos estuviera sujeta a que la Organizacion pudiera, en circunstancias excepcionales,
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adoptar e implantar nuevas enmiendas a intervalos més breves, s, basandose en la experiencia
adquirida, se estimara necesario hacerlo para rectificar un error o por otras razones imperiosas.

3.19 Por consiguiente, el Comité acordd que las enmiendas del Convenio SOLAS, el Protocolo
de 1988 relativo a dicho Convenio y las directrices obligatorias propuestas para su adopcion en €
actual periodo de sesiones se deberian considerar aceptadas €l 1 de julio de 2003 y entrar en
vigor el 1 de enero de 2004, es decir, antes de la fecha (a saber, € 1 de julio de 2006) en que se
preve que las proximas enmiendas del Convenio SOLAS entren en vigor.

EXAMEN DE LASPROPUESTAS DE ENMIENDAS DEL PROTOCOLO DE 1988 RELATIVO AL SOLAS

PROPUESTAS DE ENMIEND AS DEL APENDICE DEL ANEXO DEL PROTOCOLODE 1988 RELATIVO
AL SOLAS

3.20 El Comité recordd que las propuestas de enmiendas del apéndice del Anexo del Protocolo
de 1988 relativo al SOLAS (MSC 75/3/1) habian sido elaboradas por e Subcomité COMSAR y
aprobadas por el MSC 74.

3.21 Tras tomar nota de que no se habia presentado ninguna observacién sobre las propuestas
de enmiendas del apéndice del Anexo del Protocolo de 1988 relativo al SOLAS, e Comité
refrendo su contenido, a reserva de las modificaciones de estilo que se puedan readlizar.

EXAMEN DE LASPROPUESTASDE ENMIENDAS DE OTROSINSTRUMENTOS OBLIGATORIOS
PROPUESTAS DE ENMIEND ASDE LA RESOLUCION A.744(18)

3.22 El Comité recordd que las propuestas de enmiendas de las directrices sobre e programa
mejorado de inspecciones durante los reconocimientos de graneleros y petroleros
(resolucion A.744(18), enmendada) (MSC 75/3/2, anexo) habian sido elaboradas por el
Subcomité DE y aprobadas por € MSC 74.

3.23 El Comité examind el documento MSC 75/3/3 (IACYS), en € que se sefiala a la atencion
del Comité un error que ha pasado inadvertido en las propuestas de enmiendas de la
resolucionA.744(18) relativo a los plazos en los que deben efectuarse las mediciones de
espesores, y se recomienda, por coherencia con las otras secciones de la misma resolucién que
permiten que las mediciones de espesores se realicen en los plazos de los reconocimientos
intermedios y de renovacion (por gemplo, € parrafo 2.1.2 del anexo A de la resolucion), que se
suprima el parrafo 7.1.3 tanto del anexo A como del anexo B de la resoluciéon A.744(18) y que €
parrafo 7.1.4 subsiguiente pase a ser € parrafo 7.1.3. El Comité aprobd la propuesta de la IACS
de suprimir €l parrafo 7.1.3 de ambos anexos, A y B, de laresolucién.

3.24 El Comité refrendé una propuesta de la delegacion de Noruega de sustituir en el texto
inglés la expresion "substantial corrosion” (corrosién considerable), en e parrafo 1.3.2 del
anexo B de la resolucion, por la expresion 'significant corrosion™ (corrosion importante) para
armonizarla con la expresion del parrafo 1.3.2 del anexo A.

3.25 Tras tomar nota de que no se habian presentado nuevas observaciones sobre las

propuestas de enmiendas de la resolucion A.744(18), el Comité refrendd su contenido, a reserva
de las modificaciones de estilo que se puedan realizar.
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ESTABLECIMIENTO DE UN GRUPO DE REDACCION

3.26 Tras mantener un debate de caracter general en el Pleno, el Comité establecid un grupo
especial de redaccion con € mandato de preparar los textos definitivos del proyecto de
enmiendas del Convenio SOLAS 1974, el Protocolo de 1988 relativo a dicho Convenio y la
resolucion A.744(18), junto con los proyectos de resoluciones MSC conexas, para su examen y
adopcién por parte del Comité.

ADOPCION DE ENMIENDAS DEL CONVENIO SOLAS 1974, EL PROTOCOLO DE 1988 RELATIVO
AL SOLAS Y DE LA RESOLUCION A.744(18), QUE ESDE CARACTER OBLIGATORIO

Informe del grupo de redaccion

3.27 Tras recibir el informe del grupo de redaccion (MSC 75/WP.17, Corr.1 y Corr.2), €
Comité adopt6 las medidas que se indican a continuacion.

ADOPCION DE LAS PROPUESTAS DE ENMIENDAS AL CONVENIO SOLAS 1974, EL PROTOCOLO
DE 1988 RELATIVO AL SOLAS Y LA RESOLUCION A.744(18)

Enmiendas al Convenio SOLAS 1974

3.28 El Comité ampliado, integrado por las delegaciones de 97 Gobiernos Contratantes del
Convenio SOLAS 1974, examinb €l texto definitivo de las propuestas de enmiendas de los
capitulos IV, V, VI yVII dd Convenio SOLAS y del apéndice del Anexo del Convenio
(MSC 75/3, anexo), preparado por el Grupo de redaccion (MSC 75/WP.17 y Corr.2) y las adoptd
por unanimidad mediante la resolucién MSC.123 (75), que figura en el anexo 2.

3.29 Al adoptar laresolucion MSC.123 (75), el Comité ampliado determind, de conformidad
con lo dispuesto en el articulo VIII b) vi) 2) bb) del Convenio SOLAS 1974, que las enmiendas
de los capitulos 1V, V, VI yVII del Convenio SOLAS y del apéndice del anexo del Convenio
adoptadas deberan considerarse aceptadas el 1 de julio de 2003 (a menos que, antes de esa fecha,
se comunique a Secretario General que se recusan tales enmiendas, segun lo estipulado en €
articulo VIII b) vi) 2) del Convenio) y deberan entrar en vigor €l 1 de enero de2004, de
conformidad con las disposiciones del articulo V111 de dicho Convenio.

Enmiendas del Protocolo de 1988 relativo al SOLAS

3.30 El Comité ampliado, integrado por las delegaciones de 51 Partes en € Protocolo de 1988
relativo a SOLAS, examin0 € texto definitivo de las propuestas de enmiendas del apéndice del
Anexo del Protocolo de 1988 relativo al SOLAS (MSC 75/3/1, anexo), preparado por el Grupo
de redaccion (MSC 75/WP.17) y las adopté por unanimidad mediante la resolucion
MSC.124 (75), que figuraen & anexo 3.

3.31 Al adoptar la resolucion MSC.124 (75), el Comité ampliado determind, de conformidad
con lo dispuesto en € articulo V111 b) vi) 2) bb) del Convenio SOLAS 1974 y en d articulo VI
del Protocolo de 1988 relativo a dicho Convenio, que las enmiendas adoptadas del apéndice del
Anexo cal Protocolo de 1988 relativo al SOLAS deberdn considerarse aceptadas €l 1 de julio
de 2003 (a menos que, antes de esa fecha, se comunique al Secretario General que se recusan
tales enmiendas, segun lo estipulado en €l articulo VIII b) vi) 2) del Convenio SOLAS 1974y en
el articulo VI del Protocolo de 1988 relativo a dicho Convenio) y deberdn entrar en vigor e 1 de
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enero de 2004, de conformidad con las disposiciones del articulo VIII del Convenio SOLAS y
del articulo VI del Protocolo de 1988 relativo a dicho Convenio.

Enmiendas de la resolucion A.744(18)

3.32 El Comité ampliado, integrado por las delegaciones de 97 Gobiernos Contratantes del
Convenio SOLAS 1974, examind €l texto definitivo de las propuestas de enmiendas de la
resolucion A.744(18) (MSC 75/3/2, anexo), preparado por e Grupo de redaccion
(MSC 75/WP.17) y las adopt6 por unanimidad mediante la resolucion MSC.125 (75), que figura
en e anexo 4.

3.33 Al adoptar la resolucion MSC.125 (75), e Comité ampliado determind, de conformidad
con lo dispuesto en €l articulo VIII b) vi) 2) bb) del Convenio SOLAS 1974, que las enmiendas
adoptadas de la resolucion A.744(18) deberan considerarse aceptadas €l 1 de julio de 2003 (a
menos que, antes de esa fecha, se comunique a Secretario General que se recusan tales
enmiendas, segun lo estipulado en el articulo VIII b) vi) 2) del Convenio) y deberan entrar en
vigor el 1 de enero de 2004, de conformidad con las disposiciones del articulo VIII de dicho
Convenio.

INSTRUCCIONESA LA SECRETARIA

3.34 Al adoptar las enmiendas anteriormente mencionadas, el Comité autorizé ala Secretaria a
que, a preparar los textos auténticos y certificados, realice cualesquiera correcciones de forma
gue consideren necesarias y sefialen a la atencion del Comité todos los errores u omisiones que
requieran su correccion por parte de los Gobiernos Contratantes del Convenio SOLAS 1974 o de
las Partes en el Protocolo de 1988 relativo a dicho Convenio. También se pidi6 a la Secretaria
gue incluyese oportunamente |os nimeros de las resoluciones.

OTRASCUESTIONES
Servicio de vigilancia de hielos en € Atlantico Norte

3.35 El Comité tomd nota de la informacién facilitada por Bélgica, Canadd, Dinamarca,
Finlandia, Francia, Alemania, Grecia, Italia, Japon, Paises Bagjos, Noruega, Panama, Polonia,
Esparia, Suecia, Reino Unido y Estados Unidos (MSC 75/INF.3), como Partes en el Acuerdo
de 1956 relativo a la financiacién del Servicio de vigilancia de hielos en € Atléantico Norte, con
el objetivo de que:

A el Acuerdo dgje de estar en vigor en la fecha en que las Reglas para la gestion, €
funcionamiento y la financiacion del Servicio de vigilancia de hielos en €
Atlantico Norte entren en vigor (es decir, € 1 dejulio de 2002); y

2 sean considerados Gobiernos contribuyentes en virtud de las Reglas anteriormente
mencionadas, a partir de la fecha de su entrada en vigor.

3.36 Ladelegacion del Reino Unido destacd el hecho de que la Organizacion ha reconocido
que el Servicio de vigilancia de hielos en e Atlantico Norte desempefia un importante papel en la
mejora de la proteccion maritima. Agradecié al Gobierno de los Estados Unidos por haberse
comprometido a correr con los gastos de los Estados cuyos buques utilizan este servicio pero no
contribuyen en la actualidad a la financiacion del mismo. La delegacion del Reino Unido invitd
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a los Estados de abanderamiento cuyos buques utilizan €l servicio a que se unan a los Gobiernos
patrocinadores en la contribucion a sus gastos de explotacion.

4 SEGURIDAD DE LOS BUQUES DE PASAJE DE GRAN TAMARNO
Generalidades

4.1  El Comité recordd que, en su74° periodo de sesiones, habia establecido un grupo de
trabgo por correspondencia sobre la seguridad de los buques de pasge de gran tamario
coordinado por Estados Unidos, para que trabajara en € |apso interperiodos sgun e mandato
aprobado (que figura en e péarrafo 4.18 del documento MSC 74/24) y que le habia pedido que
presentara un informe sobre su labor en e actual periodo de sesiones.

4.2  Tras tomar nota de la informacion facilitada por la Secretaria sobre la kbor del MSC 74
en relacion con la seguridad de los buques de pasgje de gran tamafio, junto con las explicaciones
adicionales del presidente del Grupo de trabajo sobre la seguridad de los buques de pasgje de
gran tamafio del MSC 74, asi como de lainformacion sobre la labor realizada en este contexto en
el NAV 47, SLF 44, STW 33, FP 46 (MSC 75/4); COMSAR 6 y DE 45 (MSC 75/4/Add.1), €
Comité sometié a debate € informe del Grupo de trabajo por correspondencia (MSC 75/4/1) y
las observaciones y propuestas sobre e tema, presentadas por Alemania (MSC 75/4/3 y
MSC 75/4/4), Noruega (MSC 75/4/2), los Paises Bgos (MSC 75/INF.14), € Reino Unido
(MSC 75/4/5, MSC 75/INF.17) y RINA (MSC 75/INF.36).

4.3  Durante los debates, el Comité examinO la conveniencia de que en este momento se
elabore la definicion de "buques de pasaje de gran tamafio” y decidid que € Grupo de trabajo
deberia examinar si es necesario establecer criterios practicos al respecto que sirvan de guiaalos
subcomités encargados de este asunto.

4.4  El Comité también consideré cuestiones referentes a su método de trabajo sobre este
punto, particularmente, si seria conveniente llevar a cabo un estudio limitado sobre la evaluacion
forma de la seguridad (EFS) y s seria necesario determinar € nivel de riesgo que puede
considerarse aceptable, y reiterd, la opinion de que € uso de los instrumentos analiticos, tales
como la evaluacion formal de la seguridad, €l proceso de andlisis del factor humano, € andlisis
del coste en funciéon de los beneficios, la evaluacion de riesgos, etc., deberia quedar a la
discrecion de los 6rganos a los que se asignen tareas especificas sobre la seguridad de los buques
de pasgje de gran tamafio y que a su juicio, por e momento, todo cambio importante que se
introduzca en el método de trabajo del Comité resultaria perturbador parala labor de los érganos
auxiliares interesados.

45 A pesar de lo que antecede, € Comité decidio que, en e curso de su labor, € Grupo de
trabajo deberia examinar de nuevo las cuestiones anteriormente mencionadas a fin de garantizar
gue las instrucciones que se den a los subcomités pertinentes sean claras y de formular las
recomendaciones oportunas parael Comiteé.

4.6  El Comité examind los documentos MSC 75/4/5 y MSC 75/INF.17 (Reino Unido) sobre
el uso de sefides acuisticas direccionales para ayudar a la evacuacion de los pasgjeros, y propuso
gue se estudiara la elaboracion de las enmiendas pertinente al Convenio SOLAS para abordar €l
uso de dichas sefiales, asi como la pertinente circular MSC para difundirlas provisional mente.
Tras una deliberacion general, e Comité pidié al Grupo de trabajo que examinara los
documentos mencionados y 10 asesorase seguin procediera. Tras convenir en que los documentos
se remitieran también a Subcomité FP, el Comité decidio incluir un punto, con ato grado de
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prioridad, en el programa de trabgjo, y en el orden del dia del 47° periodo de sesiones del referido
Subcomité (véanse también los parrafos 4.25 y 22.19).

CONSTITUCION DE UN GRUPO DE TRABAJO SOBRE LA SEGURIDAD DE LOS BUQUES DE PASAJE DE
GRAN TAMANO

4.7  Tras un debate general, e Comité establecio € Grupo de trabgjo y le pidi6é que procediera
de conformidad con €l siguiente mandato:

A finalizar los objetivos estratégicos y las metas y las cuestiones que suscitan
inquietud, teniendo en cuenta los documentos MSC 75/4/1 (Estados Unidos);
MSC 75/4/2 (Noruega); MSC 75/4/3 y MSC 75/4/4 (Alemania); MSC 75/INF.14
(Paises Bajos) y MSC 75/INF.36 (RINA);

2 considerar la necesidad de contar con criterios préacticos en cuanto a término
"bugues de pasaje de gran tamafio" que puedan utilizar los subcomités encargados
de esetema;

3 examinar de nuevo € método de trabgjo del Comité, teniendo en cuenta las

observaciones y propuestas formuladas en € Pleno, para garantizar que las
instrucciones que se imparten a los subcomités a los que se han asignado tareas
relacionadas con la seguridad de los buques de pasaje de gran tamarfio, sean de una
claridad maxima;

4 abordar las cuestiones relacionadas con la utilizacion de sefiales acUsticas
direccionales como instrumento de ayuda en la evacuacion de pasgjeros, teniendo
en cuenta los documentos MSC 75/4/5 y MSC 75/INF.17 (Reino Unido), las
observaciones formuladas en € FP 46, asi como las del Pleno, e informar a
Comité segun proceda; y

5 elaborar y actualizar un proyecto de plan de trabgo indicando las tareas que
deberan quedar a cargo del Comité, y las que deberan asignarse alos subcomités a
fin de que aborden las cuestiones identificadas en dicho plan.

Informe del Grupo detrabajo

4.8  Tras recibir € informe del Grupo de trabgjo (MSC 75/WP.12), & Comité lo aprobd en
términos generales y tomd las medidas que se indican a continuacion.

M ETASY OBJETIVOS ESTRATEGICOSY CUESTIONES QUE HAN DE EXAMINARSE

Objetivos estratégicos y metas

49 El Comité, tomando nota de que "objetivo" deberia definir claramente los cambios
exigidos para que e Comité avance hacia sus principios rectores y de que las metas deberian

explicar claramente como pueden lograrse dichos objetivos estratégicos, aprob6 los objetivos
estratégicos y las metas que figuran en € anexo 1 del documento MSC 75/WP.12.
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Aspectos que se han de examinar

410 ElI Comité aprob6 también los aspectos que se han de examinar y que figuran en €
anexo 2 del documento MSC 75/WP.12 y tomd nota del punto de vista del Grupo seguin € cual
los subcomités encargados de la labor sobre este asunto deberian utilizar la informacion que
figura en el anexo mencionado, como orientacion adicional para aclarar la intencion de las metas
y tareas asignadas.

NECESIDAD DE CRITERIOSPRACTICOS

4.11 Al considerar la necesidad de establecer criterios con respecto a la expresion "buques de
pasgje de gran tamano”, e Comité refrend6 la opinion del Grupo de trabajo de que no seria
apropiado elaborar estos criterios, dado que los parametros en cuestion diferirian segin los
distintos subcomités, dependiendo de sus responsabilidades especificas.

4.12 Por tanto & Comité convino en que los subcomités deberian elaborar, si es necesario, 10s
parametros pertinentes para aplicarlos a toda recomendacion que se proponga. Estos parametros
podrian incluir, aunque la relacion no es exhaustiva, la edora del buque, € arqueo, € nimero de
personas, |0s pardmetros de proyecto, etc.

M ETODO DE TRABAJO

4.13 ElI Comité se mostrd conforme con la estructura aprobada en su 74° periodo de sesiones
(por giemplo, principios rectores, objetivos estratégicos y metas) y opinG que no era necesario
proceder a su modificacion. No obstante, a fin de asegurar la maxima claridad en las
instrucciones que se den a los subcomités encargados de la seguridad de los buques de pasaje de
gran tamafio, e Comité elaboré orientaciones adicionales, tomando en consideracion los
resultados del NAV 46, SLF 44, STW 33, FP46, COMSAR 6 y DE45, ta como se sefiala
seguidamente.

Resultados de la labor del FP 46

4.14  El Comité examind los resultados de lalabor del FP 46, conjuntamente con los cometidos
asignados en € plan de trabgjo y tomo nota de que e Subcomité FP habia establecido un Grupo
de trabajo por correspondencia sobre seguridad de los buques de pasagje de gran tamafio y le habia
encomendado que examinase el resultado del MSC 75.

415 A este respecto, e Comité, tomando nota de que e mandato del Grupo de trabajo por
correspondencia anteriormente referido no se daba la suficiente importancia a la cuestion del
control de multitudes ni a las medidas de proteccion contra incendios, entre otras cosas, decidié
anadir las siguientes instrucciones adicionales a mandato del Grupo de trabgo por
correspondencia:

A examinar la cuestion de la prevencion de incendios, tomando en consideracion los
convenios, codigos y directrices pertinentes de la OMI, y presentar las
recomendaciones oportunas;

2 examinar la cuestion de la evacuacion en los puertos, tomando en mnsideracion

las précticas mas aceptadas del sector de los cruceros y presentar las
recomendaciones apropiadas;
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3 examinar la cuestion del control de multitudes, tomando en consideracion los
pardmetros demogréficos de los pasgeros y las practicas mas aceptadas del sector
de los cruceros, y presentar las recomendaciones oportunas;

4 revisar las prescripciones del Convenio SOLAS relativas a las zonas verticales
principales con miras a elaborar prescripciones basadas en e rendimiento que no
impidieran el uso de nuevas tecnologias y conceptos; y

5 examinar la utilizacién de sefiales acUsticas direccionales como ayuda para la
evacuacion, tomando en consideracion las observaciones presentadas por €l FP 46,
MSC75 y los documentos MSC75/4/5 y MSC75/INF.17, y presentar
recomendaciones al FP 47.

4.16 Para facilitar el examen de este punto prioritario por parte del Grupo de trabajo por
correspondencia del FP sobre la seguridad de los buques de pasge de gran tamafio, el comité
decidio ampliar el plazo para la presentacion del informe del Grupo para el FP 47 hasta el 6 de
diciembre de 2002. Por consiguiente, se invitd a los Miembros a que formularan sus
observaciones sobre el informe del Grupo de trabajo por correspondencia antes del 10 de enero
de 2003, es cecir, cuatro semanas antes de que dé comienzo el 47° periodo de sesiones del

Subcomité FP.

Resultados de la labor del DE 45

4.17 ElI Comité examind los resultados de la labor del DE45, junto con los cometidos
asignados en € plan de trabajo y tomo nota de que el Subcomité DE habia establecido un Grupo
de trabajo por correspondencia sobre la seguridad de los buques de pasaje de gran tamafio.

418 ElI Comité, tras tomar nota de que e mandato del Grupo mencionado no otorgaba
suficiente importancia a la elaboracion de un marco reglamentario que permita proyectos
alternativos y disposiciones mejoradas para la conservacion de la flotabilidad de modo que en
caso de siniestro las personas puedan permanecer sin riesgos a bordo en tanto que e buque se
dirige a un puerto, decidié que se afiadiera la siguiente instruccion adicional en el mandato del
Grupo:

A elaborar un marco reglamentario mediante e que se permita la presentacion de
proyectos y disposiciones alternativas, similar a la regla 11-2/17 del Convenio
SOLAS y la circular MSC/Circ.1002, con respecto a los capitulos 11-1 y 111 del
Convenio SOLAS,

2 examinar s los criterios de proyecto de los botes salvavidas podrian modificarse,
tomando en consideracion los buques de pasaje que operan en zonas maritimas
remotas, la distancia que puede distar entre tales buques y los servicios e
instalaciones de busgueda y salvamento (incluidos otros buques), condiciones
medioambientales (tanto climaticas como dentro del bote salvavidas) y los
parametros demograficos de los pasgjeros en el sentido de las penurias a las que
pueden enfrentarse los pasgjeros s N0 son rescatados en un periodo de tiempo
razonable;

3 examinar si la exencién aplicable alos vigjes internacionales de corta duracion, tal
como se estipula en la reglalll/3.22 del Convenio SOLAS, seguiria siendo de
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aplicacion a los buques de pasaje de gran tamafio y a sus zonas de navegacion y
formular |as recomendaciones oportunas,

4 determinar los sistemas y equipos esenciales tales como € de propulsion,
suministro eléctrico, maquinaria auxiliar y bombas, con miras a elaborar una
definicién de "equipo esencid" y examinar su fiabilidad funciona, y, determinar
S es necesario duplicar el equipo o contar con medios alternativos;

5 examinar la cuestion de las medidas meoradas para la conservacion de la
flotabilidad, tomando en consideracién las practicas més avanzadas del sector,
tales como la duplicacion del espacio de maquinas, y dictar 1as recomendaciones
oportunas;

.6 examinar s los criterios reglamentarios del Convenio SOLAS con respecto a la
ocupacion maxima de los botes salvavidas (esto es, 150 personas) pueden
modificarse sin que se reduzca la seguridad, tomando en consideracion los
avances en los proyectos de tecnologia de los botes savavidas y dictar las
recomendaciones apropiadas; y

v examinar, con respecto a los sistemas y equipos abarcados en los capitulos [1-1y
Il del Convenio SOLAS, la importancia de los diversos parametros pertinentes a
los buques de pasgje de gran tamarfio (esto es, areas de operaciones, arqueo, €tc.)
elaborar tales pardmetros con respecto a la aplicabilidad de cuaquier
recomendacién que se proponga.

419 Parafacilitar més € examen de esta cuestion, de ata prioridad, por parte del Grupo de
trabajo por correspondencia del Subcomité DE sobre los buques de pasgje de gran tamario, €l
Comité decidio ampliar €l plazo previsto parala presentacion del informe del Grupo en el DE 46
hasta el 3 de enero de 2003. Por consiguiente, se invitd a los Miembros a que presentaran sus
observaciones sobre el informe del Grupo de trabajo por correspondencia para el 7 de febrero de
2003, es decir, 4 semanas antes del comienzo del 46 periodo de sesiones del Subcomité DE.

Resultados del COMSAR 6

4.20 Al examinar los resultados del COMSAR 6 junto con las tareas asignadas en € plan de
trabgjo, e Comité, tomando nota de que el Subcomité COMSAR habia establecido un Grupo de
trabajo por correspondencia sobre la seguridad de los buques de pasgje de gran tamafio y que le
habia asignado varias tareas del plan de trabgjo actualizado sobre la idoneidad de los servicios
SAR vy la evaluacion del equipo de comunicaciones y las précticas que afectan a los servicios
SAR, acordd que se afiadieran las siguientes instrucciones adicionales al mandato del Grupo de
trabajo por correspondencia:

i identificar y evaluar la adecuacion de los servicios SAR para rescatar a un gran
nimero de personas de un bugue de pasge de gran tamafio y en especid,
examinar: laposibilidad y capacidad de los buques para hacerse cargo de un gran
nimero de personas procedente de bugues de pasaje de gran tamarfio; la capacidad
de los medios SAR, distintos de |os bugques comerciales, para ocuparse de un gran
nimero de personas procedentes de los bugques de pasge de gran tamafio
(dimensiones de los medios de rescate, indices de tradado, etc.); y la
disponibilidad de servicios SAR por zona geografica, ocupandose especialmente
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del calculo cronol égico para contar con servicios SAR en el lugar, con o sin ayuda
de los buques comercides; e

2 identificar y evaluar € equipo de comunicaciones y las précticas que afectan las
operaciones SAR, abordando especificamente las siguientes cuestiones:
planificacion para contingencias; capacidad de comunicacion y de localizacion
entre las embarcaciones de supervivenciay los servicios SAR; notificacion de los
buques en las regiones donde se requiere un dispositivo de alerta de socorro; y
compatibilidad entre los recursos SAR (es decir, aeronaves, buques,
embarcaciones de supervivencia, etc.).

421 Parafacilitar el examen de este punto de alta prioridad por parte del Grupo de trabajo por
correspondencia del Subcomité COMSAR sobre la seguridad de los buques de pasgje de gran
tamano, e Comité acordd ampliar € plazo para la presentacion del informe del Grupo en €l
COMSAR 7 hasta @ 8 de noviembre de 2002. Por consiguiente, se invitd a los Miembros a que
formularan sus observaciones sobre este informe el 13 de diciembre de 2002, a més tardar, es
decir, cuatro semanas antes de la apertura del 7° periodo de sesiones del Subcomité.

Orientacion adicional para los Subcomités

4.22 Trastomar nota del examen realizado por el Grupo acerca del resultado de lalabor de los
Subcomités, el Comité acordd remitir la orientacion adicional que figura en e anexo 3 del
documento MSC 75/WP.12 a los subcomités COMSAR, DE, FP, NAV, SLF ySTW, a titulo
informativo.

PLAN DE TRABAJO ACTUALIZADO

4.23 Con respecto a la labor que debia llevarse a cabo, € Comité aprobd € plan de trabgjo
actualizado, que figura en el anexo 4, y lo remitioé a los Subcomités COMSAR, DE, FP, NAV,
SLFy STW, para que adoptaran las medidas que consideraran oportunas.

4.24 ElI Comité encargd a la Secretaria que remitiera e documento MSC 75/WP.12 a los
subcomités pertinentes a titulo informativo y pidié a los subcomités que lo mantuvieran
informado acerca sus avances en |las cuestiones asignadas.

UsO DE SENALESACUSTICASDIRECCIONALESPARA LA EVACUACION

4.25 ElI Comité observd con interés que la delegacion del Reino Unido habia ofrecido una
explicacién pormenorizada de la utilizacion de sefiales acusticas direccionales como medio
equivalente del alumbrado a baja atura, segun se explica en los documentos MSC 75/4/5 y
MSC 75/INF.17, y decidi6 comunicar al FP 47 la opinién del Grupo, que se recoge en los
parrafos 43 y44 de documento MSC 75/WP.12. En € contexto del examen del documento
MSC 75/4/5 por parte del subcomité FP (véanse los parrafos 4.6 y 22.19), e Comité acordd
también encargar a FP 47 que examinase las medidas que se piden en dicho documento.

Otros asuntos
Foro sobrela seguridad de los buques de crucero

4.26 El Comité tomd nota con satisfaccion de que el observador del CILC habia presentado un
informe oficioso sobre las mejores précticas del sector y de que una copia de los folletos
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repartidos durante la presentacion oficiosa pueden obtenerse en € sitio del CILC en la Red

(www.iccl.org).

Incendio a bordo del Princess of Scandinavia

4.27 ElI Comité tomd nota con agradecimiento de la informacion presentada por la delegacion
de Dinamarca acerca del grave incendio registrado a bordo del buque de pasgje de transbordo
rodado Princess of Scandinavia, mientras efectuaba un vige entre el Reino Unido y Noruega.
Se informd a Comité de que a bordo se encontraban884 personas y que € incendio se habia
iniciado en un espacio adyacente a la cAmara de méquinas principal, y se habia propagado a la
chimenea del bugue, donde se declar6 un segundo incendio. Se desconocia la causa del incendio
pero se estaba llevando a cabo una investigacion.

428 ElI Comité también tomo nota con interés de que una de las razones principales del
exitoso resultado de los esfuerzos de la lucha contra € incendio, por los que se habia felicitado a
centro de Guardacostas de Aberdeen (Reino Unido), era que e buque estaba equipado con un
sistemafijo de extincién de incendios a base de agua de aplicacion local, de un tipo semejante al
gue tendra caracter obligatorio a partir del 1 de octubre de 2005 para los buques existentes en el
marco del capitulo 11-2 revisado del Convenio SOLAS. La otra razon importante habia sido €l
modo profesional en que la tripulacion habia hecho frente a incendio, con determinacion y
tenacidad, lo cual demostraba que los planes para contingencias de a bordo estaban dando
resultado.

4.29 El Comité tomo nota de la opinién manifestada por varias delegaciones, en el contexto de
cualquier propuesta de definicion de "buque de pasaje de gran tamafio”, de que, habida cuenta del
posible esfuerzo de busqueday salvamento necesario, ya que habia 884 personas a bordo, incluso
el Princess of Scandinavia podia ser considerado bugue de pasgje "de gran tamafio".

5 SEGURIDAD DE LOS GRANELEROS
GENERALIDADES

5.1  El Comité recordd que, al examinar este punto del orden del dia en su74° periodo de
sesiones, habia abordado las cuestiones planteadas en |os informes sobre el granelero Derbyshire
junto con estudios de EFS sobre la seguridad de los graneleros y habia acordado, en principio que
en € actual periodo de sesiones deberia establecerse un grupo de trabajo sobre la seguridad de los
graneleros para que continuara la labor a ese respecto.

5.2  Trasunaintroduccion general sobre el trabajo realizado en su74° periodo de sesiones, en
e SLF 44 (MSC 75/5), en el COMSAR 6 en el DE 45 (MSC 75/5/Add.1) acerca de la seguridad
de los graneleros, el Comité recordo las medidas tomadas en su Ultimo periodo de sesiones sobre
las cuestiones precedentes y tomo nota del resultado del examen de las mismas efectuado por €l
DE 45, particularmente en lo que se refiere a los sistemas obligatorios de vigilancia del nivel de
agua y los medios de bombeo independientes. Bagjo los puntos 8 y 11 del orden del dia se
informa del resultado del examen de estos asuntos por parte del SLF 44y el COMSAR 6.

CUESTIONESPLANTEADAS EN LOS INFORMES SOBRE EL GRANELERO "DERBY SHIRE"
53 S bien € resultado del examen del DE45 acerca de este punto deberia haberse

presentado al MSC 76, puesto que en el MSC 74 €l tema no se seleccion6 como cuestion urgente
para que la examinara el Comité en su actual periodo de sesiones, a fin de acelerar €l proceso y
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teniendo en cuenta que en su 76° periodo de sesiones e Comité debera hacer frente a un
volumen de trabgjo considerable en cuanto a la seguridad de los graneleros, se acordd abordar |a
cuestion de los sistemas de vigilancia del nivel de agua obligatorios y los medios de bombeo
independientes en el actual periodo de sesiones.

54  Posteriormente, e Comité examind la propuesta de un nuevo proyecto de reglas X11/12
sobre "Alarma de entrada de agua en bodegas, espacios de lastre y espacios secos' y XI1/13
sobre "Disponibilidad de los sistemas de bombeo”, elaborados por € DE45 (MSC 75/5/Add.1,
anexo), con objeto de decidir s tales dlarmas y sistemas deberian instalarse en los graneleros y,
en caso afirmativo, si 1as nuevas reglas propuestas son adecuadas.

5,5  Tras decidir que, en principio, aceptaba las nuevas reglas propuestas, e Comité acordd
remitir el proyecto de prescripciones al Grupo de trabajo para que lo examinara con mayor
detenimiento (véanse los parrafos5.14 a 5.18).

56  Bago & mismo punto del orden del dia, e Comité examind un documento presentado por
el Reino Unido (MSC 75/5/3), dando cuenta de los resultados hasta |a fecha de las pruebas con
maquetas llevadas a cabo tras la reapertura oficia de la investigacion de la pérdida de la
M.V. Derbyshire, y tomo nota de la informacion facilitada por la IACS (MSC 75/INF.18) sobre
el estado, el avance y la finalizacion prevista de su revision de la prescripcion unificada S21,
asunto originalmente presentado en relacion con € punto8 del orden del diaa. Ambos
documentos se remitieron a Grupo de trabajo para que los examinara detenidamente.

5.7  En € contexto de la revision del Protocolo de 1988 relativo al Convenio interracional
sobre lineas de carga, la delegacion del Reino Unido comunico que continuaria contribuyendo al
SLF 45 vy, teniendo presente que esta previsto que la IACS ultime su labor de revision de la
prescripcion unificada R S21, invitd6 a Comité a que pidiera a los Miembros que en sus
delegaciones para el MSC 76 incluyeran expertos en cuestiones relacionadas con las lineas de
carga afin de lograr que €l texto revisado del Protocolo se finalice y pueda aprobarse en dicho
periodo de sesiones.

ESTUDIOS DE EFS SOBRE LA SEGURIDAD DE LOS GRANELEROS
5.8 Al considerar este tema, el Comité examino |os documentos presentados por:

A el Reino Unido (MSC 75/5/1), en € que se examinan los adelantos del Estudio de
colaboracioén internacional sobre la EFS'y la seguridad de los graneleros;

2 e Jagpon (MSC75/5/2 y MSCT75/INF.6), en € que se presentan las
recomendaciones finales para la toma de decisiones extraidas del estudio de EFS
sobre la seguridad de los graneleros realizado por €l Japdn. En el transcurso del
periodo de sesiones, la delegacion del Japon ofrecid una exposicion acerca su
estudio de la seguridad de los granderos, y facilitd datos y explicaciones
adicionales, ademés de los documentos que habia presentado en este contexto;

3 Francia (MSC 75/5/5 y MSC 75/INF.22), que contiene la elaboracion y el andlisis
de los &rboles de comparacién de riesgos cuando se produce una pérdida de la
integridad del casco en un granelero (Grupo de trabgo 11 del Estudio de
colaboracion internacional sobre la Evaluacion formal de la seguridad de los
graneleros);
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4 la CIOSL (MSC 75/5/4), en e que se aborda la necesidad de la implantacion
urgente de las recomendaciones anteriormente formuladas para mejorar la
seguridad de los graneleros, en particular la instalacion de una aarma temprana
para detectar y avisar de inundaciones en los espacios de proa, asi como la
instalacion de medios de evacuacion rapidos, eficacesy seguros; y

5 la IACS (MSC 75/INF.23), poniendo en conocimiento del Comité las medidas
tomadas por la Asociacion para mejorar € régimen de seguridad de los graneleros.

59 Al presentar e documento MSC 75/5/1, la delegacion del Reino Unido, que habia
informado a Comité de que € resultado de la reunion del Estudio de colaboracion internacional
sobre la evaluacién formal de la seguridad de los granderos, que tendra lugar durante los
dias 18 y 19 de mayo de 2002, se presentaria verbalmente al Grupo de trabgjo, solicitd a Comité
gue pidieraa Grupo que tuviese en cuenta en sus deliberaciones esa informacion, seguin proceda.

5.10 Como en € caso del tema anterior, e Comité acordd remitir los documentos mencionados
al Grupo de trabajo para que los examinara con mayor detalle.

ESTADISTICAS SOBRE SINIESTROS DE GRANELEROS

5.11 El Comitétomo nota con agradecimiento de una ponencia presentada por INTERCARGO
(MSC 75/INF.9), a la que adjunta su informe anual sobre siniestros de graneleros
correspondiente al pasado afio y a los 10 afios anteriores (1992 a 2001). Tras tomar nota de los
principales puntos del informe, el Comité, teniendo en cuenta las observaciones formuladas por
€l Secretario General en su discurso de apertura, tomo nota de que € informe reconoce que si
bien "se ha realizado un considerable trabajo para mejorar la seguridad de los graneleros en afios
recientes, alin queda mucho por conseguir tanto por parte de la OMI como de laIACS' y de que
la labor alin no se habia finalizado y seria preciso continuarla para poner fin a los accidentes de
los graneleros y ala pérdida de la gente de mar que trabaja en ellos.

REESTABLECIMIENTO DEL GRUPO DE TRABAJO SOBRE LA SEGURIDAD DE LOS GRANELEROS

5.12 Como habia decidido en su 74° periodo de sesiones, el Comité reestablecié el Grupo de
trabajo sobre la seguridad de los graneleros con € siguiente mandato:

En lo que serefiere a las cuestiones planteadas en losinformesrelativos al granelero
" Derbyshire":

1 examinar la propuesta de nuevas reglasXl11/12 y X11/13 del Convenio SOLAS
elaboradas por e Subcomité DE (MSC 75/5/Add.1, anexo), teniendo en cuenta la
informacion facilitada en e documento MSC 75/INF.18 y las observaciones a
respecto que se formulen en & Pleno, a fin de preparar un proyecto de texto para
gue el Comité lo examine con objeto de aprobarlo en el actual periodo de sesiones
0, de ser necesario, para gque lo revise nuevamente el SLF 45 antes de su examen y
adopcién definitivaen el MSC 76; y

2 examinar detenidamente el documento MSC 75/5/3, en particular la conveniencia
de refrendar la propuesta de que se actualicen los criterios sobre las cargas
mediocambientales en relacion con el proyecto de las tapas de escotilla que figura
en e Convenio de Lineas de Carga, 1966, a fin de remitir la cuestion a Subcomité
SLF para gue la examine de nuevo;
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Enloqueserefierealosestudiosde EFS sobrela seguridad de los graneleros:

3 examinar los documentos MSC 75/5/1, MSC 75/5/2, MSC 75/5/4, MSC 75/5/5,
MSC 75/INF.6, MSC 75/INF.22 y MSC 75/INF.23 con €l objetivo, en particular,
de comenzar un debate sobre:

3.1 las cuestiones preliminares planteadas en e documento MSC 75/5/1, y € informe
verbal que se espera que presente, después de su reunion, la Junta Directiva
Internacional, con las conclusiones preliminares del Estudio de colaboracion
internacional sobre la evaluacién formal de la seguridad de los grareleros en
espera de la preparacion del informe definitivo que se presentara a MSC 76;

3.2 las recomendaciones findes para la toma de decisiones que figuran en €
documento MSC 75/5/2; y

3.3 las propuestas recogidas en los documentos MSC 75/5/4 y MSC 75/5/5, teniendo
en cuenta la referente a la instalacion de alarmas tempranas y de sistemas de
vigilancia del nivel del agua en los graneleros (véase también €
subparrafo .1 supra).

5.13 Tras recibir € informe del Grupo de trabajo (MSC 75/WP.19) e Comité lo aprobd en
términos generales y tomo las medidas que se indican a continuacion

CUESTIONESRESUL TANTES DE LOSINFORMES PERTINENTES AL GRANELERO DERBYSHIRE
Propuesta de nuevasreglas X11/12y 13 del Convenio SOLAS

5.14 El Comité examind en primer lugar el proyecto de texto de las nuevas reglas X11/12 sobre
Alarmas de entrada de agua en bodegas, espacios de lastre y espacios secos y XI1/13 sobre
Disponibilidad de los sistemas de bombeo propuesto por € Grupo de trabajo en € anexo 1 de su
informe (MSC 75/WP.19).

5.15 El Comitétomd nota de que algunas delegaciones en el Grupo de trabajo no consideraron
gue hubiera una necesidad suficientemente imperiosa para aplicar las disposiciones del
anteproyecto de regla X11/12.1.1 a los graneleros de construccion de doble forro en € costado,
puesto que los resultados de los actuaes estudios EFS y los realizados antes de la Conferencia
de 1997 sobre e Convenio SOLAS han puesto de manifiesto que los graneleros de doble casco
son mMas seguros gue los de casco sencillo, y por o tanto, no tienen que someterse a la medida
adiciona de seguridad aplicable a estos Ultimos.

5.16 Tras deliberar sobre los aspectos de la aplicacion de las nuevas reglas propuestas y
habiendo tenido en cuenta los resultados de diversos estudios EFS, € Comité acorddé que las
nuevas reglas deberian aplicarse a todos los graneleros segin se definen en la regla IX/1.6 de
arqueo bruto igual o superior a 500, tanto nuevos como existentes, de construccién de doble o
sencillo forro en € costado, seguin e plan incluido en cada uno de los proyectos de reglas. Con
respecto a las fechas de aplicacién que se propone en el proyecto de reglas X11/12.3 la delegacion
del Reino Unido, apoyada por la mayoria de las del egaciones que tomaron |a palabra, reafirmd su
opinion de que las alarmas indicadoras de la entrada de agua deberian instalarse en € plazo més
breve posible para dar un aviso temprano de que es necesario evacuar € buque.
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5.17 La delegacion del Japon manifestd su profunda inquietud, indicando que los detectores
del nivel del agua para las bodegas deberian examinarse més minuciosamente, ya que es posible
gue cantidades significativas de agua de lluvia contenidas en la carga a granel puedan activar
falsos alertas. También informo de que el Japdn esta investigando la cantidad de agua de lastre
gue se mide en los buques en servicio y que remitiria un documento al MSC 76 para que €
Comité lo examine. Asimismo, se manifestd la opinion de que la eficacia de este sistema como
opcion de control del riesgo (OCR) dependia considerablemente en cudl de las OCR se han de
combinar con él; por g emplo, mejoras para mantener la estanquidad de la estructura del costado,
el refuerzo de las tapas de escotillas de carga y otros OCR gue pueden reducir la posibilidad de
entrada de agua en las bodegas de cargayy, por lo tanto, aprobé provisionalmente el anteproyecto
de reglas X11/12 yXI1/13 del Convenio SOLAS, a condicion de que los aspectos técnicos del
anteproyecto se examinen mas detenidamente en el MSC 76.

5.18 Para concluir, el Comité aprobo € texto del proyecto de reglas X11/12 y X11/13 del

Convenio SOLAS que seindica en el anexo 5 para que se adopte en el MSC 76, habida cuenta de
gue la fecha de aplicacion de estas reglas tiene que examinarse en el MSC 76 cuardo se adopten
las nuevas reglas, y pidio al Secretario General que distribuyera los proyectos de enmiendas de
conformidad con lo dispuesto en € articulo VIII del Convenio SOLAS.

CRITERIOS SOBRE LAS CARGAS MEDIOAMBIENTALES PARA EL PROYECTO DE LAS TAPAS DE
ESCOTILLA

519 Tras examinar e documento MSC 75/5/3 (Reino Unido) en & que se informa de los
resultados hasta la fecha sobre las pruebas con modelos que se inici6 a término de la
investigacion oficial sobre la pérdida de la MV Derbyshire, que se ha reabierto, e Comité
refrendd la propuesta de actuaizar los Criterios sobre las cargas medioambientales para el
proyecto de | as tapas de escotillaen larevision actual del Proteccion de 1988 relativo a Convenio
de Lineas de Carga, segun las recomendaciones del documento indicado y remitié la cuestion al
SLF 45 para que adoptara las medidas pertinentes, teniendo en cuenta en particular las
conclusiones del informe en relacion con las cargas horizontales.

520 En este contexto, € observador de la IACS, refiriéndose a la labor de la esta asociacion
sobre la actualizacion la prescripcion unificada (UR) S21 (MSC 75/INF.23), que sigue en curso,
inform6 a Comité de que los resultados definitivos del gercicio de revision no estarian listos
hasta septiembre de 2002, pero que le facilitarian a SLF 45 los datos preliminares de los que se
dispusiera en ese momento.

5.21 Ladelegacion del Japon subrayd varias discrepancias en relacion con la probabilidad de
los fallos en las tapas de escotilla entre las conclusiones que se indican en e documento
MSC 75/5/3 y sus propias investigaciones, y recomendd que los resultados conexos de los
estudios en e ambito de la EFS deberian tenerse en cuenta antes de proceder a una decision sobre
esta cuestion. Asimismo, dicha delegacion consideré que los criterios elaborados con graneleros
en mente podrian no ser aplicables a tipos de bugues més estrechos, como es € caso de los
buques portacontenedores.

ESTUDIOS DE EVALUACION FORMAL DE LA SEGURIDAD (EFS) DE LOS GRANELEROS
Deliberaciones generales

520 El Comité examind los documentos remitidos al actual periodo de sesiones en relacion
con los estudios de la EFS sobre seguridad de los graneleros, junto con los informes de
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estudios de la EFS ya finalizados que se remitieron al MSC 74 (MSC 74/5/4 y MSC 74/5/5),
ademés de un informe verbal y folletos sobre los resultados de la reunion del Comité coordinador
internacional de proyectos, que se celebré e 18 de mayo de 2002, para presentar |os resultados
de una evaluacion de la rentabilidad obtenidos en e marco del estudio internacional de
colaboracion sobre la EFS.

5.23 Al ocuparse de esta tarea, e Comité tuvo en cuenta lo siguiente:

A algunas de las recomendaciones que se estan revisando, en particular los
resultados del estudio internacional de colaboracion sobre la EFS, son todavia
provisionales, ala espera de que se remita un informe definitivo al MSC 76;

2 s bien agunas de las medidas recomendadas se podrian aplicar de manera
independiente, también deberian estudiarse las consecuencias de aplicar algunas
de ellas en conjuncién con otras medidas, 0 como alternativa;

3 la implantacién de la resolucion A.744(18) enmendada, y del capitulo XI1 del
Convenio SOLAS se habian tenido en cuenta en algunas de las medidas
recomendadas para €l control del riesgo; y

4 s bien algunas de las recomendaciones resultantes del estudio de la IACS no se
habian documentado en sus estudios EFS, € observador de lalACS comunicé que
seremitiriaa MSC 76 un informe definitivo para que lo examinara.

5.24 El Comité acordd extraer de todos los estudios las recomendaciones para la toma de
decisiones que considere justificado seguir examinando e incluir en este proceso de seleccidn los
resultados antes mencionados de la evaluacion de la rentabilidad, que procede del estudio
internacional de colaboracion sobre la EFS. El gercicio de identificacion se vio complicado por
la falta de una base comin para establecer comparaciones. Asi pues, si bien en algunos estudios
se usan los costes netos derivados de evitar un accidente mortal (CNEA) como criterio de
seleccion, otros usaron |os costes brutos de evitar un accidente mortal (CBEA), indicando que los
interesados deberian eliminarse de la ecuacion (en algunos casos, €l interesado no puede disfrutar
de las ventgjas de una medida especifica de control del riesgo pero ademés tiene que cargar con
los costes de implantar tal medida).

525 El Comité acordd combinar ambos criterios, asignando un criterio positivo (+) a los
valores CNEA y CBEA, segin corresponda, por debgjo de tres millones de ddlares de los
Estados Unidos, y un criterio negativo(-) por encima de esa cifra, con determinadas indicaciones
para tratar los casos intermedios. En la seleccién también se establece una diferencia entre los
buques nuevos y existentes, y con arreglo a los tres tamarios principales de buques que se
examinaron en |los estudios (de tamarfio pequefio, Panamax y Capesize).

5.26 ElI Comité tomo nota de los resultados del gercicio de identificacion que se exponen en
los cuadros del arexo 2 del informe del Grupo (MSC 75/WP.19). El cuadro 1 incluye las
recomendaciones preliminares seleccionadas para la toma de decisiones en relacién con los
buques nuevos (es decir, los buques que han de construirse en la fecha de entrada en vigor de las
prescripciones, o posteriormente, que se desarrollaran partiendo de las recomendaciones en
cuestion) y e cuadro 2 que incluye los resultados relativos a los buques existentes. Ambos
cuadros se gjustan en un grado determinado a los criterios mencionados en € parrafo 5.25
anterior, e incluyen una referencia a las abreviaturas utilizadas en cada caso para cada
explicacion
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Lista preliminar de recomendaciones para la toma de decisiones

5.27 El Comité aprobo la lista de recomendaciones preliminares para la toma de decisiones
gue se enumeran més adelante, que corresponden a los encabezamientos de los cuadros1 y2
anteriormente  mencionados, sin que aparezcan en ningun orden preestablecido. Las
recomendaciones deberian examinarse con mayor detenimiento en e MSC 76 partiendo de la
informacién que figura en los cuadros antes mencionados y en los informes sobre los estudios
EFS alos gque se hace referencia, junto con otros resultados que se presenten y las observaciones
pertinentes que puedan remitir los Miembros y las organizaciones internacionales a ese periodo
de sesiones del Comité.

Envolvente del casco

A Construccion de doble casco (B5): construccién de secciones laterales de doble
forro.
2 Revestimiento mejorado (B7): Controles y/o normas de funcionamiento para los

revestimientos de proteccion en relacion con la compatibilidad con las cargas.

3 Normas de reparacion de acero (B10): Maés estrechos controles de los grados de
acero y varillas de soldadura utilizadas en las reparaciones de servicio. Propuesta
de establecimiento de un cédigo de colores reconocido internacionamente para
los revestimientos de imprimacion para el acero.

4 Margen adicional contra la corrosion en las cuadernas de bodega (Japon RCO16):
Los mérgenes contra la corrosion en bs cuadernas de bodega seran suficientes
para compensar una posible pérdida de las soldaduras en angulo recto y € grosor
de la plancha del ala/buldrcama durante la vida Util del buque teniendo en cuenta
los distintos tipos de corrosion en el archivo de siniestros que se tengan encuenta.

5 Cadtillo de proa (IACS): Superestructuraen e extremo de proa.

.6 Amurada /rompeolas (A8): Estructuras proyectadas para reducir €l impacto de los
cancamos de mar y apartarlos de escotillas y equipo de la cubierta de castillo que
sean vulnerables.

v Capacidad del sistema de lastre (C11): Nuevo proyecto de los sistemas de lastre
para incorporar la capacidad de bombeo necesaria para que los esfuerzos del casco
del buque se mantengan dentro de lo permisible, teniendo en cuenta los posibles
regimenes de carga en las terminales.

8 Proteccion de los accesorios de la cubierta del castillo (A46): Ubicar respiradores
y accesorios de la cubierta del castillo cerca de las amuradas para protegerlos
contra olas montafiosas, prolongandolas cuando sea necesario.

9 Cuadernas de bodegas equivalentes a la prescripcion unificada UR S12 (IACS):

Las cuadernas de bodegas de los graneleros existentes que no cumplan la UR S12
deberan reforzarse para que tengan una resistencia equivalente ala UR S12.
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Revestimiento del lado interno del forro (Japén -RCO51): Control del avance de
la corrosion de las cuadernas de bodegas, con mantenimiento regular y nuevas
capas de pintura cuando se deteriore y llegue a estar en estado defectuoso.

Control de la corrosion de las cuadernas de bodega (JaponRCO52): Las
cuadernas de bodega deberian sustituirse antes de lo habitual, y se aplicardn
margenes de disminucion reducidos en € caso de las cuadernas existentes.

Dispositivos de cierre

12

13

14

15

Evacuacion

.16

a7

18

Tapa de escotilla equivalente a UR S21 (IACS): Sustitucion o refuerzo de las
tapas de escotilla a proa de 0,25L de los graneleros existentes que equivalga a la
UR S21.

Accesorios de la cubierta del cadtillo (IACS): El refuerzo de los conductos con
esparrago para los conductos de aireacién y ventilacion sera suficiente pararesistir
las fuerzas horizontales de los cancamos de mar. Los dispositivos de cierre y la
resistencia de las escotillas pequeias seran suficientes para resistir los cancamos
de mar verticales y horizontales de las normas que esta elaborando la IACS.

Nuevo proyecto/refuerzo de la tapa de escotilla (A3): Nuevo proyecto de las tapas
de escotillas y mecanismos de sujecion para resistir las cargas verticales
y horizontales.

Indicacion de la tapa de escotilla/indicacion de acceso cerrado (A20): Sistema de
indicacion positiva que permita controlar la situacion de las tapas de escotilla y/o
accesos desde un espacio con dotacion permanente.

Alarma para indicar la entrada de agua (A50): Provision de un sistema de pronta
alarma que detecte la entrada de agua en las bodegas de carga y espacios secos a
proa, con alarmas visuales y sonoras en espacios con dotacion permanente.

Trajes de inmersion (NORUEGA/CIOSL): Trajes individuales de inmersiéon para
todo el persona abordo del buque.

Bote savavidas de caida libre (con modalidad de caida libre) (E1)
(NORUEGA/CIOSL): Una embarcacion de supervivencia con dispositivo de
caida libre que permita la rdpida evacuacion de la tripulacion del buque.

Aspectos operacionales

19

.20

Megora de la interfaz con la termina (A16/C8/C10): Megora de las
comunicaciones buqueltierra, formacion de los estibadores y operadores de
terminales y mejor control de los dispositivosde carga.

Programas mejorados de reconocimientos para determinar los riesgos (A25):
Enfocar las inspecciones hacia los aspectos de alto riesgo establecido.
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21 Formacion de los funcionarios encargados de la supervision por e Estado rector
del puerto (A24): Provision de formacion especializada para los inspectores
encargados de la supervision por € Estado rector del puerto en € proyecto y
operaciones de graneleros, prestando especia atencion alas areas vulnerables.

.22 Derrota recomendada por los servicios meteorolégicos (A26): Prescripciones
minimas normalizadas para las derrotas recomendadas por los servicios
meteorol 6gicos que cumplan las prescripciones de la planificacion de la travesia
del Convenio SOLASY las zonas del Convenio de Lineas de Carga.

23  Megor informacion sobre cargalestabilidad (C13): Provision de informacién
detallada, exhaustiva y de fécil comprensién que abarque la estabilidad y las
caracteristicas de los esfuerzos del casco del buque.

24 Cddigo de Cargas a Grandl (B8): Hacer obligatorio el Codigo de Cargas a Granel
e incorporar un Refrendo para graneleros en la titulacion de los oficiales.

Otras recomendaciones

25  Pronta implantacion del capitulo XII del Convenio SOLAS, en un plazo
de 10 afios en lugar de 15 afios para los buques existentes (IACS).

5.28 El Comité decidio reestablecer e Grupo de trabajo en e MSC 76 afin de que continuara
deliberando sobre esta cuestion con objeto de elaborar una lista definitiva de recomendaciones
para latoma de decisiones, basandose en la documentacion que se menciona en el parrafo 5.27.

6 SEGURIDAD DE LA NAVEGACION
INFORME DEL 47° PERIODO DE SESIONESDEL SUBCOMITE NAV

6.1 El Comité aprobd, en términos generales, e informe del 47° periodo de sesiones del
Subcomité de Seguridad de la Navegacion (NAV) (NAV 47/13 y MSC 75/6) y tomd las medidas
gue se indican a continuacion.

ORGANIZACION DEL TRAFICO MARITIMO Y CUESTIONES CONEXAS
Adopcion de nuevos dispositivos de separacién del trafico

6.2 De conformidad con la resolucién A.858(20), el Comité adopté nuevos dispositivos de
separacion del tréfico, incluidas las medidas conexas de organizacion del tréfico "Frente a la
costa mediterranea de Egipto”, que figuran en el anexo 6, para que se distribuyan mediante una
circular COLREG.2/Circ.51.

Enmiendas a los dispositivos de separacion del trafico existentes

6.3 El Comité examiné una ponencia presentada por Francia (MSC 75/6/4) en la que se
propone una enmienda a parrafo 2 h) de la descripcién del dispositivo de separacion del tréfico
enmendado "A la atura de Ouessant” para servir a tréfico de cabotgje de bugques que navegan
entre los puertos situado entre el Cabo de Finisterrey el Cabo de la Hague y los buques de pasgje
con travesias regulares entre |os puertos situados al oeste del Canal de la Manchay los puertos de
la costa norte de Espafia que también utilizan el dispositivo de separacion del trafico de Ouessant.
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En este nuevo dispositivo, los buques anteriormente especificados deberan confluir con el trafico
en la zona de separacion, especialmente cuando naveguen de sur a norte y tendran que cruzar la
linea del tréfico en € norte.

6.4  El Comité tomando nota de que la propuesta francesa no entrafiaria cambios importantes
en las enmiendas sobre organizacion del trafico propuestas (Unicamente una enmienda al texto
orientativo), la refrendo.

6.5 Deconformidad con laresolucion A.858(20), el Comité adopté enmiendas a:

A el dispositivo de separacion del tréfico existente "al Sur de Gedser” incluidas las
medidas de organizacion del tréfico conexas,

2 los dispositivos de separacion del tréfico existentes "A la altura de Ouessant”,
incluidas las medidas de organizacion del trafico conexas, segin la enmienda
propuesta por Francia que figura en el documento MSC 75/6/4;

3 los dispositivos de separacion del trafico existentes, incluidas las medidas conexas
de organizacion del trafico maritimo en "Los accesos a Los Angeles - Long
Beach";

4 los dispositivos de separacion del tréfico existentes incluidas las medidas conexas

de organizacion del tré&fico maritimo en "El estrecho de Juan de Fuca y sus
accesos', en "Puget Sound y sus accesos' y en € estrecho de Haro, Boundary Pass
y estrecho de Georgia'; y

5 el sistema de organizacion del tréfico maritimo existente en la parte oriental del
Golfo de Finlandia,

gue figuran en el anexo 6, para que se distribuyan mediante la circular COLREG.2/Circ.51.

6.6 La delegaciéon de Suecia informd al Comité de que, si bien apoyaba las medidas de
organizacion del trafico "al Sur de Gedser" y en e "Golfo de Finlandia', su pais estaba
realizando en el sur del Baltico un levantamiento hidrografico y explico que una de las razones
de las medidas de organizacién del tréfico introducidas era la reciente exportacion de petréleo
procedente de la Federaciéon de Rusia. Los petroleros cargados con un calado de 15 m pasarian
por la zona econdémica sueca, cuando la derrota normal del dispositivo de separacion del tréfico
"al sur de Gotland" no permite tal calado. Suecia ya habia informado de esas circunstancias a las
autoridades de la Federacion de Rusia y les habia propuesto una derrota aternativa, seis millas
marinas a sur de Hoburgs Bank, entre Mid sea Banks al sur del mar Baltico, con respecto a la
cua se habia efectuado un primer levantamiento, junto con otro més detallado conforme a la
norma S-44 de la Organizacion Hidrografica Internacional (OHI) que terminaria a finales
de 2002. Sueciainformaraa Subcomité NAV de lafinalizacion del levantamiento, incluidas las
situaciones exactas de la derrota prevista.

M edidas de organizacion del trafico distintas de los dispositivos de separacién del trafico
6.7 De conformidad con la resolucion A.858(20), e Comité adoptdé las medidas de

organizacion del tréfico distintas de los dispositivos de separacion del trafico que se indican a
continuacion:
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A tres nuevas zonas en las gque esta estrictamente prohibido fondear, en la reserva
ecologica de Tortugas 'y en € banco de Tortugas en los cayos de Florida;

2 una zona a evitar enmendada en la parte més septentrional a la altura de la costa
de Florida;

3 una zona a evitar alrededor de laisla de Malpelo;
4 una zona a evitar enmendada a la atura de la costa de Washington;
5 una derrota de dos direcciones en el estrecho de Juan de Fuca;

6 una zona de precaucion arededor de la instalacion flotante de produccion,
almacenamiento y descarga de hidrocarburos (IFPAD) de Terranova; y

T un texto enmendado con respecto a las dos zonas existentes a evitar en la region
de lasidas Shetland,

seguin figuran en e anexo 7, para que se distribuyan mediante la circular SN/Circ. 220.

6.8 El Comité también tomé nota de que e MEPC 47 habia aprobado zonas marinas
alrededor de:

A las tres zonas en las que estd edtrictamente prohibido fondear en la reserva
ecologica de Tortugas y en e banco de Tortugas en los cayos de Florida;

2 la zona a evitar enmendada en la parte més septentriona a la atura de la costa de
Florida; y

3 lazona a evitar alrededor de laldade Malpelo.
y las habia designado de zonas marinas especialmente sensibles (ZMES).
Implantacion de las medidas de organizacion del trafico adoptadas

6.9  El Comité decidio que los nuevos dispositivos de separacion del tréfico, las enmiendas
adoptadas con respecto a los dispositivos de separacion del tréfico existentes que se mencionan
en los parrafos6.2 a6.5, respectivamente (y en e anexo 6); y las medidas de organizacion del

tréfico distintas de los dispositivos de separacion del trafico que figuran en el parrafo 6.6 (y en €

anexo 7), deberian implantarse alas 00 00 horas UTC el 1 de diciembre de 2002; y tomo nota de
gue la Federacion de Rusia habia implantado, €l 1 de noviembre de 2001, como medida
provisional, el sistema de organizacién del trafico maritimo enmendado en la parte este del Golfo
de Finlandia; que Dinamarcay Alemania habian implantado, €l 6 de enero de 2002, el dispositivo
de separacion del trafico enmendado "al sur de Gedser" (véase la circular SN/Circ.218 de 18 de
julio de 2001); asi como de que Francia implantaria a las 00 00 horas UTC €l 1 de mayo de 2003,
el dispositivo de separacion del tréfico enmendado "ala altura de Ouessant”.
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Sistema de notificacion obligatoria para buques

6.10 De conformidad con la resolucion A.858(20), e Comité adopté mediante la resolucion
MSC.126 (75), €l sistema de notificacion obligatoria para buques "en aguas de Groenlandia’, que
figuraen e anexo 8, para que se distribuya mediante la circular SN/Circ.221.

6.11 De conformidad con la resolucion A.858(20), el Comité adoptd, mediante la resolucion
MSC.127 (75), las enmiendas a sistema de notificacion obligatoria para buques existente "a la
dtura de Ouessant” que figura en € anexo 9, para que se distribuya mediante la circular
SN/Circ.221.

6.12 El Comité decidi6 que €l anteriormente mencionado sistema de notificacion obligatoria
para buques "en aguas de Groenlandia' deberia implantarse a 1as00 00 horas UTC € 1 de
diciembre de 2002 y tomé nota de que Francia implantaria a las 00 00 horas UTC el 1 de mayo
de 2003, e sistema de notificacion obligatoria para buques enmendado "a la altura de Ouessant”

PRESENTACION VISUAL DE LA INFORMACION SOBRE LOS BLANCOS DEL SISTEMA DE
IDENTIFICACION AUTOMATICA (SIA)

6.13 El Comité sanciond la medida tomada por e Subcomité de distribuir la circular
SN/Circ.217 sobre las Directrices provisionales para la presentacion visua de la informacion
sobre los blancos del SIA.

UTILIZACION A BORDO DEL SISTEMA DE IDENTIFICACION AUTOMATICA (SIA) DEL BUQUE

6.14 ElI Comité tomd nota de que e Subcomité habia aceptado el proyecto de directrices
relativas a la utilizacion en € bugue del sistema de identificacion automatica (SIA) de a bordo,
junto con un proyecto de resolucion de la Asamblea conexo, para presentarlos a vigésmo
segundo periodo de sesiones de la Asamblea a fin de que ésta los apruebe, de acuerdo con la
autorizacion ded MSC 73. También tomd nota de que posteriormente la Asamblea habia
aprobado las Directrices mediante la resolucion A.917(22).

6.15 Seinform6 a Comité de que la AISM estaba organizando un seminario sobre el sistema
de identificacion automatica (SIA) que tendra lugar en la sede de la Organizacion, durante los
dias 15 y 16 de julio de 2002, es decir, inmediatamente después del NAV 48 (véase la Circular
N©° 2377, de 30 de abril de 2002).

REGISTRO DE LOSACONTECIMIENTOSRELACIONADOS CON LA NAVEGACION

6.16 El Comité tomo nota de que e Subcomité habia aceptado el proyecto de Directrices para
el registro de acontecimientos relacionados con la navegacion, junto con el proyecto de
resolucion de la Asamblea conexo, para someterlos a la aprobacion de la Asamblea en su
vigésimo segundo periodo de sesiones de acuerdo con la autorizacion del MSC 73. También
tomo nota de que posteriormente la Asamblea habia adoptado dichas Directrices mediante la
resolucionA.916(22).

PROPIEDAD Y RECUPERACION DE LOS REGISTRADORES DE DATOS DE LA TRAVESIA (RDT)
6.17 El Comité aprobd la circular MSC/Circ.1024 acerca de las Directrices sobre la propiedad

y recuperacion de los registradores de datos de la travesia (RDT), incluidas las modificaciones
acordadas en el FS| 10 (MSC 75/13, parrafos10y 11 y anexo 2) (véase también el parrafo 13.7);
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y laacordada en el pleno a parrafo 5 del anexo 2 del documento MSC 75/13, mediante la que se
prescribe que la informacién de los RDT debera facilitarse a propietario del buque, 1o antes
posible, en todas las circunstancias, de acuerdo con la propuesta de la delegacion de Chipre, que
conto con el apoyo de otras delegaciones.

FORMACION Y TITULACION DE PRACTICOSY REVISION DE LA RESOLUCION A.485(X11)

6.18 EI Comité tomé nota de que e Subcomité habia aprobado un proyecto de
anexo 2 revisado (Recomendacion sobre procedimientos operacionales para practicos que no
sean practicos de atura) de la resolucion A.485(X11); que posteriormente se remitié a STW 33
para que dicho Subcomité finalizara su trabagjo sobre este tema (véanse también los parrafos 9.3
a9.6).

EXAMEN DE LA RESOLUCION A.815(19)

6.19 El Comité aprobd un proyecto de resolucion de la Asamblea sobre el Sistema mundial de
radionavegacion, que figura en e anexo.10, que revocara las resoluciones A.529 (13) vy
A.815 (19), para que se presente a la Asamblea en su vigésimo tercer periodo de sesiones con
miras a su adopcion.

NORMASDE FUNCIONAMIENTO DEL EQUIPO NAUTICO NUEVAS Y ENMENDADAS

6.20 De conformidad con las disposiciones de la resolucion A.886(21) - Procedimiento parala
aprobacion e introduccion de enmiendas a las normas de funcionamiento y las especificaciones
técnicas, e Comité aprobd la resolucion MSC.128 (75) sobre la Adopcion de las normas de
funcionamiento del sistema de alarma en el puente para la guardia de navegacion, que figura en
el anexo 11.

6.21 El Comité refrendd la medida tomada por €l Subcomité de incluir la nota a pie de pagina
acordada sobre el valor de la repetibilidad del desvio de la posicion de equilibrio en laresolucion
MSC.116(73), como parte de la publicacion de la OMI titulada: "Normas de funcionamiento de
los equipos nautico y de radiocomunicaciones del buque'.

CUESTIONESRELACIONADASCON LA UIT

6.22 El Comité sanciono la medida tomada por el Subcomité de presentar una declaracion de
coordinacion ala Comision de estudio 8 del UIT-R.

L UGARES DE REFUGIO

6.23 Tras tomar nota del resultado del reciente examen de este tema por parte del Comité
Juridico (MSC 75/2/Add.1, parrafos 12 a30), € Comité aprobd € mandato para la labor relativa
a los lugares de refugio, (NAV 47/13, anexo 18), y remiti6 la parte pertinente del documento
MSC 75/2/1/Add.1 a NAV 48 para que la examinase detenidamente.

6.24 El Comité sanciono que, por e momento, se invite Unicamente al Subcomité COMSAR a
proporcionar una contribucion inicial sobre la cuestion de los lugares de refugio; y tomé nota de
gue se hainformado a MEPC de los progresos realizados.

6.25 El Comité aprobd, en principio, el marco general propuesto para € trabgjo futuro sobre
los lugares de refugio (NAV 47/13, anexo 19).
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BUQUES QUE NAVEGAN EN AGUASARTICAS CUBIERTASDE HIELO

6.26 El Comité tomd nota de que e Subcomité habia examinado los capitulos12 y 13 del
proyecto de Directrices para los buques que naveguen en aguas articas cubiertas de hielo, que
posteriormente se habia remitido a DE45 para que tomara las medidas necesarias a este
respecto.

MANIOBRASENCONTRADASPARA LA PREVENCION DE ABORDAJES

6.27 El Comité observo que d Subcomité habia aprobado una nota para e Subcomité STW
con informacion sobre maniobras encontradas para la prevencion de abordajes, afin de contribuir
a gue éste elabore las orientaciones pertinentes en su 33° periodo de sesiones (véase también el
parrafo 9.13).

ENMIENDA DE LAS DISPOSICIONES SOBRE VISIBILIDAD DESDE EL PUENTE DE NAVEGACION QUE
FIGURAN EN EL CONVENIO SOLAS1974

6.28 ElI Comité tom6 nota de las prescripciones sobre la visibilidad desde € puente de
navegacion, que figuran en laregla /22 del Convenio SOLAS, que entraraen vigor el 1 dejulio
de 2002.

6.29 El Comité examind una propuesta presentada por Noruegay lalACS (MSC 75/6/1), en la
gue se propone examinar la posibilidad de introducir una enmienda en la definicion de "edora"

recogida en e capitulo V del Convenio SOLAS, de manera que pueda determinarse con certitud
en la fase de proyecto; asi como que, dado que la visibilidad desde el puente de navegacion es de
particular importancia para evitar abordajes, una solucion sencilla 'y gpropiada seria introducir la
definicion de "edora total”, tal como se utiliza en el Reglamento internaciona para prevenir los
abordajes, 1972 (Regla 3 ))), y examind esta cuestion en el ambito del punto 22 del orden del dia
(Programa de trabgjo) junto con el documento MSC 75/22/5 (véase el parrafo 22.36).

PRESENTACION DE LA INFORMACION NAUTICA, CUESTIONES OPERACIONALES Y SISTEMAS
INTEGRADOS DE PUENTE (SIP)

6.30 El Comité tomo6 nota de que el NAV 47 habia acordado que seria necesario someter a
debate, urgentemente, la presentacion en e puente de la informacion ndutica en diferentes
pantallas, en e contexto de las prescripciones operacionales, asi como la integracion de dicha
informacion.  Por consiguiente, como medida inmediata, e NAV 47 elaboré la circular
SN/Circ.217 sobre las Directrices provisionales para la presentacion visua de la informacion
sobre los blancos del SIA, afin de permitir que los fabricantes desarrollen el equipo pertinente en
el momento oportuno, asi como las funciones que permitan a los marinos familiarizarse con €
uso de la informacién integrada desde e primer momento de la implantacion del SIA. Ademas,
el NAV 47 invité a la CEl a elaborar una norma para la presentacion de la informacion nautica,
en el entendimiento de que dicha norma deberia armonizar o siguiente:

1 visualizacion e interaccion de los objetos;
2 pantallas multifuncionales;

3 superposicion, mezcla, procesamiento y fusion de la informacion gréfica; e
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4 indicacion de la cantidad, estado, integridad y precision de la informacion.

6.31 El Comité examind los documentos presentados por Dinamarca, Alemania, los Paises
Baos y Suecia (MSC 75/6/2) y la OHI y la AISM (MSC 75/6/5) en los que manifiestan su
preocupacion por la falta de coordinacion de las imagenes de determinada informacion nautica
fundamental en el actual equipo del puente, incluida la falta de simbolos apropiados, y en los que
se propone que con fines de armonizacion de la presentacion de la informacién de manera
consistente en e puente, d Grupo OMI/OHI sobre armonizacion de los SIVCE deberia
encargarse de examinar los aspectos de presentacion, examinar los estudios que abordan
cuestiones relacionadas con los sistemas de presentacion visual y comunicar a la OMI si son
compatibles con e concepto general del sistemade SIVCE.

6.32 Tras algunas deliberaciones sobre el asunto, el Comité observd que estas propuestas
contaban casi con e mismo apoyo que las de otras delegaciones que respaldaban el trabajo en
curso que e NAV 47 habia encargado a Qupo de trabgjo 13 de la CEl (Pantallas para la
presentacion de la informacion néutica). Asi pues, e Comité decidié remitir los documentos
MSC 75/6/2 y MSC 75/6/5 a NAV 48 para que los examine en relacién con € punto 4 de su
orden del dia sobre "Aspectos operacionales de los sistemas integrados de puente (SIP)" para
aclarar las cuestiones técnicas y operacionales pertinentes, incluido un examen de los avances
conseguidos por la CEl, e informar a MSC 76 a ese respecto.

INTRODUCCION Y MANTENIMIENTO DE MENSAJES BINARIOSSIA

6.33 El Comité tomo nota de que el NAV 47 habia decidido que seria necesario someter a
debate urgentemente, la presentacion de la informacion nautica en las diferentes pantallas del
puente en el contexto de las prescripciones operacionales, asi como la integracion de la
informacién facilitada por las ayudas a la navegacion (por gemplo SIA, SIVCE, girocompés,
etc.).

6.34 El Comité también tomo nota de que los Estados Unidos (MSC 75/ISWG/5/7) en el curso
de sus deliberaciones sobre la proteccion maritima habia propuesto que se redujera €l periodo de
introduccion del SIA de 2008 a2004. Los Estados Unidos propusieron también que se creara un
nuevo mensagje SIA en caso de que terroristas o piratas asaltaran a un buque. La posibilidad de
gue el SIA ofrezca una funcion de telegramas especificos (tales como una alarma para avisar a
las autoridades y a otros buques de una situacion de peligro), constituye, a juicio de los Estados
Unidos una oportunidad excelente para aertar a todos los bugques de las cercanias sobre
acontecimientos probleméticos. Dado que € trabgjo sobre este asunto debia redlizarse
inmediatamente, seria conveniente introducir un punto a tal respecto en el orden del dia del

NAV 48.

6.35 El Comité examiné e documento MSC 75/6/3 en e que Alemania propone que el SIA, s
bien congtituye principalmente un medio de identificacion positiva y de seguimiento de los
buques (por gjemplo, mediante la transmision y recepcion de forma estética 'y dinamica de datos
de los buques relaciorados con la travesia, asi como de breves mensges relacionados con la
seguridad), podria asumir también la caracteristica de "Mensgje Binario", como conducto de
intercambio de informacion automética relacionada con la seguridad. Esos mensajes (también
[lamados "telegramas SIA"), estarian dedicados a aplicaciones genéricas y especificas y podrian
difundirse a escala internacional (de interés general), nacional, regional, local, publica o privada.
Alemania propone también que se introduzca un nuevo mensgje SIA que puedan utilizar los
buques secuestrados por terroristas o piratas parainformar de su situacion. Dado que este trabgjo
es urgente deberia introducirse un punto atal respecto en el orden del diadel NAV 48.
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6.36 La propuesta alemana recibié un apoyo considerable y e Comité, luego de acordar que
seria necesario considerar cuidadosamente el procedimiento de introduccion y mantenimiento de
los mensajes binarios del sistema de identificacion automatica (SIA), acordo también remitir la
propuesta alemana (MSC 75/6/3) al NAV 48 para que la examine en relacion con € punto 18 de
su orden del dia, "Otros asuntos’, y asesore al MSC 76 a ese respecto. También se informo de
esta decision a Grupo de trabajo sobre proteccion maritima.

BALLENASFRANCASDEL ATLANTICO NORTE

6.37 El Comité tomd nota con interés de la informacion facilitada por Suecia (MSC 75/INF.2)
sobre las ballenas francas del Atlantico Norte y teniendo en cuenta € tercer parrafo dispositivo
de la resolucion CBI 2000-8, que figura en € anexo del documento MSC 75/INF.2, en e que se
pide alos Estados Unidos y a Canadg, asi como a otros paises cuyos buques transitan a traves del
habitat de las ballenas francas, que prosigan y amplien sus programas educativos para ayudar a
los marinos a evitar las colisiones con ballenas francas, el Comité decidio remitir esta resolucion
a Subcomité STW atitulo informativo.

PROYECTO DE AUTOPISTA ELECTRONICA MARINA

6.38 El Comité tom6 nota con interés de la informacion proporcionada por la Secretaria
(MSC 75/INF.4) sobre € proyecto "autopista €l ectrénica marina’.

FUNCIONAMIENTO Y CONTROL DE UN SERvICIO DGNSS EN LA BANDA DE
FRECUENCIA 283.5-325 KHZz

6.39 El Comité tom6 nota con interés de la informacion proporcionada por la AISM
(MSC 75/INF.7) relativa a la Recomendacion sobre el funcionamiento y control de un sistema de
navegacion por satélite mundial diferencia (DGNSS) en la banda de frecuencias 283.5-325 kHz.

DIRECTRICES DE LA AISM SOBRE EL SISTEMA DE IDENTIFICACION AUTOMATICA DE LOS
BUQUES(SIA)

6.40 ElI Comité tom6 nota con interés de la informacion facilitada por la AISM
(MSC 75/INF.8) acerca de sus Directrices sobre € sistema de identificacion automatica de los
buques (SIA), que se encuentran disponibles en € sitio de la AISM en la Red.

7 MERCANCIAS PELIGROSAS, CARGAS SOLIDASY CONTENEDORES
INFORME DEL 6° PERIODO DE SESIONESDEL SUBCOMITE

Generalidades

7.1  El Comité aprobo, en términos generales, el informe correspondiente a 6° periodo de

sesiones del Subcomité de Mercancias Peligrosas, Cargas Sdlidas y Contenedores (DSC)
(DSC 6/15y Adds.1 a3y MSC 75/7) y adopt6 las medidas que se indican a continuacion.
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Circular MSC/MEPC sobre sugerencias de proyecto para las opciones de gestion del agua
delastrey delos sedimentos

7.2  El Comité tom6 nota de que las recomendaciones del Subcomité para e MEPC 47
relativas a proyecto de circular MSC/MEPC sobre sugerencias de proyecto para las opciones de
gestion del agua de lastre y de los sedimentos, y de que, tras la aprobacion del MSC 74, el
MEPC 47 habia aprobado posteriormente la circular (MEPC 47/20, pérrafo 2.58), para su
distribucion con la signatura MSC/Circ.1021 - MEPC/Circ.389.

El Codigo IMDG, en su forma obligatoria

7.3  El Comité recordd que en su 73° periodo de sesiones (MSC 73/21, parrafos7.11, 7.14
y 7.17) habia decidido, en principio, hacer obligatorio € Codigo IMDG y habia encargado a la
Secretaria que preparase un documento en e que se indicasen las distintas opciones de las que
dispone el Comité respecto del procedimiento que hay que aplicar a fin de garantizar la entrada
en vigor del Cédigo IMDG obligatorio el 1 de enero de 2004, asi como el procedimiento a seguir
para la adopcién de futuras enmiendas del Codigo, que deberan gjustarse a lo dispuesto en €l
articulo VIl del Convenio SOLAS, a fin de someterlas al examen del DSC 6 con miras a la
presentacion de las recomendaciones correspondientes en el presente periodo de sesiones del
Comité, junto con las enmiendas que hay que introducir en e mencionado Convenio y €l
proyecto de nuevo Codigo IMDG debidamente preparado.

74 EI Comité tomé nota del proyecto de Enmienda31-02 (MSC 75/INF.5) del
Codigo IMDG existente (aprobado por € DSC6 y ultimado por e Grupo de supervisores
técnicos y de redaccion), que se ha incorporado en e texto refundido del proyecto de nuevo
Caodigo IMDG (que adquirira carécter obligatorio en virtud del Convenio SOLAS 1974, segln se
explicaen e parrafo 7.3 supra), que figuraen e anexo del documento DSC 6/15/Add.1.

7.5  El Comité tomd nota de la informacion facilitada por la Secretaria segun la cual, tras la
adopcion del Codigo IMDG obligatorio, la version inglesa del mismo estara disponible como
publicacion en octubre de 2002. Tomd nota asimismo de que la Secretaria estaba haciendo todo
lo posible para que las versiones espafiola y francesa del Cddigo estén disponibles en forma de
publicacién para finales de afio, es decir, antes de la fecha de su aplicacion voluntaria del 1 de
enero de 2003.

7.6  Tras sefiadlar a la atencion del Comité el texto refundido del proyecto de nuevo Codigo
maritimo internacional de mercancias peligrosas (IMDG), edicion de 2002, que figura en €
anexo del documento DSC 6/15/Add.1, e Comité adoptd € nuevo Codigo IMDG mediante la
resolucion MSC.122 (75), que figura en € anexo 12 (véase también € parrafo 7.31).

7.7 Al adoptar € Codigo IMDG anteriormente mencionado, e Comité autorizdé a la
Secretaria a que introduzca las correcciones de estilo necesarias cuando prepare los textos
auténticos y certificados del mismo.

Examen dela Guia de primeros auxilios (GPA)

7.8  El Comité refrendd las medidas del Subcomité acerca del examen de la Guia de primeros
auxilios para uso en caso de accidentes relacionados con mercancias peligrosas (Guia GPA), a
saber, que el DSC tras tomar nota de que la OMS estaba revisando la Guia médica internacional
de a bordo y que convendria remitir la GPA revisada a la OMS para que ésta formule
observaciones en cuanto a la exactitud y suficiencia de las disposiciones de la Guia, habia
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encargado a la Secretaria que actuara de enlace con la Secretaria de la OMS y que notificara los
resultados de dichas consultas, en caso posible, en e DSC 7. La Secretaria habia adoptado las
medidas solicitadas y se estaba a la espera de la respuesta de la OMS.

Guiarevisada sobre las fichas de emergencia

7.9  El Comité examind e proyecto revisado de Procedimientos de emergencia para buques
gue transporten mercancias peligrosas (Guiasobre las FEm) (DSC 6/15/Add.2), enmendados,
tomo nota de que las disposiciones pertinentes de la Guia refundida se habian incorporado en la
Enmienda 31-02 del Codigo IMDG obligatorio ya adoptado, y aprobo la Guia revisada para su
distribucion mediante la circular MSC/Circ.1025.

Aspectos de seguridad de la carga relacionados con la gestiéon del agua de lastre

7.10 El Comité tomo6 nota de que e DSC 6 habia aplazado hasta su préximo periodo de
sesiones € examen de la cuestion de los aspectos de seguridad de la carga relacionados con la
gestion del agua de lastre al no disponer de datos e informacién suficientes sobre el particular. El
Comité pidié a DSC 7 que finalizara esta cuestion a tiempo para examinarla en la Conferencia
sobre e agua de lastre.

Enmiendas al Anexo 13 del Cédigo ESC

7.11 El Comité aprobd las propuestas de enmienda al Codigo de précticas de seguridad parala
estiba y sujecion de la carga (Cddigo ESC), con miras a su distribucién con la signatura
MSC/Circ.1026.

I nfor mes sobr e sucesos en que intervengan mer cancias peligrosas

7.12  El Comité recordd que en el MSC 70 (MSC 70/23, parrafo 9.17) habia acordado incluir,
en los programas de trabgjo de los subcomités BLG, DSC, NAV, COMSAR, DE y STW, un
punto del orden del dia, con plazo indefinido, titulado "Analisis de siniestros’, coordinado por el
Subcomité FSI.

7.13 El Comité tomd nota de que, en e DSC 6, algunas delegaciones opinaron que los
informes sobre sucesos en que intervengan mercancias peligrosas deberian presentarse al Grupo
de trabgjo sobre sucesos e investigaciones, del Subcomité FSI, para su examen pormenorizado,
mientras que otras delegaciones manifestaron que estos informes, a poner de manifiesto
preocupaciones relacionadas con el transporte de mercancias peligrosas, deberian ser examinados
por & Subcomité, que cuenta con los conocimientos especializados para ocuparse de 10s mismos.

7.14 Tras un prolongado examen de esta cuestion, el Comité decidio volver a tratarla en €l
MSC 76.

Implantacion del Codigo IMDG por las partes que operan en tierra

7.15 El Comité record6 que, atendiendo a una propuesta de la ICHCA (MSC 72/18/2) sobre la
implantacion de las disposiciones del Cédigo IMDG por las partes que operan en tierra, €
MSC 73 habia pedido al Secretario General que se pusiera en contacto con el Director General de
la OIT y pusiera en su conocimiento la decisiéon del Comité con respecto a la aplicacion
obligatoria del Cddigo, a fin de explorar, en este contexto, nuevas vias para una futura
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cooperacion entre ambas organizaciones. El MSC 73 encargd al DSC 6 que examinara €l
documento de lalCHCA y gue informara en consecuenciaa MSC 75.

7.16 El Comité tomo nota de que & DSC 6, tras reconocer € deseo de la OIT de cooperar con
la OMI por lo que a esta cuestion se refiere, habia propuesto que los servicios técnicos de ambas
organizaciones concretaran |0s mecanismos necesarios para ello, y tomé nota asimismo de que,
en e DSC 6, e observador de la OIT habia recomendado el establecimiento de un Grupo de
trabgjo OMI/OIT encargado de estudiar la mejor manera de garantizar la implantaciéon de los
correspondientes instrumentos, su cumplimiento y la formacién del personal en tierra.

7.17 El Comité hizo suya esta opinion del Subcomité y propuso medidas para la implantacion
del Cédigo IMDG por las partes que operan en tierra y, tras examinar la posibilidad de que €
mencionado Grupo mixto de trabajo se ocupe también de cuestiones relacionadas con la
proteccion maritima, encargd a la Secretaria que continuara manteniendo consultas con la OIT y
gue comunicara sus resultados al DSC 7 a fin de que éste informe en consecuenciaa MSC 76.

Elaboracién de un Manual de embarque y desembarque de cargas solidas a granel para
representantes determinales

7.18 El Comité recordd que habia tomado nota de los resultados de la labor del Grupo de
trabajo SPI sobre esta cuestion cuando examind e informe del Grupo (MSC 75/2/3/Add.2) al
tratar € punto 2 del orden del dia (véase € péarrafo 2 .26), y encargd a DSC 7 que continuara
elaborando e Manual, teniendo en cuenta las aportaciones del Grupo de trabajo SPI.

Preparativos para garantizar la entrada en vigor del Cédigo IMDG obligatorio € 1 de
enero de 2004

7.19 El Comité recordd su examen y decisiones anteriores sobre e Codigo IMDG (véase €

parafo 7.3) y tomo nota de que los Gobiernos Contratantes del Convenio SOLAS presentes en el
DSC 6, tras observar que el MSC 73 (MSC 73/21, parrafos7.11 y7.14) habian acordado que la
fecha de entrada en vigor de las enmiendas al Convenio SOLAS para hacer obligatorio el Codigo
IMDG deberia ser el1de enero de2004 por lo que, teniendo en cuenta que en estas
circunstancias €l Codigo no podria adquirir carécter obligatorio antes de esa fecha'y que en €l

articulo VIII del Convenio SOLAS se exige un periodo de seis meses para la circulacion del

proyecto de enmiendas con anterioridad a su adopcion, habian pedido a Secretario General que
distribuyera el proyecto de enmiendas a los capitulos V1 yVII del Convenio SOLAS sobre la
obligatoriedad del Cadigo IMDG de conformidad con lo dispuesto en € articulo VIII b) i) del

mencionado Convenio, afin de someterlo a examen del MSC 75, tal como se debati6 a tratar el
punto 3 del orden del dia (véanse los parrafos 3 14, 3.15, 3.28 y 3.29), con miras a su adopcion.

Aplicacion voluntaria de las futuras enmiendas al Codigo IMDG obligatorio

7.20 El Comité tomo nota de que € DSC 6 habia reconocido que, siguiendo el procedimiento
recomendado que se menciona en el parrafo 7.36 que se aplicara a partir del 1 de enero de 2004,
las enmiendas al nuevo Cédigo IMDG entrarian en vigor €l 1 de enero de cada afio par, es decir,
un afio después que las enmiendas adoptadas a otros instrumentos modales que rigen el transporte
de mercancias peligrosas, las cuales entran en vigor € 1 de enero de cada afio impar, y afin de
tener en cuenta esta demora y facilitar € transporte multimodal de mercancias peligrosas, el

Subcomité habia recomendado al Comité que, en el momento de adoptar las enmiendasy afin de
dar a los Gobiernos Contratantes del Convenio SOLAS la opcion de aplicar las mismas
anticipadamente, incluye, en la resolucion del MSC sobre la adopcion de las enmiendas, un
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parrafo dispositivo invitando a tales Gobiernos a que apliquen las enmiendas adoptadas con
caracter voluntario a la espera de su entrada en vigor oficia. El Comité hizo suya la
recomendacion del Subcomité.

Secuencia prevista para hacer obligatorio e Codigo IMDG y adoptar futuras enmiendas al
mismo

7.21 El Comité aprobs la secuencia propuesta para tomar las medidas necesarias a fin de
conferir obligatoriedad a Caodigo IMDG y adoptar enmiendas futuras al mismo (DSC 6/15,
anexo 6).

Cémo indicar las partes del Cddigo IMDG obligatorio que tienen caracter de
recomendacion

7.22 El Comité recordd que é MSC73 (MSC 73/21, parrafo7.15) habia examinado la
cuestion de las partes del Codigo a las que se debera dar carécter obligatorio y las que deberian
continuar teniendo carécter de recomendacion, y que habia decidido, atendiendo a la
recomendacion del DSC 5 (DSC 5/13, parrafo 3.80), que las siguientes disposiciones del Codigo
deberian mantener su caracter de recomendacion en € Cadigo obligatorio:

A capitulo 1.3 (Capacitacion);

2 capitulo 2.1 (Explosivos - Notas 1 a 4);

3 2.3.3 del capitulo 2.3 (Determinacion del punto de inflamacion);

4 capitulo 3.2 (Columnas 15y 17 de la Lista de Mercancias Peligrosas);
5 capitulo 3.5 (Fichas de transporte);

.6 5.4.5 del capitulo 5.4 (Impreso para € transporte multimodal de mercancias
peligrosas); y

v capitulo 7.3 (Disposiciones especiales en caso de sucesos y precauciones contra
incendios en que intervengan mercancias peligrosas).

7.23 El Comité respaldd la propuesta del Subcomité DSC de que, desde un punto de vista
juridico, la totalidad del Codigo IMDG deberia ser obligatoria y las disposiciones de caracter
recomendatorio deberian estar redactadas de manera apropiada (utilizando, por e€emplo,
"deberid" en lugar de "deberd’, cuando sea posible), a fin de aclarar su naturaleza; y tomo nota de
gue, con esa finalidad, el Subcomité habia encargado a la Secretaria que introdujera los cambios
necesarios en el Cédigo, antes de presentarlo al MSC 75. El DSC 6 acordd asimismo insertar un
parafo en e Cddigo para indicar de manera explicita las disposiciones del mismo que
continuaran teniendo carécter recomendatorio en el Codigo IMDG obligatorio.

7.24  El Comité refrendd la propuestay las medidas adoptadas por el DSC 6.
Como conferir obligatoriedad al Codigo IMDG en virtud del Anexo 111 ded MARPOL

7.25 El Comité tom6 nota de que el DSC 6 habia informado a MEPC de que no estimaba
necesario introducir modificaciones en € Anexo |1l dd MARPOL como resultado de la revision
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del capitulo VII del Convenio SOLAS, con excepcion de la actualizacion de la referencia a
Codigo IMDG en la nota a pie de pagina correspondiente a la regla 1, y de que e MEPC 47
(MEPC 47/20, parrafo 10.2.2.3) habia hecho suya la opinién del DSC 6.

Enmiendas a los capitulos VI y VII del Convenio SOLAS para hacer obligatorio €
Cédigo IMDG

7.26 El Comité adopté medidas sobre €l particular a tratar € punto 3 del orden del dia (véanse
los parrafos 3.14, 3.15, 3.28 y 3.29).

7.27 El Comité tomé nota de que en € transcurso del DSC 6, Alemania (DSC 6/3/4), tras
observar que cuando e Caodigo IMDG adquiera caracter obligatorio, las posibilidades de
conceder exenciones o de permitir equivalencias se limitaran a los casos previstos en dicho
Cadigo, habia propuesto que afin de tener en cuenta los progresos cientificos y tecnol égicos, las
autoridades competentes deberian tener mayor capacidad para conceder exenciones o permitir
equivalencias en determinados casos que no se contemplan en el Cédigo, a condicion de que
dichas exenciones resulten igualmente eficaces y no afecten a la seguridad. El DSC 6 habia
aprobado en principio la propuesta e invitado a Alemania a que presentase una propuesta
pormenorizadaa DSC 7 para su examen.

7.28 Alemania (MSC 75/7/1), tras reconocer que toda nueva propuesta que se presente al

DSC 7 para incorporar disposiciones pormenorizadas en € nuevo Caodigo IMDG destinadas a
conceder exenciones o permitir equivalencias no se habré hecho efectiva cuando el nuevo Codigo
IMDG entre en vigor € 1 de enero de 2004, propuso por consiguiente que, habida cuenta de esta
limitacion de tiempo, deberia afiadirse una nueva disposicion a tal efecto en € proyecto de
enmiendas a capitulo VI del Convenio SOLAS (MSC 75/7/1, pérrafo 6).

7.29 Al examinar la cuestion, numerosas delegaciones hicieron suya en principio la
preocupacion planteada por Alemania, s bien manifestaron que convendria incluir las
disposiciones pertinentes en e Codigo IMDG en lugar de en e capitulo VII del Convenio
SOLAS.

7.30 Tras examinar la cuestion detenidamente, el Comité decidid remitir la propuesta de
Alemania (MSC 75/7/1) a DSC 7 para su examen pormenorizado y para que ulteriormente se
notifiquen los resultados de dicho examen al MSC 76. Seinvité a los Gobiernos Miembros a que
presenten observacionesy propuestas sobre el particular a DSC 7.

Resolucion M SC sobre la adopcion del Codigo IMDG obligatorio
7.31 Tras examinar € proyecto de resolucion MSC sobre la adopcion del nuevo
Codigo IMDG, gue figura en e anexo 8 del documento DSC 6/15, el Comité convino en a la
resolucién texto que establece que:
A los Gobiernos Contratantes del Convenio SOLAS podran aplicar el nuevo Codigo
IMDG en su totalidad o0 en parte, con caracter voluntario, a partir del 1 de enero
de 2003;

2 el Cddigo IMDG adoptado mediante la presente resolucion sustituye al Codigo
IMDG mencionado en laresolucion A.716(17); y

3 el nuevo Codigo IMDG entrarden vigor € 1 de enero de 2004,
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y remitié el proyecto de resolucion al Grupo de redaccion establecido en e ambito del punto 3,
para que prepare e correspondiente texto final de dicha resolucion. Tras recibir e informe del
Grupo de trabagjo (MSC 75/WP.17, anexo 4), el Comiteé aprobd laresolucion MSC 122 (75) sobre
la Adopcion del Codigo maritimo internacional de mercancias peligrosas (Codigo IMDG), que
figuraen el anexo 12.

7.32 Habida cuenta de que los plazos limite para aplicar de forma obligatoriael Cédigo IMDG
son muy seguidos, una delegacion recomendd que se apoyara la adopcién de las medidas de
asistencia técnicas necesarias para que e Cdédigo pueda implantarse dentro de los plazos
previstos.

Enmiendas consiguientes al capitulo 11-2 del Convenio SOLAS

7.33 El Comité aprobd e anteproyecto de enmiendas consiguientes a capitulo 11-2 del
Convenio SOLAS elaborado por el DSC y modificado posteriormente por €l FP 46 (véase
también el parrafo 10.13), que figura en el anexo 13, y pidié a Secretario General que las
distribuya, de conformidad con lo dispuesto en € articulo VIII del Convenio SOLAS, con miras
asu adopcion en el MSC 76.

Circular revisada M SC/Circ.642

7.34 El Comité aprobd la circular MSC/Circ.1027 sobre €l Transporte de mercancias
peligrosas - Documento de cumplimiento, que recoge las prescripciones especiales para buques
gue transporten mercancias peligrosas, de conformidad con lo dispuesto en la regla |1-2/19 del
Convenio SOLAS, que sustituye alacircular MSC/Circ.642.

Enmiendas al Cédigo CNI

7.35 El Comité aprobo las enmiendas propuestas al Cédigo CNI derivadas de las enmiendas al
capitulo VII del Convenio SOLAS, que figuran en el anexo 14, y pidio a Secretario General que
las distribuyera de conformidad con lo dispuesto en € articulo VIII del Convenio SOLAS, con
miras a su adopcion en el MSC 76.

Procedimiento parala adopcion de futuras enmiendas al Codigo IMDG

7.36 El Comité aprobd el procedimiento propuesto para la adopcion de futuras enmiendas al
Codigo IMDG, asi como la autorizacion general propuesta para la distribucion de las enmiendas
propuestas (DSC 6/15, parrafo 11.34), que estipula lo siguiente:

A las enmiendas al Codigo IMDG obligatorio se adoptaran cada dos afios, de modo
gue puedan entrar en vigor e 1 de enero de los afios pares, es decir, e 1 de enero
de 2006, 1 de enero de 2008 y asi sucesivamente;

2 en un periodo de sesiones gque se celebre en afio impar, el Subcomité DSC prepara
y aprueba un conjunto de propuesta de enmiendas elaboradas a partir de las
enmiendas aprobadas por e Comité de Expertos de las Naciones Unidas en
Trarsporte de Mercaderias Peligrosas, y las que propongan los Gobiernos
Miembros;
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3 las propuestas de enmiendas al Cdédigo IMDG, aprobadas asi por el Subcomité
DSC, son distribuidas por el Secretario General atodos los Miembros de la OMI y
Gobiernos Contratantes del Convenio SOLAS, de conformidad con el
articulo VIII b) i) de dicho Convenio, a efectos de que las examine y adopte el
MSC ampliado en su siguiente periodo de sesiones; y

4 las enmiendas propuestas que pueda adoptar el MSC ampliado, de conformidad
con € articulo VIII vi) 2) bb) del Convenio SOLAS, entrardn en vigor 18 meses
después, es decir, € 1 de enero de un afio par;

5 un afo antes de la fecha de entrada en vigor de las nuevas enmiendas, se invita a
los Gobiernos a que apliquen las mismas con carécter voluntario. Durante dicho
periodo, se deberd aceptar el transporte de mercancias peligrosas en cumplimiento
dd Cddigo IMDG en vigor o hien del Codigo que incorpora las nuevas
enmiendas; y

6 la resolucion del MSC sobre la adopcidn de nuevas enmiendas al Cédigo IMDG
deberia incluir, en un parrafo dispositivo, una clausula sobre € tratamiento antes
mencionado del Codigo enmendado.

Circular CSC sobre las Caracteristicas del material de la placa de aprobacion relativa a la
seguridad CSC

7.37 El Comité aprobo la circular CSC/Circ.123 sobre las Caracteristicas del material de la
placa de aprobacion relativa ala seguridad CSC.

Enmiendas a las Recomendacionesrelativas al Convenio CSC (circular CSC/Circ.100)

7.38 El Comité aprob6 la circular CSC/Circ.124 sobre Recomendaciones relativas a la
interpretacion y aplicacion uniformes del Convenio CSC (CSC/Circ.100).

Reuniones futuras del Grupo de supervisorestécnicosy deredaccién

7.39 El Comité tomd nota de que el DSC 6, tras reconocer que el Comité de Expertos de las
Naciones Unidas en Transporte de Mercaderias Peligrosas adoptard, en la reunion que celebre en
diciembre de 2002, enmiendas a las Recomendaciones relativas a transporte de mercancias
peligrosas, de las Naciones Unidas, que serviran de base para las enmiendas a nuevo Codigo
IMDG y que se someteran a examen del DSC 8 en 2003, con miras a su adopcion en el MSC 78
en 2004, habia acordado que convenia que dicho Grupo celebrara dos reuniones en2003, cada
una de una semana de duracion, una antes del DSC 8 y la otra después del mismo, con objeto de
preparar y ultimar, respectivamente, el proyecto de enmiendas al Codigo IMDG.

7.40 El Comité hizo suya la opinion del Subcomité sobre las futuras reuniones del Grupo de
supervisores técnicos y de redaccion y autorizo la celebracion en2003 de dos reuniones del
Grupo de una semana de duracion (véase e parrafo 22.51.3).

Defectos estructurales graves en los contenedor es

7.41 El Comité decidié examinar los documentos MSC 75/7/2 (Espaia) y MSC 75/7/3 (11CL)
al tratar € punto 22 del orden del dia (Programa de trabgjo) (véase también € parrafo 22.15).
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8 ESTABILIDAD, LINEAS DE CARGA Y SEGURIDAD DE LOS BUQUES
PESQUEROS

INFORME CORRESPONDIENTE AL 44° PERIODO DE SESIONES DEL SUBCOMITE
Generalidades

8.1 El Comité aprobd en general el informe correspondiente a 44° periodo de sesiones del
Subcomité de Estabilidad y Lineas de Carga y de Seguridad de Pesgueros (Subcomité SLF)
(SLF 44/18 y MSC 75/8) y adopt6 las medidas que se indican a continuacion.

Seguridad de los petrolerosy cuestiones ambientales

8.2  Respecto del examen de la seguridad de los petroleros y las cuestiones ambientales, el

Comité estuvo de acuerdo con la decision adoptada por € Subcomité de que los Gobiernos
Miembros interesados deberian presentar propuestas especificas al Comité, de conformidad con
las Directrices sobre organizacion y método de trabajo, y de que se habia pedido a los Gobiernos
Miembros que actuaran en consecuencia, tras tomar nota de que el MSC 74 ya habia manifestado
su acuerdo respecto de una decision semejante adoptada por el FP 45, el BLG 6y e DE 44.

Revision delas partes A, B y B-1del capitulo 11-1 del Convenio SOLAS

8.3  El Comité tomd nota de los avances conseguidos en la elaboracién de las partes A, B y
B-1 del capitulo I1-1 revisado del Convenio SOLAS en relacion, especialmente, con las averias
menores, la linea de margen/cubierta de cierre, las aberturas estancas d aguay a la intemperie y
los medios de acceso seguro para la tripulacion; y de que se egeraba que en € lapso
interperiodos un grupo de trabajo por correspondencia siguiera avanzado a respecto.

Enmiendas al anexo B ddl Protocolo de 1988 relativo al Convenio internacional sobre lineas
decarga

84  El Comité tomd nota de los avances realizados respecto de la revision de las reglas
técnicas del Convenio internacional de lineas de carga, 1966 (que se espera que concluya con
enmiendas al anexo B del Protocolo de 1988 relativo a dicho Convenio), en especial, respecto de
la formula para determinar la dtura de proa, la flotabilidad de reserva, la seguridad de los
graneleros y € acceso seguro para la tripulacion; y de que se esperaba que en € lapso
interperiodos un grupo de trabgo por correspondencia siguiera avanzando a este respecto, de
modo que e SLF 45 pudiera ultimar el punto (véase también la seccionb).

Aplicacién de las prescripciones sobre lineas de carga a las naves de gran velocidad
8.5 ElI Comité aprobd la circular MSC/Circ.1028 relativa a la Aplicacion del Convenio
internacional sobre lineas de carga, 1966 y del Protocolo de 1988 relativo al mismo a las naves

de gran velocidad; dicha circular es unarevision de la circular MSC/Circ.652, ala cual sustituye.

Revision del Cadigo de seguridad para buques pesquerosy de las Directrices de aplicacion
voluntaria

8.6 ElI Comité tomd nota de los avances realizados respecto de la revision del Codigo de

seguridad para bugues pesgueros y de las Directrices de aplicacion voluntaria 'y, en especial, de
que e Subcomité habia acordado en principio los textos del proyecto revisado de Codigo de

I\M SC\75\24.doc



MSC 75/24 -54-

seguridad y de Directrices de aplicacion voluntaria que habia elaborado, y que los mismos serian
remitidos a los subcomités pertinentes para la adopcion de las medidas correspondientes.

Diagrama de consecuencias de la averia

8.7  El Comité estuvo de acuerdo con la opinién de la mayoria del Subcomité de que cada
Administracién deberia decidir acerca de la elaboracién de los diagramas de consecuencias de la
averia, teniendo en cuenta las Directrices relativas a los planos de lucha contra averias
(circular MSC/Circ.919) si bien se sefial6 que, si el concepto de directrices paralos diagramas de
consecuencia de la averia llegara a elaborarse, éste resultaria Util para la realizacion de gercicios
y otras actividades de formacion.

Ensayos con modelos de naves de gran velocidad

8.8 EI Comité aprobo6 la circular MSC/Circ.1029 sobre Directrices provisionales para la
realizacion de ensayos con modelos de naves de gran velocidad y acordd que este punto se
deberia volver aincluir en € programa de trabajo del Subcomité una vez transcurridos cuatro o
cinco periodos de sesiones, a fin de revisar dichas Directrices provisionaes a la luz de la
experiencia adquirida, sin necesidad de que el Subcomité justifique dicha inclusién A este
respecto, el Comité sefiald que el Subcomité, al dar su acuerdo al proyecto de Directrices
provisionales, habia tenido en cuenta las siguientes recomendaciones:

1 las Directrices provisionales debian aplicarse con miras a su verificacion y
elaboracion mas a fondo, una vez que se contara con experiencia, y gque deberian
volver a examinarse tras un periodo de tiempo no superior a cuatro afios a partir
de lafecha de entrada en vigor del Codigo NGV 2000.

2 debian llevarse a cabo ensayos comparativos con modelos y sus resultados
presentarse a la Organizacion, a fin de validar y perfeccionar las Directrices
provisionales; y

3 los Gobiernos Miembros deberian tratar de contar con la opinion de la
Conferencia internacional de canales de experiencias hidrodinamicas (ITTC) y con
su evauacion de las Directrices provisionales y, posteriormente, recoger
informacion de esta Conferencia, en especial sobre los resultados de sus
experiencias, y presentarlos a la Organizacion para que los examine a efectos de
mejorar las Directrices provisionales. En este sentido, el Comité tomé nota de que
la ITTC habia establecido a nivel mundial un subcomité de expertos para
colaborar con la OMI a este respecto.

Buques que naveguen en aguas articas cubiertas de hielo

8.9  El Comité tomo nota de los resultados del examen de las partes pertinentes del proyecto
de Directrices para los bugques que naveguen en aguas articas cubiertas de hielo, que se habian
remitido a Subcomité DE para que éste adoptara decisiones y de que, a continuacion, el DE 45
habia examinado y revisado dichas partes y las habia incorporado al texto definitivo del proyecto
refundido de las Directrices que e MSC 76 examinard con miras a su aprobacion.
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Tapas de escotilla par cialmente estancas a la intemperie

8.10 El Comité estuvo de acuerdo con la decision del Subcomité de pedir a los Gobiernos
Miembros que, cuando autoricen a organizaciones, sean éstas miembros o no de la IACS, para
gue actlen en su nombre en relacion con las tapas de escotilla parciamente etancas a la
intemperie en buques portacontenedores existentes, apliquen la interpretacion unificada LL64 de
lalACS, hasta tanto se ultimen las directrices pertinentes de la OMI.

Enmiendas al Codigo NGV 2000

8.11 El Comité aprobd las propuestas de enmiendas a Codigo NGV 2000 elaboradas por €l

Subcomité, que figuran en € anexo 15 y pidié al Secretario General que las distribuyera de
conformidad con € articulo VIII del Convenio SOLAS, para que sean examinadas a efectos de su
adopcion por el MSC 79 en diciembre de 2004, atiempo para que entren en vigor en2006, con la
proxima serie de enmiendas al SOLAS.

8.12 En cuanto a proyecto de enmiendas presentado por Noruega en el documento
MSC 73/3/22, en e cua se proponen prescripciones adicionales sobre estabilidad con averia
respecto de la extension de la averia, y los calcul os sobre estabilidad justificativos que figuran en
el documento SLF 44/INF.5 (también presentado por Noruega), € Comité sefidé que €
Subcomité, tras reconocer que estas cuestiones se habian examinado detenidamente durante los
ultimos periodos de sesiones, que € Grupo de trabajo por correspondencia habia opinado que las
propuestas no eran viables, y que no se habian presentado nuevas pruebas que justifiquen un
cambio de opinion, no habia dado su acuerdo a las enmiendas propuestas a los parrafos 2.13.2
y 2.6.8.2.1 del capitulo 2 del Codigo NGV 2000.

Seguridad de los buques de pasaj e de gran tamafio

8.13 El Comité tomd nota de los avances conseguidos en € marco de la seguridad de los
buques de pasaje de gran tamafio, y en especia de que lalabor a respecto seguiria en relacion
con € objetivo 1, tarea4 (aplicable tanto a los buques existentes como futuros y que se refiere a
la recomendacion de relacionar la flotabilidad proyectada del buque con la disponibilidad de
servicios SAR en la zona de navegacion del mismo) y la tarea8 (que se aplica Unicamente a los
buques futuros y se refiere a la recomendacion de combinar el comportamiento estructural del
buque después de averia con los criterios de flotabilidad), a través del Grupo de trabajo por
correspondencia del Subcomité sobre compartimentado y estabilidad con averia (véanse también
los parrafos 4.2, 4.9 a4.13y 4.20 a4.22).

Pruebasiniciales de las puertas estancas

8.14 El Comité aprobo las propuestas de enmiendas a la regla 11-1/18 del Convenio SOLAS
relativas a las pruebas iniciales de las puertas estancas de |os buques de pasge y de carga, que
figuran en e anexo 16, y pidid a Secretario General que las distribuyera de conformidad con el
articulo VIII del Convenio SOLAS, para su examen a efectos de que las adopte el MSC 79 en
diciembre de 2004, a tiempo para que entren en vigor en2006 con la proxima serie de enmiendas
al Convenio SOLAS.
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OTROSASUNTOS
Revision dela prescripcion unificada S21 delalACS

8.15 El Comité recordd que € documento MSC 75/INF.18 (IACS), presentado en relacion con
este punto del orden del diay en el cual se informa acerca del estado, los avances realizados y la
ultimacion prevista de la revision de la prescripcion unificada S21 de la IACS - Evaluacion del

escantillonado y de las tapas de escotilla de las cubiertas de carga de los graneleros, se habia
examinado en relacién con el punto 5 del orden del dia (Seguridad de los graneleros) (véase el

parafo 5.6).

9 FORMACION Y GUARDIA
INFORME DEL 33° PERIODO DE SESIONESDEL SUBCOMITE
Generalidades

9.1 ElI Comité aprob6 en términos generales e informe del 33° periodo de sesiones del
Subcomité de Normas de Formacion y Guardia (STW) (STW 33/17, y MSC 75/9) y adopto las
medidas que se indican a continuacion.

Validacion de los cur sos modelo

9.2  El Comité tomo nota de la validacion de tres cursos modelo, que figuran en e anexo del
documento STW 33/3; y pidio ala Secretaria que los publicara lo antes posible. En el ambito del
punto 14 del orden del dia (Subprograma de asistencia técnica en la esfera de la seguridad
maritima), e Comité recibio informacion sobre € estado de los cursos modelo, incluidos los
avances en su traduccion al espafiol y al francés (véase € parrafo 14.3).

Formacion y titulacion de practicosy revision de la resolucion A.485(X11)

9.3 ElI Comité aprobd un proyecto de resolucion de la Asamblea relativo a las
recomendaciones sobre la formacién y titulacion de précticos que no sean de atua, y
procedimientos operacionales para practicos que no sean de altura, que figuran en el anexo 17,
con miras a presentarlo en la vigésima tercera Asamblea para su adopcion, que revocara la
resolucion A.485(X1).

9.4  El observador de laICS, en una declaracion conjunta en nombre de la ICS, el OCIMF e
INTERTANKO, manifesté su descontento por € hecho de que no se hayan podido solventar
todos los problemas en el contexto de la revision de la resolucion, en especial la obligacion del
capitan de ultimar una planificacion de la travesia, de fondeadero a fondeadero, de conformidad
con laresolucion A.893(21), la cua la ICS estima que no ha sido abordada mediante la inclusion
de obligaciones complementarias respecto de las autoridades de practicaje. La delegacion de las
Bahamas apoy0 la declaracion de la ICS.

9.5  El observador de la ICS informd de gque se habia establecido un didogo entre el sector y
la IMPA y que en este contexto el sector estaba colaborando en la elaboracion de directrices
précticas las cuales, una vez ultimadas, resultaran en la publicacion de précticas recomendadas
para su utilizacion tanto por los bugues como por los practicos. Todas las directrices que se
elaboren a este respecto se presentaran a la Organizacion en su debido momento.
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9.6 El observador de la IMPA se congratul6 de que se hubiese ultimado la revision de la
resolucionA.485(XIl) y de que se hayan alcanzado soluciones de compromiso de modo que
ningun punto de vista haya prevalecido. LalMPA manifesté su compromiso de continuar con las
deliberaciones en curso con € sector del transporte maritimo, en el marco de la OMI, basandose
en la resoluciéon revisada, a fin de garantizar la seguridad operacional y continuar una
colaboracién beneficiosa para ambas partes.

Comunicacion de informacion adicional

9.7  El Comité respaldd la decision del Subcomité de que no es necesario que el Secretario
Genera pida la opinién de las personas competentes sobre la informacion adicional comunicada
con arreglo a lo dispuesto en € articulo 1V y en lareglal/7 del Convenio de Formacion con
respecto a

A gjemplares de los documentos de dotacion de seguridad expedidos a bugues en los
gue la gente de mar esté en posesién de titulos alternativos expedidos en virtud de
lareglaVI1I/1 del Convenio de Formacion; o

2 informes en los que se facilite informacién adicional resumida sobre las medidas
adoptadas para garantizar € cumplimiento de la reglal/10 del Convenio de
Formacion, en los casos en los que € Secretario General ya haya presentado un
informe a Comité sobre estas medidas.

9.8 En € caso de los informes en los que se facilite informacion resumida sobre las medidas
adoptadas por las Partes en e Convenio de Formacion para garantizar € cumplimiento de la
reglal/10 de dicho Convenio (véase e parrafo 9.7.2), el Comité pididé a la Secretaria que
preparara, a fin de aprobarlos en periodos de sesiones futuros, proyectos de circulares MSC en
los que se informe, segln proceda, de los mecanismos de reconocimiento establecidos por las
Partes.

Actualizacion de la lista de Partes confirmadas en € Convenio de Formacion (la
denominada " Lista blanca")

9.9 El Comité tomo nota de que € Subcomité habia examinado la propuesta de revisar y

actuaizar la lista de Partes confirmadas en € Convenio de Formacion a intervalos de cinco afos
y las opiniones expresadas por Dinamarca (MSC 75/9/3), que reitera el punto de vista
manifestado en el MSC 74 (MSC 74/24, parrafo 7.7) de que, para que € concepto de "Lista
blanca' sea significativo, seria preciso adoptar una lista nueva a intervalos regulares. Dinamarca
propuso por elo incluir e subpunto "Actualizacion de la lista de las Partes confirmadas en el

Convenio de Formacion” en el punto del programa de trabajo del Subcomité titulado "Medidas
consecutivas a la Conferencia de 1995 sobre el Convenio de Formacion”, a fin de aclarar los
procedimientos existentes (M SC/Circ.796/Rev.1 y MSC/Circ.997).

9.10 Muchas delegaciones apoyaron la opinién de Dinamarca de que la denominada "Lista
blanca' deberia aprobarse a intervalos fijos. Varias delegaciones apoyaron la opinion de Chipre
de que se debia obtener més experiencia préctica antes de examinar la conveniencia de revisar la
"Lista blanca’. Otras delegaciones propusieron que las revisiones de la "Lista blanca' se
realizasen a intervalos quinquenales, conjuntamente con los informes de las evaluaciones
independientes, segun lo dispuesto en la seccion A-1/8 del Codigo de Formacion.
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9.11 El Comité convino en que deberian aprobarse las actuaizaciones quinquenales de la
"Lista blanca" y pidié a Subcomité que elaborase los procedimientos necesarios para la
actualizacion periddica de lalistay que examinase si seria hecesario enmendar e Convenio y €
Cadigo de Formacion alos efectos de adoptar estos procedimientos. El Comité también convino
en gque lalabor debia ultimarse en dos periodos de sesiones del Subcomité.

Titulos de operador general y operador restringido del SM SSM

9.12 El Comité tomd nota de la decision del Subcomité de que no era necesario enmendar el
Codigo de Formacion para hacer obligatorio un examen para la renovacion o refrendo de los
titulos del SMSSM.

Orientaciones sobre maniobras encontradas para la prevencion de abordajes

9.13 El Comité tomo nota de las conclusiones del examen del Subcomité sobre la elaboracion
de orientaciones destinadas a las instituciones de formacién maritima sobre la importancia de
prestar la debida atencion en la formacion de los oficiales a cargo de las guardias de navegacion
al problema de las maniobras encontradas para la prevencion de abordajes; y pidié ala Secretaria
gue pusiera en conocimiento del Subcomité NAV |os resultados de sus deliberaciones.

Fin delasdisposicionestransitorias del Convenio de Formacion

9.14 El Comité tomo nota de las cuestiones identificadas por el Subcomité en relacion con e
vencimiento, el 1 de febrero de2002, de las disposiciones transitorias contempladas en la
reglal/15 del Convenio de Formacion (STW 33/17, parrafo 5.45 a5.48) vy, tras recordar las
observaciones formuladas por el Secretario General en su discurso de apertura a este respecto,
sanciond la iniciativa del Subcomité de publicar la circular STCW.7/Circ.12, que trata del
asesoramiento para los funcionarios encargados de la supervision por el Estado rector del puerto
y organizaciones reconocidas sobre las medidas que procede adoptar en los casos en que no toda
la gente de mar disponga de titulos y refrendos que cumplan los requisitos del Convenio de
Formacion 1995 después del 1 de febrero de 2002, y de pedir a la Secretaria que la publicara
inmediatamente.

9.15 Ladelegacion del Japdn recordd que habia expresado su disconformidad en e STW 33
con respecto a la decision del Subcomité de distribuir una circular STCW mediante la que se
postergaba hasta el 31 de julio de 2002 la exigencia de dar total cumplimiento a las disposiciones
del Convenio de Formacion revisado, esto es, seis meses después de la fecha prevista de
implantacion del 1 de febrero de 2002. El Japon comunico a Comité que los Memorandos de
entendimiento de Paris y de Tokio sobre supervision por € Estado rector del puerto habian
seguido las recomendaciones que figuran en la circular STCW y habian dado avisos para las
compaiiias y la gente de mar para aquellos casos en los que se determinara que la gente de mar
no se gustaba a las disposiciones del Convenio revisado. La delegacion del Japon también
comunico a Comité los resultados de una campafia de inspeccién concentrada llevada a cabo por
el Memorando de entendimiento de Paris, cuyos resultados sefialan que aproximadamente el 35%
de los buques inspeccionados presentan deficiencias en lo referente a la titulacion de la gente de
mar.

9.16 Trastomar nota de lainformacion facilitada, € Comité instd a todas las Partes interesadas

a que hiciesen todo lo posible, con ocasion de las inspecciones en e marco de la supervision por
el Estado rector del puerto, para garantizar que la gente de mar dispone de los titulos y pruebas
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documentales necesarias para dar cumplimiento a las disposiciones del Convenio revisado de
modo que se eviten problemas importantes después del 31 de julio de 2002.

9.17 El Comité también recordd que durante e STW 33 (STW 33/17, parrafo 5.48), habia
observado que a un bugue y a su compariia se le pueden imputar incumplimientos graves de las
disposiciones del Codigo IGS cuando la gente de mar no posee los titulos obligatorios por ley, 1o
gue puede provocar la detencion del buque, y de que € Subcomité habia recomendado que las
Administraciones dieran las instrucciones necesarias a las organi zaciones reconocidas para evitar
laretirada de los CGS en esos casos.

Titulos expedidos en virtud del capitulo VI del Convenio de For macién

9.18 ElI Comité aprobd la circular MSC/Circ.1030, que contiene orientaciones para los
funcionarios encargados de la supervision por & Estado rector del puerto sobre cuestiones
relacionadas con |os certificados de competencia.

Précticasilicitas relacionadas con los certificados de competencia

9.19 El Comité tomé nota de los resultados del examen efectuado por €l Subcomité del
informe sobre las investigaciones de précticas ilicitas relacionadas con los certificados de
competencia y los refrendos, aprobd la lista de medidas que debian adoptar € Subcomité y la
Secretaria (STW 33/17, anexo 4) y lainiciativa del Subcomité de invitar a Subcomité FSI a que
determinara, al analizar los informes sobre investigaciones de siniestros, si habian contribuido a
ellos certificados fraudulentos.

9.20 Francia (MSC 75/INF.24) facilité informacion acerca de la introduccién de una base de
datos para la gestién de los titulos expedidos en virtud del Convenio de Formacion en ese pais, a
la que se puede acceder por Internet para obtener informacion sobre la validez y autenticidad de
los certificados.

9.21 El Comité observo que la Secretaria, basdndose en la informacion facilitada por las Partes
en el Convenio de Formacion, habia elaborado una lista de los responsables de |a reglamentacion
del Convenio de Formacion en las Administraciones encargadas de facilitar datos que permitan
verificar la validez y autenticidad de los titulos. La ultima lista figura adjunta en € anexo de la
circular STCW 95/Circ.1/Rev.3, de 2 de marzo de 2002. La Secretaria mantiene actualizada la
informacion sobre los puntos de contacto que figuran en esta lista y la informacion mas reciente
se publica en € sitio de la OMI en la Red, con objeto de sentar las bases de un programa de
verificacion de los certificados que se incorporara también a dicho sitio en la Red.

9.22 El Comité sanciond la decision del Subcomité de pedir a la Secretaria de que informara
de los resultados de la labor del Grupo de trabajo sobre practicas ilicitas relacionadas con los
certificados de competencia y los refrendos a Grupo de trabgo interperiodos del MSC sobre
proteccion maritima (MSC 75/ISWG/3/1), tras tomar nota de que este Grupo habia examinado
los resultados del STW 33 bgjo los correspondientes puntos de su orden del dia (por gjemplo, los
puntos relativos a los oficiales de proteccion del buque, a la identidad de la gente de mar y a la
comprobacion de sus antecedentes).
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Andlisisde siniestros

9.23  El Comité tomd nota de los resultados del examen por € Subcomité de dos informes de
investigaciones de siniestros y sanciond su iniciativa de pedir a la Secretaria que comunicara sus
conclusiones a los Subcomités FSI y DE.

Directrices para los buques que naveguen en aguas articas cubiertas de hielo

9.24 El Comité tomo nota de la inquietud del Subcomité por la inclusién de requisitos de
formacion en e uso de escopetas o rifles de caza en € proyecto de directrices para los buques
gue navegan en aguas articas cubiertas de hielo, tras recordar |a advertencia de la Organizacion,
en el contexto de los actos de pirateria y robos a mano armada, de que los bugues mercantes no
deben llevar armas de fuego (véase también el parrafo 12.6).

9.25 ElI Comité tom6 nota del examen efectuado por e Subcomité de los apartados del
proyecto de directrices para los bugues que naveguen en aguas articas cubiertas de hielo que
recaen en su ambito de competencias;, y sanciond la iniciativa del Subcomité de pedir a la
Secretaria que informara al Subcomité DE de sus observaciones.

Seguridad de los buques de pasaj e de gran tamafio

9.26 EI Comité respaldd la decisién del Subcomité de pedir a la Secretaria que pusiera en
conocimiento del Subcomité DE los resultados del andlisis de discrepancias llevado a cabo por
los Estados Unidos (STW 33/11) a Subcomité DE para su examen.

Revision del Cédigo de seguridad para buques pesquerosy de las Directrices de aplicacion
voluntaria

9.27 El Comité tomd nota de los resultados del examen por e Subcomité de las secciones del
Codigo de seguridad para bugques pesqueros y de las Directrices de aplicacién voluntaria que
entran en su ambito de competencias; y pidio ala Secretaria que informara a Subcomité SLF de
sus observaciones al respecto.

Cuestiones que deben considerarse al integrar las tecnologias informaticas en la formacion
y evaluacion de la gente de mar

9.28 ElI Comité aprob6 la circular STCW.7/Circ.13 sobre las cuestiones que deben
considerarse a integrar las tecnologias informaticas en la formacion y evaluacion de la gente de
mar.

PREPARACION DE INFORMES CON ARREGLO A LO DISPUESTO EN EL PARRAFO 2 DE LA REGLA /7
DEL CONVENIO DE FORMACION

Generalidades

9.29 El Comité recordd que, en su 69° periodo de sesiones, habia encomendado a la Secretaria
(MSC 69/22, parrafo 7.11) que le mantuviera informado de los avances en la labor de
preparacion de los informes, de conformidad con lo dispuesto en la reglal/7, parrafo 2, del
Convenio de Formacion y que, en periodos de sesiones posteriores, habia recibido datos
actualizados sobre la informacién comunicada por las 82 Partes dentro del plazo (1 de agosto
de 1998), y de las Partes cuya informacion se habia recibido después de esa fecha.
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9.30 El Comité recordd asimismo que, en su 73° periodo de sesiones, habia acordado estudiar
los informes del Secretario General en e Pleno debido a la limitacién del nimero de grupos de
trabgo (MSC 73/21, parrafo 18.38).

I nforme sobre la marcha dela labor

9.31 El Comité tom6 nota de los adelantos conseguidos en la evauacion de informacion
comunicada por |as Partes en el Convenio de Formacion a 12 de marzo de 2002 (MSC 75/9/1) y
tomo nota asimismo de que, al finalizar e 1° periodo extraordinario del Comité, que se celebro
afo pasado, la denominada "Lista blanca’ constaba de 71 Partes confirmadas por €
MSC 73; 23 Partes confirmadas por € MSC 74 y ocho Partes confirmadas en € periodo de
sesiones extraordinario, que suman 102 Partes del actual total de 139 Partes en el Convenio de
Formacion, como seindicaen lacircular MSC/Circ.1018.

9.32 El Comité tomo nota asimismo que, con posterioridad a informe sobre la marcha de la
labor publicado €l 12 de marzo de 2002, la situacion era la siguiente: se habia completado la
evaluacion de las 82 Partes iniciales que habian cumplido €l plazo del 1 de agosto de 1998; de
las 14 Partes cuyos informes se han recibido después del 1 de agosto de 1998, nueve paneles de
personas competentes habian completado su evaluacion inicia y habian pedido aclaraciones alas
Partes correspondientes, y, de éstos, un panel estaba examinando las aclaraciones facilitadas por
la respectiva Parte, y 10s otros ocho seguian esperando aclaraciones. La evaluacion continuaba
con respecto a las restantes Partes.

Informe del Secretario General para el Comité

9.33 Al presentar su informe (MSC 75/WP.2), e Secretario General comunico a Comité que,
para preparar 1os informes prescritos en la reglal/7, parrafo 2, del Convenio de Formacion habia
pedido y tomado en consideracion la opinion de las personas competentes elegidas de la lista
compilada con arreglo a lo dispuesto en e parrafo 5 de dicha regla y publicada mediante la
circular MSC/Circ.797, que se revisa periodicamente. Como se indica en la circular
MSC/Circ./796/Rev.1, el informe de cada Parte abarca:

A el informe del Secretario General parael Comité;
2 una descripcién de los procedimientos seguidos;

3 un resumen de las conclusiones a las que se haya llegado en forma de cuadro
comparativo; y

4 unaindicacion de los aspectos que no son aplicables a la Parte interesada.

El Secretario General invitdé al Comité a examinar los informes adjuntos a documento
MSC 75/WP.2, afin de confirmar que la informacion facilitada por las Partes enel Convenio de
Formacion interesadas demuestra que dan plena y total efectividad a las disposiciones del
Convenio de Formacion revisado.

9.34 Siguiendo las pautas para € examen del informe del Secretario General del MSC 74 y

el 1° periodo de sesiones extraordinario, €l Comité acordd examinar por separado €l informe de
cada Parte afin de:
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A determinar, basandose en € informe del Secretario General, e acance de la
informacion evaluada por los paneles,

2 verificar los procedimientos seguidos para identificar si algin aspecto requiere
aclaraciones adicionales;

3 examinar la informacion presentada en forma de cuadro comparativo para
asegurarse de gque corresponde al informe del Secretario General; y

4 confirmar que de cada informe se desprende que se han seguido correctamente los
procedimientos para evaluar la informacion facilitada por las Partes interesadas.

9.35 El Comité confirmd que se habian seguido correctamente |os procedimientos para eval uar
la informacion facilitada por las Partes en el Convenio de Formacién incluidas en los informes
del Secretario General y pidi6 a la Secretaria que preparara un proyecto de circular MSC
(siguiendo las pautas de las circulares ya aprobadas. MSC/Circ.978, 996 y 1018), adjuntando la
lista de las Partes que hayan demostrado hasta la fecha estar dando plenay total efectividad alas
disposiciones del Convenio de Formacion, incluidas las confirmadas en ese periodo de sesiones.

9.36 Tras examinar € proyecto de circular MSC a respecto (MSC 75/WP.3),  Comité
aprobo la circular MSC/Circ.1031 sobre Partes en el Convenio internacional sobre normas de
formacion, titulacion y guardia para la gente de mar (Convenio de Formacién), 1978,
enmendado, que, segin confirma el Comité de Seguridad Maritima, han comunicado informacion
gue demuestra que se da plenay total efectividad alas disposiciones pertinentes del Convenio, en
la que se enumeran todas las Partes confirmadas hasta |a fecha.

APROBACION DE PERSONAS COMPETENTES

9.37 El Comité aprob0 las candidaturas de personas competentes adicionales presentadas por
los Gobiernos (MSC 75/9/2, anexo y MSC 75/WP.4) y pidi6 a la Secretaria que actualizara en
consonancia la circular MSC/Circ.797/Rev.6 y publicara la circular actualizada como
MSC/Circ.797/Rev.7.

OTROSASUNTOS

Referencia a las enmiendas en € titulo del Convenio internacional sobre normas de
formacion, titulacion y guardia para la gente de mar, 1978

9.38 Las Bahamas (MSC 75/9/5), opind que la utilizacion de la expresion "STCW 95",
refiriéndose a Convenio internacional sobre normas de formacion, titulacion y guardia para la
gente de mar, 1978, enmendado, no respondia a la practica actual de la OMI y estaba creando
confusion, por |o que propuso acordar una version normalizada del titulo del Convenio.

9.39 E Comité se mostro de acuerdo en que la utilizacion de la expresion "STCW 95",
refiriéndose a Convenio internacional sobre normas de formacion, titulacion y guardia para la
gente de mar, 1978, enmendado, habia generado alguna confusion, a igua que € tituo de los
certificados y refrendos de la seccionA-1/2 del Codigo de Formacién, en la que se hace
referencia a Convenio "enmendado en1995", habida cuenta de que e Convenio se ha
enmendado posteriormente en1997 y 1998.
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9.40 El Comité convino en remitir la cuestion STW 34 para su examen y la elaboracion de las
enmiendas necesarias al Convenio o a Codigo de Formacion a fin de aclarar 1a cuestion. A fin
de abordar las dificultades que segun se ha informado resultan del hecho de que los funcionarios
encargados de la supervision por el Estado rector del puerto solicitan que en los certificados y
refrendos aparezcan referencias a "STCW 95", e Comité examin6 un proyecto de circular MSC
(MSC 75/WP.13) y aprobo la circular MSC/Circ.1032 sobre orientaciones para los funcionarios
encargados de la supervision por e Estado rector del puerto sobre referencias a STCW 95 en
certificados, refrendos y pruebas documentales.

941 El Comité también le pidi6 a la Secretaria que suprimiera las referencias a "STCW 95"
en laversion publica del Convenio cuando se imprima la préxima edicion.

Orientaciones sobre los arreglos entre las Partes para permitir el reconocimiento de los
titulos estipulados en la regla 1/10 del Convenio de Formaciéon

9.42 Tras examinar las propuestas del Brasil (MSC 75/9/4), relativas a elaborar procedimientos
encaminados a simplificar y agilizar € proceso internacional de reconocimientos de titulos en
virtud de lareglal/10 del Convenio de Formacion, el Comité observo que |os procedimientos que
han de adoptar las Partes en el Convenio de Formacién a fin de reconocer titulos mediante
refrendos eran bastante burocréticos y que su simplificacién podria facilitar €l proceso dado que
las Partes encuentran dificultades en suscribir |0s compromisos necesarios antes de reconocer 10s
certificados.

9.43 El Comité acordo remitir el documento MSC 75/9/4 a STW 34 para que examinara la
propuesta del Brasil encaminada a facilitar este proceso (MSC 75/9/4, parrafo 11), y pidi6 a
STW 34 que examinase | as disposiciones del Convenio de Formacion relativas al reconocimiento
de certificados y asesorase al Comité acerca de s era necesario aclarar 0 enmendar las
disposiciones actuales.

10 PROTECCION CONTRA INCENDIOS
INFORME DEL 46° PERIODO DE SESIONESDEL SUBCOMITE
Generalidades

10.1 El Comité aprobd, en genera, e informe del 46° periodo de sesiones del Subcomité de
Proteccién contra Incendios (Subcomité FP) (FP 46/16 y MSC 75/10) y adopté las medidas que
se indican a continuacion.

Analisis de la evacuacion de los buques de pasaje nuevosy existentes

10.2 El Comité examind un documento presentado por Alemania, Suecia, € Reino Unido y €
CILC (MSC 75/10/1) en e que se propone la incorporacion de un preambulo en el proyecto de
Directrices provisionales para el anadlisis simplificado de la evacuacion de los buques de pasgje
nuevosy existentes, elaborado por e FP 46, y decidi6 incluir dicho proyecto de preambulo en las
Directrices provisionales. Tras acordar cambios de redaccion en las Directrices provisionales
propuestas (MSC 75/WP.9), e Comité aprobd la circular MSC/Circ.1033 sobre Directrices
provisionales para el andlisis de la evacuacion de |os buques de pasaje nuevos y existentes.
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Control del humoy ventilacion en los buques nuevos de pasaje

10.3 El Comité aprobd la circular MSC/Circ.1034 sobre Directrices para sistemas de control
del humo y ventilacion de los puestos de reunion internos y las galerias de los buques de pasaje
nuevos.

Uso e instalacién de detector es equivalentes a los detector es de humo

10.4 El Comité aprobd la circular MSC/Circ.1035 sobre Directrices para €l uso e instalacién de
detectores equivalentes a los detectores de humo.

I nter pretaciones unificadas del Cédigo PEF

10.5 ElI Comité aprobd la circular MSC/Circ.1036 sobre Interpretaciones unificadas del
Cadigo internaciona para la aplicacion de procedimientos de ensayo de exposicion a fuego
(Codigo PEF) y los procedimientos de ensayo de exposicion a fuego que se mencionan en dicho
Codigo, tras acordar que e 24 de mayo de2002 seria la fecha de aplicacion de las
interpretaciones.

Correccion deerroresen laversion revisada del capitulo |1-2 del Convenio SOLAS

10.6 Tras ponerse de acuerdo respecto de la correccién de errores en la version revisada del
capitulo 11-2 del Convenio SOLAS, adoptado mediante la resolucion MSC.99(73), que figura en
el anexo 6 del documento FP46/16, € Comité pidio a la Secretaria que elaborara el
correspondiente acta de rectificacion.

I nter pretaciones unificadas del capitulo 11-2 revisado del Convenio SOLAS

10.7 Al examinar € proyecto de interpretaciones unificadas del capitulo 11-2 revisado del
Convenio SOLAS, el Comité analizd6 las modificaciones a proyecto de interpretaciones
unificadas de la reglall-2/13.3.4 del Convenio SOLAS, sobre los aparatos espiratorios para
evacuaciones de emergencia, propuesta por Suecia (MSC 75/10/2), y tras acordar no aprobar en
el periodo de sesiones en curso la propuesta de interpretacion unificada de la reglall-2/13.3.4
sino remitir el documento MSC 75/10/2 a FP47 para su examen, aprobd la circular
MSC/Circ.1036 sobre Interpretaciones unificadas del capitulo11-2 revisado del Convenio
SOLAS.

Directrices para los buques que naveguen en aguas articas cubiertas de hielo

10.8 El Comité tomo nota de que el Subcomité habia ultimado su revisién de las disposiciones
sobre proteccion contra incendios que figuran en e proyecto de Directrices para los buques que
naveguen en aguas articas cubiertas de hielo y de que habia remitido sus recomendaciones al
Subcomité DE a efectos de coordinacion.

Andlisisdelos expedientes de siniestros causados por incendios

10.9 El Comité tom6 nota del examen llevado a cabo por e Subcomité del andisis de los
expedientes de siniestros causados por incendios y en especia de las recomendaciones que habia
formulado a Subcomité FSI para que examinara € proyecto de proceso interactivo entre el
Subcomité FSI y otros subcomités a fin de identificar cuestiones de seguridad maritima y de
contaminacion ambiental, elaborados por € FP 46, y las lecciones extraidas de los siniestros
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ocasionados por trabgjos en caliente para examinarlos y adoptar decisiones, segun corresponda; y
su recomendacion al Subcomité STW para que examine |as cuestiones relativas a la formacion de
la gente de mar en relacion con ks lecciones extraidas de |0s siniestros ocasionados por trabajos
en caliente.

Revision de la resolucion A.654(16)

10.10 Tras sefidar que € Subcomité, a examinar € modo de incorporar en e marco
reglamentario la norma | SO 17631:2002 sobre Planes de a bordo de |os buques para la proteccién
contra incendios, dispositivos salvavidas y medios de evacuacion, habia acordado, como medida
provisional, elaborar un proyecto de circular del MSC sobre Elaboracion de planos de lucha
contra incendios de a bordo, de modo que pudieran utilizarse con carécter voluntario a la espera
de la revision pendiente de la resolucion A.654(16), el Comité tomo nota, en especia, de las
recomendaciones del Subcomité dirigidas a:

A el Subcomité DE, para que examine la posibilidad de adoptar medidas semejantes
en relacion con la utilizaciéon de los simbolos graficos que figuran en la norma
SO 17631:2002 ya que los mismos se refieren a los dispositivos y medios de
salvamento, seguin se prescribe en el capitulo 111 del Convenio SOLAS; y

2 el Subcomité STW, para que examine las consecuencias para la formacion que
podria tener la aplicacion de la norma 1SO 17631:2002, teniendo en cuenta que la
gente de mar deberia familiarizarse con los nuevos simbolos,

y decidié ocuparse del proyecto de circular MSC antes mencionado en relacion con e punto 12
del orden del dia (Proyecto y equipo del buque), cuando examine las cuestiones de caracter
urgente derivadas del DE 45 (parrafo 12.20).

Directrices aplicables a los extintor es de incendios portatiles par a usos marinos

10.11 El Comité aprobd el proyecto de resolucion de la Asamblea sobre Directrices mejoradas
aplicables a los extintores de incendio portatiles para usos marinos, que figura en e anexo 18, a
efectos de presentarlo a la Asamblea, en su vigésimo tercer periodo de sesiones, para su
adopcion.

Seguridad de los buques de pasaj e de gran tamafio

10.12 Tras tomar nota de que los resultados del examen llevado a cabo por el Subcomité de las
cuestiones relativas a la seguridad de los buques de pasaje de gran tamafio se habian examinado
en relacién con € punto 4 del orden del dia (Seguridad de los buques de pasgje de gran tamafio),
oportunidad en la cua se habian analizado los documentos MSC 75/4 y MSC 75/4/Add.1, en los
cuaes figura e resumen de los resultados de la labor llevada a cabo por los subcomités
interesados, (véanse los parrafos4.9 a 4.15 y 4.20 a 4.23), e Comité convino en que no era
necesario adoptar nuevas medidas en relacion con este punto del orden del dia.

Proyecto de enmiendas al capitulo || -2 revisado del Convenio SOLAS
10.13 El Comité tomd nota de que €l Subcomité habia examinado el proyecto de enmiendas al
capitulo I1-2 revisado del Convenio SOLAS elaborado por el DSC 6 v, tras recordar que habia

aprobado e proyecto de enmiendas en relacion con e punto 7 del orden del dia (Mercancias
peligrosas, cargas solidas y contenedores) cuando examind las cuestiones derivadas del DSC 6
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(véase @ parrafo 7.33), acordd también sustituir, en la version inglesa, la expresion "closed” por
"enclosed”, en la nota de pie de pagina 16 correspondiente a la reglall-2/19 del Convenio
SOLAS gque figuraen el documento FP 46/16.

POSICION PARA LA DESCARGA DE TUBERIAS DE VENTILACION DE LOS TANQUES DE ACEITE
LUBRICANTE

10.14 El Comité examind un documento presentado por la IACS (MSC 75/10/3) en el que se
manifiesta inquietud por cuanto € capitulo 11-2 revisado del Convenio SOLAS prohibe que las
tuberias de ventilacion de los tanques de aceite lubricante descarguen en los espacios de
maguinas y exige que tales tuberias de ventilacion terminen en la cubierta abierta de los buques
nuevos (cuya quilla haya sido colocada € 1 de julio de 2002, o posteriormente), mientras que €l
actua capitulo 11-2 del Convenio SOLAS permite que tales tuberias terminen dentro de los
espacios de maquinas. A este respecto, el Comité tomo nota de la opinion de la IACS de que la
préactica que se ha seguido hasta el presente (también con arreglo a la prescripcion unificada UR
F35 delalACS) deberia seguir aceptandose hasta tanto el Subcomité FP examine més afondo la
cuestion.

10.15 Tras examinar esta opinion de la IACS, e Comité acordé remitir e documento
MSC 75/10/3 al FP 46, para que este 6rgano o examine mas a fondo y adopte las medidas que
considere oportunas en € ambito del punto de su orden del dia"Otros asuntos’.

11 RADIOCOMUNICACIONES Y BUSQUEDA Y SALVAMENTO

INFORME DEL 6° PERIODO DE SESIONESDEL SUBCOMITE

GENERALIDADES

11.1 El Comité aprobd en genera e informe del 6° periodo de sesiones del Subcomité de
Radiocomunicaciones y de Busgueda y Salvamento (COMSAR) (COMSAR 6/22 y MSC 75/11)
y adoptd las medidas que se indican a continuacion.

CUESTIONESRELACIONADAS CON LASRADIOCOMUNICACIONES

Enmiendas al Manual internacional SafetyNET

11.2 El Comité tras tomar nota de que agunas delegaciones habian indicado en €
COMSAR 6 que necesitaban tiempo para examinar las enmiendas propuestas a Manual
internacional SafetyNET (que figuran en e anexo 2 del documento COMSAR 6/22) acordd
examinar el correspondiente proyecto de circular MSC en e MSC 76 con miras a su aprobacion.
Directrices sobr e las radiocomunicaciones gener ales

11.3 El Comité aprobo la circular MSC/Circ.1038 - Directrices sobre las radiocomunicaciones
generales, en la que se facilita orientacion a los Gobiernos acerca de los criterios para que las

radiocomunicaciones generales se gjusten a los requisitos del SMSSM en zonas en las que no
existan tales comunicaciones.
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Uso apropiado de los canales de ondas métricas en € mar

11.4  El Comité aprobo el proyecto de resolucion de la Asamblea sobre el uso apropiado de los
canales de ondas métricas en & mar, que figura en € anexo 19, con miras a presentarlo, una vez
gue se incorporen las observaciones o modificaciones propuestas por los Subcomités NAV y/o
STW, en el vigésimo tercer periodo de sesiones de la Asamblea para su adopcion, que revocara la
resolucion A.474 (XI1).

CUESTIONESRELACIONADASCON LA UIT
Declaracion de coordinacion dela OMI para e Grupo detrabajo 8B delaUIT

11.5 El Comité sanciond lainiciativa del Subcomité de pedir a la Secretaria que transmitiera
una declaracion de coordinacion relativa a las enmiendas a la Recomendacion M.493-10 del
UIT-R alareunion del Grupo de trabgjo 8B dela UIT previstadel 1 al 7 de mayo de 2002.

Cuestiones relacionadas con la Conferencia Mundial de Radiocomunicacionesdela UIT

11.6 ElI Comité aprobd la postura de la OMI en la Conferencia Mundial de
Radiocomunicaciones de la UIT de 2003 (CMR-03) en relacién con los puntos del orden del dia
gue tratan de los servicios maritimos, que se recoge en e anexo 20, con miras a presentarla en
primer lugar en la reunién preparatoria de la Conferencia (CPM-02) (que se celebrard en
Ginebra, Suiza, en noviembre de 2002) y posteriormente en la CMR-03 (cuya celebracion esta
prevista en Caracas, Venezuela, en junio-julio de 2003).

11.7 El Comité pidio a la Secretaria que pusiera en conocimiento de la CPM-02 la postura de
la OMI e informara de sus resultados en e COMSAR 7, para brindar al Subcomité la
oportunidad de enmendar o0 gustar la postura de la OMI, s es necesario, con miras a exponerla
enlaCMR-03.

11.8 ElI Comité recordd que, en su 74° periodo de sesiones, habia pedido a la Secretaria que
estudiara las consecuencias juridicas de la colaboracion con la UIT y preparara un proyecto de
postura de la OMI sobre el carécter de los observadores de los organismos especiaizados de las
Naciones Unidas, afin de examinarlo y aprobarlo en e COMSAR 6y adoptarlo en el MSC 75.

11.9 El Comité adopto la declaracion de la OMI sobre la participacion de la OMI en futuras
conferencias mundiales de radiocomunicaciones de la UIT, que incluye la Circular n°® 2383, en la
gue se invita alas Administraciones maritimas a que apoyen y defiendan la postura de la OMI, de
manera individual o colectiva, en tales conferencias, que se recoge en el anexo 21, con miras a
presentarla en la proxima Conferencia de Plenipotenciarios de la UIT, cuya celebracion esta
prevista en septiembre/octubre de 2002 (PPC-2002).

11.10 Se pidié ala Secretaria que pusiera en conocimiento de la PPC-2002 esta declaracion de
laOMI einformaraa MSC 76 de las decisiones adoptadas.

1111 EI Comité aprobé la resoluciéon MSC.129 (75) sobre Seguridad maritima y
radiocomunicaciones relacionadas con la seguridad, que ser recogen en el anexo 22.
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OTROSASUNTOSRELACIONADOS CON LASRADIOCOMUNICACIONES
Notas a pie de pagina de las resoluciones A.804(19) y 806(19)

11.12 El Comité refrendd lainiciativa del Subcomité de pedir a la Secretaria que intercalara las
notas a pie de pégina acordadas en los correspondientes anexos de las resoluciones A.804(19)
y A.806(19), relativas a las normas de funcionamiento del equipo de radiocomunicaciones de a
bordo y del equipo nautico. Las notas a pie de pagina acordadas armonizan estas normas de
funcionamiento con € Reglamento de Radiocomunicaciones vigente.

Estacionesterrenas de buque Inmarsat Fleet F 77

11.13 El Comité aprobd la resolucién MSC.130 (75) sobre Normas de funcionamiento de las
estaciones terrenas de buque de Inmarsat aptas para las comunicaciones bidireccionales, que se
recoge en el anexo 23, gque incluye normas de funcionamiento para las estaciones terrenas de
bugue Inmarsat Fleet F 77, conforme a lo prescrito en la resolucion A.888(21) - Criterios
aplicables cuando se provean sistemas de comunicaciones moviles por satélite parael SMSSM.

11.14 El Comité respaldd la opinién del Subcomité de que los terminales de comunicaciones
Inmarsat Fleet F 77 debian usarse a bordo de los buques regidos por el SMSSM y los CMSC.

RL S por satélite
11.15 Tras sancionar las propuestas del Subcomité, el Comité aprobo:

A la circular MSC/Circ.1039 sobre Directrices para el mantenimiento en tierrade las
RLS por satdlite; y

2 la circular MSC/Circ.1040 sobre Directrices para la prueba anual de las RLS por
satélite de 406 MHz.

Cuestiones relacionadas con los falsos alertas

11.16 ElI Comité tomo nota de la decision del Subcomité de ampliar la labor del Grupo de
trabajo por correspondencia sobre falsos aertas hasta 2003, a reserva de su decision de ampliar
igualmente el plazo previsto para ultimar €l punto de alta prioridad de "Radiocomunicaciones de
emergencia: falsos aertas e interferencias' hasta 2003 (véase e parrafo 22 .32).

11.17 Tras examinar e documento MSC 75/11/6 (Secretaria), el Comité aprobo la circular
COMSAR/Circ.29 sobre Orientaciones acerca de la utilizacién voluntaria de cuestionarios y
formularios normalizados para la notificacion de falsos aertas, a fin de recabar datos sobre los
falsos aertas, preparada por la Secretaria atendiendo a las instrucciones del Subcomité.

CUESTIONESRELACIONADAS CON BUSQUEDA Y SALVAMENTO

Novena reunion del Grupo mixto de trabajo OACI/OMI

11.18 ElI Comité aprobo la celebracion de la novena reuniéon del Grupo mixto de trabajo
OACI/OMI sobre la armonizacion de los procedimientos aeronauticos y maritimos de busqueda y

salvamento, que esta prevista en HongKong (China) del 30 de septiembre a4 de octubre
de 2002 (véase también € parrafo 22.51.2).
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11.19 EI Comité refrendd lainiciativa del Subcomité de invitar al Grupo mixto de trabajo a que
examinase las preguntas planteadas por la delegacion de Chipre, apoyada por la delegacion de las
Bahamas, acerca de la rotacion de los Miembros permanentes del Grupo y los lugares de
celebracion de sus reuniones, que deberian incluir, por jemplo, aternativamente, la sede de la
Organizacion, dando a las misiones emplazadas en Londres con carécter permanente la
posibilidad de participar en dichas reuniones como observadores sin incurrir en ninglin gasto para
sus delegaciones, teniendo en cuenta las deliberaciones y la decision del MSC 72 (MSC 72/23,
parrafo 9.20) a este respecto, e informase oportunamente al COMSAR 7.

Cuestiones relacionadas con la circular M SC/Circ.1000
11.20 El Comité record6 que el MSC 74 hebia:

A aprobado la circular MSC/Circ.1000 sobre Directrices para preparar planes de
colaboracion entre los servicios de blsqueda y salvamento y los buques de pasgje
(de conformidad con lareglaVV/7.3 del Convenio SOLAS); y

2 pedido al COMSAR 6 que preparara con urgencia requisitos minimos aplicables a
los proveedores de datos SAR.

11.21 ElI Comité aprobo la circular MSC/Circ.1041 sobre Directrices para armadores y los
servicios de busqueda y salvamento sobre |os requisitos minimos para los proveedores de datos
de busqueda y salvamento por lo que respecta al mantenimiento de informacion sobre los planes
de cooperacion SAR, de conformidad con la regla V/7.3 del Convenio SOLAS y la circular
MSC/Circ.1000, y la provisién de planes actualizados en todo momerto.

11.22 ElI Comité tomo6 nota de la opinion del Subcomité de que no era necesario establecer
prescripciones de notificacion adicionales para los buques de pasgje, ademéas de las que ya
figuran en lacircular MSC/Circ.1000.

Botiquin médico de emergencia

11.23 ElI Comité aprobo la circular MSC/Circ.1042 sobre la Lista del Contenido del botiquin
meédico de emergenciay consideraciones médicas para su utilizacion en los buques de pasgje de
trasbordo rodado que generalmente no llevan médico a bordo.

11.24 EI Comité tomo nota del establecimiento por parte del Subcomité de un grupo de trabajo
por correspondencia encargado de evaluar |os aspectos de responsabilidad e indemnizacién que
plantean las cuestiones relacionadas con la utilizacién del botiquin médico de emergencia, a
reserva de la decision del Comité de incluir un subpunto de prioridad alta titulado "Asistencia
médica en €l ambito de los servicios de blusqueda y salvamento” en el programa de trabgjo del
Subcomité (véase el parrafo 22.29).

11.25 Tras examinar y respaldar la propuesta que figura en e documento MSC 75/11/3
(Alemania, Franciay Suecia), el Comité pidio a COMSAR 7 que determinara para qué tipo de
buques de pasgje, ademés de los buques de pasgje de trasbordo rodado, podria ser beneficioso
[levar un botiquin de primeros auxilios; y que preparara el correspondiente proyecto de circular
MSC con miras a aprobarlo en el MSC 77.
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Escucha en e canal 16 de ondas métricas en buquesregidos por €l Convenio SOLAS

11.26 El Comité recordd que, en su 74° periodo de sesiones, habia pedido a COMSAR 6 que
examinara el documento MSC 74/9/5 (Dinamarca y Paises Bagjos), en e que se propone
enmendar lareglaV/12.3 del Convenio SOLAS, armonizéndola con laresolucion MSC.77(69) y
gue lo asesorara en este periodo de sesiones acerca de s era hecesario fijar otra fecha para el cese
de la escucha en el cana 16 de ondas métricas en buqgues regidos por € Convenio SOLAS, que
no sea el 1 de febrero de 2005.

11.27 El Comité sanciond la recomendacion del Subcomité de no modificar la actua
reglalV/12.3 del Convenio SOLAS, que trata de la escucha en e canal 16 de ondas métricas; y
recordd que ya habia examinado esta cuestion en € ambito del punto 3 del orden del dia
(Examen y adopcion de enmiendas de los instrumentos de doligado cumplimiento) (véanse los
parafos 3.9y 3.10).

11.28 Teniendo en cuenta las decisiones recogidas en los parrafo 3.9, el Comité adopto la
resolucion MSC.131(75) sobre el servicio de escucha continua en el canal 16 de ondas métricas
en buques regidos por € Convenio SOLAS mientras estén en el mar e instalacion de medios para
la LSD por ondas métricas en bugues no regidos por € Convenio SOLAS, que figura en €l
anexo 24, y revoco laresolucion MSC.77(69).

Lugaresderefugio

11.29 ElI Comité pidié a NAV 48 que tuviera en cuenta la circular MSC/Circ.892 sobre
notificacion de un aerta a las autoridades de blsqueda y salvamento a estudiar los aspectos
relacionados con los lugares de refugio y que informara al COMSAR 7 de sus resultados.

Cuestionesrelacionadas con la seguridad de los buques de pasaje

11.30 Al tener conocimiento de que Hong Kong (China) habia informado al COMSAR 6 de las
conclusiones de un gercicio de busgueda y salvamento llevado a cabo a bordo de un buque de
pasgje, y habia subrayado varias recomendaciones resultantes de dicho gjercicio, el Comité:

A pidié a Subcomité DE que tuviera en cuenta que, S ho se suprime, €l mecanismo
de blogueo de seguridad para e transporte de la manga de evacuacion puede
causar demoras en su apertura, y tomo nota de que el DE 45 habia examinado la
cuestion con carécter preliminar y habia pedido a su Grupo de trabajo por
correspondencia sobre la seguridad de |os buques de pasaje de gran tamafio que le
presentase las recomendaciones que estimase oportunas en su 46° periodo de
sesiones; y

2 pidi6 a Subcomité STW que tuviera en cuenta la recomendacion de que la
tripulacion del buque asignada para transportar a las personas heridas hasta un
helicoptero deberia recibir informacion completa sobre las medidas de seguridad
gue convendria adoptar cuando esté trabajando en las proximidades del
helicoptero.

Cuestiones relacionadas con la seguridad de los graneler os

11.31 El Comité aprobd la circular MSC/Circ.1043, que contiene orientaciones sobre la
notificacion diaria por los bugues de su situacion a sus compariias.
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11.32 La delegacion del Reino Unido, apoyada por algunas delegaciones, propuso que la
notificacién diaria por los buques de su situacion a sus compariias fuera obligatoria, y que dichas
prescripciones se incorporasen en e sistema de gestion de la seguridad de a bordo; y también que
se pidiese a Subcomité COMSAR o0 a otros subcomités interesados que examinaran la propuesta.

11.33 Varias delegaciones se mostraron a favor de una notificacion diaria obligatoria, pero
sefialaron que no deberia aumentar la burocracia a bordo de los buques y su incumplimiento no
deberia ser motivo parala detencion de un buque.

11.34 Teniendo en cuenta que la notificacion obligatoria de la situacion de los buques forma
parte de la proteccion maritima general, el Comité convino en examinar nuevamente la cuestion
en su 76° periodo de sesiones, teniendo en cuenta |os documentos que se presenten al Comitéy a
la Conferencia diplomatica sobre proteccién maritima.

Adopcién de enmiendasal Manual IAMSAR

11.35 El Comité tomo6 nota de que, en la 8 reunién del Grupo mixto de trabgo OACI/OMI
sobre la armonizacion de los procedimientos aeronauticos y maritimos de busqueda y
salvamento, celebrada en Montreal (Canadd) del 20 al 24 de agosto de 2001, se habian preparado
proyectos de enmiendas al Manual IAMSAR, gue habian sido sancionados por e COMSAR 6.

11.36 Tras unaintervencion de la delegacion de Grecia, apoyada por la delegacion de Chipre,
en la que reiteraba la reserva que habia expresado en e COMSAR 6 con respecto a las
enmiendas relativas a "asesoramiento aeronautico para los CCSM™ (seccion 1), que habia sido
modificado por e COMSAR 6, y la declaracion, en el mismo sentido, del Vicepresidente del
Subcomité COMSAR y del Presidente del Grupo de trabagjo sobre busqueda y salvamento de
dicho Subcomité, el Comite remitio esta cuestion a grupo mixto de trabajo para que proporcione
a COMSAR 7 las aclaraciones y €l asesoramiento que estime oportunos.

11.37 De conformidad con los procedimientos prescritos en €l anexo de la resolucion A.894(21)
y tras informéarsele de que la OACI ya habia aprobado |os anteproyectos de enmiendas, € Comité
adopto las propuestas de enmiendas restantes, es decir, todas las enmiendas, a excepcion de las
de la seccién 1, con miras a su distribucion mediante la circular MSC/Circ.1044, y decidio que
las enmiendas adoptadas debian entrar en vigor e 1 de julio de 2003.

Interfaz de largo alcance paralos SIA

11.38 El Comité, teniendo en cuenta sus decisiones sobre las cuestiones relacionadas con la
proteccion maritima, respaldd la decison del COMSAR 6 y encomendd a la Secretaria que
pidieraa Grupo de trabajo 8B delaUIT y, por conducto de laIMSO, a Inmarsat Ltd. que:

A estudien la viabilidad de facilitar un sistema de seguimiento de largo alcance
utilizando la interrogacion secuencial de Inmarsat-C o los datos disponibles del
equipo SIA; y

2 hagan |as modificaciones técnicas necesarias a las normas de |0s equipos de ondas
decamétricas y hectométricas y ce Inmarsat, de modo que estos datos del SIA
puedan ponerse a disposicion de las autoridades nacionales pertinentes, incluidas
las autoridades de busqueda y savamento, que utilizan equipos de
comunicaciones del SMSSM.
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Medios para enviar mensajes de alerta desde un buque

11.39 Seinformé a Comité de que el COMSAR 6 habia acordado las siguientes modificaciones
de la circular MSC/Circ.623/Rev.2, Directrices para propietarios y armadores de buques,
capitanes y tripulaciones sobre la prevencion y represion de actos de pirateria y robos a mano
armada perpetrados contra los buques:

A suprimir, en el parrafo 29, la siguiente oracion: "El correspondiente CCS debera
acusar recibo e intentar establecer comunicacion”; y

2 anadir el siguiente nuevo parrafo 29bis:

"El buque podra enviar un aerta de pirateria en cubierto a un CCS. No obstante,
los piratas pueden estar a bordo del buque y dentro del alcance audible del equipo
de radiocomunicaciones cuando € CCS envie un acuse de recibo e intente
establecer comunicacién. En consecuencia, los piratas podrian estar sobre aviso
de que se ha transmitido un alerta de pirateria. Dicha informacion puede servir
para poner todavia més en peligro las vidas de los tripulantes que se encuentran a
bordo del buque. Los CCS y otros deberén, por lo tanto, ser conscientes de los
peligros que conlleva poner sobre aviso, sin querer, a los piratas de que € buque
ha transmitido un aerta de socorro u otra comunicacion."”

11.40 Teniendo en cuenta los parrafos3 y 6.2 del documento MSC 75/11/5 (Alemania), €l
Comité aprobd |os cambios propuestos, que estan en consonancia con la propuesta de Alemania,
y pidi6 ala Secretaria que los publicara mediante la circular MSC/Circ.623/Rev.3.

Modelos de certificados de seguridad para buques nuclear es

11.41 Con respecto a la peticion del Subcomité de autorizar al COMSAR 7 a que revisara €l
modelo de certificado de seguridad para bugues nucleares de pasgje y € modelo de certificado de
seguridad para buques nucleares de carga, el Comité decidié examinar esta cuestion en relacion
con el punto 22 de su orden del dia (Programa de trabajo), en consonancia con el documento
MSC 75/22/7 (Federacion de Rusia) (véase también el parrafo 22.6).

Examen de las medidas de seguridad y los procedimientos de actuacién con las personas
rescatadas en el mar

11.42 EI Comité recordd que, a ver € punto 2 del orden del dia (Decisiones de otros 6rganos de
laOMI), habia acordado examinar esta cuestion en el ambito de este punto del orden del dia

11.43 ElI Comité recordd asimismo que la vigésima segunda Asamblea habia aprobado la
resolucion A.920(22), relativa al examen de las medidas de seguridad y de los procedimientos de
actuacion con las personas rescatadas en € mar, y tomo nota de que la Asamblea habia solicitado
en e parafo5 de dicha resolucion que e Secretario General informara de los avances
conseguidos en € |apso interperiodos a la vigésima tercera Asambl ea.

1144 Al examinar esta cuestion, se indico a Comité que, aunque € documento
MSC 75/2/2/Add.1 se refiere Unicamente a los instrumentos de la OMI, la Secretaria habia
incluido en la lista de instrumentos pertinentes el Protocolo contra e tréfico ilicito de migrantes
por tierra, mar y aire, que complementa la Convencion de las Naciones Unidas contra la

I\M SC\75\24.doc



-73- MSC 75/24

delincuencia organizada transnacional, que guarda relacion directa con la circular
MSC/Circ.896/Rev.1 (Medidas provisionales de lucha contra las préacticas peligrosas
relacionadas con el trafico o transporte de migrantes por mar).

11.45 ElI Comité tomd nota (MSC 75/2/2, parrafo 21) de que € Secretario General habia
seflalado a la atencion de una serie de organismos y programas especializados de las Naciones
Unidas con competencias en este anbito la problematica de las personas rescatadas en € mar,
indicando que es necesario que las Naciones Unidas adopten un enfogue coordinado
interorganismos hacia todos los aspectos del tema. Ademas de proponer una revision de la
legislacién aprobada por los organismos y programas competentes de las Naciones Unidas, €

Secretario General habia propuesto también establecer un mecanismo de coordinacion
(posiblemente a través de un panel coordinador interorganismos, que se activaria cuando las
circunstancias asi lo exijan) para garantizar que la respuesta de las Naciones Unidas a cuaquier
futura emergencia sea coordinada y uniforme. Tomo nota, en particular, de que, como resultado
de las consultas mantenidas por la Secretaria, de conformidad con la peticion de la Asamblea que
serecoge en €l parrafo 4 de laresolucion A.920(22), se estaba organizando una reunion entre los
representantes de la Division de las Naciones Unidas de Asuntos Oceanicos y del Derecho del

Mar, la Oficina del Alto Comisionado de las Naciones Unidas para los Refugiados (ACNUR), la
Oficina de las Naciones Unidas de Fiscalizacion de Drogas y de Prevencion del Delito, la Oficina
del Alto Comisionado de las Naciones Unidas para los Derechos Humanos, la Organizacion

Internacional para las Migraciones (OIM) y la Secretaria de la OMI, que estaba previsto que
tuviese lugar en la Sede del Alto Comisionado para los Derechos Humanos los dias 2 y 3 de julio
de2002 a fin de examinar y determinar como proseguir con su labor. Se informard
oportunamente al Comité acerca de los avances realizados respecto de esta iniciativa, de los
cuales también se daréd cuenta en €l informe provisional que el Secretario General presentard ala
vigésima tercera Asamblea.

11.46 EI Comité también tomd nota de que, atendiendo a las instrucciones que e habia dado en
sul®periodo de sesiones extraordinario (MSC/ES.1/4, parafo 3.8), e COMSARG6 habia
examinado de manera preliminar esta cuestion en e seno de su Grupo de trabajo sobre blsqueda
y salvamento, como se indica en € documento COMSAR 6/22, parrafos 8.58 a8.79, en los que
se sefiala, entre otras cosas, que quizas sea necesario que e Grupo de trabajo sobre blsgueda y
salvamento se relina en € lapso interperiodos (parrafo 8.76.5).

11.47 El Comité examind el documento MSC 75/2/2/Add.2 (Noruega), en € que se facilita un
resumen de las evaluaciones |levadas a cabo hasta la fecha en respuesta a la resolucién A.920(22)
y se invita al Comité a que pida a Subcomité que examine las disposiciones de los Convenio
SOLAS y SAR respecto del rescate de personas en peligro en € mar, basdndose en dicha
resolucion, con caracter de urgencia, y también a que examine la conveniencia de enmendar |os
Convenios de Fecilitacién y de Salvamento, aungue con menor urgencia, dentro del mandato
recogido en € parrafo 3 del documento de Noruega.

11.48 Francia MSC 75/11/1) propuso una metodologia para estos examenes y formulé una
serie de propuestas relativas a su contenido.

11.49 Alemania (MSC 75/11/2) formul6 observaciones sobre los resultados del COMSAR 6 al
respecto, identificd discrepancias en otros instrumentos, ademas de los Convenios SOLAS 'y de
Salvamento, y propuso un mandato para una reunion interperiodos sobre busgueda y salvamento.

11.50 EIl observador de las Naciones Unidas (Divisién de Asuntos Ocednicos 'y del Derecho del
Mar, Oficina de Asuntos Juridicos) se refirié a articulo 98 de la Convencién de las Naciones
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Unidas sobre Derecho del Mar (CONVEMAR) el que se expresa la tradicion y préctica genera
de toda la gente de mar y del derecho maritimo de todos los paises con respecto a la prestacion de
auxilio a las personas o0 buques que se encuentren en peligro en el mar; y estipula que tanto los
Estados de abanderamiento como los Estados riberefios cooperen para hacer cumplir el deber de
prestar auxilio. La CONVEMAR establece el deber de todo Estado de abanderamiento de exigir
al capitan de un bugue que enarbole su pabellon que, siempre que pueda hacerlo sin grave peligro
para € buque, su tripulacion o sus pasgjeros, preste auxilio a toda persona que esté en peligro en
el mar, en cuanto sepa que necesita socorro y siempre gque tenga una posibilidad razonable de
hacerlo.

La obligacion de los Estados de abanderamiento de prestar auxilio a las personas que se
encuentren en peligro en e mar no solo es aplicable en ata mar, sino que es un deber de todos
los Estados de abanderamiento en todas las zonas maritimas. Esta obligacion es aplicable en la
zona econOmica exclusiva, en virtud de lo dispuesto en e parafo 2 del articulo 58 de la
CONVEMAR y también en € mar territorial de un Estado riberefio (articulo 18).

Las obligaciones de los Estados riberefios de prestar auxilio a las personas que estén en
peligro en e mar estan establecidas en el parrafo 2 del articulo 98 de la CONVEMAR que
estipula que todo Estado riberefio fomentara la creacion, e funcionamiento y el mantenimiento
de un servicio de blsgueda y salvamento adecuado y eficaz para garantizar la seguridad maritima
y aérea y, cuando las circunstancias lo exijan, cooperaran para ello con los Estados vecinos
mediante acuerdos mutuos regionales. El Convenio internacional sobre blsgueda y salvamento
maritimos detalla | as obligaciones en materia de blsqueda y salvamento.

Durante las deliberaciones mantenidas en el 56° periodo de sesiones de la Asamblea
General de las Naciones Unidas, celebrado en noviembre de 2001, en relacion con el punto de su
orden del dia sobre los océanos y e derecho del mar, varias delegaciones expresaron su
preocupacion por el creciente nimero de personas en peligro en e mar, y propusieron gque se
celebrase un debate sobre estas cuestiones en una reunion futura del Proceso abierto de consultas
oficiosas de Naciones Unidas, haciendo particular hincapié en la determinacion de los campos en
gue se deberia mejorar la cooperacion y coordinacion internacionales.

La Division de Asuntos Oceénicos y del Derecho del Mar se mostro satisfecha por
cooperar con la OMI y otras organizaciones en e grupo interorganismos, destacando que
consideraban de suma importancia garantizar que las personas rescatadas puedan ser
desembarcadas en un lugar seguro.

11.51 El observador del Alto Comisionado de las Naciones Unidas para los Derechos Humanos
sefid 6 gque la competencia de este organismo en relacion con las cuestiones sobre salvamento
maritimo se establecia en su documento informativo que se recoge en el anexo 14 del documento
COMSAR 6/22. De conformidad con su mandato, este Alto Comisionado no tiene ningin
inconveniente en cooperar con la comunidad internacional y ayudarla a mantener la integridad
del régimen de busqueday salvamento.

El Alto Comisionado de las Naciones Unidas para los Derechos Humanos habia
mantenido una estrecha colaboracién con la OMI y la comunidad internacional durante los flujos
de refugiados del mar indochinos en la década de los 80. De conformidad con los principios de
solidaridad internacional y de compartimiento de las responsabilidades, este Comisionado, junto
con la comunidad internacional, hallé6 una serie de soluciones duraderas para garantizar €l
salvamento y e desembarco de estos refugiados, al menos tempora mente.
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El observador del Alto Comisionado de las Naciones Unidas para los Derechos Humanos
mencioné que, en una mesa redonda de expertos, recientemente celebrada en Lisboa, y
organizada por este Comisionado, se habia reconocido que la determinacion de la naturaleza o
condicion juridica de las personas rescatadas en el mar normalmente se debia realizar en tierra.
El Estado donde se efectuase € desembarco seria generamente el Estado que primero deberia
cumplir sus responsabilidades en materia de proteccion de refugiados. No obstante, con arreglo a
las disposiciones sobre el compartimiento de las responsabilidades, se podria transferir la
responsabilidad de determinar la condicion juridica de los refugiados a otro Estado o a un marco
de cooperacion internacional en el que participe este Comisionado.

Tras la mesa redonda de Lisboa, € Alto Comisionado de las Naciones Unidas para los
Derechos Humanos esta tratando de compilar datos mas empiricos sobre la escala y € acance
del problema, como parte del proceso de profundizacion en este tema, particularmente antes de la
reunion de su Comité Ejecutivo y la del grupo interorganismos. No obstante, siempre seria
positivo que se mantuvieran debates en otros foros acerca de esta importante cuestion.

11.52 Varias delegaciones y observadores, tras expresar su satisfaccion por la iniciativa del

Secretario General, manifestaron que suponian que la reunion interorganismos trataria
principalmente de aspectos de esta cuestion, como aquellos relacionados con los refugiados y 1os
inmigrantes, que no se corresponden con e mandato de la OMI. Por consiguiente, recomendaron
vehementemente que la Organizacién no debia esperar a conocer los resultados de la reunion
interorganismos y que, por €l contrario, debia comenzar a adoptar las medidas solicitadas en la
resolucién A.920(22).

11.53 Trasun amplio intercambio de opiniones, durante el cual se presentaron varias propuestas
sobre cdmo avanzar en este campo, con e impetu solicitado en la resolucion A.920(22), y con
arreglo a sus disposiciones, e Comité aprobo las propuestas del Presidente, a saber:

A pedir ala Secretaria que tenga en cuenta los puntos principales de los documentos
MSC 75/2/2/Add.2 (Noruega), MSC 75/11/1 (Francia) y MSC 75/11/2 (Alemania)
en las deliberaciones que tendran lugar durante la reunion que se celebrara en julio
de 2002 en Ginebra; e informar sobre los resultados de esa reunién al MSC 76;

2 recibir, en el MSC 76, €l informe de la reunion que se celebrara al respecto en
Suecia, a fin de examinar las cuestiones relacionadas con la resolucion A.920(22)
y los tres documentos indicados anteriormente;

3 volver a examinar la cuestion en el MSC 76, basandose en los informes sobre la
reunion interorganismos y la iniciativa sueca y adoptar las decisiones que se
estimen oportunas, incluida la recomendacion sobre las medidas que el
COMSAR 7 debera adoptar a este respecto, tales como:

3.1  proseguir el examen de las disposiciones de los Convenios SOLASy SAR
respecto de la actuacion con las personas rescatadas en d mar, basandose
en las instrucciones de la resolucion A.920(22). Se debera conceder una
alta las propuestas especificas de enmiendas a estos Convenios;

3.2 determinar la conveniencia de elaborar orientaciones adicionales para los
capitanes de buques, los CCS, los Estados riberefios y otras partes
interesadas, a fin de garantizar que las personas rescatadas en el mar son
desembarcadas en un lugar seguro;
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3.3 identificar otras cuestiones suscitadas en e transcurso de sus
deliberaciones e incluirlas en el informe para el MSC 77, en tanto que
cuestiones que la Organizacion deberd plantear a otras organizaciones
internacionales cuyas funciones estén relacionadas con este tema; y

3.4 determinar también la necesidad o conveniencia de enmendar los
Convenios de Facilitacion y de Salvamento Maritimo con respecto a las
disposiciones relativas a las personas rescatadas en € mar o en peligro en
el mar. A estalabor, en la que participarian € Comité de Facilitacion y el
Comité Juridico, respectivamente, se debera conceder menor prioridad que
a examen de los Convenios SOLAS Yy SAR; y

4 volver a examinar la cuestion en e MSC 77, teniendo en cuenta los resultados del
COMSAR 7 y cuaesguiera otros documentos presentados por las Partes
interesadas.

11.54 El Comité pidi6 a la Secretaria que informara a Comité de Facilitacion y a Comité
Juridico de los resultados de sus deliberaciones a este respecto.

Proyecto de enmiendas del Convenio constitutivo de la Organizacion Internacional de
Telecomunicaciones M dvilespor Satélite

1155 EI Comité tomé nota con satisfaccion del documento presentado por la IMSO
(MSC 75/11/4) y de los esfuerzos que se estaban realizando para continuar satisfaciendo las
demandas en el campo de las comunicaciones de seguridad moviles por satélite parael SMSSM.

CODIGOSADICIONALESPARA LA NATURALEZA DEL PELIGRO EN EL SISTEMA INMARSAT-E

11.56 Tras examinar & documento MSC 75/11/5 (Alemania), en & que se propone incluir
codigos para casos de "piraterid’ y "persona a agua' en € sistema de Inmarsat-E y, habida
cuenta de que e COMSAR 6 ya ha tomado nota de la propuesta de Alemania y ha decidido que,
hasta que el Comité tome una determinacién sobre las medidas que se recomienda que adopte un
CCSM cuando reciba un derta de "piraterialatague terrorista’, seria prematuro tomar una
decision relativa a cualquier codigo adicional parala naturaleza del peligro que pueda necesitarse
en e sistema de RLS de Inmarsat, el Comité remitié el documento MSC 75/11/5 a COMSAR 7
para que examine los apartados de su competenciay |e asesore oportunamente al respecto.

M EDIDASDE SEGUIMIENTO DE LA CONFERENCIA DE BUSQUEDA Y SALVAMENTO CELEBRADA EN
FLORENCIA EN EL ARNO 2000

11.57 Seinformé al Comité de que, en el marco de lafase 3 del enfoque dividido en cinco fases
propuesto por ed COMSAR 4 y respaldado por el MSC 72:

A se habia enviado una misién de evaluacion a Kenya, las Seychelles y Tanzania
para determinar los recursos necesarios (incluidos los financieros) para establecer
un CCSM regiona en Mombasa y subcentros en las Seychellesy Tanzania; y

2 el 3 de mayo de 2002, los Gobiernos de Kenya, las Seychelles y Tanzania habian

firmado un Acuerdo multilateral para la coordinacién de los servicios maritimos
de busgueda y salvamento.
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11.58 Tras tomar nota de esta informacion, el Comité pidié a la Secretaria que prosiguiera sus
actividades encaminadas a implantar 1as recomendaciones de la Conferencia de Florencia, y que
informara de sus avances en el MSC 77.

12 PROYECTO Y EQUIPO DEL BUQUE
INFORME CORRESPONDIENTE AL 44° PERIODO DE SESIONESDEL SUBCOMITE
Generalidades

121 Tras recordar que € MSC 74 habia examinado cuestiones urgentes derivadas
del 44° periodo de sesiones del Subcomité de Proyecto y Equipo del Bugque (DE) e Comité
aprobd, en general, e informe correspondiente a dicho periodo de sesiones del Subcomité
(DE44/19) y adopt6 las medidas relativas a los demés puntos (MSC 75/12) que se indican a
continuacion.

Directrices para e mantenimiento y el control de los materiales que contienen asbesto a
bordo delos buques

12.2  El Comité aprobo la circular MSC/Circ.1045, sobre Directrices para € mantenimiento y
el control de los materiales que contienen asbesto a bordo de |os buques.

Directrices para evaluar la proteccion térmica

12.3  El Comité aprobd la circular MSC/Circ.1046 sobre Directrices para evaluar la proteccion
térmica.

Directrices para la inspeccion mensual de los trajes de inmersion y los trajes de proteccion
contra la intemperie por latripulacién del buque

124 El Comité aprobd e proyecto de circular MSC/Circ.1047, sobre Directrices para la
inspeccion mensual de los trgjes de inmersion y |os tragjes de proteccion contra la intemperie por
latripulacion del buque.

Directrices para los bugues que naveguen en aguas articas cubiertas de hielo

125 ElI Comité tomé nota de que el Subcomité habia aprobado en principio el proyecto de
circular MSC/MEPC sobre Directrices para |os buques que naveguen en aguas articas cubiertas
de hielo, quedando a la espera de la informacién pertinente de otros subcomités. A este respecto,
y segun la peticion formulada por € Subcomité, el Comité examind s la clausula de inmunidad
soberana que figura en € parrafo 1.1.5 del proyecto de Directrices debia conservarse o suprimirse
y, tras convenir en que dicha clausula se conservara, dio las pertinentes instrucciones a la
Secretaria.

126 En e marco del proyecto de Directrices, e Comité sefia6 la preocupacion del STW 33
(véase € péarrafo 9.24) en cuanto a las disposiciones de las mismas en las que se indica que
algunos miembros de la tripulacion deben recibir formacion sobre el empleo de escopetas o rifles
de caza; sin embargo, no aceptdé ningin cambio en las correspondientes disposiciones del
proyecto de Directrices.
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Enmiendas alas Directricesrelativas a losmedios de remolque de emer gencia de los buques
tanque

12.7 Tras examinar las enmiendas propuestas a las Directrices relativas a los medios de
remolgue de emergencia de los bugues tanque (anexo 11 del documento DE 44/19) y el proyecto
de resolucion conexo del MSC elaborado por la Secretaria (MSC 75/12/1), el Comité aprobd la
resolucion M SC.132(75) sobre Enmiendas a las Directrices relativas a los medios de remolque de
emergencia de |os buques tanque (resolucion MSC.35(63)), que figura en e anexo 25.

Avisos previos para los sistemas de propulsion autométicos

12.8 El Comité tomd nota de que, en & marco de la revisién del capitulo V del Convenio
SOLAS, @ NAV 45 habia invitado a Subcomité DE a que formulara observaciones sobre el
parrafo 3bis del proyecto de reglaV/19, relativo a los sistemas de propulsion automaticos
controlados mediante computadoras; y también sefidd que e DE43 habia examinado la
propuestay convenido en que el texto propuesto por lalACS (DE 43/17/1) era preferible desde
punto de vista técnico y que, por consiguiente, seria mejor incluir e parrafo antes mencionado (al
cua se hace referencia en € parrafo 18.29 del documento DE 44/19 como parrafo 6 de la
reglall-1/31 del Convenio SOLAS) en el capitulo11-1 del Convenio SOLAS. El Comité, tras
tomar nota de que el NAV 46 habia respaldado esta opinion, aprobo las enmiendas propuestas a
la reglall-1/31 del Convenio SOLAS relativas a los avisos previos para los sistemas de
propulsion automaticos, que figura en € anexo 26, y pidié a Secretario General que las
distribuyera, de conformidad con € articulo VIII del Convenio SOLAS para su examen con
miras a que las adopte el MSC 76.

M edios de bombeo de sentina

12.9 El Comité, tras tomar nota de que el DE 44 habia adherido ala opinién del SLF 43 de que
lareglall-1/21 del Convenio SOLAS sobre "Medios de bombeo de sentina' deberia transferirse a
laparte C del capitulo 11-1 del Convenio SOLAS ya que, en su opinion, las prescripciones de esta
regla sélo guardaban una muy remota relacion con la estructura, estabilidad y compartimentado y
tenian muchos puntos en comun con las reglas de la parte C del capitulo 11-1, pidi6 ala Secretaria
gue se asegurara de que la reglall-1/21 del Convenio SOLAS sobre Medios de bombeo de
sentina se transfiera ala parte C del capitulo 11-1 del Convenio SOLAS, en e marco de la misma
serie de enmiendas futuras en las que se deberian incluir las partes A, B y B-1 del capitulo 11-1
del Convenio SOLAS.

CUESTIONESURGENTESDERIVADASDEL 45° PERIODO DE SESIONESDEL SUBCOMITE
Generalidades

12.10 ElI Comité examind cuestiones urgentes que le habia remitido e DE 45 (DE 45/27 y
MSC 75/12/Add.1) y adopt6 las medidas que se indican a continuacion.

Proteccion maritima

12.11 El Comité tomé nota de los resultados del examen llevado a cabo por € Subcomité sobre
cuestiones de proteccion maritima, en especial sobre las alarmas de proteccion del buque y €
equipo de proteccion del mismo, junto con las modificaciones propuestas al proyecto de
enmiendas al Convenio SOLAS sobre proteccion maritimay el proyecto de Codigo internacional
para la proteccion de los buques y de las instalaciones portuarias y recordd que ya habia
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examinado la cuestion en relacion con el punto 17 del orden del dia (Prevencion y represion de
los actos de terrorismo contra el transporte maritimo).

Proyecto revisado deregla 11-1/12-2 revisado del Convenio SOLAS

12.12 ElI Comité recordd que las modificaciones propuestas a proyecto revisado de
reglall-1/12-2 del Convenio SOLAS, aprobado por € MSC 74, asi como e documento
MSC 75/12/3 (INTERTANKO) presentado € relacion con este punto del orden del dia, habian
sido considerados en relacion con €l punto 3 del orden del dia (Examen y adopcién de enmiendas
de los instrumentos de obligado cumplimiento) (véanse los parrafos 3.6 y 3.7).

Disposiciones técnicas sobr e los medios de acceso para las inspecciones

12.13 EI Comité recordd que el proyecto de disposiciones técnicas sobre los medios de acceso
para las inspecciones y €l proyecto conexo de resolucion del MSC habian sido examinados en
relacion con el punto 3 del orden del dia (Examen y aprobacién de enmiendas a los instrumentos
de obligado cumplimiento) (véanse los parrafos 3.6 y 3.7).

Prescripciones sobre la instalacion de respondedores de busqueda y salvamento (RESAR)
en las balsas salvavidas de los buques de pasaj e de transbor do rodado

12.14 El Comité, tras enmendar € texto propuesto por € DE 45 en virtud del cua se exige que
se lleve abordo un RESAR por cada cuatro balsas salvavidas, aprobd |as enmiendas propuestas a
la reglalll/26 relativas a la obligacion de llevar respondedores de busgueda y salvamento

(RESAR) a bordo de las balsas salvavidas de los buques de pasaje de transbordo rodado, segiin
seindicaen e anexo 27, y pidio a Secretario General que las distribuyera de conformidad con el

articulo V111 del Convenio SOLAS, para su examen afin de que las adopte el MSC 76.

12.15 La delegacion de Alemania opind que cada persona a bordo, ademas de tener derecho a
un sitio en una balsa salvavidas, también tenia derecho a que dicho sitio estuviera protegido
mediante un respondedor de busqueda y salvamento, ya que no podia excluirse la posibilidad de
gue las balsas salvavidas se extraviaran en una situacion de emergencia, y las que no estuvieran
equipadas con dicho respondedor podrian perderse. Por lo tanto, la delegacion de Alemania no
podia apoyar ninguna decision que no fuera la de que cada balsa salvavidas de los buques de
transbordo rodado estuviera equipada con un respondedor de busgueda y salvamento.

Normas de funcionamiento y ensayos par a los desalador es manuales por 6smosisinversa

12.16 El Comité aprobo la circular MSC/Circ.1048 sobre Normas de funcionamiento y ensayo
de los desaladores manuales por 6smosis inversa.

Accidentes con botes salvavidas
12.17 EI Comité aprobd la circular MSC/Circ.1049 sobre Accidentes con botes salvavidas.

Efecto del calentamiento de los hidrocarburos de alta densidad respecto de la estructura del
buque

12.18 ElI Comité sefidé que € Subcomité habia examinado la cuestion de los efectos del
calentamiento de los hidrocarburos de alta densidad respecto de la estructura del buque y, habida
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cuenta de gue no tenia observaciones que formular sobre la cuestion, acordé examinar e punto
en profundidad en su46° periodo de sesiones, si para entonces disponia de nueva informacion.

Reciclaje de buques

12.19 El Comité examind el documento MSC 75/12/4 (Secretaria) en el cual se resumen los
resultados de la labor del MEPC 47 respecto del reciclaje de buquesy sefial6 que el DE 45 habia
examinado brevemente el proyecto de Directrices sobre €l reciclagje de buques elaborado por el
MEPC 47. Sin embargo, habida cuenta de la estrecha proximidad entre las reuniones del
MEPC 47 y del DE 45 (una semana), € Subcomité habia acordado aplazar hasta su46° periodo
de sesiones € examen correspondiente. Por consiguiente, e Comité acordd invitar mientras
tanto a los Gobiernos Miembros a que contribuyan a la labor del Grupo de trabago por
correspondencia del MEPC sobre € reciclgje de buques.

Planes de a bordo para la proteccion contra incendios, dispositivos de salvamento y medios
de evacuacion

12.20 EI Comité aprobo la circular MSC/Circ.1050 sobre Planes de a bordo para la proteccion
contra incendios, dispositivos de salvamento y medios de evacuacion, elaborada por €l FP 46 y
modificada por el Subcomité (véase e parrafo 10.10).

OTROS ASUNTOS

Propuestas de enmiendas para actualizar e Cobdigo de seguridad para naves de
sustentacion dinamicay e codigo NGV 1994

12.21 ElI Comité examind el documento MSC 75/12/2, en el cua Australia propuso que se
introdujeran enmiendas a Codigo NGV 1994 y a Codigo de seguridad para naves de
sustentacién dindmica, a fin de armonizar sus prescripciones con las del Convenio SOLAS 1974
y e Cadigo NGV 2000 b mas pronto posible, es decir, como parte de la proxima revision del
Codigo NGV 1994, prevista para 2005. Australia opind ademés que, mientras tanto, se deberia
publicar una circular MSC para sefialar tales discrepancias a los propietarios de buques, Estados
de abanderamiento, Estados rectores de puerto, sociedades de clasificacion y otros interesados en
la explotacion de las embarcaciones a las cuales se aplica el Codigo de seguridad para naves de
sustentacion dinamicay el Codigo NGV 1994.

12.22 Trasexaminar la propuestay considerar las modificaciones pertinentes (MSC 75/WP.16),
el Comité, después de deliberar acerca del proyecto modificado de circular MSC que recoge la
Propuesta de enmiendas para actuaizar € Cbdigo de seguridad para naves de sustentacion
dindmicay e Codigo NGV 1994, acordd que seria necesario examinar de nuevo e proyecto de
circular, y tomo nota del ofrecimiento de Australia de presentar una version revisada del proyecto
de circular en el MSC 76, con miras a aprobarlo en ese periodo de sesiones. El Comité decidié
también incluir en los programas de trabgjo de los Subcomités DE (coordinador), COMSAR y
NAYV, y en los ordenes del diadel DE46 y e COMSAR 7 un punto con ato grado de prioridad
sobre "Enmiendas al Cdédigo de seguridad para naves de sustentacion dindmica 'y a Caédigo
NGV 1994", con fecha de ultimacion para 2004, a tiempo que pidié al NAV 48 que iniciara la
labor sobre el tema.
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Observacion del Presidente del Subcomité

12.23 A peticion del Subcomité, su Presidente hizo un llamamiento para que el MSC vy el
MEPC formularan sus instrucciones mas claramente cuando remitieran al Subcomité temas para
su examen, declaracion que fue respaldada por el Presidente del Comité.

13 IMPLANTACION POR EL ESTADO DE ABANDERAMIENTO

CUESTIONESURGENTESDERIVADAS DEL 10° PERIODO DE SESIONESDEL SUBCOMITE

Generalidades

13.1 El Comité examind las cuestiones urgentes derivadas del 10° periodo de sesiones del
Subcomité de Implantacién por € Estado de Abanderamiento (Subcomité FSI) (FSI 10/7 y
MSC 75/13), y adopt6 las medidas que se indican a continuacion.

Registro sinéptico continuo

13.2 ElI Comité tomo6 nota de las deliberaciones del Subcomité sobre el registro sindptico
continuo, y de que & Subcomité le habia remitido, dada la importancia que reviste esta cuestion
para la proteccién maritima, los resultados de las deliberaciones sobre dicho registro para que
éste o examinara y adoptara las medidas correspondientes bajo € punto 17 del orden del dia
(Prevencion y represion de los actos de terrorismo contra € transporte maritimo) (véanse los
parrafos 17.56, 17.57 y 17.80 a 17.84).

Cuestionesrelativasal Codigo 1GS

13.3 El Comité examiné €l proyecto de circular MSC/MEPC sobre Procedimientos relativos a
los incumplimientos graves que se hayan observado con respecto alo prescrito en el Codigo I1GS,
gue figura en € anexo 1 del informe MSC 75/13 y, tras reconocer que e proyecto de circular
regueria texto adicional, incluia corchetes y tenia que tratar la cuestién de la condicién en la cual
deberia llevarse a cabo la verificacion después de que se retirase el documento de cumplimiento
de una compafia en caso de un incumplimiento grave que no afecte al sistema de gestion de la
seguridad del bugue de la compafiia, pidié a un grupo oficioso de expertos que finaizase e

proyecto de texto.

134 Tras examinar las propuestas de enmiendas al proyecto de circuar MSC/MEPC
(MSC 75/WP.15), el Comité aprobo, con las modificaciones adicionales acordadas en €l pleno y
a reserva de que e MEPC lo refrende, e proyecto de circular MSC/MEPC sobre los
Procedimientos relativos a los incumplimientos graves que se observen con respecto a lo
prescrito en el Codigo I1GS, que figuran en el anexo 28.

13.5 El Comité, recordando la peticion formulada en su 74° periodo de sesiones de que €l
Subcomité examine si cualquier nueva mejora a las Directrices revisadas sobre la implantacion
del Codigo IGS por las Administraciones deberia llevarse a cabo a la luz de la experiencia
adquirida hasta la fecha en cuanto a la implantacion del Cédigo, refrendd las recomendaciones
del Subcomité en relacion con la revision de las Directrices revisadas y tomo nota de que la
posible enmienda a péarrafo 3.3.2 de estas Directrices solicitada por el MSC 74 se trataria en €l
marco de tal revision.
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Evaluacion y analisis de los informes sobre las detenciones efectuadas en el marco de la
supervision por € Estado rector del puerto

13.6 ElI Comité tom6 nota de que e Subcomité habia estudiado la posibilidad de utilizar
estadisticas parala evaluacion y el andlisis de los informes sobre las detenciones efectuadas en el
marco de la supervision por € Estado rector del puerto y, en particular, la necesidad de
especificar € propodsito y la aplicaciéon de estadisticas para tales evaluacion y andlisis, y que la
cuestion volveria a examinarse en e FSI 11 partiendo del informe y de las recomendaciones
pertinentes del Grupo de trabajo por correspondencia establecido por e Subcomité.

Directrices sobre la propiedad y recuperacion de los registradores de datos de la
travesia (RDT)

13.7 El Comité recordd que habia examinado las modificaciones propuestas por e Subcomité
al proyecto de circular MSC relativa a las Directrices sobre la propiedad y recuperacion de los
registradores de datos de la travesia (RDT), que habia preparado € NAV 47 bgo € punto 6
(Seguridad de la navegacion) (véase e parrafo 6.17).

Examen de laresolucién A.744(18)

13.8 ElI Comité tomo nota de que € Subcomité, a raiz de las instrucciones del MSC 74 de que
se centrara en los aspectos administrativos del examen de la resolucién A.744(18) y finaizara
dicho examen con miras a transferir toda futura labor a respecto a Subcomité DE, habia
preparado una lista de propuestas de enmiendas para armonizar la terminologia en relacion con
los tipos de reconocimientos contemplados en la resolucion y en e Protocolo de 1988 relativo al
Convenio SOLAS; y habia indicado las cuestiones de naturaleza administrativa y de
procedimiento de la resolucion que habia que remitir a Subcomité DE para que éste las
examinase méas detenidamente. El Comité también observd que e Subcomité, siguiendo las
instrucciones del MSC 74, habia examinado |a posibilidad de establecer un procedimiento méas
riguroso para los reconocimientos y de reforzar la eficacia de la aplicacién del Programa
mejorado de reconocimientos, y habia identificado los aspectos probleméticos con objeto de
remitirlos también a Subcomité DE y, s correspondiese, al Subcomité STW, para un ulterior
examen.

Enmiendasalacircular MSC/Circ.1013

13.9 Al observar que Noruega habia presentado el documento MSC 75/13/1, en el que se
proponian enmiendas a la circular MSC/Circ.1013, y que este documento también se habia
presentado al Subcomité con la signatura FSI 10/10, el Comité aprobd, a peticion del Subcomité,
la circular MSC/Circ.1051 sobre la aplicacion provisiona de los parrafos4.6.1.1, 4.6.2.2 y15.7
de las Directrices para efectuar reconocimientos de conformidad con el Sistema armonizado de
reconocimientos y certificacion (resolucion A.746(18)), en sustitucibn de la circular
MSC/Circ.1013.

13.10 La delegacion de la India no apoyo esta circular MSC/MEPC a considerar innecesario
enmendar las disposiciones del Protocolo de 1988 relativo a SOLAS y la resoluciénA.746(18),
y sugirio que en su lugar se enmendase la resolucion A.744(18) para armonizar las prescripciones
pertinentes con las que figuran en estas disposiciones.
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Pesca ilicita, no regulada y no declarada y cuestiones conexas

13.11 Tras tomar nota de la opinién del Subcomité de que la entrada en vigor, y posterior
implantacion, del Proteccion de Torremolinos1993 y del Convenio de Formacion para
Pescadores de 1995 pueden contribuir significativamente a reducir la pérdida de vidas de
pescadores, el Comité refrendd que este punto del programa de trabajo sobre la pesca ilicita, no
regulada y no declarada se ampliase para incluir € examen de la implantacion de la
resolucionA.925(22), sobre la Entrada en vigor e implantacién del Protocolo de Torremolinos
de 1993 y el Convenio de Formacion para Pescadores de 1995; y asimismo se ocup0 de esta
cuestion en relacion con € punto22 del orden del dia (Programa de trabajo) (véanse los
parafos 22.25.3 y 22.27).

Marcado del N° IMO de identificacion de los buques e interpretacién de la expresién
"primer reconocimiento” que figuraen lasreglas 11-2/1, V/19y V/20 del Convenio SOLAS

13.12 El Comité tomd nota de la decision del Subcomité de remitirle (MSC 75/17/2/Add.2) los
resultados de las deliberaciones sobre las propuestas relativas a marcado permanente del
nimero IMO de identificacion en el costado del bugque y en uno de los principales mamparos del
espacio de maguinas, asi como la recomendacién sobre la interpretacion de la expresion
"primer reconocimiento” que figura en las reglas 11-2/1, V/19 y V/20 del Convenio SOLAS, al
examinarse en relacion con € punto 17 del orden del dia (Prevencion y represion de los actos de
terrorismo perpetrados contra los buques) (véanse los parrafos17.17, 17.55y 17.85).

PROPUESTA DE CAMBIO DE NOMBRE DEL SUBCOMITE

13.13 El Comité examind una propuesta de las Bahamas (MSC 75/13/2) en la que se pedia un
cambio del nombre actual del Subcomité, con el fin de reflgjar més estrechamente su mandato,
por e de "Subcomité de Implantacion de Instrumentos (IMP)", como se usO en las diversas
reuniones preparatorias antes de que se estableciera el Subcomiteé.

13.14 En € transcurso de las deliberaciones, varias delegaciones, en apoyo de la propuesta de
las Bahamas, también identificaron otras diversas cuestiones, incluida la seguridad maritima y las
disposiciones de los convenios que requieren implantacion por las Partes a los mismos que no
sean Estados de abanderamiento como justificacion adicional a favor del cambio de nombre del
Subcomité. No obstante, varias otras delegaciones declararon que el cambio propuesto era
innecesario y subrayaron que el Subcomité debia centrarse en la funcion y la responsabilidad de
los Estados de abanderamiento. También sefidaron que la labor del Subcomité se habia basado
en el mandato acordado y que &l cambio de nombre no resolveria las dificultades que pudieran
surgir en los debates en el seno del Subcomité.

13.15 Los que manifestaron su opinion sobre la cuestion estaban igualmente divididos a favor o
en contra de la propuesta de cambio de nombre. Por €ello, el Comité acord6 lo siguiente:

A conservar e nombre actual del Subcomité FSI, indicando con ello que no habia
necesidad de enmendar su mandato;

2 gue los objetivos y €l mandato existentes del Subcomité FSI deberian adjuntarse

como anexo a correspondiente documento que la Secretaria presentaria a FSI 11
pararecordar a Subcomité su ambito de competenciasy finalidad; y
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3 gue la propuesta de cambio de nombre se examine en € marco de la continua
revision de la estructura de los subcomités.

INVESTIGACION DEL ABORDAJE ENTRE EL PETROLERO VIRGO Y EL BUQUE PESQUERO
STARBOUND

13.16 Enrelacién con el abordaje en € que presuntamente estuvo envuelto el petrolero Virgoy
con e hecho de que algunos ciudadanos rusos, que eran tripulantes, habian estado detenidos
durante casi 10 meses sin que se hubiera procedido a ninguna investigacion sobre e caso, la
delegacion de la Federacion de Rusia formul 6 la declaracion que figura en el anexo 31.

14 SUBPROGRAMA DE ASISTENCIA TECNICA EN SEGURIDAD MARITIMA

Aspectos de interés sobre las actividades de cooperacion técnica relacionadas con la
seguridad

14.1 El Comité tomé nota de la informacion actualizada facilitada por la Secretaria
(MSC 75/14) sobre los proyectos de cooperacion técnica relacionados con la seguridad que
actualmente est4 poniendo en préctica la Divisién de Seguridad Maritima como parte del
Programa integrado de cooperacion técnica de la Organizacion (PICT) desde el MSC 74, y sobre
las correspondientes actividades futuras. También se observo que la informacion detallada sobre
cada uno de los proyectos enumerados en e anexo del documento MSC 75/14 se incluia en la
correspondiente base de datos que mantiene la Secretaria, que se encuentra a disposicion de los
interesados.

14.2 El Comité pidi6 a la Secretaria que siguiera facilitandole informacién actualizada sobre
sus actividades de cooperacion técnica en sus futuros periodos de sesiones.

Programa de cursos modelo de la OM |

14.3 Tras tomar nota de la informacion actualizada sobre la elaboracion y revision de cursos
modelo de la OMI que facilitd la Secretaria (MSC 75/14/1), € Comité le pidid que hiciera un
seguimiento del proyecto de cursos modelo de la OMI y que le informase de cualquier novedad
en su 76° periodo de sesiones.

15 INFLUENCIA DEL FACTOR HUMANO
Cuestionesrelacionadas con € factor humano

15.1 El Comité recordo las actividades del Grupo mixto de trabajo MSC/MEPC sobre e factor
humano y las medidas adoptadas por e MSC 74, y tras examinar en general una propuesta de
Dinamarca (MSC 75/15/1) de que se sometan a revision 1os progresos conseguidos en cuanto a
las actividades sobre e factor humano de la Organizacién, acordd remitirla a dicho Grupo para
gue éste procediera a un examen detallado y diera su asesoramiento a respecto.

15.2 El Comité acogié positivamente la informacion facilitada por los Paises Bgjos en los
documentos MSC 5/INF.12 y MSC 75/INF.13, y tomé nota de su contenido.

15.3 El Comité agradecié a INTERCARGO y a Grupo P e | dd norte de Inglaterra la

elaboracion de la Guia del Codigo IGS para la gente de mar (MSC 75/INF.11) y tomé nota de su
contenido.
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Cuestionesrelacionadas con la fatiga

154 El Comité, tras examinar en general una propuesta de los Estados Unidos (MSC 75/15/2),
en la que se pide que e Subcomité STW prosiga con la elaboraciéon de formacion obligatoria
relacionada con la fatiga, acord6 remitirla a Grupo mixto de trabgjo MSC/MEPC sobre € factor
humano para que éste realizara un examen detallado y diera su asesoramiento al respecto.

Nueva convocatoria del Grupo mixto de trabajo sobre e factor humano

15,5 Tal como se habia decidido en e MSC 74, el Comité volvié a convocar € Grupo mixto
de trabgjo sobre e factor humano y le pidié que examinara lo siguiente, teniendo en cuenta las
observaciones, propuestas y decisiones formuladas en el Pleno:

Factor humano

A el documento MSC 75/15/1 y asesorar al Comité sobre el futuro programa de
trabajo del Grupo mixto sobre esta cuestion, segiin corresponda;

Fatiga

2 las propuestas sobre el desarrollo de formacion y capacitacion sobre la fatiga, que
figuran en el documento MSC 75/15/2 y asesorar a Comité seglin corresponda.

Informe del Grupo mixto de trabajo

15.6 Trasrecibir e informe del Grupo mixto de trabajo (MSC 75/WP.10), el Comité lo aprobd
en términos generales y tomd las medidas que se indican en los siguientes parrafos.

Cuestionesrelacionadas con € factor humano

15.7 El Comité constaté la necesidad de actualizar las instrucciones para los subcomités
relativas a factor humano, teniendo en cuenta la experiencia adquirida desde que e MSC 69
formul6 inicialmente sus instrucciones. EI Comité pidio a todos los subcomités que siguieran
tomando en consideracion en e curso de su labor las cuestiones relacionadas con e factor
humano, especia mente cuando:

A examinen la idoneidad de las prescripciones y recomendaciones relativas a
equipo’ y los manuales operacionales de a bordo, incluidos los aspectos de
smplificacion y normalizacion de la terminologia. En este contexto, cuando se
elaboren normas de funcionamiento nuevas o se modifiquen las existentes, deben
tenerse plenamente en cuenta las recomendaciones sobre:

1.1 facilidad de utilizacion,
1.2 seguridad en €l uso del equipo;

1.3 armonizacion de las caracteristicas de seguridad fundamentales del
equipo; y

1 Por lo que respecta a los sistemas interactivos computerizados, véase lanormalSO 13407: 1999.
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1.4 la necesidad de contar con manuales y planos claros, fécilmente
comprensibles y actualizados,

2 examinen la idoneidad de las prescripciones y recomendaciones para las
directrices operacionales de a bordo, comprobando en especia que resultan
facilmente comprensibles;

3 avancen en la simplificacion y normalizacion de los simbolos y signos utilizados a
bordo; y
4 sefidlen términos y oraciones utilizados en los instrumentos de la OMI, tales como

"adecuado”, "suficiente”, "ajuicio de la Administracion” etc., y determinen en qué
medida podrian concretarse.

15.8 ElI Comité convino en que era necesario revisar la resolucion A.792(19), a fin de
promover en todos los buques, asi como en tierra, una cultura de la proteccion maritima 'y una
conciencia medioambiental en e marco de las disposiciones de la resolucionA.900(21)
(Objetivos de la Organizacion a partir del afio 2000), de modo que se tengan presentes en €
sector naviero todos |os aspectos de proteccion, en su sentido més amplio y tomo nota de que €
Grupo mixto de trabajo habia elaborado un anteproyecto de resolucion de la Asamblea para su
examen mas a fondo y ultimacién durante el MSC 77, areserva del visto bueno del MEPC.

15.9 Al examinar € andisis de los informes sobre siniestros elaborados por el Subcomité FSI,
el Comité sefialé que no se habian presentado informes sobre andlisis de siniestros a efectos de
que los examinara el Grupo en el actual periodo de sesiones del Comité.

15.10 ElI Comité recordd que, en su Ultimo periodo de sesiones, habia aprobado y publicado las
Directrices provisionales para la aplicacion del proceso de andlisis del factor humano a proceso
normativo de la OMI (MSC/Circ.1022-MEPC/Circ.391), y dio instrucciones a los subcomités
para que le informen sobre su experiencia respecto de dicha aplicacion.

15.11 El Comité tomo nota de una lista preliminar de los instrumentos desarrollados y de las
actividades llevadas a cabo por la organizacion directamente referidos a la cuestion del factor
humano eaborada por e Grupo mixto de trabajo (MSC 75/WP.10, anexo 2) e invitd a los
Gobiernos Miembros y a las organizaciones internacionales a que presentaran observaciones y
propuestas en e MSC 77.

15.12 El Comité, tras tomar nota de que, por fata de tiempo, € Grupo mixto de trabajo habia
aplazado € examen de los objetivos del factor humano enunciados en la resolucionA.850(20)
hasta su préximo periodo de sesiones, invitd a los Gobiernos Miembros y a las organizaciones
internacionales a que presentaran observacionesy propuestas en el MSC 77.

15.13 ElI Comité convino en que era necesario elaborar un plan estratégico para abordar la
cuestion del factor humano en e seno de la Organizacion, que incluiria las tareas y plazos
recomendados y pidié a los Gobiernos Miembros y a las organizaciones internacionales a que
presenten observaciones y propuestas en el MSC 77.

15.14 El Comité decidi6 conservar € punto relativo a la influencia del factor humano en €

orden del dia de su 76° periodo de sesiones y volver a cornvocar en su 77° periodo de sesiones €l
Grupo mixto de trabajo de trabgjo, si no se plantean objeciones en su 76° periodo de sesiones.
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Cuestionesrelacionadas con la fatiga

15.15 EI Comité estuvo de acuerdo en que es necesario impartir formacion y capacitacion que
trasmitan a la gente de mar, propietarios de bugues y empresas explotadoras, proyectistas,
précticos y otras partes pertinentes, métodos practicos de eficacia demostrada para abordar la
cuestion de la fatiga. El Comité también acordd que la formacion constituye un paso
indispensable con miras alatoma de concienciay a un cambio en la cultura de la seguridad.

15.16 El Comité considerd que la cuestion de la formacion y capacitacion sobre la prevencion,
reduccion y gestion de la fatiga era muy importante y revestia cierta urgencia y pidié al
Subcomité STW que examinase prescripciones obligatorias sobre capacitacion y formacién a este
respecto para todas las partes pertinentes, y para todos los tipos de buques, s asi resulta
apropiado, teniendo en cuenta la circular MSC/Circ.1014 y las cuestiones determinadas por €l
Grupo mixto de trabajo, que se indican en el anexo 3 del documento MSC 75/WP.10.

16 EVALUACION FORMAL DE LA SEGURIDAD

16.1 El Comité, tras tomar nota de que el MEPC 47 habia aprobado, tras la decision paraela
del MSC 74, lacircular MSC/Circ.1023-MEPC/Circ.392 sobre las Directrices parala evaluacion
formal de la seguridad (EFS) para que se aplicaran en € proceso normativo de la OMI, recordd
gue e MSC 74 habia acordado que, como la elaboracion de Directrices sobre la EFS habia
concluido y ahora su implantacién corresponde a los Gobiernos Miembros, no era necesario
conservar € Grupo de trabgjo sobre la EFS con caracter permanente. No obstante, decidio
mantener la cuestion de la EFS en el orden del dia de los Comités, de modo que, si fuera
necesario, podria congtituirse un Grupo mixto de trabgjo MSC/MEPC sobre la EFS en futuros
periodos de sesiones.

16.2 El Comité tomd nota de los siguientes documentos:

A MSC 75/16 (Secretaria), enel gue se hace un resumen de los resultados del MSC
74 con respecto a la Evaluacion formal de la seguridad;

2 MSC 75/INF.19 (IACS), en e que se informa a Comité sobre la formacion
relativa a la EFS que ofrece la IACS y que incluye una sinopsis del curso de
formacion en € anexo; y

3 MSC 75/INF.20 (Reino Unido), en el que se informa a Comité de que el Reino
Unido tiene la intencién de coordinar, con otros Miembros interesados, una
presentacion sobre la aplicacion préctica de las Directrices sobre la EFS durante el
MSC 76 y se invita a las delegaciones interesadas en colaborar en la presentacion
aque se pongan en contacto con la delegacién del Reino Unido.

16.3 Tras estas deliberaciones, e Comité acordd no incluir e punto en el orden del dia del
MSC 76.
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17 PREVENCION Y REPRESION DE LOS ACTOS DE TERRORISMO CONTRA
EL TRANSPORTE MARITIMO

INFORMACION GENERAL SOBRE LOSANTECEDENTES

17.1 El Comité tomd nota de que la Asamblea, en su vigésimo segundo periodo de sesiones,
habia aprobado por unanimidad la resolucién A.924(22) "Examen de las medidas vy
procedimientos para prevenir actos de terrorismo que ponen en peligro la integridad personal de
los pasgjeros y de la tripulacion y la seguridad de los buques®, propuesta por €l Secretario
Generd tras los ataques terroristas en Nueva York y en Washington, D.C., el 11 de septiembre
de 2001, que ya habia sido previamente aprobada undnimemente por e Consgo en su 21°
periodo de sesiones extraordinario.

17.2 El Comité también tom6 nota de que, en e parafo dispositivo 1l de la resolucion
A.924(22), la Asamblea habia pedido a Comité que, en colaboracion con e Comité Juridico y
con e de Facilitacion y bajo la direccién del Consgjo, examinasen con carécter prioritario la
necesidad de actualizar los instrumentos a los que se hacia referencia en el preambulo de dicha
resolucion, asi como cualquier otro instrumento de la OMI al respecto que sea de su incumbencia
y aprobasen nuevas medidas de proteccion, asi como que, a la luz de las conclusiones de su
examen, adoptasen con prontitud las medidas necesarias.

17.3 El Comité recordd que, en su 1% periodo de sesiones extraordinario (MSC/ES.1),
celebrado durante la vigésima segunda Asamblea, habia sido informado de que la Comisién2
(Asuntos técnicos) de la Asamblea, a estudiar diversas medidas propuestas por la delegacion de
los Estados Unidos, habia examinado un posible plan de accion més expedito presentado por la
Secretaria, en el marco del cual se estimaba que |os instrumentos de obligado cumplimiento eran
apropiados para acomodar |as propuestas de los Estados Unidos y las cuestiones pertinentes a los
SIA podrian examinarse en e contexto de un capitulo V revisado del Convenio SOLAS, si bien
la de los planes de protecciéon de los puertos y de los buques no podrian examinarse en €l
contexto de ninguno de los capitulos del Convenio SOLAS. En este caso podria ser apropiado
abordar la cuestion mediante una posible enmienda a capitulo X1 del Convenio SOLAS
"Medidas especiales para incrementar la seguridad maritima’. Si s enmendase este capitulo se
podrian incluir otras medidas de proteccion maritima que se han propuesto en cuyo caso seria
apropiado cambiar € titulo por e de "Medidas especiales para incrementar la seguridad y la
proteccion maritima'. La Comisién de Asuntos Técnicos de la Asamblea habia sefidlado que €
Comité deberia decidir en e actual periodo de sesiones qué partes del Convenio SOLAS o del
Convenio de Formacién, o de otros convenios de la OMI, deberian enmendarse.

17.4 También se inform6 a MSC, en 21 1% periodo de sesiones extraordinario, de que la
Comision 2 habia observado que, a fin de adoptar las enmiendas en €l marco del capitulo X1 del
Convenio SOLAS, seria necesario, de conformidad con la resolucion’5 de la Conferencia de 1994
sobre el Convenio SOLAS, convocar una conferencia de los Gobiernos Contratantes del
Convenio SOLAS, y que ademas de esta medida, la Comision2 habia sefiadlado que si se optaba
por convocar una Conferencia sobre el Convenio SOLAS, como se prevé en dicha resolucion,
esto serviria para transmitir un mensgje inequivoco sobre la seriedad que le otorga la OMI ala
cuestion de la proteccion maritima.

175 También se informd a MSC, en su T periodo de sesiones extraordinario, de que la
Comision2 habia convenido asmismo en que se podia organizar una Conferencia sobre
proteccién maritima durante el 76° periodo de sesiones del MSC, en diciembre de 2002, siempre
gue la Asamblea en su conjunto estimase que era conveniente convocarla'y que esta decision la
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apoyasen a menos un tercio de las Partes Contratantes del Convenio SOLAS que estuviesen
presentes en la Asamblea. ElI Comité también tomd nota de que la celebracion de una
Conferencia conjuntamente con un periodo de sesiones del M SC no acarrearia gastos adicionales
para la Organizacion.

17.6 También se informé d MSC en su 1% periodo de sesiones extraordinario de que la
Comisién 2 habia mostrado su conformidad con la decisién previamente alcanzada por € Pleno
de la Asamblea de que e Grupo de trabgjo interperiodos del MSC sobre proteccién maritima
(ISWG) se reuniese (corriendo a cargo de los Estados Unidos los gastos de la OMI, incluidos los
de interpretacion), en lasede delaOMI del 11 a 15 de febrero de 2002 afin de:

A comenzar con la labor de revision que se solicita en e parrafo dispositivo 1 de la
resolucion A.924 (22);

2 elaborar una lista de cuestiones que se debian examinar méas detenidamente y que
posiblemente, de conformidad con su naturaleza, deberian remitirse al MSC, a
Comité Juridico y al de Facilitacion para que éstos prosigan su examen,

3 examinar propuestas sobre las cuestiones relativas a la proteccion maritima
presentadas por |os Gobiernos Miembros y |as organizaciones internacionales; y

4 elaborar un plan de accién y un calendario para la adopcion de las medidas
propuestas.

17.7 El MSC, en su 1* de sesiones extraordinario, también tomé nota de que la Comision2
también habia decidido que los resultados de la labor del ISWG deberian presentarse en
su 75° periodo de sesiones a fin de que un Grupo de trabgo especial siguiera examinando la
cuestion, asi como para que e Comité Juridico y €l de Facilitacion adoptaran las medidas
apropiadas. A este respecto se recordd que en su 74° periodo de sesiones se habia acordado, en
principio, que se congtituirian tres grupos de trabajo (uno sobre seguridad de los buques de pasgje
de gran tamafio; otro sobre seguridad de los graneleros; y otro sobre el factor humano); y tomo
nota de que la decision de constituir un nuevo grupo de trabajo sobre proteccion maritima,
supondria en realidad la constitucion de un cuarto grupo, lo cual contravendria las disposiciones
de las Directrices sobre organizacion y método de trabgjo. No obstante, tras recordar las
observaciones del Secretario General, refrendadas por su Presidente, de que circunstancias
excepcionales exigen medidas excepcionales y de que el esfuerzo especial que se solicitaba a
Comité valia la pena en aras de la seguridad y la proteccion maritimay del buen nombre de la
Organizacion, e Comité habia dado su visto bueno a la constitucion de un cuarto grupo de
trabajo, sobre proteccién maritima, que se reuniria durante el actual periodo de sesionesy a que
la cuestion se examinase en € marco de un punto separado del orden del dia, y habia invitado a
los Miembros a que incluyesen expertos en proteccion maritima en las delegaciones que
acudiesen a esta reunion.

17.8 ElI Comité tomo nota de que, de conformidad con lo sefidlado en el parrafo dispositivo 2
de la resolucion A.924(22), el Secretario General se habia puesto en contacto con todas las
organizaciones intergubernamentales y organizaciones internacionales no gubernamentales a las
gue la OMI ha atribuido carécter consultivo, invitdndolas a que colaborasen en la labor que ha
decidido emprender la Asamblea con miras a prevenir y reprimir 1os actos de terrorismo contra el
transporte maritimo; la presentacion de informacion sobre normas de seguridad y sobre
proteccion relativas a transporte que hayan elaborado; y a que asistieran a las reuniones de la
OMI en las que se aborden cuestiones sobre proteccion maritima. En este contexto, la Secretaria
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informé a Comité de que ya se habian recibido respuestas positivas por parte de cas todas las
organizaciones que o bien habian estado representado en |as reuniones pertinentes de los érganos
de la OMI o habian presentado informacion a la Organizacion sobre su labor a respecto. Parte
de la informacion recibida ya se habia distribuido en e documento MSC 75/ISWG/INF.3, 0 se
habia presentado en el actual periodo de sesiones del Comité.

179 Ladelegacion de los Estados Unidos, refiriendose a la adopcion en la dltima Asamblea de
la resolucion A.924(22), sefiadd que en los seis meses transcurridos desde ese entonces
(noviembre de 2001 a mayo de 2002), la OMI ha demostrado una firme voluntad de incrementar
la proteccion maritima a escala mundial. El ISWG ha alcanzado avances significativos en la
elaboracion de disposiciones vaidas a estos efectos. Esto ha sido posible gracias a la excelente
direccion del Presidente del Comité y del Presidente del grupo de trabgo interperiodos, €
constante apoyo prestado por la Secretaria de la Organizacién, y la magnifica colaboracién y
espiritu de equipo gque ha reinado entre todas las delegaciones que participaron en e Grupo de
trabajo interperiodos. La delegacion de los Estados Unidos manifestd su agradecimiento a todos
por su contribucion a esta misién tan importante y se manifestd su esperanza de seguir avanzando
durante el actual periodo de sesiones.

En todo € mundo, y dentro de los Estados Unidos, se esta pendiente de los logros que
alcance e Comité durante este periodo de sesiones en pos de incrementar y mejorar realmente la
proteccion maritima. Por esta razon, los Estados Unidos querian mostrar su disposicion a
trabajar con todos los presentes en este periodo de sesiones del Comité, con el objetivo de
elaborar disposiciones Utiles y sustantivas mediante las que se mejore mundiamente la
proteccion maritima.

ORGANIZACION DE LASTAREASDEL PLENO Y EL GRUPO DE TRABAJO

17.10 En sus observaciones preliminares e Presidente hizo hincapié en:

A la importancia que tenia la reunion en relacién con la inquietud generada tras los
ataques del 11 de septiembre y el hecho de que, tal como sefialé € Secretario
General en sus palabras de apertura, la mirada de toda la comunidad maritima
estaba centrada en e Comité y en las decisiones que adoptara en este periodo de
Sesiones,

2 el extraordinario nUmero de documentos presentados dentro de este punto del
orden del dia (50 documentos ordinarios, la mayoria de los cuales eran de caracter
sustantivo, acompanados de otros 12 documentos informativos, 10 que suma un
total de 62 documentos, mas del promedio total de muchos subcomités), que
demuestra claramente el gran interés que ha generado, tanto entre los Gobiernos
como en e sector, la cuestion de la prevencion y represién de los actos de
terrorismo contra el transporte maritimo; y

3 la necesidad de avanzar sustanciadmente en este periodo de sesiones a fin de
garantizar que la Conferencia diplomética de diciembre sea exitosa.

17.11 El Comité examind, tal como se indica seguidamente diversas propuestas, documentos e
informacion facilitada por los Gobiernos Miembros y organizaciones intergubernamentales y
organizaciones internacionales no gubernamentales que gozan de caracter consultivo:
MSC 75/17 y Add.1 (Secretaria); MSC 75/17/1 (informe del ISWG); MSC 75/17/2 y Add.1, 2
y 3 (Secretariadd COMSAR 6/DE 45/FSI 10/LEG 84); MSC 75/17/3 (Federacion de Rusia);
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MSC 75/17/4 (1CS); MSC 75/17/5 (IADC); MSC 75/17/6 (IMB); MSC 75/17/7 (AISM);
MSC 75/17/8 (OMA); MSC 75/17/9 (IHMA); MSC 75/17/10 (OCDE); MSC 75/17/11 (OIT);
MSC 75/17/12 (Bélgica, Finlandia, Francia, Alemania, Irlanda, Italia, Portugal, Espafia y
Suecia); MSC 75/17/13 y MSC 75/17/14 (Nigeria); MSC 75/17/15 (Alemania); MSC 75/17/16
(Australia y Nueva Zelandia); MSC 75/17/17 y MSC 75/17/18 (Singapur); MSC 75/17/19
(Brasil); MSC 75/17/20 (Japon); MSC 75/17/21 (CIRM); MSC 75/17/22 (OGP); MSC 75/17/23
(ICCL); MSC 75/17/24 (Francia); MSC 75/17/25 (IslasMarshall, Nueva Zelandia, Suecia, Reino
Unido, Estados Unidos, BIMCO e INTERTANKO); MSC 75/17/26 (Idas Marshall);
MSC 75/17/27 y Corr.1 (Chipre y Malta); MSC 75/17/28 a MSC 75/17/36 (Estados Unidos);
MSC 75/17/37 (BIMCO y CILC); MSC 75/17/38 (ICS, BIMCO, SIGTTO, IPTA, OCIMF e
INTERTANKO); MSC75/17/39 (ICS, BIMCO, SIGTTO, IPTA, OCIMF y WNTI);
MSC 75/17/40 y MSC 75/17/41 (ICS, BIMCO, SIGTTO, IPTA y OCIMF); MSC 75/17/42
(IAPH y ICS); MSC 75/17/43 (Turquia) MSC 75/17/44 (Chipre); MSC 75/17/45 (Chipre y
Malta); MSC 75/INF.10 (OACI); MSC 75/INF.25 (Islas Marshall); MSC 75/INF.26 (IAPH);
MSC 75/INF.27  (Liberia); MSC 75/INF.28 (Singapur); MSC 75/INF.29 (BIMCO);
MSC 75/INF.30 (IUMI); MSC 75/INF.31 y 32 (CIRM); y MSC 75/INF.33 aMSC 75/INF.35
(Canadd).

17.12 El Comité acordd que, para examinar € informe del ISWG, en vez de seguir la lista de
medidas que se proponen, tal como figuran en los parafos8.1 a8.30 del documento
MSC 75/17/1, se centraria en ciertos aspectos y adoptaria en principio decisiones con respecto a
los mismos. Posteriormente decidiria los que conviene remitir a Grupo de trabgjo sobre
proteccién maritima. Entre los aspectos que el Comité decidié examinar en primer lugar estaban
los siguientes:
1 Cuestiones relativas a los SIA:
1.1  entradaen vigor de forma acelerada;
1.2 interpretacion del término "primer reconocimiento”; y
1.3 Interrogacion secuencia - Inmarsat-C.
2 Estructura de las reglas sobre proteccion:

2.1 inclusién de todas las reglas sobre proteccion maritima ya sea en:

1.1 d capitulo XI del Convenio SOLAS, complementado con las partes
Ay B del Codigo IPM; o en

1.2 lasreglas del capitulo IX del Convenio SOLASYy del Codigo IGS
relativas a la proteccion del bugue y a la compafiiay en las reglas
del capitulo X1 del Convenio SOLASYy del Codigo IPM relativas a
|a proteccion portuaria;
2.2 obligaciones de los Gobiernos; y

.2.3 niveles de amenaza.

3 Régimen que ha de aplicarse a las unidades moéviles de perforacion mar adentro
(MODU) y alas plataformas.
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4 Oficial de proteccién del buque (OPB), oficia de la compafiia para la proteccion
maritima (OCPM) y oficial de proteccién portuaria (OPP):

4.1 requisitos de formacion en el Codigo IPM; y

4.2 eaboracion de directrices sobre la formacion de los OPB, OCPM y OPP por
parte del Subcomité STW.

5 Prescripciones en e Convenio SOLAS sobre proteccion de las instalaciones
portuarias.

5.1 prescripciones en e Convenio SOLAS sobre proteccion de las
instalaciones portuarias, complementadas por las del Codigo IPM;

5.2 definicion de lainterfaz buque-puerto; y
5.3 definicion interfaz bugue- plataforma (emplazada).

.6 Evauaciones de la vulnerabilidad de los puertos (EVP) - prescripciones en el
Convenio SOLASY en & Codigo IPM.

.7 ldentificacion de la gente de mar:
7.1 ConvenioN°108delaOIT;y
7.2 reglasdel capitulo X1 del Convenio SOLAS.
.8 Examen de contenedores:
8.1  colaboracion con la Organizacion Mundia de Aduanas (OMA);

8.2  propuesta de regla del capitulo XI del Convenio SOLAS sobre precintado
de los contenedores; y

8.3 propuesta de regla del capitulo XI del Convenio SOLAS o en la Parte A
del Codigo IPM sobre prescripciones relativas a la responsabilidad del
oficial de la compariia para proteccion maritima (OCPM) de precintar los
contenedores.

9 "Propietario” de un buquey "control" de un buque:

9.1 conclusiones del LEG 84 con respecto a la cuestion de la "propiedad” y €
"control";

9.2 marcado permanente del nimero de identificacion del buque; y
9.3 registro singptico continuo (RSC).

10  Objetivo alargo plazo.
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17.13 A fin de agilizar la labor, tanto del Comité como del Grupo de trabajo sobre proteccién
maritima (MSWG), e Comité refrend6 la propuesta del Presidente de que e resto de las
cuestiones que se han de examinar se remitieran directamente a MSWG y que todos los
documentos al respecto, en caso de que sea necesario, se examinasen en el seno de este Grupo.

IMPLANTACION ACELERADA DE LOSSIA

17.14 El Comité, a examinar las medidas propuestas en los incisos.4 y.5 del parrafo 8.1 del
documento MSC 75/17/1, tomé nota de que la fecha definitiva de entrada en vigor de la
obligacion de contar con sistemas de identificacion automatica (SIA) habia sido examinada en
bastante profundidad en dos ocasiones por e ISWG y de que en € anexo 1 del documento
MSC 75/17/1 (MSC 75/ISWG/WP.4) solo se indicaba una fecha, esta es, la del 2004, tomandose
nota también de que las delegaciones de la Federacion de Rusia, Chinay € Japon opinaban que
el ISWG todavia no habia llegado a una decision final con respecto a este fecha, por 1o que debia
ponerse entre corchetes, junto con la fecha aternativa de 2006 propuesta por estos paises.

17.15 El Comité examind documentos relativos a la cuestion (esto es, Federacion de Rusia
(MSC 75/17/3), ICS (MSC 75/17/4), los paises de la UE especificados anteriormente
(MSC 75/17/12, parrafos2.2a), b) y d)), Brasl (MSC75/17/19), Estados Unidos
(MSC 75/17/28) y la Secretaria (MSC 75/17/2/Add.2)).

I mplantacién acelerada

17.16 ElI Comité decidid dejar entre corchetes las diversas fechas posibles para €l programa
acelerado de instalacion de los SIA, pidio a MSWG que elaborase € texto de un proyecto de
enmiendaalareglaV/19.2.4 del Convenio SOLAS, einvitd a sector a que facilitase informacion
mas pormenorizada sobre |a disponibilidad de equipo de los SIA, atiempo parala Conferencia de
diciembre, fecha para la que e NAV 48 habra ultimado probablemente las directrices sobre
presentacion visual, y decidié que sera en ese momento cuando la Conferencia haya de adoptar
una decision fundada con respecto a la fecha de implantacion definitiva

I nterpretacion del término " primer reconocimiento”

17.17 ElI Comité decidio seguir la recomendacion del Subcomité FSI en su 10° periodo de
sesiones sobre la interpretacion del término "primer reconocimiento” e incluir € reconocimiento
inicial, dado que & término se aplica alos buques en construcciédn, después de que las enmiendas
conexas del 2000 al SOLAS entren en vigor. Se pidio d MSWG que elaborase un proyecto de
enmienda a la reglaV/19.2.4 del Convenio SOLAS siguiendo la idea expuesta en el
parafo 2.2 b) del documento MSC 75/17/12, haciendo referencia en una nota a pie de paginaala
definicion/significado del término "primer reconocimiento”.

I nterrogacién secuencial - Inmarsat-C

17.18 EI Comité remitié la cuestion de la utilizacion de la interrogacion secuencia de
Inmarsat-C, junto con €l de la utilizacion de la interfaz del SIA de largo alcance, dd MSWG para
el examen inicia de determinadas prescripciones funcionales, y a Subcomité NAV para un
examen pormenorizado y su asesoramiento acerca de los sistemas de seguimiento de largo
alcance més apropiados en e contexto de la proteccion maritima y para que Se pronunciase
acerca de s se deberia incluir en esta fase alguno de estos sistemas en las reglas 0 s era
preferible aplazar esta cuestion hasta el MSC 76 y/o la Conferencia sobre proteccion maritima.
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ESTRUCTURA DE LASREGLAS SOBRE PROTECCION MARITIMA

17.19 Al deliberar sobre las medidas que se proponen en losincisos .26 a .28 del parrafo 8.1 del
documento MSC 75/17/1, e Comité examind el marco de las reglas de la OMI por las que se
daria respuesta a temas relativos a la proteccion maritima, siendo este :

1 inclusion de todas las reglas sobre proteccion maritima ya sean en:

1.1 € capitulo XI del Convenio SOLAS, complementado con las partes A y B del
Codigo IPM; o

1.2 las reglas del capitulo XI del Convenio SOLAS y el Codigo IGS relativas a la
proteccién del buquey ala compariay enlasreglas del capitulo XI del Convenio
SOLASY € Cdbdigo IPM relativas a la proteccion portuaria;

2 obligaciones de los Gobiernos; y
3 niveles de amenaza.

17.20 El Comité examind las partes pertinentes de los documentos MSC 75/17/29, péarrafos 7
al16y MSC 75/17/30 (Estados Unidos), MSC 75/17/5 (IADC) y MSC 75/17/20 (Japén).

17.21 La delegacion del Japdn, con e apoyo de otras, sefidd que la inclusion de las nuevas
disposiciones sobre proteccion del buque en €l capitulo 1X del Convenio SOLAS 'y en el Cédigo
IGS facilitaria su implantacion, especialmente ya que coinciden con las del Sistema armonizado
de reconocimientos y certificacion, que yarecoge el texto pertinente.

17.22 ElI Comité estimd que seria conveniente que se armonizaran las nuevas disposiciones
sobre proteccion maritima que se estan elaborando con e Coédigo IGS y € capitulo IX del
Convenio SOLAS y que esto podria intentarse en una fase posterior; aunque, por diversoso
motivos (entre ellas e calendario previsto y la urgencia en ultimar la labor en curso y lo
avanzado de la etapa 2 de implantacion del Codigo IGS) y tomando en consideracion |os avances
ya acanzados en este sentido por el ISWG asi como la conveniencia de que estén dentro de un
mismo contexto todas las disposiciones sobre poteccion de los buques, puertos y sobre las
disposiciones de protecciéon de las compariias, convino en que era preferible incluir todas las
disposiciones sobre proteccién maritima en e capitulo XI del Convenio SOLAS.

17.23 Tras tomar la decison de incluir todas las reglas sobre proteccion maritima en €
capitulo XI del Convenio SOLAS, complementadas con la Parte A y la Parte B del Codigo 1PM,
el Comité pidié al MSWG que elaborase |os correspondientes proyectos de enmiendas. También
se le encargd a MSWG que elaborase una resolucion de la Conferencia con miras a determinar
gué medidas podrian ser necesarias para armonizar en un futuro las nuevas disposiciones con las
disposiciones del Codigo IGS, con una perspectiva a mas largo plazo.

Obligaciones de los Gobiernos

17.24 El Comité estuvo de acuerdo en que era necesario que en el capitulo XI del Convenio
SOLAS hubiera disposiciones sobre las obligaciones de los Gobiernos y decidio que fuese el
MSWG e que examinase las disposiciones pertinentes sobre obligaciones de los Gobiernos,
basandose en las deliberaciones anteriores, y que decidiese cudes deberian incluirse en el
capitulo XI del Convenio SOLASYy/o en & Cadigo IPM.
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Niveles de amenaza

17.25 EI Comité decidio que debia incorporarse una disposicion sobre niveles de amenaza en el
capitulo XI del Convenio SOLAS y descripciones detalladas de los niveles de amenaza en las
disposiciones generaes de la Parte A y B del Cadigo IPM y encargé al MSWG que elaborase |os
proyectos de enmiendas que se incluirian enlos instrumentos pertinentes.

REGIMEN DE APLICACION A LAS UNIDADES MOVI LES DE PERFORACION M AR ADENTRO (MODU)
Y ALASPLATAFORMAS

17.26 Al examinar las medidas propuestas en € inciso.10 del parrafo 8.1 del
documento MSC 75/17/1, el Comité examind la anpliacion del @mbito de aplicacion de las
disposiciones sobre proteccion maritima, de modo que incluyan las MODU vy las plataformas
fijas y las flotantes, basando sus consideraciones en las partes pertinentes de los documentos
MSC 75/17/5 (IADC), MSC 75/17/12, parrafos3.2a) af) (los paises de la UE sefialados
anteriormente), MSC 75/17/13  (Nigeria), MSC 75/17/22 (OGP) 'y  MSC 75/17/29,
parafo 5 (Estados Unidos).

17.27 El Comité decidio, en principio, que las nuevas reglas del Convenio SOLAS deberian ser
aplicables a las MODU en transito y cuando estan en puerto, pero no a las plataformas fijas y
flotantes ni alas MODU emplazadas; y remitié la decison ad MSWG a fin de que se tuviese en
cuenta cuando se elaborasen las enmiendas apropiadas del capitulo XI del Convenio SOLAS y
del Codigo IPM.

OFICIAL DE PROTECCIO N DEL BUQUE (OPB), OFICIAL DE LA COM PANI A PARA PROTECCION
MARITIMA (OCPM) Y OF ICIAL DE PROTECCION PORTUARIA (OPP)

17.28 Al examinar las medidas que se proponen en e inciso.11, del parrafo 8.1 del
documento MSC 75/17/1, el Comité deliberd, basandose a las propuestas que figuran en los
documentos MSC 75/17/12, parafo 4.2 (los paises de la UE sefialados anteriormente),
MSC 75/17/17 (Singapur), MSC 75/17/30 (Estados Unidos) y MSC 75/17/43 (Turquia), si bs
requisitos exigibles a un oficia de proteccion del buque (OPB), a un oficial de la compafiia para
proteccion maritima (OCPM) y a un oficial de proteccion portuaria (OPP) deberian figurar en el
Convenio SOLAS y en la parte conexa de caracter obligatorio del Cédigo IPM y dénde podrian
incluirse los requisitos de formacion.

Requisitos de formacion en el Cédigo |PM

17.29 ElI Comité decidio, en principio, incluir los requisitos de formacion de los OPB, los
OCPM vy los OPP en & Caodigo IPM; y remitié su decision a MSWG para un examen més
detallado y lainclusién de las enmiendas apropiadas en €l Cédigo IPM.

Elaboracion de Directrices sobre formacion delos OPB, OCPM y de los OPP por parte del
Subcomité STW

17.30 El Comité le encargdb al MSWG que examinase las instrucciones que debian darse a los
subcomités apropiados a fin de que se elaboren orientaciones, tales como cursos modelo (en
todos los idiomas de trabajo) etc., mediante las que se complementen |los antedichos requisitos
sobre formacion, otorgando prioridad a esta labor, de forma que las orientaciones estén
disponibles cuando entren en vigor las disposiciones al respecto.
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PRESCRIPCIONES EN EL CONVENIO SOLAS RELATIVAS A LA PROTECCION DE LAS INSTALACIONES
PORTUARIAS

17.31 Al examinar las medidas propuestas en el inciso.12 del parrafo 8.1 del documento
MSC 75/17/1, el Comité examind s las disposiciones relativas a proteccion de las instalaciones
portuarias deberian incorporarse, en principio, en el capitulo XI del Convenio SOLAS y/o en la
parte obligatoriadel Codigo IPM, limitandose a las cuestiones relativas a lainterfaz bugque-puerto
(SP1); la determinacién y definicion de este concepto; y la necesidad de determinar a qué puertos
se aplicaran las prescripciones (por gemplo, puertos frecuentemente visitados por buques que
realicen vigjes internacionales).

17.32 Tras haber examinado las partes pertinentes de los documentos MSC 75/17/6 (IMB),
MSC 75/17/9 (IHMA), MSC 75/17/12, parrafos 5.1 a 5.2 (los paises de la UE especificados
anteriormente), MSC 75/17/24, parrafo 17, (Francia), MSC 75/17/29 y MSC 75/17/31, anexo 1
(Estados Unidos), el Comité, tras reconocer que en las propuestas de Francia y los Estados
Unidos las definiciones de la interfaz buque-puerto se basaban en conceptos diferentes, acordo,
en principio, seguir la que se proponia en € documento MSC 75/17/29 (Estados Unidos) y
mantener |as ideas resefiadas en e documento MSC 75/17/24 (Francia) para las orientaciones que
seincluiran en la Parte B del Cédigo IPM.

17.33 Al examinar la cuegtion de la intefaz buque-plataforma, e Comité, tomando
debidamente en consideracion |as disposiciones pertinentes de instrumentos internacionales, tales
como la CONVEMAR, y la diferencia sustancia entre puertos y plataformas, no solamente desde
los puntos de vista de su proposito y funcionamiento, sino aln mas importante, desde €l punto de
vista del alto grado de toma de conciencia en temas de proteccion y control generalmente
existente en las plataformas, acordé que las nuevas prescripciones del Convenio SOLAS no
deberian aplicarse a las plataformas fijas o flotantes.

17.34 Tras un pormenorizado debate, el Comité decidio, en principio, que:

A las disposiciones relativas a la proteccion de las instalaciones portuarias deberian
incluirse en e capitulo XI del Convenio SOLASY en e Cadigo |IPM;

2 en este contexto, la interfaz buque-puerto solo deberia abarcar la interfaz directa,
esto es, las amenazas inmediatas que para la seguridad del buque procedan
directamente de tierra y viceversa, incluidos los fondeaderos y los movimientos
del bugue en puerto. El resto lo debe abordar la Organizacién en colaboracion
con la OIT y otras organizaciones pertinentes (por gemplo, la OMA, |APH,
ICHCA, IHMA, etc). Al MSWG se le encargd que avanzara en las ideas
expuestas en la propuesta de los Estados Unidos (MSC 75/17/29) tomando en
consideracion las demés propuestas pertinentes presentadas, que formarian la base
de orientaciones adicionales, y que incluyese las prescripciones apropiadas en el
capitulo XI del Convenio SOLAS Yy en el Codigo IPM.

17.35 Con respecto a la interfaz buque-plataforma, e Comité decidié que solamente debian
elaborarse, y tener carécter obligatorio, disposiciones relativas a lainterfaz del buque en relacion
con la plataforma. No obstante, a fin de rellenar toda laguna y abordar todos los aspectos de
protecciéon del transporte maritimo, se deberian elaborar orientaciones a fin de garantizar una
interaccion efectiva en cuestiones de proteccién maritima entre €l buque y la plataforma. Se
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pidi6 a MSWG que elaborase tanto las prescripciones de aplicacion a buques como las
orientaciones sobre este Ultimo aspecto.

EVALUACION DE LA VULNERABILIDAD DE LOS PUERTOS (EVP) - PRESCRIPCIONES EN EL
CONVENIO SOLASY EN EL CODIGO IPM

1736 Al examinar la medida propuesta en € inciso.14, parafo8.1, de
documento MSC 75/17/1, el Comité deliberd sobre el concepto de la "Evauacion de la
vulnerabilidad de los puertos’ (EVP) y su inclusién en las nuevas reglas del capitulo X1 del
Convenio SOLAS o en la parte obligatoria del Codigo IPM, basandose en los documentos
MSC 75/17/9 (IHMA), (MSC 75/17/12, parrafos5.2b) y 6.2 a) (los paises de la UE sefialados
anteriormente) y MSC 75/17/35 (Estados Unidos).

17.37 ElI Comité examind pormenorizadamente la cuestion de la aplicacion de las disposiciones
sobre las EVP a los "puertos pequerios' y en especial a los puertos en los que raramente 0 nunca
hacen escala bugques que redlizan viges internacionales. S bien se reconocié que las
disposiciones sobre las EVP posiblemente no sean aplicables a todos los puertos de un pais, se
estimo necesario cierto grado de flexibilidad para hacer impermeables las medidas de proteccion
maritima en aquellos casos en |os que pueda surgir una amenaza para la seguridad.

17.38 EI Comité decidid, en principio, incluir las disposiciones sobre las EVP en € capitulo XI
del Convenio SOLASY en las Partes A y B del Cddigo IPM y remiti6 la cuestién al MSWG para
un examen més detallado y la preparacion de un proyecto de las enmiendas apropiado con miras
aincorporarlas en el capitulo XI del Convenio SOLASY en e Cédigo IPM.

17.39 Con respecto ala aplicacion de las disposiciones sobre las EVP alos puertos pequefios, €
Comité decidié que se deberia aplicar un enfoque flexible y encargd al MSWG que elaborase
orientaciones para los Estados Miembros, con € propésito de que e OPB y el OCPM puedan
entablar comunicacién con las autoridades en tierra en caso de que se planteen problemas de
seguridad.

IDENTIFICACION DE LA GENTE DE MAR

17.40 Al examinar las medidas propuestas en los incisos.15y .16 del parrafo 8.1 del documento
MSC 75/17/1 'y al momento de tomar nota del plan B y del plan A elaborados por & ISWG como
dos enfoques distintos con respecto a la cuestion del documento de identidad de la gente de mar,
seinformo a Comité de que el Consejo de Administracion dela OIT, en su reunion de marzo de
2002, y respondiendo a la solicitud del ISWG (la cua habia sido transmitida a Director General
dela OIT por € Secretario Genera de la OMI) acordd poner en marcha el mecanismo necesario
gue conduzca a un procedimiento acelerado paralarevision del Convenio N° 108 dela OIT.

17.41 Baséndose en los documentos MSC 75/17/11 (OIT), MSC 75/17/12, parrafo 8.1 (los
paises de la UE especificados anteriormente), MSC 75/17/15 (Alemania), MSC 75/17/16
(Australia y Nueva Zelandia), MSC 75/17/34 (Estados Unidos), MSC 75/17/38 (seis ONG) y
MSC 75/INF.25 (Idas Marshall) y tomando en consideracion la respuesta positiva de laOIT ala
solicitud de la OMI de acelerar la revision del Convenio N° 108, incluido el documento de
identidad de la gente de mar, tal como se ha sefialado en € parrafo 17.40, el Comité examind s €
proceso de revision de la OIT seria suficiente por 1o que respecta a la obligacion de contar con
documentos de identidad verificables o si es necesario que la OMI adopte medidas adicionales.
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17.42 El observador de la OIT se refirio alarecomendacion del ISWG de remitir la cuestion de
la identificacion de la gente de mar a la OIT y a las medidas subsiguientes adoptadas por €l
Secretario General delaOMI. Respondiendo a esta solicitud, €l Director General delaOIT pidi6
al Consgjo de Administracion de la OIT, en su2832 reunion (marzo 2002), que incluyera en €
orden del dia de la 912 reunién de la Conferencia Internacional del Trabajo (junio de 2003) la
posible enmienda del Convenio N°108. El Consegjo de Administracién ha refrendado totalmente
esta solicitud. También ha dado su visto bueno a que se intente que las enmiendas se adopten en
un solo debate de la Conferencia, en vez del tradicional doble debate, lo que conduce a pensar
gue e nuevo instrumento se adoptara en junio de 2003. También se ha aprobado un calendario
acelerado para la labor preparatoria; se pidio a Director General que consultase con la OMI en
todas las etapas de la labor preparatoria; y se aprobd la participacion de una delegacion
plenamente tripartita en la Conferencia sobre Proteccién Maritima. El Director Genera de la
OIT hatransmitido a Secretario General de la OMI que los resultados del examen de la cuestion
por parte del Consgjo de Administracion han sido positivos.

El Consglo de Administracion de la OIT también aprobd la celebracion de una Reunion
consultiva de dos dias de duracion en la que se examiné cémo mejorar los medios de
identificacion de la gente de mar para que la Oficina Internacional del Trabajo pueda elaborar
disposiciones normativas e informes sobre usos asi como un proyecto de instrumento y un
cuestionario, que se enviara a todos los Estados Miembros en julio de2002. La Reunion
consultiva, en la que también participo la Secretaria de la OMI, se desarroll6 €l 9 y 10 de mayo
de 2002 y la Oficina Internacional del Trabajo elabord un informe centrado en las cuestiones
claves que han de examinarse. Las consultas se desarrollaron en un ambiente positivo, que
permitio un intercambio pleno de opiniones de los tres sectores representados sobre las
cuestiones y también que se pudieran elaborar orientaciones Utiles para la Oficina Internacional
del Trabajo relativas a la daboracién de un proyecto de instrumento. Las cuestiones que se
examinaron son las relativas a los objetivos, en especial, las ventgas de un documento
internacional de identidad para la gente de mar; € contenido de este nuevo documento, en
especial € que permita verificar la identidad, incluidos los datos biométricos, la autoridad
expedidora y los procedimientos para expedir € nuevo documento; la situacion especial de los
refugiados y de los apatridas; las facilidades que se han de otorgar; incluida la situacion del
portador en relacion con la inmigracion; la forma y las caracteristicas fisicas del nuevo
documento internaciona de identificacion de la gente de mar; y los mecanismos de control y de
seguimiento. En el sitio enlared delaOIT se dispondra en breve de un informe a respecto.

El observador de la OIT concluyd su intervencion reafirmando el compromiso de su
Organizacion, y su total determinacion de en que en junio de 2003 se resuelva con éxito esta
cuestion. Contando con su total colaboracion, desde un plano tripartito, para abordar esta
cuestion importante y de carécter excepcional, la OI T opinaba que en e menor tiempo posible se
obtendra la aceptacion a escala mundia de este nuevo instrumento. La OIT continuara contando
con el apoyo ttal de la OMI en este respecto. Por tanto no seré necesario aplicar el planB gque
habia elaborado €l ISWG. No solamente se ha dado inicio a planA, sino que avanza sin
dificultades y es muy probable culmine con éxito, aungque requiere € apoyo y compromiso de
todos los Gobiernos Miembros.

ConvenioN° 108 dela OIT
17.43 El Comité&

1 decidioé que un documento de identidad de la gente de mar deberia satisfacer tres
requisitos principales, esto es, que sea un documento que garantice unas
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condiciones laborales satisfactorias (bienestar) (ambito de la OIT), que sea un
documento de seguridad (ambito OIT/OMI) y que sea un documento de
certificacion (ambito de la OMI);

2 convino en que € proceso de revision de la OIT era suficiente en e contexto de
las exigencias de un documento de identidad verificable de la gente de mar y para
alcanzar los tres requisitos sefialados en el subparrafo .1;

3 pidié a MSWG que examinase todos los documentos presentados con respecto a
esta cuestion y elaborase una lista de requisitos en relacion con el documento de
identidad de la gente de mar, para presentarlo ala OIT afin de adopte las medidas
oportunas y elabore un proyecto de resolucién de la Conferencia, en e que se
invitard a Comité a adoptar las medidas oportunas una vez que la OIT haya
ultimado el proceso de revision, con el objetivo de enmendar € capitulo XI del
Convenio SOLAS para incluir una disposicion relativa a documento de identidad
de la gente de mar.

Regla del capitulo X1 del Convenio SOLAS

17.44 El Comité decidié suprimir en esta etapa los corchetes en € proyecto de regla del
Convenio SOLAS sobre €l documento de identidad de la gente de mar y posponer |a adopcion de
las medidas que se indican supra hasta su 77° 0 78° periodo de sesiones.

EXAMEN DE LOS CONTENEDORES

Generalidades

17.45 Al examinar las medidas propuestas en los incisos .21 y .22 del parrafo 8.1 del documento
MSC 75/17/1, el Comité, tras tomar nota de los avances en la formalizacion de un acuerdo de
colaboracion con la OMA, tal como habia recomendado el ISWG, examind, sin perjuicio de las
decisiones que pudiera adoptar € Consgo a respecto, la idea de incluir e capitulo X1 del
Convenio SOLAS reglas sobre € precintado de los contenedores y la asignacion de
responsabilidades en este sentido a OCPM, ta como proponian los Estados Unidos en los
parafos8 y 9 de su documento MSC 75/17/32. También se examinaron en este contexto los
documentos presentados por la IMB (MSC 75/17/6) y los paises de la UE sefialados
anteriormente (MSC 75/17/12, parrafo 11).

17.46 El Comité, tras reconocer que e transporte maritimo era sdlo un eslabon de la cadena de
transporte multimodal, examind s seria suficiente invitar a la OMA a que elaborase
disposiciones de caracter obligatorio con respecto a precintado de las unidades de transporte
cerradas en € marco de los instrumentos pertinentes de dicha Organizacion.

17.47 No obstante, reconociendo también que el transporte maritimo de unidades de transporte
cerradas conlleva un riesgo importante desde € punto de vista de la proteccion maritima, e
Comité convino en que, con €l objetivo de abordar en su labor normativa todos los aspectos de la
proteccion maritima, a menos se ha de regular en el Convenio SOLAS €l concepto de rechazo de
las unidades de transporte cerradas sin precintar, y es preciso colaborar estrechamente con la
OMA en el examen de las demés cuestiones pertinentes.
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Colaboracion con la OMA

17.48 El Comité tomo nota de lainformacion facilitada por la Secretaria sobre la elaboracion de
un Memorando de entendimiento sobre colaboracién entre laOMI y la OMA; dio su visto bueno
a la recomendacion del ISWG sobre la conveniencia de establecer una estrecha colaboracion
entre las dos organizaciones con respecto a todas las cuestiones de interés mutuo en el campo de
la seguridad del transporte multimodal y recomend6 a Consejo que aprobase el Memorando de
entendimiento y autorizase al Secretario General a que en su debido momento lo firmase en
nombre de la Organizacion.

Propuesta de regla en e capitulo XI del Convenio SOLAS sobre € precintado de los
contenedor es

Propuesta de regla en e capitulo XI del Convenio SOLAS o en la parte A del Codigo |PM
sobre la responsabilidad del oficial de la compaiiia para la proteccion maritima (OCPM)
con respecto al precintado de los contenedor es

17.49 EI Comité convino en que era necesario incluir en e capitulo XI del Convenio SOLAS
una disposicion de caracter obligatorio relativa a "concepto” de rechazar las unidades de carga
cerradas sin precintar y le pidié al MSWG que elaborase un texto apropiado para su inclusién en
el capitulo XI del Convenio SOLAS. En este contexto e MSWG también deberia examinar
cualquier otra disposicion relativa a la proteccion de los contenedores.

1750 EI Comité también convino en que la cuestion del precintado de las unidades de
transporte cerradas recaia principamente dentro del ambito de actuacion de la OMA.

17.51 Con respecto a un requisito sobre el precintado de las unidades de transporte cerradas, €
Comité decidio que le correspondia al MSWG elaborar disposiciones y orientaciones, tal como
proceda, en e contexto de la antedicha disposicién de carécter obligatorio, y asesorar al Comité
en consecuencia.

17.52 También se encomendd al MSWG gue examinase todos los documentos pertinentes
presentados sobre esta cuestion y que elaborase una lista de las cuestiones relativas a la seguridad
de las unidades de transporte cerradas, objeto de transporte multimodal, que han de examinarse
entre la OMI y la OMA, una vez se haya concretado e Memorando de entendimiento
mencionado en el parrafo 17.48, y que elaborase un proyecto de documento que la OMI pueda
remitir ala OMA.

" PROPIEDAD" Y " CONTROL" DE LOSBUQUES
Generalidades

17.53 Al examinar las medidas propuestas en los incisos.17, .18 y .30, del péarrafo 8.1 del
documento MSC 75/17/1 y en € anexo 4 de dicho documento, e Comité, tras tomar nota de que
el ISWG habia remitido la cuestion de la "propiedad’ y "control" de los buques a Comité
Juridico, en su 84° periodo de sesiones, a fin de que éste presentase observaciones y ofreciese
asesoramiento al respecto, examind:

A las observaciones presentadas por el LEG 84 a respecto (MSC 75/17/2/Add.3);
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2 la propuesta de marcar de manera permanente e nimero de identificacion del
buque; y
3 una propuesta en la que se aboga por un registro sinoptico continuo (RSC),

basandose en los documentos MSC 75/17/2/Add.2 y MSC 75/17/2/Add.3 (Secretaria),
MSC 75/17/6 (IMB), MSC 75/17/10 (OCDE), MSC 75/17/12, parrafo 13 (los paises de la UE
referidos anteriormente), MSC 75/17/23 (CILC), MSC 75/17/25 (Islas Marshall, Nueva Zelandia,
Suecia, Reino Unido, Estados Unidos, BIMCO e INTERTANKO), MSC 75/17/26 (Idlas
Marshall), MSC 75/17/27 (Chipre y Malta), MSC 75/17/37 (BIMCO y CICL), MSC 75/17/44
(Chipre) y MSC 75/INF.35 (Canada).

Resultadosdel LEG 84 en relacion con la " propiedad” y e " control”

17.54 EI Comité se mostré conforme con la decision del LEG 84 con respecto a como se ha de
proceder en relacién con respecto a la cuestion de la propiedad y control de los buques (la
definicion de "compafiia' extraida del Codigo |GS se enmendara apropiadamente a | os efectos de
proteccion maritima) y, tras remitir los resultados del LEG 84 (MSC 75/17/2/Add.3, anexo) a
MSWG, le pidid que se centrase en elaborar una prescripcion a respecto para su inclusion en €
capitulo XI del Convenio SOLAS.

Mar cado per manente del numero de identificacién de los buques

17.55 EI Comité, reiterando la decision que adoptd en su74° periodo de sesiones, se mostro de
acuerdo en principio con e marcado permanente de los buques (marca en el casco 0 en lamanga
y/o incorporacion de la informacion en los SIA) con € nimero IMO de identificacion y pidio al

MSWG que elaborase proyectos apropiados de enmiendas al capitulo XI del Convenio SOLAS,
basandose en la recomendacion del Subcomité FSI en sulQ°periodo de sesiones
(MSC 75/17/2/Add.2 y FSI 10/16/1) y en la propuesta presentada por Chipre y Malta en €

documento MSC 75/17/27.

Registro sindptico continuo (RSC)

17.56 EI Comité se mostré de acuerdo, en principio, con la inclusién de una disposicion en €l
capitulo XI del Convenio SOLAS relativa al registro sindptico continuo (RSC) y encomendo al
MSWG que elaborase los proyectos de enmienda apropiados a capitulo XI del Convenio
SOLAS, basandose en la propuesta que figura en el documento MSC 75/17/25.

17.57 El observador de la CIOSL hizo hincapié en que era imprescindible abordar las
cuestiones de la propiedad efectivay e control puesto que eran de importancia crucia. En su
opinion los criterios especificados en & documento MSC 75/17/2/Add.3 son claramente
inadecuados, tal como lo demuestra € dictamen juridico independiente facilitado por € Reino
Unido a Comité Juridico (LEG 84/13/3) en e que se sefidla que un buen punto de partida es €l
informe de la OCDE "Detrés del velo empresarial: |a utilizacion de sociedades mercantiles con
finesilicitos’. En e informe de la OCDE se indica que "para prevenir y luchar contra el uso de
entidades corporativas para la comision de actividades ilicitas es esencia que las autoridades de
todas las jurisdicciones cuenten con los medios para obtener, y compartir, de manera regular,
informacién sobre la propiedad efectivay el control de las entidades corporativas constituidas en
sus jurisdicciones'. En €@ dictamen juridico del Reino Unido también se sefiala que seria
apropiado que la OMI adoptase, en € contexto de las medidas que se estdn examinando, una
definicion similar ala que figura en € informe de la OCDE.
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Por tanto la CIOSL estima que la OMI no puede degjar de lado este aspecto fundamental
de la proteccion maritima. Ta como ha sefialado Chipre en el documento MSC 75/17/44, |la
cuestion consta de tres aspectos, uno de los cuales es €l tréfico licito de un buque alos efectos de
generar fondos con los que se financian actividades ilicitas. Por tanto, la OMI no puede eludir
este desafio, dado que afrontdndolo potenciara en gran medida la implantacion, en el contexto
maritimo, de otros instrumentos internacionales y, en especial, del Convenio internacional parala
represion de la financiacion del terrorismo, € cual entré en vigor en abril de2002. De esta
manera actuaria en consonancia con las resoluciones aplicables del Consglo de Seguridad de las
Naciones Unidas.

Por dltimo, el representante de la CIOSL sefial6 a la atencion del Comité el hecho de que
hay informes que datan de la década de los 90 que indican que diversas organizaciones terroristas
conocidas ostentan la propiedad efectiva y e control de varios buques que realizan viges
internacionales.

OBJETIVO A LARGO PLAZO

1758 Al examinar la medida propuesta en € inciso.25 del parrafo 8.1 del documento
MSC 75/17/1, e Comité examind cdmo podria integrarse mejor la cuestion de la proteccion
maritima en los objetivos a largo plazo y en € plan de trabgjo de la Organizacion y elaborar una
estrategia sobre proteccion maritima, basando en parte su consideracion en e documento
MSC 75/17/18 (Singapur).

17.59 El Presidente se refirié a la labor que estaban desarrollando el MSC y el MEPC con
respecto a la revision de la estructura de los subcomités (que sera abordada también dentro del
punto 20 del orden del dia) y explicd que en el marco de esta revision se esperaba que el MSC, €l
MEPC, e Comité de Cooperacion Técnica y € de Facilitacién y los Presidentes de los
subcomités examinasen la cuestion de la proteccion maritima en su reunion prevista para el 15 de
junio de 2002, antes de que la cuestion se presente al MSC y al MEPC y a Consgjo para su
examen mas detallado con miras a botener la aprobacion final de la Asamblea.

17.60 ElI Comité apoyd la propuesta de Singapur (MSC 75/17/18) de mantener por ahora la
importante cuestion de la proteccion maritima en su propio orden del dia y de constituir un
MSWG cuando asi se considere necesario, y convino en volver a examinar la cuestion en su
76° periodo de sesiones, cuando se disponga del informe de las reuniones de los presidentes sobre
la reestructuracion de los subcomités, en € que puede que figuren algunas otras recomendaciones
acerca de como se ha de proceder.

OTROSASUNTOS

17.61 ElI Comité refrendd una propuesta de Chipre y Malta (MSC 75/17/45) relativa a la
elaboracion de una resolucion de la Conferencia relativa a los riesgos que para la proteccion
maritima representan las manifestaciones y las protestas contra buques, tanto en mar como dentro
de las instalaciones portuarias, y pidié ad MSWG que, en e contexto de la elaboracion de otras
resoluciones de la Conferencia sobre proteccion maritima, para su presentacion a la Conferencia
de diciembre con miras a su adopcion, elaborase € texto de una resolucion a estos efectos
baséndose en el antedicho documento.
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CONSTITUCION DEL GRUPO DE TRABAJO SOBRE PROTECCION MARITIMA (MSWG)

17.62 Tras examinar estas cuestiones, el Comité constituydé el MSWG vy le pidi6 que analizara
todos los documentos presentados dentro de este punto del orden del dia, tomando en
consideracion las decisiones adoptadas en el Pleno con respecto a los aspectos fundamentalesy
factor humano, tal como procediese, y en especia que elaborase:

A un proyecto de enmiendas alareglaVV/19.2.4 del Convenio SOLAS;

2 un proyecto de enmiendas a capitulo Xl del Convenio SOLAS, incluida una
nueva Parte B sobre medidas especiales para incrementar la proteccion maritima;

3 un proyecto de cadigo internacional de proteccion maritima (Cédigo IPM), con
una Parte A de carécter obligatorio y una Parte B con caracter de recomendacion,
complementado con una nueva Parte B del capitulo XI;

4 la propuesta de regla del capitulo X1 del Convenio SOLAS sobre prescripciones
aplicables a las alarmas de proteccion, basandose en la que habia elaborado €
Subcomité DE en su 45° periodo de sesiones (MSC 75/17/2/Add.2);

5 los proyectos apropiados de resoluciones de la Conferencia;

.6 revisiones del plan de trabajo y del caendario para la labor futura (medida
sefidlada en el inciso .29 del anexo 3 del documento MSC 75/17/1) y lalista de las
instrucciones para los Subcomités (medidas sefidadas en  los
incisos .1, .3, .6, .7, .8, .13 y.20), a la luz de los avances alcanzados durante este
periodo de sesiones; y

v recomendaciones sobre todas las cuestiones restantes que figuran en e plan de
trabajo del calendario para la labor futura, tal como se sefidla en el documento
MSC 75/17/1, anexo 3.

M EDIDASADOPTADAS UNA VEZ QUE EL MSWG HABIA ULTIMADO SU LABOR

17.63 Tras recibir el informe del Grupo de trabajo sobre proteccién maritima (MSC 75/WP.18
y Add.1), e Comité lo aprobd en general, y adoptd las decisiones que se resefian en los siguientes
parrafos.

PROGRAMA ACELERADO DE INSTALACION DE LOSSIA

17.64 ElI Comité examind y aprobd la distribucién de cuatro textos alternativos para la
enmiendadelareglaV/19.2.4 del Convenio SOLAS, elaborados por el MSWG, a efectos de que
la Conferencia sobre proteccion maritima adopte una decision definitiva.  Los textos son los
siguientes:

A el texto elaborado por el ISWG que figuraen el anexo del anexo 1 del documento
MSC 75/17/1 (MSC 75/1SWG/WP.4, anexo);

2 el texto aternativo propuesto en e documento MSC 75/17/12, parrafo 2.2 b),
enmendado;
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3 el texto alternativo basado en la fecha de obligatoriedad de 2006; y

4 un texto aternativo basado en la fecha de obligatoriedad del 1 de julio
de 2004 (MSC 75/17/28).

CaPiTULO XI DEL CONVENIO SOLAS

17.65 EI Comité acordo proponer ala Conferencia que el capitulo XI pase a ser e capitulo XI1-1
("Medidas especiales para incrementar la seguridad maritima') y se intercale un nuevo capitulo
XI-2 titulado "Medidas especiaes para incrementar la proteccion maritima''.

CAPITULO XI-2 DEL CONVENIO SOLAS Y PARTE A DEL PROYECTO DE CODIGO
INTERNACIONAL PARA LA PROTECCION DE LOS BUQUES Y DE LAS INSTALACIONES PORTUARIAS
(copiGo ISPS)

Generalidades

17.66 El Comité, tras respaldar este nuevo titulo del Cédigo ISPS, tom6 nota de que, a
elaborar las disposiciones sobre proteccion aplicables a los bugques y a las MODU y a las
instalaciones portuarias, e MSWG habia convenido en suprimir todas las referencias en el
Caodigo ISPS a las plataformas fijas o flotantes, recordando la decision pertinente del Comité de
no aplicar la nueva regla a estas instalaciones y, a fin de concluir & proceso, considerarlas en un
proyecto de resolucion de la Conferencia, mediante €l cual se inste a los Gobiernos Contratantes
aaplicar las disposiciones sobre proteccion a estas instal aciones.

Niveles de proteccién

17.67 ElI Comité sefidd que el MSWG, a examinar las disposiciones relativas a PPB que
figuran en la seccién 10, habia dado su visto bueno alos tres niveles de proteccién propuestos en
las definiciones que figuran en los parrafos A/2.1.7 a.9 del proyecto de Codigo ISPS. Se
reconocio que la evaluacion de los niveles apropiados de proteccion incumbia a las
Administraciones nacionales y que en los planes de proteccién de los buques y de las
instal aciones portuarias deberian permitirse los cambios de nivel.

17.68 Al mismo tiempo, el MSWG habia convenido en la necesidad de actuar con flexibilidad
en larespuesta a los niveles de proteccion y en las respuestas a amenazas en diferentes puertos de
diferentes regiones y paises del mundo.

Plan de proteccién del buque (PPB)

17.69 Al examinar e contenido de los PPB, e Comité tom6 nota de que e MSWG habia
acordado degjar entre corchetes los parrafosrelativos a la alarma de proteccion maritima, a la
espera de los resultados del NAV 48 y de la reunion del Grupo mixto de trabajo OACI/OMI
sobre la cuestion de los "medios para activar una alarma de proteccion, que quizas pueda estar
encubierta’ y sobre como se ha de dar respuesta a la misma desde tierra.

17.70 Con respecto ala cuestion de que la compafia conserve copias del PPB, el Comité sefial6
gue e MSWG habia partido de la base de que las compahias observarian los procedimientos
establecidos, y conservarian en tierra copias de todos los documentos/certificados/plares de los
buques, tal como ya se exige con respecto a la demas documentacién, para probar que se da
cumplimiento alas disposiciones del Cédigo IGS.
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Evaluaciones de la proteccién de los buques

17.71 El Comité sefidd que é MSWG habia tomado nota de que la intencion era que €
persona de la compariia o del buque realizara una evaluacion de la proteccion del buque, con el
objetivo de elaborar €l plan de proteccién del buque en funcion de los niveles de amenaza
determinados por las Administraciones para cada buque o para cada clase de buque, como un
requisito previo a la elaboracion del PPB, y, en principio, dio su visto bueno a la inclusion de
disposiciones obligatorias a este respecto en e proyecto de Codigo ISPS. Se examind
pormenorizadamente esta disposicion en el seno del MSWG, que convino incluir requisitos més
genéricos en la Parte A del Codigo ISPS.

Registros

17.72 ElI Comité sefial6 que e MSWG, tras recordar la adopcion de la resolucion A.916(22)
"Directrices para € registro de acontecimientos relacionados con la navegacion”, habia
convenido en principio en que era necesario que se conservaran registros sobre proteccion y en
incluir una disposicion al respecto en la Parte A del proyecto de Cédigo ISPS. La decision de si
estos datos deberian recogerse en el diario oficial del bugue o en un diario separado
correspondera a la autoridad competente del Estado en cuestion.

Oficial de la compafiia para proteccion maritima (OCPM)

17.73 ElI Comité tom6 nota de que e MSWG habia estado de acuerdo con la inclusiéon de
diversas disposiciones de caracter obligatorio relativas al OCPM en la parte A del Codigo ISPS.

Oficial de proteccion del buque (OPB)

17.74 El Comité tomé nota de que e MSWG, a examinar las obligaciones y responsabilidades
del OPB, habia acordado que los requisitos debian ser lo més genéricos posible y las
disposiciones obligatorias debian reducirse a un minimo, ofreciendo orientacién complementaria
en la parte B del proyecto de Cédigo ISPS, por lo que habia elaborado un proyecto de texto para
laregla siguiendo este concepto.

Formacién y gercicios

17.75 Al examinar la seccién 13 de la parte A sobre formacion y gercicios, e Comité tomé
nota de que el MSWG habia decidido proseguir el enfoque sefialado anteriormente de que sean
las minimas y lo mas genéricas posible las disposiciones obligatorias, por 1o que decidié
conservar solamente € enunciado de los parrafos A/13.1 a.3 y del parrafo 13.4 y trasladd los
pormenores a la parte B del proyecto de Cédigo ISPS. El MSWG también habia acordado
conservar laidea de la periodicidad de los gjercicios, pero una vez més decidié no ser demasiado
preciso con respecto alamisma en las disposiciones del parrafo A/13.4 del proyecto de Codigo.

17.76 La delegacion de Filipinas subray6 gque e coste de implantar el Cédigo |SPS propuesto,
incluido €l de la formacion, no debia recaer en la gente de mar y en e persona portuario, en la
medida en que laimplantacion del Codigo puede afectar a sus calificaciones. Filipinas manifestd
su opinién sobre esta cuestion a Presidente del ISWG e indicd que la expondria mas
detalladamente en un documento que presentara en la proxima reunion del ISWG en septiembre
de 2002.
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Proteccion ddl buque

17.77 El Comité tomo nota de que a examinar las normas minimas para la proteccion de los
buques, e MSWG habia reconocido que no se debia menoscabar la autoridad y responsabilidad
general del capitdn. A estos efectos, se habia afiadido texto a la regla XI-2/4 del Convenio
SOLAS, ya que las implicaciones en materia de proteccion se habian manifestado claramente en
examenes posteriores.

17.78 El Comité tomé nota de que e MSWG, tras haberse puesto de acuerdo en los nuevos
parrafos A/9.1 a 9.7 del Cddigo ISPS, gque recogen los requisitos relativos a la proteccion del
buque, habia elaborado posteriormente requisitos analogos para la proteccion de las instal aciones
portuarias, a fin de garantizar la coherencia del texto. Con respecto a los anteproyectos de
parrafos A/9.3 a9.7, el MSWG acordd dejarlos en suspenso por e momento.

Equivalencias

17.79 El Comité tomo nota de que e MSWG habia convenido, en principio, en la inclusién de
equivalencias y de acuerdos bilateralesymultilaterales en el proyecto de Cédigo ISPS, y en volver
a redactar la disposicion siguiendo modelos similares de otros instrumentos de la OMI (por
gemplo, laregla1/5 del Convenio SOLAS).

Registro sindptico continuo (RSC)

17.80 ElI Comité tomo6 nota de que e MSWG habia acordado que es la Administracion del
Estado de abanderamiento quien debe conservar toda la informacién que debe incluirse en €
RSC segun lo estipulado en los proyectos de parrafos A/16.4.1 a .9 del Cadigo ISPS, y que por o
tanto, serialaresponsable de actualizarlay validar el RSC. Solamente en los casos en los que, de
manera temporal y dentro de un espacio de tiempo razonable, la informacion no estuviese a
disposiciéon de la Administracion (esto es, inmediatamente después de cambiar de pabellon,
sociedad de clasificacién o propietario), la compafia o el capitdn del buque, tal como se haya
autorizado, deberia, con caracter excepcional, actualizar el RSC y remitir esta informacion tan
pronto como sea posible al Estado de abanderamiento.

17.81 ElI MSWG habia tomado nota de las consecuencias que esta disposicion tendria en €
marco de la supervision por € Estado rector del puerto y habia acordado que desearia examinar
en una fase posterior la cuestion de contar a bordo con el RSC y la de no actualizarlo como
causas de detencion.

17.82 ElI Comité tomd nota de que, tras recordar la cuestion de la "propiedad” y "control" del
bugue, que habia sido remitida a LEG 84, y cuyo examen se habia presentado en el documento
MSC 75/17/2/Add.3 (anexo), el MSWG habia convenido en que las tres cuestiones siguientes
deberian incluirse entre los requisitos del RSC:

A équién nombra la tripulacion?
2 ¢quién determina el uso del buque?
3 ¢quién firma el contrato del fletamento en nombre del propietario?

No obstante, la Administracion del Estado de abanderamiento no conserva
necesariamente esta informacion, ya que la misma debe ser actualizada de manera continua por la
compafiia o € propietario del buque, tal como se haya autorizado. No es necesario mantener los
antecedentes de las respuestas a estas preguntas, sino que debe registrarse sdlo la informacion
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vdlida en ese momento. Por lo tanto, & MSWG habia elaborado un proyecto distinto de
regla X1-2/11 del Convenio SOLAS sobre las responsabilidades especificas de las compafiias y
en consecuencia habia deliberado acerca de la conveniencia de que ambas reglas se transfirieran
alaparte 1 del capitulo XI del Convenio SOLAS.

17.83 El Comité tomd nota de que e MSWG habia convenido en que se deberia asignar un
periodo razonable de tiempo (se hizo referencia a un periodo de tres meses) para que las
administraciones de los Estados de abanderamiento actualizaran la informacion del RSC.

17.84 EIl observador de la IACS sefiald que la cuestion del control y verificacion del registro
sindptico permanente no deberia delegarse en organizaciones reconocidas, pues tal exclusién no
figura actuamente en las nuevas propuestas para € capitulo XI-2 del Convenio SOLAS,
regla 10, y confirmd que sus miembros, en tanto que organizaciones reconocidas, no estaban en
condiciones de asumir la responsabilidad del RSC.

Numero de identificacién del bugue

17.85 ElI Comité tomd nota de que el MSWG no habia aceptado una propuesta del CILC de
limitar la aplicacion de este requisito a todos los buques de carga de arqueo bruto inferior
a10000. El MSWG, tras recordar la resolucion A.600(15) "Sistema de asignacién de un nimero
de la OMI a los buques para su identificacion”, acordd que se deberian examinar mas
detenidamente |os aspectos practicos del marcado de los buques, en especia por lo que respecta a
los buques de pasgje. Se habia acordado que se debia marcar en e exterior del buque el nimero
IMO de identificacion en un lugar donde pudiera leerse tanto desde € mar como desde €l aire'y
se habia modificado el proyecto de texto original en consecuencia.

17.86 La delegacidon de Panamé recordd a Comité gue una minoria considerable del MSWG
habia apoyado la propuesta del CILC. Ademas, tras observar que era necesario examinar mas a
fondo los aspectos practicos del marcado exterior de los buques, dicha delegacion puso en tela de
juicio que esta identificacion grande y bien visible incremente realmente la proteccion maritima.

Alarma de proteccién del buque

17.87 EI Comité tomo nota de que el MSWG habia convenido modificar el proyecto de regla,
conservando solo € principio genera de la disposicion y trasladar 10os pormenores a las normas
de funcionamiento que habrian de elaborarse. Tras examinar e proyecto de texto de la
regla XI /5 del Convenio SOLAS, € Grupo habia acordado que debian adoptarse medidas
adicionales con respecto a diversas cuestiones:

1 examinar més detenidamente, y adoptar una decision, acerca de donde deberia
enviarse laaarma;

2 elaborar criterios para la activacion de la darma;

3 la exenciéon contemplada en e parrafo 1.2 del proyecto de regla deberia ser
genéricay aplicable atodo el capitulo XI del Convenio SOLAS;

4 elaborar, s es necesario, una definicion de alarma de proteccion de los buques,

5 elaborar y remitir a Subcomité COMSAR un proyecto de norma de
funcionamiento para que éste la ultime;
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.6 examinar la conveniencia de transferir e punto 2.24 a la norma de
funcionamiento;

v orientar al Grupo mixto OMI/OACI sobre como responder alas situaciones en las
gue se ha activado de manera inadvertida la alarma de proteccion de los buques; y

8 elaborar disposiciones sobre la prueba y 1os reconoci mientos.

17.88 El Comité tomd nota de que, respecto a la cuestion de la respuesta en tierra a las alarmas
de proteccién maritima, el MSWG habia recordado que €l Subcomité COMSAR 6 ya habia
encargado a Grupo de trabajo mixto OMI/OACI que asesorase a la Conferencia sobre el tema,
que tendra que examinar de forma definitiva la cuestién, una vez que se disponga de esta
orientacion.

17.89 En vista del corto periodo de tiempo entre la adopcion y la entrada en vigor de las
disposiciones sobre la alarma de proteccion de los buques y de la urgente necesidad de contar con
unas normas de funcionamiento a respecto, e MSWG habia encomendado a un pequefio grupo
gue elaborase un proyecto de normas de funcionamiento para su presentacion al Subcomité
COMSAR 7, junto con algunas notas explicativas elaboradas por dicho grupo, que figuran en €l
anexo 6 del documento MSC 75/WP.18.

17.90 El Comité, tras tomar nota de que e COMSAR 7 se celebrara después de la Conferencia
sobre proteccion maritima, pidi0 a los Gobiernos Miembros y a las organizaciones
internacionales interesadas que examinaran e proyecto de normas de funcionamiento en e lapso
interperiodos y que informaran de sus conclusiones a las delegaciones que envien a MSC 76, a
fin de que d Comité pueda adoptar las normas en ese periodo de sesiones y distribuirlas por
medio de unacircular MSC. El Comité pidié asimismo al NAV 48 que empezara a trabajar con
urgencia en los medios para dar la alarma en buques objeto de un ataque terrorista, teniendo en
cuenta lalabor del COMSAR 6y e DE 45 (MSC 75/17/2'y Add.1) y el proyecto de regla XI-1/5
del Convenio SOLAS elaborado por el MSWG (MSC 75/WP.18, parrafo 46 y anexos 1 a 6).

Proteccién portuaria

17.91 El Comité sefidd que € Grupo habia dado su visto bueno a los nuevos textos de las
definiciones de "interfaz bugque-puerto” e "instalacion portuaria' y que habia decidido no elaborar
reglas con respecto alos demés puertos, que sera una cuestion que debera examinarse a traves del
procedimiento de evaluacion de la proteccion de las instalaciones portuarias. Se habia elaborado
un proyecto de resolucién de la Conferencia en € que se alentaba a que se establecieran enlaces
previos entre los bugues y 10s puertos a los que no se aplican las reglas. No obstante, se habia
mantenido entre corchetes el parrafo 5 del proyecto de regla X1-2/6 del Convenio SOLAS, afin
de que se siga examinando.

17.92 EI Comité tomo nota de que se debe continuar examinando la conveniencia de utilizar en
el proyecto de texto del capitulo XI-2 términos tales como "territorio™ o "jurisdiccion”, prestando
especia atencidn alas disposiciones existentes al respecto en el ambito del derecho del mar.

17.93 ElI Comité tomé nota de que, a examinar las disposiciones sobre proteccion de las

instalaciones portuarias, el MSWG habia acordado suprimir una disposicion especifica sobre la
distribucion del informe sobre la evaluacién de las instalaciones portuarias y dejar que
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Administracion gubernamental pertinente decida quienes deben recibir € informe, a fin de
salvaguardar al maximo |os aspectos de proteccion.

Evaluacion de la proteccion de la instalacion portuaria

17.94 El Comité tomo nota de que, al examinar la seccion A/15 del proyecto de Codigo ISPS, €
MSWG habia elaborado un nuevo texto para las disposiciones sobre la evaluacion de la
proteccion de las instalaciones portuarias. Ademas, se habia acordado limitar las disposiciones
de carécter obligatorio a las estrictamente necesarias y tradadar las restantes a la Parte B del

proyecto de Cddigo ISPS, con caracter de orientacion. Por tanto, se habian conservado en la
Parte A del Codigo algunos elementos esenciales relativos a la evaluacion de la proteccion de la
instalacion portuaria. También se habia convenido en que la periodicidad de la actualizacion y
revision de la evaluacién de la proteccion de la instalacion portuaria y plan de proteccion de la
instalacion portuaria debian ser similares alas del plan de proteccion del buque.

Oficial de proteccion dela instalacion portuaria (OPIP)

17.95 ElI Comité tomo nota de que e MSWG, a revisar las disposiciones relativas a Oficia de
proteccion de la instalacion portuaria, habia decidido actuar como en ocasiones anteriores y
mantener 10s requisitos esenciales relativos a ese cargo en la Parte A y trasladar €l resto ala Parte
B del Cddigo ISPS.

Formacion y gercicios del Oficial de proteccidn de la instalacion portuaria

17.96 ElI Comité tomd nota de que, al elaborar las disposiciones sobre la formacion y gercicios
del Oficia de proteccién de la instalacién portuaria, el MSWG habia seguido €l mismo concepto,
por coherencia con sus decisiones anteriores de mantener las disposiciones esenciales en la Parte
Ay tradadar €l resto ala Parte B del Codigo ISPS.

Integridad de las unidades de transporte cerradas en la cadena de transpor te multimodal

17.97 EI Comitétomd nota de que, el MSWG, a examinar las propuestas de los Estados Unidos
relativas a precintado de los contenedores, la responsabilidad de rechazar los contenedores no
precintados, las inspecciones sin abrir los contenedores y la labor adicional con respecto a la
integridad de las unidades de transporte cerradas en la cadena de transporte multimodal, que
deben abordarse en estrecha colaboracion entre la OMI y la OMA (MSC 75/17/32 y MSC
75/17/33), habia tomado nota de la informacion facilitada por el observador de la OMA sobre la
labor en curso de esa Organizacion (MSC 75/17/8). El observador de la OMA también informo
a MSWG de los convenios de su organizacion relativos a la cuestion de la proteccion maritima,
esto es, el Convenio de Nairobi sobre intercambio de informacion (que es necesario revisar), y €l
recientemente revisado Convenio de Kyoto (sobre procedimientos de control y aduanas).

17.98 El Comité tomo nota de que, tras recordar la recomendacion del ISWG de que la labor
sobre integridad de las unidades de transporte cerradas en la cadena de transporte multimodal

deberia ser emprendida por la OMA y gque solamente deberian enmendarse |os instrumentos de la
OMI una vez que la OMA haya ultimado su labor, e MSWG habia examinado cdmo deberia
proceder en esta cuestion y, en especial, cdmo se podria facilitar € rgpido avance de la OMA

respecto de lamismay gue en €l caso de que esto no fuese asi, qué otras medidas podria adoptar
laOMI con caracter urgente.
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17.99 El observador de la OMA inform6 a MSWG de que e Consgo de la Organizacion se
reuniria en junio de 2002 y que en ese momento su Secretario General podria iniciar proyectos
sobre los cuatro aspectos propuestos or los Estados Unidos y pedir la adopcién de medidas
aceleradas al Comité de Ejecucion delaOMA, gue se reunira en enero de 2003.

17.100 ElI Comité tomo nota de que la labor sobre la proteccion de las unidades de transporte
cerradas en la OMA viene desarrollandose desde hace muchos afios en respuesta a amenazas para
la proteccion distintas del terrorismo y que €l aumento de esta amenaza sélo deberia considerarse
COMO un incentivo nuevo y muy importante para acelerar ese proceso.

17.101 El Comité tomd nota de que el MSWG habia elaborado € proyecto de resolucion de la
Conferencia sobre la mejora de la colaboracion entre los Gobiernos y las autoridades portuarias,
y e puerto y e sector naviero, en e que se fomenta el intercambio de informacion, la elaboracion
y conclusion de memorandos de entendimiento sobre esta cuestion entre las Partes mencionadas,
y actividades como lainiciativa del transporte por mar, y la estrecha colaboracion entre la OMI y
la OMA en estas cuestiones, cuya adopcion podria considerar la Conferencia sobre proteccion
maritima, habida cuenta de |os avances conseguidos por la OMA.

17.102 El MSWG, tras tomar nota de que el sector podria contribuir considerablemente a la
integridad de las unidades de transporte cerradas en e transporte multimodal mediante la revision
y mejora de sus procedimientos operacionales de manera voluntaria, habia acordado que la OMI
y la OIT deberian abordar la cuestion urgentemente y, en lo que se refiere a los trabajadores
portuarios también deberia intervenir la OIT; que seria necesario que la OMI y la OIT enviaran
cartas atal efecto a Secretario General de la OMA, invitando a emprender esa labor con caracter
urgente; los representantes del Gobiernos deberian informar a sus colegas de aduanas en
consecuencia, para lograr su apoyo en e proceso de la OMA; y que deberia elaborarse €
proyecto de resolucion de la Conferencia propuesto, en €l que se indican los aspectos particulares
en los que sera necesario redlizar progresos de manera prioritaria, a fin de garantizar que la OMI
toma las medidas pertinentes tan pronto como se haya completado.

17.103 El Comité acordd examinar las cuestiones precedentes y tomar una decision sobre otras
medidas en su77° periodo de sesiones, una vez finalizada la Conferencia sobre proteccion
maritima.

17.104 El Comité aprobd € proyecto de resolucion de la Conferencia, a fin de que se tradade a
la Conferencia para su adopcion, y €l proyecto de carta para el Secretario General de la OMA,
elaborados por e MSWG, y pidi6 a Secretario General de la OMI que se ponga en contacto atal
respecto con €l Secretario General de la OMA.

Resolucionesdela Conferencia

17.105 El Comité tomé nota de que, el MSWG habia examinado brevemente los proyectos de
resoluciones de la Conferencia que figuran en los documentos MSC 75/WP.7/Add.1, que se
habian elaborado durante la reunion, y habia acordado que sera necesario actualizarlos de
conformidad con €l trabajo y el progreso realizado en el actual periodo de sesiones, asi como
pedir a los Estados que consideren la aplicacion de las prescripciones sobre la proteccion de las
plataformas fijas y flotantes, permitiendo al oficial de la compafiia para proteccion maritimay a
oficial de proteccion del bugue comunicarse con los oficiales del puerto competentes, en caso de
gue surja una amenaza en puertos que no estén cubiertos por las nuevas normas; u otros tipos de
amenaza, etc.
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17.106 El Comité tomd nota de que, debido a la falta de tiempo, e MSWG no habia podido
finalizar los proyectos de resoluciones de la Conferencia, pero que, no obstante, habia estado de
acuerdo con los principios establecidos y las aprobd para su distribucion en la Conferencia sobre
proteccion maritima, a efectos de finalizacion y aprobacion, segin se indica en e anexo 5 del
documento MSC 75/WP.18.

17.107 Tras tomar nota de que, por fata de tiempo, e MSWG tampoco habia podido elaborar
un proyecto de resolucion de la Conferencia sobre aspectos relativos a otras amenazas para la
proteccién maritima, segun lo habian propuesto Chipre y Mata en el documento MSC 75/17/45,
el Comité tomd nota de que las dos delegaciones presentarian un proyecto de resolucion de la
Conferencia a tal efecto en la proxima reunion del MSWG para su examen, y en la Conferencia
sobre proteccion maritima para su adopcion.

17.108 La delegacion del Japdn opind que en e primer parrafo dispositivo del proyecto de
resolucion[8] de la Conferencia, la expresion "documento” deberia sustituirse por "informacion™
en tres ocasiones. Japon considerara la posibilidad de presentar un documento pertinente en la
proximareunion del ISWG.

Instrucciones para otros 6rganosde la OMI - Invitacion ala Ol T

17.109 Con arreglo a la recomendacion del MSWG, y tras tomar nota de que en la resolucién
A.924(22) se indicaba que € Comité de Facilitacion y el Comité Juridico deberian participar en
larevision y que, por lo tanto, se les informaria de la labor en curso seguin correspondiera, el
Comité:

1 pidio a NAV 48 que completase las especificaciones técnicas para todas las
normas relacionadas con e SIA atiempo parala Conferencia de diciembre;

2 pidié a NAV 48 que examinara la cuestion de la seguridad del equipo del SIA
contra las interferencias externas, teniendo en cuenta la labor realizada por el
DE 45 (MSC 75/17/2/Add.1) a respecto;

3 pidi6 a STW 34 que examinase la cuestion de la formacion del personal de a
bordo en el uso del equipo del SIA;

4 pidio alos Subcomités NAV y COMSAR que iniciasen su labor sobre un sistema
para e seguimiento y la identificacion de largo alcance, teniendo en cuenta las
prescripciones funcionales que ha elaborado a respecto e MSWG (véase ©
parafo 17.104 infray € anexo 8 del documento MSC 75/WP.18);

5 pidié a NAV 48 gue iniciase la labor sobre los medios de dar la adarma en los
buques bajo ataque terrorista con carécter prioritario, teniendo en cuenta la labor
del COMSAR 6y del DE45 (MSC 75/17/2'y Add.1) y e proyecto de regla [X1/5]
elaborada por e MSWG (véanse € parrafo 17.85 supra y los anexos1 y6 del
documento MSC 75/WP.18);

6 pidi6 a DSC 7 que revisase las Recomendaciones sobre €l transporte sin riesgos
de cargas peligrosas y actividades conexas en zonas portuarias y las Directrices
OMI/OIT/Naciones Unidas/CEPE sobre la arrumazén de las unidades de
transporte, y el curso modelo conexo, en vista de la posibilidad de que se incluyan
medidas de proteccion;
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v pidi6 a STW 34 que elaborase orientaciones de formacion tales como cursos
modelos para el OPB, OCPM y PFSO; y

8 invité a la OIT, a reserva de que se apruebe el correspondiente proyecto de
resolucion de la Conferencia sobre la constitucion de un Grupo mixto de trabajo
OIT/OMI, a que se comprometa a profundizar en la elaboracion de unas
prescripciones generalizadas sobre la proteccion de los puertos.

17.110 Enrelacién con las instrucciones para €l Subcomité NAV con respecto alos SIA (véanse
los parrafos 17.109.1 y .2) y tras tomar nota de las aclaraciones pertinentes sobre €
"seguimiento” y "notificacion de largo alcance" que figuran en e documento MSC 75/WP.18,
anexo 8, el Comité acordd que el mandato se refiere solamente a los aspectos relacionados con la
proteccion en los SIA, sin perjuicio de que e Subcomité siga trabgjando en la futura
incorporacion de nuevas prestaciones multifuncionales a los SIA. En este contexto, se debe
prestar atencion especia a funciones de seguridad y de gestion del tréfico maritimo contempladas
en la Resolucion A.917 (22), "Directrices relativas a la utilizacion en el bugue del sistema de
identificacién automatica (SIA) de abordo”, y en particular en € parrafo 48 de las Directrices.

Reconocimientosy certificacion

17.111 El Comité tomd nota de que e MSWG habia acordado que € proyecto de Codigo I1SPS
deberia ser un instrumento auténomo y, por lo tanto, deberia incluir prescripciones sobre
certificacion, junto con €l correspondiente formato para un certificado y los procedimientos de
reconocimiento y certificacion, de conformidad con el Sistema armonizado de reconocimientosy
certificacion adoptado por la Organizacion. Por lo tanto, no habria necesidad de enmendar a
capitulo IX del Convenio SOLAS o € Cédigo IGS a respecto. El MSWG ha elaborado nuevas
disposiciones sobre reconocimientos y certificacion, que requeriran un examen detallado a nivel
nacional y en lareuniéndel ISWG en septiembre.

17.112 Ladelegacion de Noruega opinG que, puesto que el concepto y los medios relativos alos
reconocimientos y certificacion, incluida la introduccion de un tipo de organizacion
completamente nuevo, denominada "organizacion de seguridad reconocida’, no se habia
examinado en profundidad debido a la falta de tiempo, todas las referencias a una "organizacion
de seguridad reconocida’ deberian colocarse entre corchetes. Ello tendria por finalidad subrayar
gue los Gobiernos Miembros deben examinar en profundidad las consecuencias practicas que
tendria el reconocimiento tales organizaciones por cada Gobierno en todo e mundo, como parece
apuntar el proyecto de disposicion.

17.11 Ladeegacion del Japdn compartid la opinion de la delegacion de Noruega.
Sistema de identificacion de largo alcance

17.114 El Comité tomo nota de que el MSWG, a examinar las prescripciones funcionales para
un sistema de identificacion de largo alcance, afin de remitirlo al NAV 48 para que e Subcomité
pueda examinar la cuestion y asesorar debidamente a la Conferencia sobre proteccion maritima,
habia acordado un enfoque més genera en cuanto a las prescripciones funcionales, pidiendo por
tanto que los expertos en € NAV 48 asesorasen sobre las distintas hipotesis en relacion con los
intervalos de interrogacion, la distancia de la interrogacion secuencial y los costos de las distintas
opciones. El proyecto convenido sobre prescripciones funcionales, incluidas algunas notas
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explicativas elaboradas por un pequefio grupo, figuran en & anexo 8 de documento
MSC 75/WP.18.

17.115 El Comité tomd nota de que se habia informado a MSWG (MSC 75/17/7) que los
buques amenazados pueden usar e SIA para enviar una alarma a una estacion en tierra
Es posible que esta estacion sea un centro de STM. Los subcomités NAV y COMSAR deben
tener en cuenta esta posibilidad al elaborar directrices relativas alos medios de alerta del buque.

Control

17.116 El Comité tomd nota de que los autores habian informado a MSWG de que € proyecto
de regla X1-2/9 del Convenio SOLAS sobre Control trataba de que hubiera el debido equilibrio
entre la necesidad de proteger la instalacion portuaria y de proteger los derechos del buque. La
referenciaalareglal/19 del Convenio SOLAS establece una diferencia entre laregla XI-2/9y la
supervision por € Estado rector del puerto. No obstante, hay paralelismos y se ha tratado de que
el texto esté redactado de una manera familiar para muchos delegados. Por tal motivo, se ha
incluido la expresién "cuando haya motivos fundados para pensar que se ha transgredido 1o
dispuesto en €l presente capitulo una infraccion” en el proyecto de regla.

En e primer parrafo se indica que cada buque a que se aplica este capitulo esté sujeto a
control y podria ser inspeccionado, de conformidad con la legislacion internacional, por
funcionarios debidamente autorizados por un Gobierno contratante a los fines de determinar €
cumplimiento. Cuando no haya motivos fundados para pensar que se ha producido una
transgresion, la inspeccion se limitara a comprobar que e buque lleva un certificado de
proteccion del buque valido. La referencia a Certificado presupone que dicha certificacion
también pasara a ser una prescripcion.

En & subparrafo 2.1 se estipula el primero de los mecanismos para adoptar medidas de
control cuando haya motivos fundados para pensar que un buque estd transgrediendo la
normativa. Tales medidas de control se indican en la segunda frase del segundo pérrafo y podrén
incluir, sin que esta lista sea exhaustiva, la demora o detencion del buque, la restriccion de sus
operaciones, la expulsion de un puerto o la denegacion de entrada a un puerto. En cuanto a las
razones de la denegacion de entrada a puerto, en el subparrafo 2.1 figuran los términos "tiene
intencion de realizar una operacion de interfaz buque puerto”. Si bien un Gobierno Contratante
solo puede gercer € control dentro de su jurisdiccion, un bugue puede anunciar su intencion de
entrar en un puerto con suficiente antelacion y es posible que e Gobierno Contratante desee
advertirle antes de su llegada que estd considerando imponer medidas de control porque tiene
motivos fundados para pensar que & buque esta transgrediendo la normativa.

En el tercer parrafo se facilita el procedimiento de resolucion que habria que seguir. En
primer lugar, determinar s el buque estaba efectivamente transgrediendo la normativa, y en
segundo lugar tratar de resolver dicha transgresion, si es posible antes de que € buque llegue a
puerto. Es & Gobierno Contratante quien decide s se ha resuelto la transgresion, teniendo en
cuenta las propuestas del buque.

Cuando un Gobierno Contratante ya haya decidido imponer medidas de control y no esté
solamente estudiando esa posibilidad, deberd, segin se indica ené cuarto parrafo, informar ala
Administracion, ala comparfia del bugue y al Gobierno Contratante en cuya instalacion portuaria
se haya producido la transgresién. Por lo tanto e segundo mecanismo, contemplado en €
subpérrafo 2.2, se ocupa de las transgresiones en las operaciones de interfaz buque-puerto, bien
en una instalacion portuaria antes visitada por el buque o cuando e bugue ya estaba en la
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instalacion portuaria.  Es razonable que el Gobierno Contratante informe al otro Gobierno
Contratante, en cuya jurisdiccion se encuentre la instalacion portuaria que comete la transgresion,
para darle a ésta la oportunidad de solucionar la situacion. También esta la prescripcion de
informar a otro Estado cuyos intereses puedan verse directamente afectados, por jemplo cuando
se hubiera producido una transferencia de bugue a bugue.

El tercer mecanismo para adoptar medidas de control figura en e subpéarrafo 2.3 y se
refiere alas transgresiones de la proteccion durante las transferencias de buque a buque. Se trata
de una cuestion que hay que abordar para subsanar una posible omision del MSWG.

Por dltimo, en & quinto parrafo hay una referencia a las emergencias cuando un
Gobhierno Contratante puede necesitar adoptar medidas inmediatamente e informar después de
ello alas partes enumeradas en € cuarto parrafo.

17.117 El Comité también observO que los autores del proyecto de regla XI-2/9 eran
conscientes de que estaban abordando una cuestion delicada y que cualquier enmienda a texto
deberia examinarse cuidadosamente y tal vez esto no se podria tratar facilmente en € seno del
Comité.

17.118 El Comité tomd nota de que e MSWG habia examinado brevemente e proyecto de
regla X1-2/9. Se observd que se requeririan directrices para descartar cualquier interpretacion
subjetiva a implantar dicha disposicion; no estaba claro como obtendrian los Gobiernos la
informacién sobre una instalacién portuaria que hubiera cometido una transgresion, no se definia
el plazo en @ que se hubiera producido tal transgresion, y cuando un Gobierno Contratante
indicaria su intencion de tomar o aplicar medidas de control, tal como se sugiere en € proyecto
de regla, la cuestion de la detencidn o demora requeria ulterior aclaracion, habria que garantizar
gue se hacen de todos los esfuerzos razonables para evitar demoras indebidas de buques, que
acarrearian las consiguientes indemnizaciones.

17.119 El Comité tomé nota de que el MSWG habia observado que esta regla no era una
disposicion habitual sobre supervison por € Estado rector del puerto y representaba una
extension nuevay significativa del control con respecto a los conceptos elaborados hasta la fecha
por la Organizacion. Se manifestd preocupacion de que se pueda sentar un precedente y las
posibles repercusiones de ello. Se requeria un examen detallado en los distintos paises tanto a
nivel técnico como politico.

17.120 El Comité, tras tomar nota que esta regla se habia mantenido entre corchetes, y como
hay tiempo suficiente para examinarla en el plano nacional durante el actual periodo de sesiones,
acordd que se dgjara el texto entre corchetes y se aprobara Unicamente para su distribucion a la
Conferencia, aunque sin refrendarlo en este periodo de sesiones. Con miras a su examen y
decision en ese momento, cuando los Gobiernos tengan tiempo de examinarlo en sus respectivas
capitales. El Comité acordd que por ahora no tendria sentido que e MSWG o € propio Comité
siguieran deliberando sobre el proyecto de regla, s bien habra que estudiar la cuestion en la
proxima reunion del ISWG.

17.121 La delegacion de Grecia, apoyada por agunas delegaciones, subray6é los puntos
recogidos en los parrafos 17.118 y 17.119 supra, segun los cuales las disposiciones de control
gue figuran en el proyecto de regla X1-2/9 del Convenio SOLAS requieren un cuidadoso examen
y reflexion en € plano nacional para evitar en el futuro la utilizacién errénea de esta prescripcion
por parte de los Gobiernos Contratantes. Esta delegacion opina que, puesto que quizas sea
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necesario supervisar las medidas adoptadas en este contexto por los Estados Miembros, habria
gue habilitar los procedimientos necesarios para "controlar a que controla’.

Identidad del personal portuario

17.122 El Comité tomo nota de que el MSWG habia examinado la propuesta que figura en el
documento MSC 75/17/38, parrafo 8, de que todas las personas que embarquen en un buque
Ileven un documento de identidad con fotografia. Se observo que, sin tal medida, no se puede
gjercer ningun control sobre las personas que embarcan o bajan de un buque, y por lo tanto no se
podria garantizar la proteccion del buque, como se exige en el plan de proteccion del bugue.

17.123 Si bien se acepta el principio de la prescripcion, e MSWG no acordd incluir tal reglaen
las disposiciones sobre proteccion, aunque considerd que, como incidia considerablemente en la
reglamentacion de los trabajadores portuarios, era una cuestion en la que se podria profundizar en
el marco mas amplio de la futura labor OIT/OMI relativa a las prescripciones sobre proteccion
portuaria.

Recur sos necesarios

17.124 El Comité tomd nota de que Grupo habia acordado incluir una nueva propuesta de regla
sobre la obligacion de la compaiiay la Administracion de la instalacion portuaria de habilitar los
recursos necesarios para implantar las medidas de proteccion.

Declaracion de proteccion

17.125 El Comité tomd nota de que el MSWG habia acordado €l principio de una Declaracion
de proteccion y habia revisado las correspondientes prescripciones propuestas.

Evaluacion de la proteccion del buque

17.126 ElI Comité tomd nota de que € MSWG habia acordado cambiar € término
"reconocimiento de la proteccion del buque” por € de "evaluacion de la protecciéon del buque®,
para armonizarlo con el término utilizado en el caso del procedimiento de evaluacion de la
instalacion portuaria.

Comunicacién de informacion

17.127 El Comité tomé nota de que € MSWG, a examinar las prescripciones para la
comunicacion de informacion sobre los planes de proteccion de la instalacion portuaria, habia
recordado la disposicion en e proyecto de prescripciones sobre la posibilidad de aunar dichos
planes con € plan de proteccion del buque en un solo plan para utilizarlo en mas de una
instalacién portuaria, y habia acordado que el concepto de un plan de proteccion del buque era
una cuestion que deberia estudiar el Grupo mixto de trabgjo OI T/OMI.

17.128 Se tomo nota de que la informacion se remitiria a la OMI cuanto antes y de la manera
mas detallada posible, de que la Administracion del pais interesado haria e seguimiento
pertinente, y de que la informacion deberia incluir Unicamente la lista de las instalaciones
portuarias gque tienen un plan de la instalacion portuaria aprobado, su ubicacion y los datos de
contacto de la autoridad(es) designada(s) pertinente(s).
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17.129 El Comité observé que € sector de transporte maritimo necesita un acceso casi
inmediato a esta informacion para sus operaciones y que, por lo tanto, es necesario mantener la
lista anterior actualizada y que sea facilmente accesible, por giemplo a través de un sitio en la
Red.

Documento de identidad de la gente de mar

17.130 El Comité tomé nota de que & MSWG, atendiendo las instrucciones del Comité, habia
elaborado un proyecto de resolucion de la Conferencia sobre cooperacion y labor ulterior con la
OIT en cuanto ala cuestion del desarrollo acelerado de un nuevo Documento de identidad para la
gente de mar y €l establecimiento de un Grupo mixto de trabajo OIT/OMI gue se encargara de
trabajo mas detallado sobre prescripciones generales relativas a la proteccion portuaria, basado
en e mandato adjunto a dicha resolucién, que figura en e anexo 5 del documento
MSC 75/WP.18.

17.131 El MSWG habia procedido basdndose en que e Plan B original no iba a seguir adelante,
tal como decidié e Comité, y que esto significaba que no se seguiria profundizando en las
propuestas relativas a tal enfoque.

Avancesen €l trabajo

17.132 El Comité tom6 nota de que en la proxima reunion del ISWG habria que seguir
deliberando sobre las definiciones de "autoridad designada’ y "organizacion de seguridad
reconocida’, y de que, tras revisar e texto del proyecto de enmiendas del capitulo X1 del
Convenio SOLAS y de la Parte A del proyecto de Codigo ISPS preparado por € Grupo de
redaccién, el MSWG habia acordado algunas modificaciones y martener el texto que era objeto
de controversia entre corchetes, para que se vuelva a examinar en la préxima reunion del ISWG.
Se tomo nota de la necesidad de armonizar |os textos.

17.133 El Comité tomé nota de que, una vez finalizada su labor sobre € proyecto de enmiendas
a la regla V/19.2.4, a capitulo X1 del Convenio SOLAS y la Parte A obligatoria del nuevo
proyecto de Cédigo ISPS, que figuran en los anexos 1 y 2 del documento MSC 75/WP.18/Add.1,
el MSWG, tras recomendar d Comité que las aprobara y remitiera a la Conferencia sobre
proteccion maritima, con miras a su examen y aprobacion oficial, habia invitado a los Gobiernos
Miembros a gque las examinasen en sus respectivos paises a fin de revisarlas en una proxima
reunion del ISWG, areserva de que e Comité sancione estainiciativa (véase €l parrafo 17.135).

17.134 El Comité tomd nota de que, debido a la falta de tiempo, e MSWG no habia podido
examinar ni preparar los textos relativos a la Parte B del proyecto de Codigo ISPS, que tiene
carécter de recomendacion, y la mantuvo tal como figura en el anexo 3 del documento

MSC 75/WP.7, junto con pautas generales al respecto que figuran en e anexo 3 del documento
MSC 75/WP.18/Add.1.

17.135 El Comité tomo nota de que el MSWG, tras examinar la labor y los progresos realizados
en € actual periodo de sesiones, se mostro satisfecho de que se hubiesen sentado |as bases para €
éxito de la Conferencia sobre proteccion maritima que se celebrara en diciembre de 2002, aunque
decidi6 que era necesario que el ISWG se reuniese una vez mas, durante una semana, antes de la
Conferencia sobre proteccion maritima, afin de:

A examinar y finalizar € proyecto de enmiendas a capitulo XI del Convenio
SOLASY delaParte A del proyecto de Cadigo ISPS;
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2 examinar |os textos propuestos que se han suprimido de la Parte A del proyecto de
Codigo ISPS y se han dejado en suspenso; y

3 preparar y finadlizar la Parte B, que tiene caracter de recomendacion, sobre las
orientaciones del proyecto de Cadigo | SPS.

El Comité refrendd esta decision y acordd celebrar otra reunion del ISWG con esta
finalidad, con miras a que se ultimen los textos definitivos del proyecto de enmiendas al
capitulo XI del Convenio SOLASYy al proyecto de Codigo ISPSy a se presenten ala Conferencia
sobre proteccion maritima (véase el parrafo 17.143 infra).

17.136 El Comité aprobo los proyectos revisados de resoluciones de la Conferencia, que figuran
en el anexo 5 del documento MSC 75/WP.18, e invitd al Comité a que las apruebe y las remitaa
la Conferencia sobre proteccion maritima, con miras a su examen y aprobacion definitiva.

17.137 El Comité tomé nota de que e MSWG habia convenido en examinar € plan de trabajo
futuro en la proximareunion del ISWG, areservade que e Comité lo apruebe.

17.138 El observador de la ICS presentd una declaracion conjunta de la ICS, ISF, BIMCO,
IPTA, INTERCARGO, INTERTANKO, WNTI y CILC, en la que respaldé en principio el
contenido, las conclusiones y las medidas recomendadas en e informe del MSWG, a excepcion
Unicamente de la propuesta actual relativa al marcado, en el exterior de los buques, del nimero
IMO de identificacion, que es preciso que todas las administraciones, organizaciones
intergubernamentales y organizaciones no gubernamentales examinen y sopesen detenidamente
en esta etapa.

No obstante, el sector maritimo considera que hay algunas cuestiones pendientes, y
también hay que abordar algunos aspectos adicionales de las cuestiones que se han examinado.
La proteccion del bugue es una cuestion extremadamente compleja, que afecta ala totalidad de la
navegacion, las operaciones portuarias y e comercio internacional, y que por tanto tiene
implicaciones no solamente para los intereses comerciales y gubernamentales directamente
interesados, sino también para los clientes del sector naviero. El observador sefialé al Comité
algunas cuestiones a las que cree que es necesario prestar especial atencion, que son las
siguientes:

1 la introduccion en fecha temprana del SIA, en términos de disponibilidad del
equipo y los plazos para instalarlo, asi como de la capacidad de los Estados
riberefios para recibir la informacion;

2 las implicaciones para las Administraciones de la instalacion de botones de
"derta' abordo de los buques;

3 las consecuencias de la utilizacion del seguimiento de largo acance para fines
incorrectos;
4 la identificacion inequivoca de todas las personas que suben a bugque en puerto

parallevar a cabo sus taress;

5 la necesidad de contar con un plan general de proteccidn portuaria.

I\M SC\75\24.doc



MSC 75/24 - 118 -

El observador de la ICS opind que se trataba de algunos € emplos de cuestiones que €l
sector estima que requieren un examen mas a fondo y espera poder avanzar en ellas en la
proxima reunion.  Por su parte, el sector maritimo seguird contribuyendo constructivamente a
este debate.

17.139 En vista de lo precedente, e Comité aprobé en generd e informe de MSWG
(MSC 75/WP.18 y Add.1) y, en particular:

1 examind y aprobd, a fin de remitirlas a la Conferencia sobre proteccion maritima,
las cuatro opciones del proyecto de enmiendas a la reglaVV/19.2.4 del Convenio
SOLAS con miras a que se estudien, se llegue a una decision al respecto y se
aprueben oficialmente (anexo 1 del documento MSC 75/WP.18/Add.1);

2 examindy aprobo, a fin de remitirlo a la Conferencia sobre proteccion maritima,
el proyecto de enmiendas del capitulo X1 del Convenio SOLAS, con miras a su
examen y aprobacion oficia (anexo 1 del documento MSC 75/WP.18/Add.1);

3 examind y aprobd, a fin de remitirlo a la Conferencia sobre proteccion maritima,
el texto de la Parte A, de carécter obligatorio, del proyecto de Cddigo
internacional para la proteccion de los buques y de las instalaciones portuarias
(Cbdigo ISPS), con miras a su examen y aprobacion oficial (anexo 2 del
documento MSC 75/WP.18/Add.1);

4 tomd nota de los textos propuestos para la Parte A del proyecto de Codigo 1SPS,
gue se han dejado en suspenso para que los examine € ISWG en su proxima
reunion, prevista para septiembre de 2002 (anexo3 del documento
MSC 75/WP.18);

5 tomd nota de la propuesta de esgquema de la Parte B, que tiene carécter de
recomendacion, en la que se recogen las orientaciones relativas a proyecto de
Cadigo I1SPS (MSC 75/WP.18/Add.1, anexo 3), y la aprobd para su distribucion a
la Conferencia diplomética sobre proteccion maritima, y para su examen en la
proxima reunion de septiembre de2002 del ISWG, € cua lo remitird a esta
Conferencia (junto con el texto que figura en e anexo 3 del documento
MSC 75/WPR.7); y

.6 pidi6 alos Gobiernos Miembros y a las organizaciones interracional es interesadas
gue examinasen en sus paises € proyecto de normas de funcionamiento de las
alarmas de proteccion del buque, que figuran en el anexo 6 del documento MSC
75/WP.18, y asesoren en consecuencia a las delegaciones que asistan al MSC 76,
de modo que & Comité pueda aprobar dichas normas y distribuirlas mediante una
circular MSC.

17.140 ElI Comité pidi6 a la Secretaria que distribuyese, a tiempo para la Conferencia de
diciembre sobre proteccion maritima, las enmiendas aprobadas a los capitulosV y Xl de
Convenio SOLASY € texto del anteproyecto de Codigo I SPS.

17.141 El Comité observd que no se habia fijado un plazo limite para la presentacion de
documentos a una Conferencia de los Gobiernos Contratantes del Convenio SOLAS. No
obstante, habida cuenta de que a menos los documentos basicos de la Conferencia se distribuyen
habitualmente con seis meses de antelacion, pidid ala Secretaria que hiciese todo lo posible para
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distribuir cuanto antes, una vez finalizado el actual periodo de sesionesy una vez gque se apruebe
en el C 88 los preparativos propuestos para la Conferencia, una Nota Verbal en la que se invite a
asistir a la Conferencia sobre proteccion maritima, el proyecto de orden del dia provisional y un
calendario, € proyecto de reglamento, los documentos sustantivos basicos, etc.

17.142 Por tanto, e Comité invitd a los Gobiernos Miembros y a las organizaciones
internacionales que tengan previsto presentar documentos a la Conferencia sobre proteccion
maritima a que lo hicieran lo antes posible (véase también el parrafo 17.143).

17.143 El Comité, tras recordar su decisién de que era necesario que € ISWG celebrara una
segunda reunion (véase asimismo € parrafo 17.135), convino en que dicha reunién deberia tener
lugar en la sede de la Organizacion del 9 a 13 de septiembre de 2002, con servicios completos de
traduccion e interpretacion, financiados por el Gobierno de los Estados Unidos, sin que ello tenga
repercusiones financieras para e presupuesto ordinario de la OMI, fijando el 2 de agosto como
plazo limite para la presentacion de documentos. A fin de garantizar que todos los documentos
de la Conferencia se tramiten y se envien a tiempo a los Gobiernos Miembros y a las
organizaciones internacionales, e Comité acordé que e plazo limite para la presentacion de
documentos a la Conferencia diplomaticay a MSC 76 (Unicamente por o que respecta al punto
sobre proteccion maritima) fuese el 1 de noviembre de 2002.

17.144 El Comité manifestdé su agradecimiento a los Gobierno de los Estados Unidos por la
financiacion de una nueva reunion del ISWG.

18 ACTOS DE PIRATERIA Y ROBOS A MANO ARMADA PERPETRADOS
CONTRA LOSBUQUES

INFORMACION ESTADISTICA

18.1 El Comité tom6 nota (MSC 75/18) de que, de conformidad con sus instrucciones, la
Secretaria habia publicado, después de su74° periodo de sesiones, informes sobre actos de
pirateria y robos a mano armada perpetrados contra los buques, basados en las informaciones
presentadas por Gobiernos y organizaciones internacionales, que han adoptado la forma de
informes mensual es (distribuidos con la signatura M SC/Circ.989, M SC/Circ.990, MSC/Circ.992,
MSC.4/Circ.1, MSC.4/Circ.2, MSC.4/Circ.3, MSC.4/Circ.5, MSC.4/Circ.6, MSC.4/Circ.7,
MSC.4/Circ.9, MSC.4/Circ.10, MSC.4/Circ.11, MSC.4/Circ.13 y MSC.4/Circ.14); informes
trimestrales (distribuidos con las signaturas MSC.4/Circ.4 (segundo trimestre de 2001),
MSC.4/Circ.8 (tercer trimestre de2001) y MSC.4/Circ.12 (cuarto trimestre de2001)); y un
informe anual que abarca el periodo entre marzo 2001 y marzo 2002 (distribuido con la signatura
MSC.4/Circ.16).

18.2 ElI Comité también tomd nota de que desde junio de 2001 y de conformidad con las
instrucciones del MSC 74, en las circularesM SC en las que se notifican los actos de pirateria 'y
los robos a mano armada se ha establecido una diferencia (anexos separados) entre los actos de
pirateria y robos a mano armada efectivamente cometidos y los que han sdo meramente
"tentativos'.

18.3 Basdndose en los informes indicados anteriormente y en informacion adiciona facilitada
verbalmente por la Secretaria, el Comité observé que el nimero de actos de pirateria 'y robos a
mano armada perpetrados contra los buques durante 2001, notificados a la Organizacion, era
de 370, lo que suponia un descenso de 101 casos (lo que en términos porcentuales representa
un 21%) con respecto a las cifras correspondientes a2000, y de que el nimero total de actos de
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pirateria y de robos a mano armada perpetrados contra buques, notificados a la Organizacion,
ocurridos entre 1984 y finales de abril de 2002 erade 2 650. ElI Comité, recordando la referencia
a esta cuestion en e discurso de apertura del Secretario General, sefidé que si bien estos eran
datos esperanzadores, todavia era necesario seguir trabajando para erradicar esta amenaza.

18.4 El Comité también tomo nota de que del examen de los informes recibidos se deduce que
las zonas mas afectadas en2001 (esto es, cinco 0 mas sucesos) eran € Leano Oriente, en
especia € mar de la China Meridional y € Estrecho de Malaca; € océano indico; Africa
occidental; Sudaméricay e Caribe; y Africa oriental. Durante & periodo objeto de examen e
nimero de sucesos notificados, tentativas y consumados, aumentd de33a58 en Africa
occidental, continué siendo de dos en & mar Mediterraneo y descendié de 112 a58 en el
Estrecho de Malaca, de 140 al120 en & mar de la China Meridional, de 109 a86 en € océano
indico, de 29 a 22 en Africa oriental y de 41 a 23 en Sudaméricay e Caribe, con respecto a las
cifras correspondientes a periodo 2000-2001. La mayor parte de los ataques notificados se
produjeron en las aguas territoriales de los Estados riberefios afectados, cuando los buques
estaban anclados o fondeados. Al Comité le preocupd sumamente el hecho de que durante el
mismo periodo, 17 tripulantes habian resultado muertos, 42 heridos y cinco habian sido dados
por desaparecidos, y que ademés habian sido secuestrados 16 buques, dos habian desaparecido y
uno se habia dado por perdido y que en cuatro ocasiones |os atacantes habian utilizado artefactos
explosivos.

18.5 EI Comité hizo suya la preocupacion manifestada por el Secretario General con respecto a
las inquietantes cifras presentadas, especialmente las relativas a la pérdida de vidas humanas, y
reconocio que esta situacion inaceptabl e estaba dafiando 1a imagen del transporte maritimo y que
la comunidad internacional no podia seguir tolerando por més tiempo esta situacion, ni tampoco
las graves repercusiones gue tenia para la seguridad de los pasgeros y la tripulacion y por tanto
invité una vez més a todos los Gobiernos (de los Estados de abanderamiento, de los Estados
rectores de puerto y de los Estados riberefios), asi como € sector, a que intensificasen sus
esfuerzos con € fin de erradicar tales actosiilicitos.

18.6 ElI Comité manifestd su agradecimiento a Gobierno de la India por haber facilitado
informacion (MSC 75/18/Add.1) sobre las medidas adoptadas con respecto a los sucesos que se
habia notificado que habian ocurrido en sus aguas territoriales, y una vez més pidié a los demés
Gobiernos Miembros que recibiesen informes andlogos que facilitasen a la Organizacion la
informacion solicitada

EJECUCION DEL PROYECTO DE LUCHA CONTRA LA PIRATERIA
Antecedentes

18.7 EI Comité recordd que en periodos de sesiones anteriores habia recibido informes sobre la
gjecucion del proyecto de la OMI de lucha contra la pirateria, esto es, sobre:

A la fase 1, consistente en varios seminarios y cursillos regionales con la presencia
de representantes gubernamentales procedentes de paises de zonas donde
proliferan los piratas; y

2 la fase 2 consistente en diversas misiones de evaluacion a los paises y regiones
gue se especifican seguidamente.
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18.8 El Comité tomo nota de que la fase 2 del proyecto incluyo:
A una misién a Y akarta (Indonesia) (13 y 14 de marzo 2001);

2 una reunién de ambito regional celebrada en Singapur (15 y 16 de marzo
de 2001);

3 una reunion de ambito regional celebrada en Guayaguil (Eduador) (25 y26 de
septiembre de 2001); y

4 reunion de ambito regional celebrada en Accra (Ghana) (25 y26 de marzo
de 2002).

Reunion regional de Guayaquil

18.9 El Comité, trasrecibir e informe completo (MSC 75/18/1) sobre la mision de septiembre
de 2001 de estudio y evaluacion de los actos de pirateriay robos a mano armada, desarrollada en
Guayaquil (Ecuador), observo que si bien basandose en las estadisticas compiladas, la situacion
en la region de Sudaméricay € Caribe por |0 que respecta a actos de pirateria y robos a mano
armada habia mejorado hasta cierto punto en determinadas zonas, en otras zonas maritimas,
particularmente en la zona de la bahia de Guayaquil (Ecuador) (donde los actos denunciados,
incluidas las tentativas de atagues de pirateria y robos a mano armada contra los buques
representan aproximadamente e 50% de la cifra total correspondiente a toda la region), dichos
sucesos seguian produciéndose. Con respecto a la Reunién de Guayaquil, e Comité tomé nota
de que se estimaba gue se carecia de un grado suficiente de cooperacion y coordinacion entre los
paises de la region en cuanto a las actividades de lucha contra la pirateria (parrafo 28 del
documento MSC 75/18/1), a la luz de las deliberaciones sobre coordinacion y colaboracion
subregional/regional gque tuvieron lugar en los seminarios y cursillos regionales celebrados en
Brasilia en1998 (parrafo 31.1), en Singapur en1999 (parafo 31.2) y en Mumbai en2000
(pérrafo 31.3) y las dos conferencias de Tokio en2000 (parrafo 31.4).

18.10 EI Comité también tomé nota de que, alaluz de los atagques terroristas en Estados Unidos
el 11 de septiembre de 2001, la Reunidn de Guayaquil habia tomado nota con satisfaccion de la
intencion de la OMI de revisar el ambito de aplicacion de los tratados SUA de 1988 (parrafo 35),
y también de gue se habia instado a todos |os paises de la regidn a que ratificasen e implantasen
el Convenio SUA, cuyo ambito de aplicacion deberia ampliarse a fin de que abarque los actos de
terrorismo perpetrados contra los buques y los puertos (parrafo 36). El Comité también tomo
nota de las conclusiones y recomendaciones (parafo 37) de la Reunion de Guayaquil, y en
especia delos parrafos .4 a.7, .9, .11, .13, .14y .15, incluidas las medidas cuya adopcion se pide
al Comité, recogidas en los parrafos 38.1 y 38.2 del documento MSC 75/18/1.

18.11 EI Comité tomd nota con interés de las conclusiones y recomendaciones de la Reunién de
Guayaquil, en especia del subparrafo .14 del parrafo 37, en e que se sefida que se invitd a la
ROCRAM aque, en colaboracion con la OMI, celebre consultas con los Gobiernos de laregion a
fin de convocar una reunion, en la fecha que se estime conveniente, para estudiar la posibilidad
de ampliar la estrategia regional de seguridad maritima de modo que abarque la cooperacion y
coordinacion en la esfera de la prevencion y represion de los actos de pirateriay de los robos a
mano armada perpetrados contra los buques. EI Comité le pidi6 ala Secretaria que se pusiese en
contacto con la ROCRAM para activar |0s mecanismos necesarios para convocar esta reunion.
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18.12 La delegacion de Brasil opinG que la cooperacion regional en € marco de la ROCRAM
no es la mejor manera de coordinar medidas de prevencion y represion de los actos de pirateria
perpetrados contra los bugques en Sudaméricay el Caribe, puesto que no hay casos de pirateria en
laregion y los robos a mano armada perpetrados contra buques que estén en puerto o fondeados
y los consiguientes delitos son competencia exclusiva de cada Estado. Ademas, |a geografia de
la region no se presta a este tipo de cooperacion, a diferencia de 1o que sucede en otras regiones
del mundo.

18.13 El Comité refrendd el informe sobre la mision de estudio y evaluacién sobre actos de
pirateria y robos a mano armada perpetrados contra los buques desarrollada en Guayaquil, en
especial sus conclusiones y recomendaciones. Con respecto a lo solicitado en los parrafos 38.1
y 38.2 del documento MSC 75/18/1, el Comité:

A se mostré conforme con que era necesario revisar los pertinentes instrumentos de
la OMI relativos a la prevencion y represion de los actos de terrorismo
perpetrados contra los buques, sus pasgjeros y tripulantes, tal como sea oportuno,
a fin de actuaizarlos con objeto de mejorar la proteccion de los buques y los
puertos y prevenir y reprimir los actos de terrorismo perpetrados a bordo contra
los mismos; y tomé nota de que el Comité Juridico habia adoptado esta medida en
el contexto de laresolucion A.924(22); y

2 pidié ala Secretaria que entablase |os oportunos contactos con las organizaciones
pertinentes del sector para que insten a sus miembros a que pidan a los capitanes
de buques que garanticen la notificacion sin demora de todos los ataques o
tentativas de ataque al Centro coordinador de salvamento mas proximo, a punto
designado de informacion del Estado riberefio interesado y a Estado de
abanderamiento de que se trate, de conformidad con los procedimientos
establecidos en la circular MSC/Circ.622/Rev. 1.

18.14 El Comité manifestd su agradecimiento al Gobierno del Ecuador por haber acogido esta
mision de estudio y evaluacion.

Reunion regional de Accra

18.15 El Comité tras haber sido informado oralmente por la Secretaria sobre la Reunion de
Accra, tomd nota de los aspectos més problematicos (que no son de aplicacién a todos los paises
participantes) sefidados en la Reunién, que eran similares a los que se habian notificado en
reuniones anteriores a respecto (MSC 71/23, parrafo 15.8).

18.16 El Comité también tomé nota de que en la Reunion de Accra se habia recomendado que
los paises participantes determinasen, basandose en su experienciay en informacion estadistica,
las zonas mas expuestas a la altura de sus costas y puertos, y que utilizaran sus recursos para
hacer frente al riesgo creciente que hay en esas zonas para la navegacion y la proteccion del
medio ambiente, ademas de facilitar orientaciones especificas a los buques sobre medidas de
proteccién y procedimientos de notificacion locales.

18.17 El Comité también tomé nota de que en la Reunion de Accra, tomando en consideracion
la labor en curso de la OMI para incrementar la proteccion maritima (MSC 75/17/1) y tras
reconocer € impacto potencial que podrian tener con respecto a los puertos y las actividades
navieras de la subregion, se habia acordado o siguiente:
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solicitar ala OMI que preste asistencia a los paises de la subregién con respecto a
la implantacion y enmienda de los instrumentos de la Organizacion gque vayan a
verse afectados por las decisiones que se van a adoptar en el &mbito de la
prevencion y represion de los actos de terrorismo contra el transporte maritimo;

pedir ala comunidad maritima internacional y al sector, por medio de la OMI, que
preste asistencia a los paises de la subregion con respecto a la creacion de
capacidad e infraestructura de proteccion maritima;

hacer que la Organizacion Maritima del Africa Occidental y Central (OMAQC)
participe todo lo posible en € proceso en curso y asesore a los Paises Miembros
en materia de proteccion maritima en la subregion.

18.18 EI Comité también tomo nota de que en la reunidn de Accra se habia:

i

alentado a los paises participantes a que adoptasen las medidas oportunas para
garantizar la colaboracién y coordinacion de las distintas administraciones
nacionales en una respuesta tactica conjunta a los ataques de piratas y a los robos
a mano armada y a que, en especial, se tuviese en consideracion toda actividad
ilega conexa, taes como e tréfico ilicito de drogas, la inmigracion ilegal,
polizonge, etc;

acordado hacer uso de todos los medios a su acance para elaborar un enfoque
subregional sostenible con respecto a problema de la violencia en e mar,
tomando en consideracion la existencia de la OMAOC, como la organizacion
principal a escala subregional, asi como e Memorando de entendimiento de Abuja
sobre supervision por € Estado rector del puerto y una iniciativa reciente
destinada a la creacion de un servicio de guardia costera que cubra la zona desde
Angola a Senegdl;

también se acordd invitar a la OMAOC a que, en colaboracion con la OMI,
entable consultas con los gobiernos de la subregion a los efectos de convocar,
cuando sea oportuna, una reunion en la que se examine la conveniencia de ampliar
el ambito de la estrategia subregional sobre proteccion maritima a fin de abarcar
gue la colaboracion y coordinacion en materia de prevencion y represion de los
actos de pirateriay robos a mano armada perpetrados contra los buques;

propuesto que, de forma similar a la labor de la OMI en la constitucion de
acuerdos regionales sobre supervision por € Estado rector del puerto, la OMI
deberia iniciar un proceso que concluya en la adopcion de acuerdos subregionales
sobre proteccion maritima y en la creaciéon de sistemas subregionales que den
respuesta a cuestiones de proteccién maritima;

reconocido que, en muchos puertos de la subregion, los piratas y ladrones hacian
uso de restos de naufragio como bases para sus actividades ilicitas. Por estas
razones, en la Reunion se sefiald que la OMI deberia prestar asistencia a los
Estados riberefios para la remocion de estos restos de naufragio; y

acordado que era necesario un mayor control en cuanto a la matriculacién e
identificacion de botes pequefios, dado que frecuentemente se usan para cometer
actos de pirateriay robos a mano armada contra bugques.
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18.19 ElI Comité manifestdé su agradecimiento al Gobierno de Ghana por haber acogido esta
mision de estudio y evaluacion.

Conclusion de un acuerdo regional

18.20 El Comité recordd que € Secretario Genera le habia informado, en su 74° periodo de
sesiones de que, de conformidad con la solicitud efectuada en la reunién regional e marzo
de 2001 en Singapur, se habia puesto en contacto con todos los paises que habian enviado
representantes a dicha reunion invitandolos a participar, en su momento oportuno, en una reunion
regiona en la que se examinaria la firma de un acuerdo regioral sobre cooperacion en la lucha
contra los actos de pirateriay |os robos a mano armada perpetrados contra buques.

18.21 EI Comité tomd nota de que hasta el momento solamente dos paises (de los 10 que habian
participado en la reunién) habian respondido positivamente a la invitacion del Secretario
General.

18.22 El Presidente se refirié a la Reunion de expertos en proteccion maritima UE-ASEAN
(Manila, 25y 26 de febrero de 2002); a la cual asistié en representacion de la OMI, y manifestd
su agradecimiento al Gobierno de las Filipinas por haber acogido la reunion.

18.23 EI Comité también tomé nota de la informacion facilitada por 1a Secretaria consistente en
una resefia de dos o tres reuniones recientes, una en Y akarta (5 a 7 de marzo de 2002) y otraen
Tokio (12 y 13 de marzo de 2002) para la firma de un acuerdo regional sobre colaboracion en la
lucha contra la pirateria y los robos a mano armada perpetrados contra los buques. El Comité
también tomo nota de que la reunién de Y akarta tenia como propdsito facilitar y fortalecer la
colaboracién en el ambito de las actividades de lucha contra la pirateria, incluidas las actividades
de seguimiento a la Conferencia regional sobre lucha contra la pirateria y robos a mano armada
perpetrados contra buques, celebrada en Tokio en abril de 2000, y de que se habian acanzado
algunos avances con respecto a la conclusion de un acuerdo regional; mientras que en la reunion
de Tokio, tras examinar |as cuestiones pertinentes a la colaboracion regiona entre las autoridades
gue dictan la politica maritima y entidades privadas del sector, se habia acordado que era
necesario:

A proseguir los esfuerzos para que exista colaboracion a nivel internaciona y
mantenerla;
2 mejorar el flujo de informacién sobre actos de pirateria;

3 adoptar las medidas de respuestas oportunas a escala nacional basadndose en €l
perfil actual de los actos de pirateria; y

4 incrementar la proteccion maritima a fin de acabar con los actos de pirateria.
18.24 La delegacion del Japon informd de que su pais seguiria tomando medidas y
contribuyendo a la erradicacion de los actos de pirateria y robos a mano armada perpetrados
contra los buques, afianzando los vinculos con los paises afectados en el marco de este acuerdo.
18.25 EI Comité tomo nota de que €l proceso encaminado a fomento y a la firma de acuerdos

regionales viables para luchar contra la pirateria y los robos a mano armada perpetrados contra
los buques avanzaba lentamente e instd a los Gobiernos Miembros a que prestaran urgentemente
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més atencion ala cuestion y dieran a las autoridades competentes de sus paises instrucciones de
abordarla con prontitud.

18.26 EI Comité pidio ala Secretaria que, en colaboracion con laROCRAM y con la OMAQC,
hiciera un seguimiento de las propuestas relativas a la convocatoria de reuniones regionales para
el fomento de la cooperacidn regional con respecto a temas de interés.

18.27 La Secretariainformé a Comité de que, una vez dada por finalizada la segunda fase del
proyecto de lucha contra la pirateria, se tenia la intencion de hacer todo lo posible para facilitar
asistencia técnica y coordinar misiones a los paises que se esperaba que solicitaran asistencia,
haciendo uso a estos efectos de las respuestas a los cuestionarios entregados a los participantes en
las reuniones de Singapur, Guayaquil y Accra.

18.28 EI Comité refrendd la propuesta de plan resefiada supra y observé que era posible que se
hubieran de adoptar nuevas medidas a la luz de las actividades en curso en € seno de las
Naciones Unidas.

RESULTADOS DE LA SEGUNDA REUNION DEL PROCESO ABIERTO DE CONSULTAS OFICIOSAS
SOBRE LOSOCEANOSY EL DERECHO DEL MAR DE LASNACIONESUNIDAS

18.29 EI Comité recordd que en su74° periodo de sesiones habia tomado nota de que de
conformidad con lo sefidado en la resolucion A/55/7 de la Asamblea Generd, |a Secretaria de las
Naciones Unidas habia dado comienzo a un proceso abierto de consultas oficiosas sobre los
oceanos y € derecho del mar, en el marco del cua se examinan, entre otras cosas, la cuestion de
coordinacion y cooperacion en lalucha contra la pirateriay €l robo a mano armada en € mar, con
el objetivo de redactar |os textos apropiados para su presentacion ala Asamblea General, para su
examen y la adopcién de las medidas oportunas. A estos efectos en febrero y marzo de 2001 se
celebraron dos reuniones preparatorias en la sede de las Naciones Unidas, que culminaron en la
celebracion de una reunion del Proceso abierto de consultas oficiosas de las Naciones Unidas en
NuevaYork del 7 al 11 de mayo de 2001.

18.30 La Secretaria (MSC 75/18/2), de conformidad con la decision del Comité en
su 74° periodo de sesiones (MSC 74/24, parrafo 17.39), transmitié a Comité de los siguientes
extractos del informe (cuestiones O, P, Q, R yS) correspondientes a la segunda reunion
(7 all de mayo de2001) del Proceso abierto de consultas oficiosas de las Naciones Unidas,
relativos ala pirateriay alos robos a mano armada en el mar, que eran de interés para la labor en
curso de la OMI:

i Coordinacion y cooperacion en la lucha contra la pirateriay € robo a mano
armada en & mar

Cuestion Q - Politica general para promover la cooperacion y garantizar la
coordinacion en la lucha contra la pirateria 'y e robo a mano armada en el mar

Por consiguiente los Estados y las organizaciones internacionales pertinentes
deberian examinar s en sus politicas se presta la atencion adecuada a las
necesidades de prevenir la pirateria y & robo a mano armada en € mar,
proporcionar un marco adecuado para responder ante estos delitos y garantizar una
respuesta eficaz ante los incidentes que se vayan produciendo. La prevencion
eficaz de la pirateriay €l robo a mano armada en el mar y la respuesta ante esos
delitos exigira la asistencia de la comunidad internacional, que debera prestar €
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apoyo adecuado a los paises en desarrollo, especiamente a los paises riberefios y
los paises en desarrollo del pabellon, en las esferas de la transferencia de
tecnologiay el fomento de la capacidad en sus esfuerzos por impedir la pirateriay
el robo a mano armada en € mar. Los sectores empresariales, como las
camaras de navegacion maritima, las industrias de seguros maritimos y los
sindicatos, también pueden desempefiar una funcion atil en apoyo a la labor
quelleva a cabo la Organizacion Maritima Internacional en la lucha contrala
pirateriay e robo a mano armada en € mar.

Cuestion P - Prevencion de la pirateriay €l robo a mano armada en el mar

En la prevencion eficaz participaran los Estados de los pabellones de los barcos
gue vigian alas zonas en que se sabe que es probable que se produzcan actos de
pirateria y de robo a mano armada en & mar, los duefios, los capitanes y la
tripulacion de esos barcos, los Estados riberefios de regiones en gque se han
producido incidentes de ese tipo y las organizaciones regionales e internacionales
interesadas en la navegacion maritima y la prevencion del delito. Se deberia
invitar a la Organizacion Maritima Internacional a que examinara la
posibilidad de exigir que los marinos de las regiones en que es probable que
se produzcan incidentes de pirateriay robo a mano armada en € mar reciban
capacitacion sobre las precauciones que se deben tener en cuenta para
proteger se de los incidentes de pirateria'y robo a mano armada en € mar, de
conformidad con & Convenio internacional sobre normas de formacion,
titulacion y guardia para la gente de mar. Los Gobiernos deberian garantizar
gue sus procedimientos de inscripcion de bugues no permitieran los registros
fraudulentos, pudieran proporcionar respuestas rapidas y precisas acerca de los
detalles relacionados con los buques que pueden verse involucrados en incidentes
de pirateria 0 robo a mano armada en e mar, y consignaran los detalles de esos
acontecimientos. Se deberiainvitar ala Organizacion Maritima Internacional
a que concluyera répidamente su trabajo en relacion con las directrices sobre
la forma en que esto podria llevarse a cabo. Se acoge con agrado €l trabajo
gue lleva a cabo la OMI para exigir que los barcos estén equipados con
sistemas autométicos de identificacion, y se deberian alentar los trabajos que
se realicen en ese sentido. Los Estados deberian garantizar que las autoridades
portuarias adoptaran medidas apropiadas para desalentar los intentos de robos a
mano armada en los puertos, y que e persona de los puertos recibiera la
capacitacion apropiada en relacion con esas medidas.

Cuestion Q - El marco para las respuestas ante la pirateria y e robo a mano
armada

En los articulos 100 a1l07 y en el parrafo 2 del articulo 58 de la Convencion de
Naciones Unidas sobre el Derecho del Mar se establece el marco apropiado para
responder ante los actos de pirateria.  EI Convenio para la represion de actos
ilicitos contra la seguridad de la navegacion y su Protocolo para la represion
de actos ilicitos contra la seguridad de las platafor mas fijas emplazadas en la
plataforma continental (" Convenio de Roma y su Protocolo") también
pueden utilizarse para prevenir y reprimir e robo a mano armada en € mar.
Se propone que la Asamblea General reitere su llamamiento alos Estados que alin
no lo ha hecho para que pasen a ser Partes en e Convenio de Roma y su
Protocolo. Los Estados riberefios que ain no lo hayan hecho deberian aprobar
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leyes para garantizar que existiera un marco apropiado para dar respuesta a los
incidentes de robo a mano armada en €l mar. Se sugiere que seria conveniente que
el enfoque que se adoptara en la elaboracion de esa legislacion fuera compatible
con los enfoques adoptados por otros Estados de esa region.

Cuestion R - Respuesta ante incidentes de pirateria y robo a mano armada en €l
mar

Las respuestas eficaces ante incidentes de pirateria y robo a mano armada en €l
mar tienen que basarse en medidas orientadas a la prevencion, la presentacion de
informes sobre los incidentes y e cumplimiento de las leyes, incluida la
capacitacion del personal encargado de hacerlas cumplir y € suministro de buques
y equipo para las actividades relacionadas con el cumplimiento de la ley. La
capacidad de los Estados para proporcionar respuestas eficaces se ve
sustancialmente fortalecida cuando se han establecido acuerdos regionales de
cooperacion. El objetivo deberia ser la creacion de una red de contactos entre las
autoridades publicas interesadas, sobre la base de la confianza mutua, |a asistencia
y e fomento de un enfoque comun respecto de la aplicacion de las leyes y d
fomento de la capacidad entre los Estados en relacion con las técnicas utilizadas
para hacer cumplir las leyes, técnicas utilizadas para hacer cumplir las leyes, y
respecto de la investigacion de los delitos y € enjuiciamiento de los
delincuentes. Esos acuerdos regionales de cooperacion pueden, en los casos
convenientes, quedar fortalecidos por la conclusion de acuerdos oficiales. Se
sugiere que la Asamblea General acoja con agrado las iniciativas
emprendidas por la Organizacion Maritima Internacional y determinados
Gobiernosa estos efectos.

2 Cuestiones gener ales de coor dinacion y cooper acion

Cuestion S- Coordinacion y cooperacion en el marco del sistema de las Naciones
Unidas

Se propone que la Asamblea General siga invitando al Secretario Genera a que
incluya, en su informe anual sobre los océanos y € derecho del mar, materia

sobre €l progreso alcanzado en los procesos de colaboracion y coordinacion entre
las partes pertinentes de la Secretaria de las Naciones Unidas y € sistema de las
Naciones Unidas en su conjunto, con arreglo a lo dispuesto en € péarrafo 8 de la
resolucion54/33y en €l parrafo 42 de laresolucion55/7.

18.31 El Comité tomé nota de la anterior informacion y pidié a la Secretaria que siguiera de
cerca las novedades en e marco del Proceso abierto de consultas oficiosas de las Naciones
Unidas e informara de ello a Comité, segun proceda, y tras comunicarsele que la Organizacién
ya habia adoptado medidas con respecto alos aspectos sefia ados supra (por gemplo, mediante la
aprobacion de la resolucion A.922(22) - Codigo de practicas para la investigacion de los delitos
de pirateriay robo a mano armada perpetrados contra los buques' y de la resolucion A.923(22) -
Medidas para prevenir la inscripcién de "bugues fantasma).
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RESULTADOS DEL QUINCUAGESIMO SEXTO PERIODO DE SESIONES DE LA ASAMBLEA GENERAL
DE LASNACIONESUNIDAS

18.32 ElI Comité tomO nota de que la Asamblea General de las Naciones Unidas en su
guincuagésimo sexto periodo de sesiones adopté e 28 de noviembre de 2001 la
resolucion A/RES/56/12 "Los océanos y € derecho del mar". Entre otras cosas, en la resolucion
se pide a Secretario General que, en cooperacion con las operaciones y programas
internacionales competentes, incluida la Organizacion Maritima Internacional, examine los
esfuerzos que se esta realizando para la creacién de capacidad, identifique las duplicaciones que
€es preciso evitar y las disposiciones que puede ser preciso corregir a fin de garantizar unos
planteamientos coherentes, a nivel tanto nacional como regional, para aplicar la convencion de
las Naciones Unidas sobre € derecho del mar, y gque incluya una seccién sobre este asunto en su
informe anual sobre los océanosy € derecho en € mar.

18.33 La Secretariatransmitié a Comité (MSC 75/18/3) los siguientes extractos de |a antedicha

resolucion de la Asamblea General de las Naciones Unidas que guardan relacion directa con la
labor actual de la OMI:

A "I1X Pirateriay robos a mano armada
[La Asamblea General:]

29. Insta a todos los Estados y érganos internacionales pertinentes a que
impidan la pirateria 'y € robo a mano armada en € mar y luchen contra
ellos adoptando medidas de prevencion, incluso ayudando al fomento de la
capacidad; denunciando e investigando incidentes, y llevando a los
presuntos autores ante la justicia, de conformidad con e derecho
internacional; especialmente capacitando a los navegantes, al persona
portuario y a personal encargado de hacer cumplir la ley, suministrando
buques y equipo para las actividades relacionadas con el cumplimiento de
laley e impidiendo la matriculacion fraudulenta de buques;

30.  Acoge con agrado las iniciativas emprendidas por la Organizacion
Maritima Internacional y los Gobiernos encaminadas a fortalecer la
cooperacion internacional, especialmente en el plano regional, y estimula
el desarrollo por los Gobiernos, basandose en la confianza mutua, de un
enfogque comun respecto de la aplicacion de las leyes, lainvestigacion y
enjuiciamiento, cuando se trate de pirateria y robo a mano armada en €
mar;

3L Exhorta a los Estados y a las entidades privadas interesadas a que
cooperen plenamente con la Organizacion Maritima Internacional,
especiamente presentandole informes sobre los incidentes y aplicando sus
directrices sobre la prevencion de los atagues de pirateriay € robo a mano
armada;

32. Insta a los Estados a que pasen a ser Partes en el Convenio para la
represion de actos ilicitos contra la seguridad de la navegacion
maritima y en su Protocolo, y a que velen por su aplicacion efectiva,
especiamente mediante la aprobacion de leyes, seguin proceda, a fin de
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garantizar que haya un marco apropiado para responder a los incidentes de
robo a mano armada en el mar."

18.34 EI Comité tomo nota de esta informacion y pidié a la Secretaria que siguiera de cerca las
novedades a respecto y le informara de €ellas, segun corresponda.

CODIGO DE PRACTICAS MRA LA INVESTIGACION DE LOS DELITOS DE RRATERIA Y ROBOS A
MANO ARMADA PERPETRADOS CONTRA LOS BUQUES (RESOLUCION A.922(22))

18.35 El Comité record6 que la Asamblea, en su vigésimo segundo periodo de sesiones, habia
adoptado, mediante la resolucion A.922(22), el Codigo de Précticas para la investigacion de los
delitos de pirateriay robos a mano armada perpetrados contra los buques.

18.36 EI Comité tomo6 nota de que, de conformidad con lo dispuesto en el parafo5 de la
resolucion, el Secretario General habia remitido una copia al Secretario General de las
Naciones Unidas.

18.37 ElI Comité también recordd que, durante la Asamblea, € Brasil habia presentado
conjuntamente con Venezuela el documento A.22/9/3 en € que, en su opinidn, se presenta la
solucion para las cuestiones pendientes de resolver. Por la urgencia de adoptar el Codigo en ese
periodo de sesiones, se decidié no hacer ninguna modificacion. Sin embargo, la Comision2
(Asuntos técnicos) se mostré de acuerdo en incluir en la resolucion un nuevo pérrafo
dispositivo 6 en e que se solicitaa Comité que mantenga la resolucion sometida a examen.

18.38 EI Comité examind un documento presentado por el Brasil (MSC 75/18/4), en el que se
sefiala que el Cadigo, tal como fue adoptado por medio de la resolucion A.922(22), contiene un
error juridico grave en la definicion de "robos a mano armada perpetrados contra los buques',
puesto que en ella se agrupan diferentes tipos de actos delictivos bgjo un mismo concepto. Se
correria € riesgo de atentar contra la soberania de los Estados Miembros a tratar, en € plano
internacional, actos delictivos que contemplan las legislaciones penales nacionales. Ademas, el
Caodigo parece contradecir e derecho de clasificar los actos delictivos segun su gravedad (es
decir, delitos y fdtas). El Brasil propuso, por tanto enmendar la resolucion A.922(22) y su
anexo, y en concreto las definiciones que figuran en la misma, especialmente la de "robos a mano
armada perpetrados contra los buques' (2.2). También se deberia enmendar € titulo de la
resolucion y del Codigo de manera que diga "Codigo de practicas para la nvestigacion de los
delitos de pirateriay de robos a mano armadaen el mar". El objetivo principa de las propuestas
del Brasil era aclarar qué delitos recaen dentro del ambito del derecho internacional, por
oposicion a la legidlacion nacional. Asimismo, € Brasil propuso que el Comité pidiera a la
Secretaria que, cuando elaborase € informe en € que se recoja informacion y datos estadisticos,
de conformidad con la resolucion A.545(13), y la circular MSC/Circ.597:

i clasifique por separado los sucesos de pirateria, |os robos a mano armada en el
mar y los robos a mano armada en puerto;

2 considere solamente los sucesos notificados por los Estados de abanderamiento; y
3 tenga en cuenta solamente los sucesos en que se haya cometido un robo a mano

armada contra un buque en un puerto que haya sido notificado a las autoridades
locales.
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18.39 ElI Comité tomé nota de que e Comité Juridico, en su 84°periodo de sesiones
(MSC 75/2/1/Add.1, parrafos 39 a 44), también habia examinado la misma propuesta del Brasil
(LEG 84/7/1) y que habia acordado mantener la cuestion en su programa de trabagjo y orden del
dia de su 85° periodo de sesiones e informar a Comité a respecto.

18.40 Tras ciertos debates, el Comité observé que la propuesta del Brasil de que se clasificaran
por separado los sucesos de pirateria y los robos a mano armada perpetrados en el mar y los
robos a mano armada perpetrados en puerto gozaba de apoyo general; no obstante solo recibio
un apoyo limitado la otra propuesta del Brasil de que el Comité solo tomase en consideracion 1os
sucesos notificados por los Estados de abanderamiento y los sucesos de robos a mano armada
contra buques en puertos que hayan sido comunicados a las autoridades locales. ElI Comité
también tomo nota de que la propuesta del Brasil de enmendar la resolucion A.922(22) - Cédigo
de précticas para la investigacion de los delitos de pirateria y robos a mano armada perpetrados
contra los buques solo contaba con un apoyo limitado.

18.41 Por tanto e Comité le pidi6 a la Secretaria que comenzase a clasificar por separado los
sucesos de pirateria 'y robos a mano armada cometidos en e mar, y los robos a mano armada
perpetrados en los puertos, asi como las tentativas de robos a mano armada, en sus informes
mensual es sobre actos de pirateriay robos a mano armada perpetrados contra buques, con efectos
apartir del 1 dejulio de 2002.

18.42 EI Comité también decidié postergar hasta su77° periodo de sesiones el examen de la
propuesta del Brasil de examinar solamente los sucesos notificados por los Estados de
abanderamiento y los robos a mano armada perpetrados contra los buques en puertos que hayan
sido comunicados a las autoridades locales, incluidas las propuestas de enmienda a la
resolucionA.922(22).

18.43 El observador de la IMB informo al Comité de que segun las estadisticas del Centro de
notificacion de ataques de pirateria de su Oficina en Kuala Lumpur (Malasia) solamente el 3% de
los sucesos que se han dado a conocer han sido notificados por |os Estados de abanderamiento.

19 RELACIONES CON OTRASORGANIZACIONES
RELACIONES CON ORGANIZACIONES NO GUBERNAMENTALES
19.1 El Comité recordd que, en su 73° periodo de sesiones, habia recomendado al Consegjo que:

A no se otorgue el carécter consultivo a la Confederacion Internacional de
Fabricantes de Embalgjes de Plastico (ICPP), a la Asociaciéon de Medicina
Maritima (IMHA) y a la Asociacion Mundial de los GLP (WLPGA), por
considerarse que las organizaciones antedichas s0lo han contribuido
marginamente a la labor del Comité, que no tienen un carécter plenamente
internacional 'y que pueden tener acceso a la OMI a través de otras
organizaciones; y

2 se otorgue €l carécter consultivo a la Asociacion de Armadores de Buques que
Transportan Materias Potencialmente Peligrosas (VOHMA), a la Asociacién
Maritima Cristiana Internacional (ICMA), a la Asociacion Internacional de
Terminales de Graneles (IBTA) y a la Royal Institution of Naval Architects
(Ingtituto real de arquitectos navales) (RINA), por considerarse que las
organizaciones antedichas satisfacen |os criterios de admision y que, en particular,

I\M SC\75\24.doc



- 131- MSC 75/24

segun se ha evaluado, todas ellas estan en condiciones de contribuir directamente
a la labor de la OMI y no tienen acceso directo a la misma a través de otras
organi zaciones.

19.2 En lo que respecta a la solicitud presentada por la WLPGA, € Comité decidio en
su 73° periodo de sesiones que era necesario obtener més informacion sobre la capacidad de la
Asociacion para contribuir directamente a la labor del Comité y determinar si tiene acceso a la
OMI através de otras organizaciones.

19.3 El MSC73 no pudo tomar una decisién respecto de la solicitud presentada por la
Federacion Internacional de Asociaciones de Expedidores de Carga (FIATA), ya que se necesita
mas informacion para evaluar e compromiso de la FIATA con la seguridad de las operaciones
relativas al transporte y determinar si es posible que la FIATA participe en las actividades de la
OMI atravésdel CEFIC, lalCMA, lalCC olalRU.

19.4 El Comité tomé nota de las decisiones del Consgjo, segun figuran en e documento
MSC 75/19, con respecto a la VOHMA, la ICMA, la IBTA, la RINA, la ICPP, la IMHA y
el [IMS.

19.5 Ladeegacion de China, haciendo referencia a la solicitud presentada por la FIATA ante
laOMI para obtener el carécter consultivo, opind que el Comité no debia examinarla hasta que €
nombre de la sede del miembro de la FIATA de Taipel, China, no cambiase de conformidad con
la politica de las Naciones Unidas y la OMI.

19.6 Ladelegacion de Chipre, tras haber apoyado también |a propuesta de China, afiadio que la
WLPGA sblo podria contribuir marginalmente a la labor de la OMI y que por ende no se le
deberia otorgar el caracter consultivo. Varias delegaciones apoyaron esta opinion de la
delegacion de Chipre.

19.7 El Comité tomd nota que la FIATA no ha adoptado las medidas necesarias para
armonizar su préactica con la politica de la OMI y recomendd por tanto que el Consejo no autorice
lasolicitud y que, en vez de ello, invite ala FIATA aque vuelva a solicitar € caracter consultivo
cuando haya tomado medidas efectivas para armonizar su préctica con la politica de la OMI.

19.8 El Comité recomendd a Consegjo que no se otorgue el caracter consultivo ala WLPGA
por considerarse que ha contribuido sblo marginalmente a la labor del Comité y que cuenta con la
posibilidad de tener acceso ala OMI através de otras organizaciones.

Revision de las or ganizaciones que gozan del caracter consultivo

19.9 ElI Comitétomd nota de las decisiones del Consgjo (MSC 75/19, parrafos 7 a 15) respecto
delaBIPAR, laAIPM, laAWES, @ WNTI, lalSSA, y Greenpeace International.

Revision delas Directrices para la atribucion de car acter consultivo
19.10 El Comité tomo nota de las decisiones del Consgjo (MSC 75/19, parrafos 16 a19) sobre

las enmiendas a estas Directrices, que habian sido aprobadas posteriormente en e vigésimo
segundo periodo de sesiones de la Asamblea.
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Informacién enviada por la RINA

19.11 El Comité tomé nota de la informacion provista por la RINA en & documento
MSC 75/INF.37.

Resolucion del Parlamento Europeo

19.12 ElI Comité tomé nota de la resolucion sobre "Pesca: seguridad y causas de accidentes”,
aprobada por el Parlamento Europeo el 5 de abril de 2001 (MSC 75/19/1).

I nter pretaciones unificadasdela lACS

19.13 El Comité recordd que en su 74° periodo de sesiones habia acordado que, teniendo en
cuenta la importante ayuda que las interpretaciones unificadas de las disposiciones de los
instrumentos de la OMI brindan a las Administraciones para la implantacion de tales
instrumentos, la IACS deberia presentar sus interpretaciones al Comité, para que éste pueda
decidir caso por caso las medidas pertinentes. Dentro del mismo contexto, también se acordd en
dicho periodo de sesiones que la IACS sdlo deberia remitir al Comité, y también a MEPC, si
éste asi lo decidiera, aquellas interpretaciones que la IACS considere de interés a efectos de
supervision por € Estado rector del puerto.

19.14 ElI Comité tomd nota de que la IACS indicé posteriormente que los Miembros de la
IACS, cuando actien en representacion de la Administracion de un Estado de abanderamiento,
podran aplicar las interpretaciones unificadas adjuntas en el documento MSC 75/19/2, que serian
de interés para las inspecciones del Estado rector del puerto, hasta que la OMI, tras haber
examinado las cuestiones abordadas en dicho documento, Ilegase a un acuerdo que hiciese
innecesaria la aplicacion de dichas interpretaciones.

19.15 Al concluir € debate, e Comité, tras haber tomado nota que las Administraciones no
aceptan algunas de las interpretaciones unificadas de la IACS, acordd remitir e documento
MSC 75/19/2 a los Subcomités BLG, FP, DE y SLF, encomendandoles que revisen, conforme a
su competencia, las interpretaciones contenidas en e anexo de dicho documento y que preparen,
a partir de las interpretaciones unificadas pertinentes, 10s respectivos instrumentos de la OMI con
miras a que los apruebe e Comité y se distribuyan entre los Gobiernos Miembros para que éstos
los utilicen al aplicar las disposiciones conexas de tales instrumentos de la OMI.

20 IMPLANTACION DE INSTRUMENTOS Y ASUNTOS CONEXOS

20.1 El Comité tomd nota de la informacién sobre el estado de aceptacion, al 28 de febrero
de 2002, de los convenios, protocolos 'y enmiendas relacionados con la seguridad, asi como de la
implantacion de los codigos, recomendaciones, directrices y otros instrumentos no obligatorios
relacionados con la seguridad (MSC 75/20 y MSC 75/INF.15). ElI Comité tomé nota ademés de
la informacién adicional que le ha transmitido verbalmente la Secretaria sobre 1os instrumentos
de ratificacion, aceptacion, aprobacion o adhesion de convenios y protocolos de la OMI
relacionados con la seguridad depositados ante € Secretario General, y también sobre la
implantacion de cddigos, recomendaciones, directrices y otros instrumentos no obligatorios
relacionados con la labor del Comité, que fueron recibidos durante o después de la preparacion
de los documentos antedichos.
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21 APLICAQIC)N DE LAS DIRECTRICES RELATIVAS A LA LABOR DEL
COMITE

EXAMEN DE LA ESTRUCTURA DE LOS SUBCOMITES
Generalidades

21.1 El Comité recordd que, en su 74° periodo de sesiones, tras haber considerado € proyecto
de mandato para e examen de la estructura de los subcomités presentado por |os presidentes del
Comité y ded MEPC, les pidi6 que prepararan un plan de trabgjo para abordar la cuestion,
convocaran una reunion con € presidente del Comité FAL vy los presidentes de los Subcomités y
elaboraran un documento sobre la implantacion de dicho plan para que lo examine e MSC 76 y
el MEPC 48.

Resultados de la vigésima segunda Asamblea

21.2 El Comité tomo nota del resultado del examen de esta cuestion en el vigésimo segundo
periodo de sesiones de la Asamblea (MSC 75/21), y en particular de que la Asamblea habia:

A ampliado el mandato al que se hace referencia en € péarrafo 21.1 con el objeto de
abordar cualquier posible impacto que € examen pudiese tener en términos de
recursos (MSC 75/21, anexo 1);

2 refrendado el plan de accion acordado por e Comitéy el MEPC y aprobado por el
Consejo;

3 tomado nota del plan de trabgjo para llevar a cabo este examen (MSC 75/21,
anexo 2); y

4 tomado nota asimismo de las opiniones de las delegaciones ante e Consgo, y en

particular, de que la labor no deberia limitarse a examen de la estructura de los
subcomités, sino dar lugar también a que se examine € modo de llevar a cabo la
labor de la Organizacién con la mayor eficaciay rendimiento posibles.

Resultados del 47° periodo de sesiones del MEPC

21.3 El Comité tomd nota (MSC 75/21/3) de que el MEPC, en su 47° periodo de sesiones, tras
haber recibido un documento presentado por los presidentes del Comitéy el MEPC, en el que se
proponen ideas para fomentar € debate sobre la posible reestructuracion de los subcomités, habia
formulado observaciones generales en 1o que respecta a acrecentar la eficacia de la OMI, ampliar
la participacion de todos los Miembros en e proceso de toma de decisiones, utilizar técnicas de
comunicacion modernas, establecer prioridades en las tareas, determinar claramente cuales son
los problemas antes de adoptar medidas correctoras y meorar inmediatamente los actuales
métodos de trabgjo.

21.4 El Comité también tomo nota de que muchas delegaciones que asistieron a 47° periodo
de sesiones del MEPC formularon observaciores sobre puntos especificos del documento del
Presidente:

A varias delegaciones apoyaron la necesidad de que los comités responsables de la
seguridad y del medio ambiente sean independientes,
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2 un gran nimero de delegaciones se opusieron a que la Secretaria presidiera los
grupos de redaccion, segun o propuesto;

3 varias delegaciones propusieron gue se considerara la utilizacion, por parte de los
grupos de trabajo interperiodos, de las comunicaciones por correo electrénico y la
videoconferencia. La mayoria de las delegaciones participantes sefidlaron que €l
numero de grupos de trabajo por correspondencia podria ser més flexible, pese a
gue se necesita establecer un limite maximo;

4 pese a que algunas delegaciones se mostraron conformes con la estructura de los
subcomités, otras propusieron que el nimero de éstos se redujeray que algunos se
fusionaran;

5 algunas delegaciones indicaron que e MEPC deberia hacer mayor uso de los

subcomités en vez de procurar reorganizarlos; y

.6 varias delegaciones apoyaron la propuesta de que los grupos de trabajo se relinan
durante los periodos de sesiones de |os subcomités.

21.5 El Comité tomd nota asmismo que, respecto de los procedimientos para proseguir €l

debate sobre el examen de la estructura de los subcomités, un gran nimero de delegaciones en
el 47° periodo se sesiones del MEPC habian propuesto que se estableciera, después del 75°
periodo de sesiones del Comitéy de la proyectada reunion de los presidentes, un grupo de trabajo
interperiodos abierto a todas las delegaciones.

21.6 En cuanto a dicha reunién, d Comité tomé nota de que, debido a motivos précticos, la
reunion de los presidentes, cuya celebracion estaba prevista para el sdbado 25 de mayo de 2002
(es decir, @ dia siguiente a actual periodo de sesiones del Comité), habia aplazado al
sabado 15 de junio de 2002 (es decir, un dia después del cierre del 88° periodo de sesiones del
Consgjo).

Examen de las observacionesy las propuestas presentadas en este periodo de sesiones

21.7 Tras haber examinado € documento MSC 75/21/1 (Presidentes del MSC y MEPC), que
contiene basicamente la misma informacion presentada en el documento MEPC 47/18/4 (véase el
parrafo 21.3), junto con la ponencia del Brasil (MSC 75/21/2) en la que se proponen nuevos
conceptos encaminados a mejorar € rendimiento de los subcomités, e Comité sefiald las
siguientes opiniones expuestas durante |as deliberaciones:

A S bien subray6 su interés en la revision de la estructura de los subcomités, la
delegacion de los Paises Bajos sefidlé al Comité el hecho de que, para realizar
nuevas actividades sobre esta cuestion, habria que tener en cuenta los resultados
de las deliberaciones del Consgjo respecto de la elaboracion de una estrategia y
politicas de caracter genera parala Organizacion;

2 algunas delegaciones hicieron hincapié en que el examen de la estructura de los
subcomités y la elaboracion de una estrategia y politicas de caracter general para
la Organizacién eran dos cuestiones interdependientes, que deberian examinarse
conjuntamente, dandose prioridad a corto plazo a la labor que lleve a cabo €
Consgjo;
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3 varias delegaciones afiadieron gque deberia adoptarse un enfoque mas organico,
con arreglo al cua el examen definitivo de la estructura de los Subcomités deberia
ser e resultado del examen general de la estrategia y las politicas de la
Organizacion, incluido € de todo su programa de trabgo;

4 la mayoria de las delegaciones que intervinieron durante las deliberaciones
estuvieron de acuerdo en que la reunién antes mencionada de los presidentes de
los comités y subcomités deberia llevarse a cabo, segin se habia previsto, €
sabado 15 de junio de2002, s bien la mayor parte de las delegaciones no
apoyaron € establecimiento de un grupo de trabajo interperiodos, como se habia
propuesto durante el MEPC 47; y

5 varias delegaciones observaron que € documento de trabajo elaborado por los
presidentes del MSC y del MEPC (MSC 75/21/1) y e documento del Brasil
(MSC 75/21/2) deberian examinarse mas a fondo durante la proxima reunion de
los presidentes, en la que se deberia aconsgjar a los presidentes que tengan
presente la necesidad de mejorar la €eficacia y la €eficiencia, de garantizar una
flexibilidad adecuada para introducir los cambios necesarios y de considerar una
utilizacién mas amplia de lainformética

21.8 Tras tomar nota de que e Consgjo examinaria, en su 88° periodo de sesiones, la cuestion
de laestrategiay las politicas de la Organizacion en relacién con el punto 13 de su orden del dia,
el Comité convino en gque la reunion de los Presidentes se deberian tener en cuenta los resultados
de las decisiones del Consejo al respecto.

22 PROGRAMA DE TRABAJO
GENERALIDADES
M edidas consecutivas a la vigésima segunda Asamblea

22.1 Tras examinar los resultados del vigésimo segundo periodo de sesiones de la Asamblea
(MSC 75/22/1) y las medidas especificas cuya adopcion se habia pedido a Comité, éste tomd
nota de que:

A en el contexto de la resolucién A.907(22) - Plan de trabajo a largo plazo de la
Organizacion (hasta 2008), se le habia pedido que mantenga la lista de temas del
plan de trabajo sometida arevision, sin dejar de tener presentes las directrices que
figuran en las resoluciones A.500(XI1), A.777(18) y A.900(21), y que presente
informes o formule recomendaciones a la Asamblea, segin proceda, en su
vigésimo tercer periodo de sesiones; que se asegure de que |os temas propuestos
para su futura labor son agquéllos acerca de los cuales cabe razonablemente esperar
gue se pueda redlizar una labor apreciable en un futuro previsible; que tenga
presente que los puntos propuestos, especialmente los que entrafien enmiendas a
convenios existentes, deberia evaluarse de acuerdo con las directrices que figuran
en la resolucion A.550(XI1), y que deberia demostrarse que existe una "necesidad
imperiosa’ de adoptar normas nuevas o revisadas; y que tenga presente, a revisar
el plan de trabgo a largo plazo y formular recomendaciones para el programa de
trabgjo correspondiente a periodos ulteriores, la conveniencia de no programar
mas de una conferencia al ano, salvo en circunstancias excepcionales,
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2 en e contexto de la resolucion A.911(22) - Armonizacion de las referencias a los
instrumentos de la OMI, se le habia pedido que utilizara las Directrices sobre
métodos para hacer referencia a los instrumentos de la OMI y otros instrumentos
en los convenios y otros instrumentos de caracter obligatorio de la Organizacion;
con este fin, el Comité encargd a los subcomités que en su labor se guiaran por las
Directrices, segun proceda; y

3 en el contexto de las resoluciones A.912(22), A.913(22), A.915(22), A.916(22),
A.917(22), A.918(22), A.922(22), A.923(22), y A.927(22), en las que se adoptan
diferentes codigos, directrices, normas, medidas, procedimientos y normativas, se
le habia pedido que las mantuviera sometidas a examen y las enmendara, segin
fuera necesario.

22.2 El Comité recordd las medidas que habia adoptado:

A al tratar los puntos 2 (Decisiones de otros érganos de la OMI) y 11
(Radiocomunicaciones y busqueda y salvamento), en relacion con peticiones
especificas de la Asamblea en e contexto de laresolucion A.920(22) - Examen de
las medidas de seguridad y los procedimientos de actuacién con las personas
rescatadas en el mar (véanse los parrafos 11.42 a11.54 'y 22.30); y

2 al tratar €l punto 17 del orden del dia (Prevencion y represién de los actos de
terrorismo perpetrados contra el transporte maritimo), en relacion con las
peticiones especificas de la Asamblea en € contexto de la resolucionA.924(22) -
Examen de las medidas y procedimientos para prevenir actos de terrorismo que
ponen en peligro la integridad personal de los pasajerosy de la tripulacion y la
seguridad de los buques (véase la seccion 17).

PROGRAMA DE TRABAJO DE LOS SUBCOMITES Y ORDENES DEL DIiA PROVISIONALES DE SUS
PROXIMOS PERIODOS DE SESIONES

Generalidades

22.3 Teniendo en cuenta las recomendaciones formuladas por los Subcomités que se habian
reunido desde la celebracion del MSC 74 (MSC 75/22 y adiciones 1 y 2), las diferentes
propuestas relativas a los nuevos puntos del programa de trabgjo presentadas a este periodo de
sesiones por los Gobiernos Miembros y las organizaciones internacionales, una evaluacion
preliminar (MSC 75/WP.1) de tales propuestas efectuada por e Presidente con ayuda de la
Secretaria, y las decisiones adoptadas durante e periodo de sesiones, el Comité examiné los
programas de trabagjo de los Subcomités y los ordenes del dia provisionales correspondientes a
sus préximos periodos de sesiones, y adopto las medidas que se indican a continuacion.

Examen de las Directrices para el proyecto y la construccion de buques de suministro mar
adentro (Directrices BSMA)

22.4  El Comité examind € documento MSC 75/22/2 (Australia), en € que se propone que las
Directrices para € proyecto y la construccion de buques de suministro mar adentro
(resolucién A.469(X11)) sean sometidas a examen y pasen a ser de obligado cumplimiento en
virtud del Convenio SOLAS 1974, bien convirtiéndolas en un Codigo o incorporando
directamente en el Convenio las disposiciones técnicas de las Directrices, asi como las
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prescripciones relativas a los reconocimientos y certificacion.  Esta propuesta estaba motivada
por e hecho de que las Directrices habian sido adoptadas en 1981 y se basaban en las
prescripciones del Convenio enmendado ese mismo afio, mientras que desde entonces ya se
habian adoptado varias enmiendas al Convenio SOLAS y a otros instrumentos de la OMI (como
por gemplo, el Codigo de Estabilidad sin Averia), que podrian afectar a las Directrices. Tras €l
oportuno examen, durante € cual se acordd que no deberia conferirse carécter obligatorio alas
Directrices, e Comité decidié incluir, en los programas de trabajo de los subcomités FP,
COMSAR, NAV, DE (coordinador) y SLF, un punto de prioridad alta titulado "Examen de las
Directrices para e proyecto y la construccion de bugues de suministro mar adentro”,
asignandoles tres periodos de sesiones para su ultimaciéon.

22,5 En este contexto, y tras una intervencion de la delegacion del Reino Unido, € Comité
tomd nota de que en las Directrices para € transporte y manipulacion en buques de apoyo mar
adentro de cantidades limitadas de sustancias liquidas a granel potencialmente peligrosas o
nocivas (resolucion A.673(16)), destinadas a permitir € transporte de cantidades limitadas de
tales sustancias a bordo de los buques de apoyo mar adentro, se hacia referencia a las Directrices
BSMA. Puesto que en las Directrices se establece que son de aplicacion aun cuando también lo
sean las Directrices BSMA y se dispone que, cuando las Directrices establezcan normas de
seguridad distintas de las que figuran en las Directrices BSMA, debian aplicarse |as disposiciones
de las Directrices, segun resultara adecuado, el Comité convino en que los subcomités antes
mencionados deberian tener en cuenta estas Directrices durante la revision de las Directrices
BSMA, einvité a MEPC a que tomara nota de la decision precedente.

Revision de los modelos de certificados de seguridad para buques nuclear es

22.6  El Comité examind una propuesta de la Federacién de Rusia (MSC 75/22/7) de revisar 10s
modelos de los certificados de seguridad para bugues nucleares a fin de armonizar su contenido
con las prescripciones del Convenio SOLAS 1974, enmendado desde su entrada en vigor
en1980. Tras examinar la cuestion, el Comité decidid incluir en los programas de trabajo de los
Subcomités DE (coordinador), COMSAR y NAV, un punto de bajo prioridad titulado "Revision
de los model os de certificados de seguridad para buques nucleares”, asignandol e dos periodos de
sesiones para su ultimacion.

22.7 En este contexto, la delegacion del Japon sefidd la existencia de problemas en las
referencias a las reglas del Convenio SOLAS en € Inventario del Equipo e indico que tenia
intencién de presentar un documento a respecto en el MSC 76.

Enmiendas al Cdédigo de seguridad para naves de sustentacion dinamica y al Caodigo
NGV 1994

22.8 El Comité recordo la decisidon que habia tomado en relacion con el punto 12 del orden del
dia (Proyecto y Equipo del buque), de incluir en los programas de trabajo de los Subcomité DE
(coordinador), COMSAR y NAV Yy en los ordenes del dia provisionales para €l DE46 y €

COMSAR 7, un punto con prioridad alta sobre "Enmiendas al Cadigo de seguridad para naves de
sustentacion dindmicay € Cédigo NGV 1994", asignandole 2004 como plazo previsto para su
ultimacion, y pidié al NAV 48 que iniciara lalabor a respecto.

Proteccion maritima

22.9 El Comité record6 el examen del tema en relacion con el punto 17 del orden del diay
decidio incluir en los programas de trabajo de los subcomités DSC, COMSAR, NAV y STW y en
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los Ordenes del dia provisionales para € DSC 7, e COMSAR 7 y d STW 34, un punto con
prioridad ata sobre "Medidas para incrementar la proteccion maritima', cuyo plazo de
ultimacion previsto es 2004, y pidio al NAV 48 que iniciara lalabor a respecto (véase también el
parrafo 17.109).

SUBCOMITE DE TRANSPORTE DE LiQUIDOS Y GASES A GRANEL (BLG)
Resultados ddd MEPC 47

22.10 El Comité tomo nota de que e MEPC 47 (MSC 75/2/4, parrafo 13) habia aprobado los
puntos del programa de trabajo del Subcomité relacionados con el medio ambiente.

Programa de trabajo del Subcomitéy orden del dia provisional del BLG 7

22.11 El programa de trabgjo del Subcomité aprobado por e Comité figura en € anexo 29
(véase también € parrafo 22.39).

22.12 El Comité confirmé la aprobacion del orden del dia provisiona del BLG 7, que figura en
el anexo 30 (véase también € parrafo 19.15), y encargd a la Secretaria que informara de €ello
al MEPC.

SUBCOMITE DE TRANSPOR TE DE MERCANCIAS PELI GROSAS, CARGAS SOLIDAS Y
CONTENEDORES (DSC)

Resultados ded MEPC 47

22.13 El Comité tomo nota de que e MEPC 47 (MSC 75/2/4, parrafos 9.1 y 13) habia adoptado
decisiones respecto de cuestiones que el DSC le habia pedido que examinara bre los puntos
relacionados con € medio ambiente del programa de trabagjo del Subcomité, y de que habia
aprobado dichos puntos.

Manual de sujecion de la carga e informacién sobrela carga

22.14 El Comité examino e documento MSC 75/22/9 (Noruega y Suecia), en € que se le pide
gue confirme que la revision de las Directrices para la elaboracion del Manua de sujecion de la
carga (que debera incluir informacion sobre como verificar la sujecion adecuada dentro de las
unidades de transporte, asi como pautas sobre la manera de tratar 10s casos que no pueden ser
rapidamente verificados o documentados) deberia efectuarse en el marco del programa de trabajo
del Subcomité sobre "Manual de sujecion de la carga’. Tras @ oportuno debate, e Comité
decidi6 pedir d DSC 7 que examine la cuestiéon en relacion con dicho punto del orden del diae
informe a MSC 76, a fin de que e Comité pueda adoptar las medidas convenientes teniendo en
cuenta todo documento pertinente.

Manual de defectos estructurales graves en los contenedor es (CSC)

22.15 Tras examinar el documento MSC 75/7/2 (Espafia), en € que se propone la elaboracion
de un manual de defectos estructurales graves en los contenedores CSC, que sirva de orientacion
en las inspecciones que se realicen en e ambito del articulo VI del Convenio CSC, asi como el
documento MSC 75/7/3 (1ICL), en € que se apoya la propuesta de Espaiia 'y se ofrece al Comité
los manuales de inspeccion del IICL para identificar los defectos estructurales graves en los
contenedores CSC, el Comité decidio incluir, en € programa de trabgjo del Subcomité y en el
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orden del dia provisional del DSC 7, un punto de alta prioridad titulado "Orientaciones sobre
defectos estructurales graves en los contenedores’, asignandole 2004 como plazo previsto para su
ultimacion.

Programa de trabajo del Subcomitéy orden del dia provisional del DSC 7

22.16 El programa de trabajo del Subcomité, revisado y aprobado por € Comité, figura en e
anexo 29.

22.17 El Comité aprobd el orden del dia provisional del DSC 7, que figura en e anexo 30,
incluidos los nuevos puntos mencionados en los parrafos 22.9 y 22.15.

SUBCOMITE DE PROTECCION CONTRA INCENDIOS (FP)
Nuevos subpuntos del programa de trabajo propuesto por € FP 46

22.18 El Comité, tras refrendar una propuesta del FP 46, decidi6 incluir, bajo €l punto 1 del
programa de trabagjo del Subcomité, titulado "Andlisis de expedientes de siniestros causados por
incendios' y en & orden del dia provisional correspondiente a FP 47, los siguientes subpuntos:

A utilizacion del aparato respiratorio del tipo casco antihumo, asignandole 2003
como plazo previsto para su ultimacion; y

2 revision del expediente de siniestros causados por incendios, asignandole 2003
como plazo previsto para su ultimacion.

Uso de sefiales acusticas dir eccionales como ayuda par a la evacuacion de los pasaj er os

22.19 El Comité recordd que, bajo € punto 4 del orden del dia (Seguridad de los buques de
pasgje de gran tamafio), habia acordado incluir en e programa de trabajo del Subcomitéy en el
orden del dia provisional del FP 47 un punto con prioridad alta sobre "Uso de sefiales acusticas
direccionales parala evacuacion de los pasgjeros’, asignandole 2004 como plazo previsto para su
ultimacion (véanse también los parrafos 4.6 y 4.25).

Reduccion del riesgo de incendios mediante la deteccion de las neblinas de aceite

22.20 El Comité examind el documento MSC 75/22/3 (Reino Unido), en el que se propone la
elaboracion de una circular MSC sobre directrices para la fabricacion e instalacion de detectores
de reblinas de aceite, cuya finalidad es reducir el riesgo de incendios causados por |os sistemas
de hidrocarburos inflamables de los espacios de maquinas (la instalacion de tales equipos
supondria una adicién a sistema de alarma y deteccion de incendios ya pescrito) y decidio
incluir, en el programa de trabajo del Subcomitéy en el orden del dia provisional correspondiente
al FP 47, un punto de alta prioridad titulado "Directrices para la fabricacion e instalacion de
detectores de neblinas de aceite”, asignandole 2004 como plazo previsto para su ultimacion.

Ensayos de produccion de humo y toxicidad para revestimientos de suelos
22.21 Tras examinar una propuesta del Reino Unido (MSC 75/22/8) para examinar € limite
actual de concentracion de gas del didxido de azufre cuando se lleven a cabo los ensayos de

produccion de humo y toxicidad para revestimientos de suelos de conformidad con lo dispuesto
en e Cddigo PEF, e Comité decidio incluir, en e programa de trabajo del Subcomité y en €
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orden del dia provisiona correspondiente a FP 47, un punto de alta prioridad titulado "Revision
del limite de concentracion de gas del dioxido de azufre en los revestimientos de suelos’,
asignandole 2004 como plazo previsto para su ultimacion.

Programa de trabajo del Subcomitéy orden del dia provisional del FP 47

22.22 El programa de trabgjo del Subcomité, revisado y aprobado por € Comité, figura en €
anexo 29 (véase asimismo € parrafo 22.4).

22.23 El Comité aprobd el orden del dia provisional del FP 47, que figura en e anexo 30,
incluidos los nuevos puntos mencionados en los parrafos 22.4 y 22.18 a 22.21 (véase también €
parrafo 19.15).

SUBCOMITE DE | MPLANTACION POREL ESTADODE ABANDERAMIENTO (FSI)
Nuevo punto del programa de trabajo propuesto por € FSl 10

22.24 El Comité, tras refrendar una propuesta formulada por € FSI 10, atendiendo a la
correspondiente peticion del MSC 74, decidio incluir, en el programa de trabajo del Subcomitéy
en € orden dd dia provisional del FSI 11, un punto de ata prioridad titulado "Elaboracion de
disposiciones sobre la transferencia de clase”, asignandole 2004 como plazo previsto para su
ultimacion.

M edidas consecutivas a la vigésima segunda Asamblea

22.25 El Comité, tras examinar los resultados del vigésimo segundo periodo de sesiones de la
Asamblea, acord6 encargar a Subcomité que tenga a bien:

A en el contexto de laresolucion A.912(22) - Autoevaluacion de la actuacién de los
Estados de abanderamiento, examinar medidas (que no sean las especificadas en
la resolucion) que pudiera ser necesario adoptar para garantizar la implantacion
uniforme y eficaz de los instrumentos de la OMI a escala mundia, prestando
especial atencion a las dificultades especificas a las que se enfrenten los
Gobiernos;

2 en el contexto de laresolucion A.914(22) - Medidas para reforzar la implantacion
por el Estado de abanderamiento, examinar medidas para reforzar laimplantacion
por el Estado de abanderamiento, en € marco del desarrollo de una cultura de la
seguridad y una conciencia del medio ambiente en todas las actividades
emprendidas por la Organizacion, que se mencionan en la resolucién A.900(21); y

3 en el contexto de la resolucion A.925(22) - Entrada en vigor e implantacion del
Protocolo de Torremolinos, 1993, y del Convenio de Formacion para
Pescadores, 1995, y a tratar €l punto modificado de su orden del dia titulado
"Pesca ilicita, no regulada y no declarada, e implantacion de la resolucion
A.925(22)", examinar la situacion relativa a la entrada en vigor del Protocolo de
Torremolinos, 1993 y del Convenio de Formacion para Pescadores, 1995, y, ala
luz de los resultados de dicho examen, recomendar las medidas que considere
oportunas.
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Resultados del MEPC 47

22.26 El Comité tomo6 nota de que e MEPC 47 (MSC 75/2/4, parafo 13 y MEPC 47/20,
parrafo 18.22 y anexo 7) habia aprobado los puntos del programa de trabajo del Subcomité
relacionados con € medio ambiente y de que & FSI 10, tras examinar la cuestion de reciclgje de
buques atendiendo a la peticién del MEPC 47, habia propuesto, a reserva de la aprobacién del

MEPC, lainclusion, en el programa de trabajo del Subcomitéy en el orden del dia provisional

correspondiente al FSI 11, de un punto de alta prioridad titulado " Cuestiones relacionadas con €l

reciclaje de buques', asignandole 2003 como plazo previsto para su ultimacion. El Comité tomd
nota asimismo de que el MEPC 47 habia pedido alos subcomités BLG y DE que se ocupasen de
las cuestiones derivadas del reciclgje de bugques y de que estos subcomités podrian tratar estas
cuestiones bajo los puntos del orden del dia "Otros asuntos' 0 "Decisiones de otros érganos de la
OMI", seglin estimen oportuno.

Programa de trabajo del Subcomitéy orden del dia provisional del FSI 11

22.27 El programa de trabajo del Subcomité, revisado y aprobado por el Comité, figura en €l
anexo 29.

22.28 ElI Comité aprob6 e orden del dia provisiona del FSI 11, que figura en e anexo 30,
incluidos los nuevos puntos mencionados en e parrafo 22.24 (véase también € parrafo 22.25) y
encargd a la Secretaria que informara al respecto al MEPC.

SUBCOMITE DE RADIOCOMUNICACIONES Y DE BUSQUEDAY SALVAMENTO (COMSAR)
Nuevo subpunto del programa de trabajo propuesto por e COMSAR 6

22.28 El Comité, tras refrendar una propuesta del COMSAR 6, decidié incluir, en el punto 6 del
programa de trabgjo del Subcomité y en e orden del dia provisiona correspondiente al
COMSAR 7, un punto de ata prioridad titulado "Asistencia médica en el ambito de los servicios
de busgueda y salvamento™, asignandole 2003 como plazo previsto para su ultimacion.

M edidas de seguridad y procedimientos de actuacion con las personas rescatadas en €l mar

22.30 El Comité recordd que, a tratar los puntos 2 y 11 del orden del dia, habia considerado la
cuestion del examen de las medidas de seguridad y procedimientos de actuacion con las personas
rescatadas en €l mar y decidié incluir en e programa de trabajo del Subcomitéy en el orden del
diaprovisional del COMSAR 7 (véase también el parrafo 11.53):

1 un punto con prioridad alta sobre "Examen de las disposiciones de |os convenios
SOLAS y SAR respecto de la actuaciéon con las personas rescatadas en € mar”,
cuya fecha de ultimacion sera 2004; y

2 un punto con prioridad baja sobre "Examen de las disposiciones del Convenio de
Facilitacion y del Convenio de Salvamento Maritimo para tratar la cuestion de la
actuacion con las personas rescatadas en € mar", (que se examinara junto con la
labor que llevan a cabo € Comité de Facilitacion y e Comité Juridico,
respectivamente), cuya fecha de ultimacion sera2004.
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Normas de funcionamiento de los aparatos radiotelefonicos bidireccionales para
embar caciones de supervivencia

22.31 Tras examinar la propuesta de Noruega (MSC75/22/6) de enmendar la
resolucionA.809(10) sobre Normas de funcionamiento de los aparatos radiotelefonicos
bidireccionales de ondas métricas para embarcaciones de supervivencia a fin de eliminar €
riesgo de pérdida del equipo durante situaciones de peligro y los problemas que plantean los
medios técnicos que son aceptables en la actualidad de conformidad con lo dispuesto en las
normas de funcionamiento recogidas en la resolucion A.809(19), e Comité decidié incluir, en €l
programa de trabgjo del Subcomité y en e orden del dia provisional correspondiente al
COMSAR 7, un punto de alta prioridad titulado "Examen de las disposiciones sobre normas de
funcionamiento (resoluciéon A.809(19)) a fin de exigir medios de sujecién del aparato
radiotelefonico al usuario”, asignandole 2003 como plazo previsto para su ultimacion.

Programa de trabajo del Subcomitéy orden del dia provisonal del COMSAR 7

22.32 El programa de trabgjo del Subcomité, revisado y aprobado por € Comité, figura en €
anexo 29 (véanse también los parrafos 22.4 y 22.5).

22.33 El Comité aprobo el orden del dia provisional del COMSAR 7, que figuraen e anexo 30,
incluidos los nuevos puntos mencionados en los parrafos 22.8, 22.9, 22.29, 22.30 y 22.31.

SUBCOMITE DE SEGURIDAD DE LA NAVEGACION (NAV)
Nuevo punto del programa de trabajo propuesto por € NAV 47

22.34 El Comité, tras refrendar una propuesta del NAV 47, decidioé incluir, en el programa de
trabajo del Subcomitéy en el orden del dia provisional correspondiente al NAV 48, un punto de
ata prioridad titulado "Examen de las normas de funcionamiento del equipo de radar”,
asignandole 2003 como plazo previsto para su ultimacion. El Comité acord6é que cualquier
aspecto que guardase relacion con el tema podria plantearse en el @mbito de este nuevo punto del
programa de trabgo.

Prescripciones para la presentacion y utilizacion de la informacion proporcionada por los
SIA en las pantallas de navegacion de a bordo

22.35 Tras examinar e documento MSC 75/22/4 (Reino Unido), en € que se propone la
elaboracion de directrices generales relativas a la presentacion y utilizacion de la informacion
proporcionada por los SIA con formato grafico en las pantallas de navegacién instaladas en €
puente de los buques, a fin de que € equipo SIA pueda rendir d méximo sin por ello imponer a
navegante tareas complementarias, el Comité decidi6 incluir, en € programa del trabajo del
Subcomité, un punto de alta prioridad titulado "Prescripciones para la presentacion y utilizacion
de la informacion proporcionada por los SIA en las pantallas de navegacion de a bordo",
asignandole 2004 como plazo previsto para su ultimacion y, dado que esta propuesta se habia
presentado simultaneamente al NAV 48, encargo a éste que iniciara la labor sobre € particular.

Visibilidad desde el puente
22.36 Tras examinar € documento MSC 75/22/5, en € que, a reserva de la decision que adopte

el Comité en € presente periodo de sesiones sobre la conveniencia de enmendar la reglaV/2 del
Convenio SOLAS sobre la definicion de "eslora’, Noruega propone solicitar el asesoramiento del
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Subcomité NAV respecto de dicha definicion antes de adoptar una decision sobre el particular, y
el documento MSC 75/6/1 (Noruega) en € que se proponen las pertinentes enmiendas a las
reglas V/2 yV/22.1 del Convenio SOLAS, e Subcomité no aceptd las enmiendas propuestas y
decidi6é remitir e documento MSC 75/6/1 al NAV 48, pidiendo al Subcomité que examine la
cuestion en relacion con su punto del orden del diatitulado "Otros asuntos” y asesore al MSC 76
en consecuencia.

Programa de trabajo del Subcomitéy orden del dia provisonal del NAV 48

22.37 El programa de trabagjo del Subcomité, revisado y aprobado por el Comité, figura en
anexo 29 (véanse también los parrafos 22.4, 22.6, 22.8 y 22.9). Tras volver a incluir e punto
sobre "Sistema mundial de radionavegacién” en el programa de trabajo del Subcomité, el Comité
pidi6 a los subcomités que indiquen subpuntos especificos para € mismo, con las fechas de
ultimacion correspondientes.

22.38 El Comité aprobd el orden del dia provisional del NAV 48, que figura en & anexo 30,
incluidos los nuevos puntos mencionados en e parrafo 22.34 (véanse también los parrafos 22.8,
22.9, 22.35y 22.36).

SUBCOMITE DE PROYECTOY EQUIPODEL BUQUE (DE)
Resultados del MEPC 47

22.39 El Comité tomd nota de que e MEPC 47 (MSC 75/2/4, parrafo 13 y MEPC 47/20,
parafo 18.15 y anexo 7) habia incluido en el programa de trabagjo del Subcomité un punto de
baja prioridad sobre "Proteccién de las cAmaras de bombas de los buques tanque y acceso a los
programas informaticos en tierra para las operaciones de salvamento”, asignandole dos periodos
de sesiones para que o ultime, si es necesario en colaboracion con e Subcomité BLG.

Programa de trabajo del Subcomitéy orden del dia provisional del DE 46

22.40 El programa de trabajo del Subcomité, revisado y aprobado por e Comité, figura en €
anexo 29 (véanse también los parrafos 22.4, 22.6 y 22.8).

22.41 El Comité aprobo €l orden del dia provisional del DE 46, que figura en € anexo 30, que
incluye el nuevo punto mencionado en €l parrafo 22.8 (véase también e parrafo 19.15).

Cuestiones urgentes que debera examinar el MSC 77

22.42 El Comité tomd nota de que, debido a la gran proximidad entre el DE46y € MSC 77,y
de conformidad con lo dispuesto en el parrafo 45 de las Directrices sobre organizacion y método
de trabajo, deberia considerar, en su77° periodo de sesiones gque se celebrara en la primavera
de 2003, Unicamente las cuestiones urgentes derivadas del DE 46, y tomd nota asimismo de que
el MSC 77 también debera examinar las propuestas del DE45 sobre cuestiones urgentes
(DE 45/27, parrafo 24.6). No obstante, el Comité decidi6 adoptar una decision sobre el particular
en el MSC 76, a fin de tener en cuenta las novedades relacionadas con las cuestiones de interés
para la labor del Subcomité, sobre las cuales € DE46 podria tomar medidas con caracter
urgente.
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SUBCOMITE DE ESTABILIDADY LiNEASDE CARGA Y DE SEGURIDAD DE PESQUEROS (SLF)
Programa de trabajo del Subcomitéy orden del dia provisional del SLF 45

22.43 El programa de trabajo del Subcomité, revisado y aprobado por € Comité, figura en €
anexo 29 (véase asimismo e parrafo 22.4). EI Comité convino en que e punto sobre "Criterios
de estabilidad mejorada y pruebas sisteméaticas con modelos' podia volver a incorporarse en €
programa de trabajo de los subcomités sin necesidad de justificacion.

22.44 El Comité aprob6 € orden del dia provisional del SLF 45, que figura en € anexo 30
(véase también € parrafo 19.15).

SUBCOMITE DE NORMASDE FORMACIONY GUARDIA (STW)
Punto del programa de trabajo propuesto por € STW 33

22.45 El Comité recordd (véase € parrafo 22.9)su decision, que refrenda una propuesta del
STW 33, de incluir un punto de alta prioridad titulado "Medidas para incrementar la proteccion
maritima’ en e programa de trabgjo del Subcomité y en e orden del dia provisional
correspondiente al STW 34, asignando 2004 como plazo previsto para su ultimacion.

22.46 Tras examinar otras propuestas presentadas en el STW 33, el Comité acordd incluir, en €l
punto del programa de trabajo del Subcomité titulado "Medidas consecutivas a la Conferencia de
1995 sobre el Convenio de Formacion™, los siguientes subpuntos:

1 "Preparacion de procedimientos para la actualizacion periddica de la denominada
"Lista blanca' y consideracién de la necesidad de enmendar e Convenio y €
Cadigo de Formacion', asignando dos periodos de sesiones para su ultimacion; y

2 "Guardia estando € buque fondeado", asignando dos periodos de sesiones para su
ultimacion.

Subpuntos del programa de trabajo del Subcomité acordados por € Comité

22.47 El Comité recordd que, en relacion con el punto 9 de su orden del dia, habia convenido en
incluir en el programa de trabajo del Subcomité, en e punto titulado "Medidas consecutivas a la
Conferencia de 1995 sobre el Convenio de Formacion”, subpuntos sobre:

A "Preparacion de enmiendas al Codigo de Formacion destinadas a aclarar € titulo
de los certificados y refrendos relacionados con e Convenio de Formacion
revisado", asignando dos periodos de sesiones para su ultimacion; y

2 "Examen de las prescripciones y los procedimientos del Convenio de Formacion
relativos a reconocimiento de certificados de conformidad con lo estipulado en la
reglal/10 del Convenio", asignando dos periodos de sesiones para su ultimacion.

Cuestionesrelacionadas con la fatiga
22.48 El Comité, tras recordar la deliberacion que mantuvo en relacion con € punto 15 del

orden del dia, convino en incluir en el programa de trabgjo y en el orden del dia provisional
correspondientes a STW 34 un punto de alta prioridad sobre las "Prescripciones obligatorias de
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instruccion y formacién para la prevenciéon, reduccion y gestion de la fatiga®, asignandole 2004
como plazo previsto para su ultimacion.

22.49 El programa de trabajo del Subcomité, revisado y aprobado por e Comité, figura en el
anexo 29.

22.50 El Comité aprob6 e orden del dia provisional del STW 34, que figura en e anexo 30,
incluidos los nuevos puntos mencionados en los parrafos 22.45 'y 22.48.

REUNIONESINTERPERIODOSY PREPARATIVOSPARA LA CONFERENCIA DIPLOMATICA Y LOS
PROXIMOS PERIODOS DE SESIONES

Reunionesinterperiodos

22.51 Teniendo presente la opinion del Consgo de que € numero de grupos de trabajo
interperiodos deberia reducirse a minimo imprescindible, 1o dispuesto en e parrafo 37 de las
Directrices sobre organizacion y método de trabajo, asi como la decision adoptada en el MSC 66
de que todos los subcomités deberian cerciorarse de la necesidad de convocar reuniones
interperiodos y, Unicamente cuando estimen esencial que dichas reuniones tengan lugar,
presentarle con antelacion suficiente una peticién plenamente justificada para su examen, €
Comité, habida dado cuenta de las decisiones adoptadas en el marco de los diversos puntos del
orden del dia, aprobd |a celebracion de | as siguientes reuniones interperiodos:

A una segunda reunion del Grupo de trabajo sobre proteccion maritima, del 9 al 13
de septiembre de 2002;

2 la 97 reunion del Grupo mixto de trabajo OACI/OMI sobre armonizacion de los
servicios aeronauticos y maritimos de blsqueda y salvamento, que se celebrard en
Hong Kong (China) del 30 de septiembre al 4 de octubre de 2002; y

3 dos reuniones en2003, del Grupo de supervisores técnicos y de redaccion, de una
semana de duracion cada una.

CUESTIONES DE FONDO QUE PROCEDEN INCLUIR EN LOS ORDENES DEL DIA DEL MSC 76 Y EL
MSC 77

22.52 El Comité aprobo las cuestiones de fondo que procede incluir en los 6rdenes del dia de
sus 76° y 77° periodos de sesiones segun figuran en e documento MSC 75/WP.5, enmendado.

Constitucién de grupos de trabajo durante el MSC 76
22.53 El Comité recordd las disposiciones de las Directrices sobre organizacion y método de
trabgjo relativas al nimero de grupos que puede establecerse en cada periodo de sesiones vy,
teniendo en cuenta | as decisiones adoptadas a tratar 1os diversos puntos del orden del dia, acordo
gue durante su76° periodo de sesiones deberian establecerse grupos de trabajo encargados de
examinar las siguientes cuestiones:

A seguridad de los graneleros; y

2 proteccion maritima.
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S PARA EL MSC 76 Y LA CONFERENCIA DIPLOMATICA SOBRE PROTECCION
RACION Y FECHAS DELOS PROXIMOS PERIODOS DE SESIONES

22.54 El Comité acordd que, a fin de garantizar la buena marchay € éxito tanto del MSC 76
como de la Conferencia diplomatica sobre proteccion maritima, convenia ampliar la duracion de

ambas reunion

es combinadas de una semana y media (del 4 al 13 de diciembre de 2002), como

estaba inicialmente previsto, a dos semanas de trabgjo completas, y manifesté su profundo
agradecimiento a los Gobiernos del Reino Unido y de los Estados Unidos por haberse ofrecido a

cubrir € costo

de los dos dias adicionales necesarios (2 y 3 de diciembre).

22.55 El Comité acordd que a fin de sacar el maximo provecho de la Conferencia diplomética,

ser4 preciso ad

1
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optar |as siguientes medidas:

la reunion de septiembre de2002 del Grupo de trabajo interperiodos sobre
proteccion maritima (ISWG) debera presentar su informe a MSC 76, que se
inaugurara e lunes 2 de diciembre;

en su sesion de apertura, e MSC 76 establecerd un grupo de trabajo sobre
proteccion maritima para que examine los resultados de la segunda reunién del
ISWG mencionado en el subparrafo .1 e informe detenidamente a la Conferencia
diplomética;

la Conferencia diplomética se inaugurara € lunes 9 de diciembre (por la mafiana)
para:

3.1  aprobar su orden del diay el caendario de actividades,
3.2 degirlaMesa;
3.3 aprobar su Reglamento interior; y
3.4  constituir:

- una Comision Plenarig;

- una Comision de Redaccion; y

- una Comision de Verificacion de Poderes;
la Conferencia diplomética encargara a la Comisién Plenaria (que celebrara su
reunion con interpretacion a todos los idiomas oficiales de la Organizacion) que
ultime e texto de las prescripciones obligatorias y recomendatorias sobre
proteccién maritima que se haya preparado hasta ese momento y que informe a
Pleno de la Conferencia €l jueves 12 de diciembre (por la mafiana);
el jueves 12 de diciembre, por la mafiana, el Pleno de la Conferencia adoptara las
enmiendas al Convenio SOLAS, el Cddigo internacional de proteccién de los

buques y de las ingtalaciones portuarias (partes A yB), las resoluciones conexas
de laConferenciay € Actafinal de la Conferencia; y
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.6 se invita a los Gobiernos Contratantes del Convenio SOLAS a que asistan a la
sesion final de la Conferencia € viernes, 13 de diciembre (por la tarde), para la
firmadel Actafina dela Conferencia

22.56 EI Comité tomo6 nota de que, segun €l caendario previsto, e MSC 76 se reunira sin
interrupcion durarte la primera semana de la reunion combinada, es decir, del2al 6 de
diciembre, e interrumpira su labor cuando € Pleno de la Conferencia esté reunido, como se ha
explicado anteriormente. No obstante, el Comité se reuniraa mismo tiempo que la Conferencia,
mientras la Comisién Plenaria de esta Ultima esté reunida, facilitindose a ambos érganos
interpretacion en todos los idiomas oficides. En otras palabras, durante la semana
correspondiente a 9-13 de diciembre, e MSC 76 no se reunir&:

- por la mafiana, €l lunes, 9 de diciembre;
- por la mafiana, €l jueves, 12 de diciembre; y
- por latarde, €l viernes, 13 de diciembre.

22.57 El Comité aprobd los preparativos antedichos e invitd a Consgo a que muestre su
conformidad a respecto para la celebracion de la Conferencia diplomética y del MSC 76, y
encomendo a la Secretaria que distribuya lo antes posible la Nota Verbal en la que se invita a
enviar la oportuna representacion a la Conferencia y todos los demés documentos pertinentes
(véase e parrafo 17.141).

22.58 El Comité tomd nota de que se habia previsto provisionamente que su 77° periodo de
sesiones se celebre del 28 de mayo al 6 de junio de 2003.

23 OTROS ASUNTOS
INSPECCIONESMULTIPLES
Generalidades

23.1 El Comité recordd que, en su 73° periodo de sesiones, durante e examen del informe del
Secretario General sobre la reunién mantenida por la OMI y e sector respecto de las
inspecciones multiples, celebrada en la sede de la OMI e 9 de febrero de 2000, habia tomado
nota de que la reunion habia concluido con una serie de recomendaciones relacionadas con las
Administraciones de los Estados de abanderamiento, las autoridades encargadas de la supervision
por & Estado rector del puerto, los socios del sector y las sociedades de clasificacion y la IACS.

23.2 El Comité recordd también gque en dicho periodo de sesiones, tras aprobar la circular
MSC/Circ.994, que trata del efecto beneficioso del Codigo IGS y su funcién como indicador de
la seguridad operaciona y la proteccién del medio ambiente, tal como se habia recomendado en
la reunion, y tras adoptar varias decisiones en respuesta a las recomendaciones formuladas en la
reunion, solicito a la Secretaria que informara al MSC 75 acerca de las medidas que se adopten
en cumplimiento de dichas decisiones

23.3 El Comité, tras recibir informacion de la Secretaria (MSC 75/23) respecto de las medidas
adoptadas en respuesta a las solicitudes del MSC 73, observo que:
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en relacion con la peticion del MSC 73 de que € Secretario General se dirigiera a
los memorandos de entendimiento y acuerdos regionales sobre supervision por €
Estado rector del puerto con € fin de informarles de las conclusiones vy
recomendaciones de la reunion, e Secretario General, a llevar a cabo la tarea
encomendada, habia pedido informacion a dichos memorandos de entendimiento
y acuerdos y a la IACS sobre su evaluacion del efecto del Codigo IGS desde su
aplicacion por primera vez y sobre los resultados en los buques en los cuaes se
habia aplicado. En € anexo 1 del documento MSC 75/23 figura un resumen de
|as respuestas recibidas;

en relacion con la peticion formulada por el MSC 73 de que e Secretario General
se dirigiera a las organizaciones representantes del sector y alalACS, segun fuera
el caso, en relacion con las conclusiones y recomendaciones de la reunion, e

Secretario General, a llevar a cabo la labor encomendada, habia solicitado
informacion de cualquier medida que agquéllas hubiesen adoptado en relacidn con
la puesta en préctica de las recomendaciones de la reunién y del progreso
realizado en este particular. En el anexo 2 del documento MSC 75/23 se incluyen
las respuestas recibidas; y

en relacion con la recomendacion formulada en la reunion de que la OMI prosiga
con su labor en pro de la creacion de una red nundial eficaz de sistemas de
supervision constituida por memorandos de entendimiento y acuerdos regionales
sobre supervision por e Estado rector del puerto, se sefialé a la atencion del
Comité un proyecto financiado por e fondo de cooperacion técnica que se esta
gjecutando en este momento, €l cual, entre otras cosas, incluye la asistencia de la
Secretaria de la OMI a las reuniones del Comité sobre memorandos de
entendimiento y acuerdos regionales sobre supervision por € Estado rector del
puerto, con € fin de reunir informacion sobre la aplicacion de los sistemas de
supervision en las diversas regiones y de prestar asesoramiento sobre la
armonizacién de los procedimientos para la supervision por e Estado rector de
puerto y otros asuntos conexos. Ademas, €l proyecto también ofrece financiacion
para la realizacion periodica de cursillos para secretarios de los memorandos de
entendimiento y acuerdos regionales sobre supervision por € Estado rector del
puerto y para directores de sus centros de informacion. Los cursillos se han
proyectado para debatir problemas y experiencias comunes y ayudar a armonizar
y coordinar préacticas de supervision y determinar la ayuda técnica requerida y
aspectos de atencion prioritaria.  El primero de la serie de cursillos tuvo lgar
del 7 al 9 de junio de 2000, mientras que se prevé realizar el segundo en la Sede
delaOMI del 3da 5 dejulio de 2002.

23.4  El observador del OCIMF, a informar sobre los significativos progresos para alentar alos
fletadores a que usen los informes de |la base de datos SIRE en lugar de emprender sus propias
inspecciones de petroleros, le indico a Comité que e sector petrolifero cada vez aplica mas
sistema SIRE para reducir e nimero de inspecciones. Por término medio, se accede a 1400
informes a mesy solo se llevan a cabo unas 700 inspecciones adicionales en el mismo periodo.
Esto es una indicacion de que las recientes mejoras introducidas en los métodos de inspeccion
son positivas. No obstante, e OCIMF esta preocupado ante el uso aparentemente limitado de
SIRE por parte de las divisiones de inspeccion encargadas de la supervision por € Estado rector
del puerto. Hasta la fecha, los Estados rectores del puerto sblo acceden por término medio a
cuatro informes a mes, y sélo once divisiones de inspeccion encargadas de tal supervision tienen
vinculos con SIRE. Esto les priva a muchos funcionarios encargados de la supervision por €l
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Estado rector del puerto del acceso a valiosos datos de inspeccion con respecto a mas de 6 000
petroleros, gaseros y quimiqueros. El observador del OCIMF también informé a Comité que
durante mas de dos afios se habia puesto a disposicion de todos los Estados rectores de puertos €l
acceso a SIRE con caracter totalmente gratuito. EI OCIMF también esta dispuesto a facilitar
formacion en € uso del sistema, de nuevo gratuitamente. Por lo tanto, el OCIMF recomendd que
los funcionarios encargados de la supervision por € Estado rector del puerto usen SIRE como
fuente de informacion actualizada sobre seguridad.

23.5 Al tomar nota de las medidas adoptadas por € Secretario General, el Comité examino
brevemente la informacion recogida en las respuestas recibidas del sector y que figuran en los
anexos 1 y 2 ddl documento MSC 75/23, y tomo las medidas que se indican en los péarrafos
siguientes.

Implantacion y eficacia del Codigo IGS

23.6 El Comité observé que se han llevado a cabo estudios para evaluar € efecto del
Cbdigo IGS en la seguridad de los buques, aunque los andisis de los mismos indicaban que
quizas fuera demasiado pronto para llegar a conclusion alguna sobre el efecto del Codigo. Sin
embargo, en los estudios se demostré que e Cédigo ya habia tenido un efecto positivo en cuanto
alaseguridad. De hecho, las compafiias que cuentan con sistemas de gestion de laseguridad han
informado de una reduccion de los siniestros y los derrames, asi como de una tendencia
decreciente en los indices de detencidén, mientras que las compafiias que han adoptado
plenamente el Cadigo IGS tienen un mejor planteamiento sobre la gestion de la seguridad.

23.7 En este sentido, el Comité recordd la referencia que hizo e Secretario General en su
discurso de apertura a los efectos positivos que e Codigo IGS tendria para la seguridad, y
recordd asimismo la publicacion, tras consultas entre los presidentes del MSC y del MEPC y €
Secretario General, de la circular MSC/Circ.1020 - MEPC/Circ.387, fechada el 3 de enero
de 2002, en la que se advierte de lainminencia de lafecha (1 de julio de 2002) de la implantacion
de la"Fase 2" del Codigo IGSy de las medidas que los Gobiernos y e sector deberian adoptar al
respecto.

23.8 Tras examinar las cuestiones antedichas, e Comité estimé que deberia esperarse que con
la implantacion de la segunda fase del Cadigo IGS, que afecta a la totalidad de la flota mercante
mundial, y un andlisis posterior para evaluar €l efecto del Cdodigo en la seguridad de los buques
se tendria una indicacion clara de la envergadura de la contribucion del Codigo a la megjora de la
seguridad y la calidad de la navegacion. A #l fin, se encargb a la Secretaria que recabara
informacion de los acuerdos y memorandos de entendimiento regionales sobre la supervision por
el Estado rector del puerto, la IACS y las organizaciones del sector sobre € efecto del Codigo
IGS en los buques que tengan la certificacion prescrita en e mismo en lo referente a detenciones,
deficiencias graves, siniestros, etc., asi como su evaluacion del efecto del Codigo y de los
resultados al canzados en sus buques alos que se aplica, y se le encargd también que presentara el
resumen de dicha informacion y evaluacion ante el MSC 80.

Puesta en practica por € sector delasrecomendacionesy conclusiones de lareunién

23.9 El Comité observo que de las respuestas a la recomendacion formulada en la reunion de
gue se estableciera una mayor cooperacion entre fletadores y expedidores en la aceptacion mutua
de sus registros de inspeccion, se desprendia que lo mas probable era poder reducir €l nimero de
inspecciones comerciales. Observd también que se aceptaba de manera genera que las
inspecciones comerciales obedecen principamente a la falta de confianza en las inspecciones
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efectuadas por otros socios del sector, falta de confianza que empuja a las Partes interesadas,
tales como aseguradores, expedidores y fletadores, a adoptar medidas que les permitan
asegurarse por si mismas de las hormas reales por las que se rigen los buques que aseguran y
utilizan. Tras la reunion, los socios del sector reconocieron gque podian adoptarse medidas para
reducir e nimero de inspecciones. En este sentido, INTERTANKO sefia 6 que € nimero total
de inspecciones podria reducirse a una media de nueve por afio. Es més, los fletadores que han
participado en e estudio han reconocido la posibilidad de introducir una sola inspeccion anual
coman.

23.10 El Comité tomd nota del esfuerzo realizado hasta la fecha por el sector para abordar los
problemas relacionados con las inspecciones multiples y de que era en las inspecciones
comerciales donde habia lugar para reducciones en nimero. En consecuencia, €l Comité alent6 a
las organizaciones del sector a que cooperaran estrechamente, posiblemente mediante la
constitucion de un grupo interindustrial sobre la cuestion que determine, partiendo del andlisis de
las inspecciones y su armonizacion posibles esferas en las que se acepten los resultados de las
inspecciones reglamentarias y otras (con lo que se elimina la duplicacién del trabgo y la
necesidad de que otros socios del sector efectien inspecciones similares) y de elaborar
recomendaciones gque habran de poner en practica los socios del sector con el objeto de reducir €l
nimero de inspecciones.

Sistemas de supervision por € Estado rector del puerto

23.11 El Comité observo que de lainformacion facilitada por 1os memorandos de entendimiento
y acuerdos regionales sobre supervision por e Estado rector del puerto en respuesta a las
recomendaciones de la Reunion, se desprendia que algunos de ellos ya habian emprendido
determinadas iniciativas para abordar 1os problemas relacionados con las inspecciones multiples
y que habian adoptado diversas medidas con objeto de mejorar la eficacia de | as inspecciones del
Estado rector del puerto y evitar la duplicacion innecesaria de la labor, medidas como por
gemplo:

A abstenerse de inspeccionar buques que hayan sido inspeccionados por otros
miembros del mismo Memorando de entendimiento en un determinado periodo de
tiempo, a menos que existan motivos fundados para realizar nuevas inspecciones,

2 establecer un intercambio de datos interregional con otros memorardos de
entendimiento y permitir un acceso directo a sus respectivas bases de datos sobre
supervision por € Estado rector del puerto;

3 armonizar los procedimientos de supervision;
4 participar activamente en el sistema de informacion Equasis, etc.

23.12 El Comité tomo nota de las iniciativas emprendidas por los acuerdos y memorandos de
entendimiento sobre supervision por el Estado rector del puerto para armonizar y coordinar las
précticas de supervison con objeto de reducir € numero de inspecciones, y dentd la
continuacion de dichas actividades. En este sentido, e Comité invité a los participantes en €l
antedicho segundo cursillo para secretarios de los memorandos de entendimiento y acuerdos
regionales sobre supervision por e Estado rector del puerto y directores de sus centros de
informacion a que intercambien las experiencias que han tenido con la puesta en marcha de las
mencionadas iniciativas en e contexto de las inspecciones multiples y a que decidan recomendar
a los Comités de los memorandos de entendimiento que estudien la mejor manera de armonizar
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todavia més el funcionamiento de los diferentes regimenes de supervision por el Estado rector del
puerto afin de responder alas inquietudes del sector y reducir € nimero de inspecciones.

23.13 Al tomar nota de la informacion facilitada por e OCIMF indicada en € parrafo 23.4, el
Comité recomendd que la accesibilidad y los beneficios potenciales para las actividades de
supervision por el Estado rector del puerto de los datos de seguridad sobrelos buques del sitio en
la Red de SIRE deberian sefidlarse a la atencion de este segundo cursillo y pidio a la Secretaria
gue tomara las medidas apropiadas a respecto.

SISTEMA DE INFORMACION EQUASIS

23.14 El Comité recordd que, en su 73° periodo de sesiones, habia aprobado (MSC 73/21,
parrafo 20.9) la participacion de la OMI en calidad de observador en el Comité de Supervision
del Sistema Equasis, a reserva de que asi lo autorizara el Consgjo; y que habia pedido a la
Secretaria que mantuviese informado al Subcomité FSI de cualquier aspecto de interés. El
Consgjo, en su86° periodo de sesiones, aprobd (C 86/D, péarrafo 3.10) la participacion de la
Secretaria de laOMI en el Comité de Supervision del Sistema Equasis en calidad de observadora,
tomando nota de que tal participacion no tendria consecuencias financieras, y tomo nota de que €
Secretario General habia recomendado que se invitara a participar en calidad de observadores en
el dstema Equasis a los representantes de los Acuerdos regionales o los Memorandos de
entendimiento sobre supervision por e Estado rector del puerto, savo los Memorandos de
entendimiento de Paris y de Tokio, y a Servicio de guardacostas de los Estados Unidos. La
participacion de la Secretaria de la OMI se aceptd con la condicién de que ésta investigara
cualquier posible responsabilidad financiera para la Organizacion y e Consgo pidio a la
Secretaria que informase a Comité en e periodo de sesiones actual sobre cualquier novedad y
encomendd alavez a Comité que le comunicara sus resultados en su88° periodo de sesiones.

23.15 ElI Comité observé que la Secretaria de la OMI habia asistido a la 42 reunién del
Subcomité Supervisor de Equasis, celebrada en noviembre de 2001, en la que se debatieron

varios temas técnicos y administrativos. Se hizo especia hincapié en que la afiliacion a sistema
podria incrementarse bien incorporando mas representantes de los planes de supervision por €

Estado rector del puerto que participan en la actualidad bien mediante la participacion de otros
planes similares, y que con ello se abordaria la recomendacion del Secretario Genera en la que
se solicita la participacion de todos los acuerdos regionales y memorandos de entendimiento
sobre supervisién por el Estado rector del puerto.

23.16 Con respecto a la peticion del Consgo de que se investigue cualquier posible
responsabilidad financiera para la OMI que se derive de su participacion en € sistema de
informacién Equasis, el Comité tomd nota del andlisis facilitado por la Oficina Juridica de ka
OMI, resefiado en los parrafos5 al0 del documento MSC 75/23/3 (Secretaria), en € que se
recomienda que la OMI deberia asistir a las reuniones del Comité de Supervision de Equasis
solamente en calidad de observadora y que deberia introducirse una enmierda en el Memorando
de entendimiento sobre el sistema de informacion Equasis por la que se declare que la OMI, en
calidad de observadora, no participaria en la adopcion de decisiones en € marco de Equasisy no
seria responsable de la precision ni de la fiabilidad de los datos ni de los registros del sistema.

Partiendo de tal condicién, el Comité recomendd al Consejo que la participacién continuada de la
OMI en e Comité de Supervision de Equasis en calidad de observadora deberia estar
condicionada a la aceptacion de una enmienda oportuna al Memorando de entendimiento, que
esté en consonancia con e asesoramiento prestado por la Oficina Juridica, y que d sitio
de Equasis en la Red deberia incluir una indicacion de descargo de la responsabilidad para la
Organizacion que fuera analogo a de la Comision Europea.
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23.17 El Comité observé que, tal como habia pedido en su74° periodo de sesiones, se habia
informado al FSI 10 de las novedades del sistema Equasis 'y que, Si bien varias delegaciones que
asistieron a periodo de sesiones del Subcomité cuestionaron la politica de Equasis de incluir
datos solo de un nimero limitado de planes de supervision por € Estado rector del puerto, ya que
consideraban que con €llo los datos de Equasis eran incompletos, las delegaciones de paises que
participan en el programa Equasis habian aclarado que los responsables de Equasis estarian
dispuestos a estudiar la posible inclusion de datos de otros memorandos de entendimiento
siempre gue las cuestiones técnicas relativas a los datos se abordaran adecuadamente. Estas
delegaciones invitaron a los memorandos de entendimiento interesados a iniciar las
negociaciones con Equasis a fin de resolver dichas cuestiones y concluir un acuerdo de
participacion oficial. Posteriormente, el Comité decidié remitir el examen pormenorizado de
todas las cuestiones relacionadas con Equasis a Subcomité FSI a fin de que éste hiciera
seguimiento de las novedades que se produjeran en e programa y adoptara las medidas
oportunas.

APLAZAMIENTO DEL EXAMEN DE LOS DOCUMENTOS

23.18 Por fdta de tiempo, € Comité decidié aplazar € examen de los documentos
MSC 75/23/1 (Secretariad), MSC 75/23/2 (Secretaria), MSC 75/23/4 (Secretaria), MSC 75/23/5
(Alemania), MSC 75/23/6 (Secretaria), MSC 75/23/7 (Sudéfrica), MSC 75/23/8 (Australia),
MSC 75/23/9 (AISM), MSC 75/23/10 (Reino Unido), MSC 75/23/11 (Reino Unido y Francia),
MSC 75/INF.16 (Reino Unido) y MSC 75/INF.21 (Espaiia).

CLAUSURA DEL PERIODO DE SESIONES

23.19 En sus observaciones finales, el Secretario General manifestd su esperanza de que los
ingentes esfuerzos realizados por € Comité en todo € periodo de sesiones contriburian
notablemente a mejorar 1os aspectos de seguridad y proteccion del transporte maritimo y a un
mar més limpio. En su opinion, se trataba de un periodo de sesiones historico, no tanto por el
extraordinario volumen de labor que e Comité ha podido completar y por los miles de paginas de
documentos que habia examinado, como por la importancia de |as decisiones que ha tomado.

El mayor logro del Comité han sido los avances en |os aspectos de proteccion maritima,
gue han alanado € camino para celebrar una conferencia exitosa en diciembre. Si bien hay que
reconocer que ain queda mucho por hacer, confia en que e Comité haya sentado las bases para
obtener los resultados positivos que la comunidad maritima se ha acostumbrado a obtener
sisteméticamente y que e sector se merece, habida cuenta de su firme voluntad de no convertirse
en un blanco facil para € terrorismo internacional. Vaord especialmente los esfuerzos
realizados por la Division de Seguridad Maritimay la Division de Conferencias.

Entre otros logros conseguidos en €l periodo de sesiones, € Secretario General destacd
especialmente los siguientes:

- los adelantos conseguidos enlos esfuerzos del Comité por mejorar la seguridad de
los buqgues de pasgje de gran tamariio y de los graneleros;

- las actividades relativas a laimplantacion del Convenio de Formacion revisado y a
lainclusion de Partes adicionales en la denominada "Lista blanca;
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- la aprobacion de enmiendas al Convenio SOLAS, € Protocolo de 1988 relativo al
mismo Yy las Directrices sobre el programa mejorado de reconoci mientos,

- las decisiones sobre los informes de los érganos auxiliares del Comite; y
- las deliberaciones del Comité sobre el examen de la estructura de los subcomités.

EXPRESIONES DE AGRADECIMIENTO

23.20 El Comité manifest6 su agradecimiento a los siguientes delegados, observadores y
personal de la Secretaria, que han degjado recientemente de desempefiar sus tareas, se han jubilado
0 se han trasladado a otros puestos, o0 estan a punto de hacerlo, por su valiosa contribucion a su
labor, y les desed una larga y feliz jubilacion o, segin sea € caso, mucho éxito en sus nuevas
funciones:

- Sr. C. Canales (Chile — Vicepresidente del Subcomité DE) (por su vuelta a su pais
de origen);

- Sr. J.U. Boegh (Dinamarca - persona competente y presidente del panel) (por su
jubilacién);

- Sr. H. Hormann (Alemania, antiguo Presidente del Subcomité SLF) (por su
jubilacion);

- Sr. D. Steinicke (Alemania) (por su jubilacion);

- Sr. R.L. Markle (Estados Unidos — antiguo Presidente del Subcomité LSA) (por
su jubilacion);

- Sr. T.M. Hopkins (1SO) (por su jubilacion);

- Sr. R.M. Bradley (Secretario Permanente de la |ACS) (por su jubilacion);
- Sr. M. Pouliot (IMPA) (por su jubilacién como Presidente de la IMPA);

- Sr. A.M. Woodroffe (ILF) (por su jubilacién); y

- Sra. T. Agonafir (Secretaria) (por su jubilacién).

* k%

(Los anexos se publicaran en una adicion al presente documento)
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LISTA DE ANEXOS

ORDEN DEL DIA DEL 75° PERIODO DE SESIONES Y LISTA DE
DOCUMENTOS

RESOLUCION MSC.123(75) - ADOPCION DE ENMIENDAS AL
CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD DE LA
VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974, ENMENDADO

RESOLUCION MSC.124(75) - ADOPCION DE ENMIENDAS AL
PROTOCOLO DE 1988 RELATIVO AL CONVENIO
INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD DE LA VIDA HUMANA
EN EL MAR, 1974

RESOLUCION MSC.125(75) - ADOPCION DE ENMIENDAS A LAS
DIRECTRICES SOBRE EL PROGRAMA MEJORADO DE
INSPECCIONES DURANTE LOS RECONOCIMIENTOS DE
GRANELEROS Y PETROLEROS (RESOLUCION  A.744(18),
ENMENDADA)

PROPUESTAS DE ENMIENDAS AL CAPITULO XII DEL
CONVENIO SOLAS

DISPOSITIVOS DE SEPARACION DEL TRAFICO NUEVOS Y
MODIFICADOS Y MEDIDAS DE ORGANIZACION DEL TRAFICO
CONEXAS

MEDIDAS DE ORGANIZACION DEL TRAF[CO DISTINTAS DE
LOS DISPOSITIVOS DE SEPARACION DEL TRAFICO

RESOLUCION MSC.126(75) - SISTEMAS DE NOTIFICACION
OBLIGATORIA PARA BUQUES

RESOLUCION MSC.127(75) - MODIFICACIONES DE LOS
SISTEMAS DE NOTIFICACION OBLIGATORIA PARA BUQUES
EXISTENTES

PROYECTO DE RESOLUCION DE LA ASAMBLEA - SISTEMA
MUNDIAL DE RADIONAVEGACION

RESOLUCION MSC.128(75) - NORMAS DE FUNCIONAMIENTO DE
UN SISTEMA DE ALARMA PARA LAS GUARDIAS DE
NAVEGACION EN EL PUENTE

RESOLUCION MSC.122(75) - ADOPCION DEL CODIGO
MARITIMO INTERNACIONAL DE MERCANCIAS PELIGROSAS
(IMDG)

PROPUESTAS DE ENMIENDAS A LAS REGLAS 11-2/3 Y 19 DEL
CONVENIO SOLAS

PROPUESTAS DE ENMIENDAS AL CODIGO CNI
PROPUESTAS DE ENMIENDAS AL CODIGO NGV 2000
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ANEXO 26

ANEXO 27

ANEXO 28

ANEXO 29
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PROPUESTAS DE ENMIENDAS A LA REGLA 11-1/18 DEL
CONVENIO SOLAS

PROYECTO DE RESOLUCION DE LA ASAMBLEA -
RECOMENDACIONES SOBRE LA FORMACION Y TITULACION
DE PRACTICOS QUE NO SEAN DE ALTURA Y PROCEDIMIENTOS
OPERACIONALES PARA PRACTICOS QUE NO SEAN DE ALTURA

PROYECTO DE RESOLUCION DE LA ASAMBLEA - DIRECTRICES
MEJORADAS APLICABLES A LOS EXTINTORES PORTATILES DE
INCENDIOS PARA USOS MARINOS

PROYECTO DE RESOLUCION DE LA ASAMBLEA - USO
APROPIADO DE LOS CANALES DE ONDAS METRICAS EN EL
MAR

POSTURA DE LA OMI SOBRE LOS PUNTOS DEL ORDEN DEL DIA
DE LA CMR-03 RELATIVOS A CUESTIONES VINCULADAS CON
LOS SERVICIONES MARITIMOS

DECLARACION DE LA OMI SOBRE SU PARTICIPACION EN
FUTURAS CONFERENCIAS MUNDIALES DE
RADIOCOMUNICACIONES DE LA UIT

RESOLUCION MSC.129(75) - RADIOCOMUNICACIONES SOBRE
SEGURIDAD MARITIMA Y RADIOCOMUNICACIONES
RELACIONADAS CON LA SEGURIDAD

RESOLUCION MSC.130(75) - NORMAS DE FUNCIONAMIENTO DE
LAS ESTACIONES TERRENAS DE BUQUE DE INMARSAT APTAS
PARA COMUNICACIONES BIDIRECCIONALES

RESOLUCION MSC.131(75) - SERVICIO DE ESCUCHA CONTINUA
EN EL CANAL 16 DE ONDAS METRICAS EN BUQUES REGIDOS
POR EL CONVENIO SOLAS MIENTRAS ESTEN EN EL MAR E
INSTALACION DE MEDIOS PARA LA LSD POR ONDAS
METRICAS EN BUQUES NO REGIDOS POR EL CONVENIO SOLAS

RESOLUCION MSC.132(75) - ADOPCION DE ENMIENDAS A LAS
DIRECTRICES RELATIVAS A LOS MEDIOS DE REMOLQUE DE
EMERGENCIA DE LOS BUQUES TANQUE (RESOLUCION
MSC.35(63))

PROPUESTAS DE ENMIENDAS A LA REGLA [1-1/31 DEL
CONVENIO SOLAS

PROPUESTAS DE ENMIENDAS A LA REGLA 11/26 DEL
CONVENIO SOLAS

PROYECTO DE CIRCULAR MSC/MEPC - PROCEDIMIENTOS
RELATIVOS A LOS INCUMPLIMIENTOS GRAVES QUE SE
OBSERVEN CON RESPECTO A LO PRESCRITO EN EL CODIGO
IGS

PROGRAMAS DE TRABAJO DE LOS SUBCOMITES
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ANEXO 30 ORDENES DEL DIA PROVISIONALES DE LOS PROXIMOS
PERIODOS DE SESIONES DE LOS SUBCOMITES

ANEXO 31 DECLARACION DE LA DELEGACION DE LA FEDERACION DE
RUSIA
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ANEXO 1
ORDEN DEL DiA DEL 75° PERIODO DE SESIONESY LISTA DE DOCUMENTOS

Punto 1 del orden del dia - Aprobacion del orden dd dia; informe sobre los poderes de las

delegaciones
MSC 75/1/Rev.1 Secretaria Orden dd dia provisona revisado
MSC 75/1/1 Secretaria Anotaciones d orden dd dia

provisona
Punto 2 del orden del dia - Decisiones de otros 6rganos dela OMI

MSC 75/2y Add.1 Secretaria Resultados del  86° periodo de
sesones dd Consgo y dd
21° periodo de sesiones
extraordinario de Consgo

MSC 75/2/1y Add.1 Secretaria Resultados del 83° y 84° periodos de
sesiones dd Comité Juridico

MSC 75/2/2 Secretaria Resultados dd  vigésmo  segundo
periodo de sesiones de la Asamblea

MSC 75/2/2/Add.1 Secretaria Medidas de seguridad y
procedimientos de actuacion con
|as personas rescatadas en € mar

MSC 75/2/2/Add.2 Noruega Examen de las medidas de seguridad
y los procedimientos de actuacion
con |las personas rescatadas en € mar

MSC 75/2/3 Secretaria Resultado dd 29° periodo de
sesiones del Comité de Facilitacion
MSC 75/2/3/Add.1 Reino Unido Aspectos de facilitacion de otros

certificados y formularios de la OMI-
Armonizacion de cetificados y
documentos

MSC 75/2/3/Add.2 Secretaria Resultado de la labor del Grupo de
trabgo sobre la interfaz bugque-puerto
durante d FAL 29

MSC 75/2/4 Secretaria Resultado dd 47° periodo de
sesones de Comité de Proteccion
del Medio Marino

MSC 75/2/5 Secretaria Resultados del  50° periodo de
sesiones del Comité de Cooperacion
Técnica

Punto 3 del orden del dia - Exameny adopcion de enmiendas de los instrumentos de

obligado cumplimiento

MSC 75/3 Secretaria Enmiendas d Convenio SOLAS
1974
MSC 75/3/1 Secretaria Enmiendas d Protocolo de 1988

rdativo d Convenio SOLAS

I'\MSC\75\24al.doc



MSC 75/24/Add.1
ANEXO 1

Pagina 2

MSC 75/3/2

MSC 75/3/3

MSC 75/INF.3
(eningés)

MSC 75/WP.17
yCorrs. 1y 2

Secretaria

IACS

Alemania,

Bégica, Canadd,
Dinamarca, Espafia,
Estados Unidos,
Finlandia, Francia,
Grecia, Italia, Japon,
Noruega, Paises Bgjos,
Panam4, Polonia,
Reino Unido, Suecia

Grupo de redaccion

Enmiendas a las Directrices sobre d
programa mejorado de ingpecciones
durante  los reconocimientos de
grangleros y petroleros
(resolucion A.744(18))

Enmiendas a las directrices sobre d
programa meorado de ingpecciones
durante los reconocimientos de
granderos 'y petroleros  (resolucion
A.744(18))

Amendments to SOLAS 1974, as
amended — North Atlantic I ce Patrol

Informe del Grupo de redaccion

Punto 4 del orden del dia - Seguridad de los buques de pasaj e de gran tamario

MSC 75/4

MSC 75/4/Add.1

MSC 75/4/1
MSC 75/4/2
MSC 75/4/3
MSC 75/4/4

MSC 75/4/5

MSC 75/INF.14
(eningléy

MSC 75/INF.17
(eningléy
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Secretaria

Secretaria

Estados Unidos

Noruega
Alemania

Alemania

Reino Unido

Paises Bgjos

Reino Unido

Resultados de la labor del NAV 47,
SLF 44, STW 33 y FP 46 sobre la
seguridad de los buques de pasgje de
gran tamaio

Resultados dd COMSAR 6y & DE

45 sobre la seguridad de los buques

de pasgje de gran tamafio

Informe del Grupo de trabgo por
correspondencia

Propuesta para emplear una hipdtesis
de trabgo dd dgnificado

de laexpresion "de gran tamafio”
Propuesta de una edraegia de
trabgjo revisada

El uso de sfides acldicas
direcciondes paa auda a la
evacuacion de los pasgjeros

Systematic incident analysis—

finding

the causes of dangerous occurrences
The use of directional sound as an

aid to passenger evacuation



MSC 75/24/Add.1

ANEXO 1
Pagina3
MSC 75/INF.36 RINA Results of a workshop on passenger
(eninglés) ship safety
MSC 75/WP.12 Grupo de trabgjo Informe del Grupo de trabgo
Punto 5 del orden del dia - Seguridad de los graneleros
MSC 75/5 Secretaria Resultadosdel CSM 74y dd SLF 44
MSC 75/5/Add.1 Secretaria Resultados ddd COMSARG6 y dd
DE 45
MSC 75/5/1 Reino Unido Informe sobre la marcha dd estudio
de colaboracion internaciond sobre
laEFS
MSC 75/5/2 Japén Infforme sobre d esudio de la

Evduacion formd de la seguridad
(EFS) delos graneleros

MSC 75/5/3 Reino Unido Informe sobre la macha de las
pruebas con model os de graneleros

MSC 75/5/4 CIOSL Precauciones contra la inundacion de
los espacios de proa y mejora de los
dispositivos de savamento

MSC 75/5/5 Francia Estudio internaciond de la EFS sobre

la seguridad de los grandleros
Etapa 2 de la evduacion forma de la
seguridad de los granderos (andisis

del riesgo)

MSC 75/INF.6 Japon Sep 2 of FSA on bulk carrier safety

(eninglés) (risk analysis)

MSC 75/INF.9 INTERCARGO Bulk carrier casualty report

(eninglé&s)

MSC 75/INF.22 Francia International collaborative FSA study

(eninglés) Sep 2 of FSA (risk analysis)
WP 11 Develop risk contribution tree
component

MSC 75/INF.23 IACS IACS takes action to improve the

(eninglés) safety regime for bulk carriers

MSC 75/WP.19 Grupo de trabgjo Informe del Grupo de trabgo

Punto 6 del orden del dia - Seguridad de la navegacion (informe del 47° periodo de sesiones
del Subcomité)

MSC 75/6 Secretaria Informe del 47° periodo de sesiones
NAV 47/13 Subcomité Informe del 47° periodo de sesiones
MSC 75/6/1 Noruegae IACS Propueta para enmendar las

disposiciones sobre "vighilidad
desde € puente de navegacion' que
figuran en € capitulo V dd SOLAS

1974
MSC 75/6/2 Alemania, Presentacion visud de informacion
Dinamarca, nautica, aspectos operacionadesy
Paises Bgjos ggemas integrados de puente (SIP)

y Suecia
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Pagina4

MSC 75/6/3

MSC 75/6/4
MSC 75/6/5

MSC 75/INF.2
(eninglés)
MSC 75/INF.4
(eninglés)
MSC 75/INF.7
(eninglés)

MSC 75/INF.8
(eninglés)

Alemania

Francia
OHI y AISM

Suecia
Secretaria

AISM

AISM

Presentacion de informacion nautica,
aspectos operaciondesy sstemas
integrados de puente (SIP)

Presentacion  integrada de la
informacion nautica en los equipos
dd puente

North Atlantic Right Whales

The Marine Electronic Highway
Project

Recommendation on the performance
and monitoring of a DGNSS service
in the frequency band 283.5 — 325
kHz

|ALA Guidelines on Universal
Shipborne Automatic Identification
System (AIS) — 1.0

Punto 7 del orden del dia - Mercancias peligrosas, cargas solidas y contenedor es

MSC 75/7

DSC 6/15 y Add.1
MSC 75/7/1

MSC 75/7/2

MSC 75/7/3

MSC 75/INF.5
(eninglés)

Secretaria
Subcomité
Alemania

Esparia
ICL

Secretaria

Resultados del 6° periodo de sesiones
Resultados del 6° periodo de sesiones
Excepciones para € Codigo IMDG
obligatorio

Manua de defectos edructuraes
graves en los contenedores (CSC)
Manua de defectos estructurdes
graves en los contenedores (CSC)
Outcome of the 6" session of the
Sub-Committee: Amendment 31-02
to the IMDG Code

Punto 8 del orden del dia - Estabilidad, lineas de carga y seguridad de los buques pesquer os

MSC 75/8
SLF 44/18
MSC 75/INF.18

(eninglés)

Secretaria
Subcomité
IACS

Punto 9 del orden del dia - Formacion y guardia

MSC 75/9
STW 33/17
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Secretaria
Subcomité

Informe del 44° periodo de sesiones
Informe del 44° periodo de sesiones
Hatch cover scantlings requirements
for bulk carriers IACSUR 21)

Informe del 33° periodo de sesiones
Informe del 33° periodo de sesiones
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MSC 75/9/2

MSC 75/9/3
MSC 75/9/4

MSC 75/9/5

MSC 75/INF.24
(eninglésy francés)

MSC 75/WP.2

MSC 75/WP.3

MSC 75/WP.4

MSC 75/WP.13
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Secretaria

Secretaria

Dinamarca
Brasl

Bahamas

Francia

Secretario Generd

Secretaria

Secretaria

Secretaria
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Pagina5

Avances en la labor de los pandes de
personas competentes encargados de
evduar la informacion comunicada
de conformidad con lo dispuesto en
e aticulo IV y en la regla I/7 dd
Convenio de Formacion enmendado
Lisa de personas competentes
mantenida por d Secretario Generd
de conformidad con lo dispuesto en
la seccion A-1/7 dd Codigo de
Formacion

Orientaciones sobre los arreglos entre
las Pates paa pemitr d
reconocimiento de titulos estipulados
en la regla 1/10 ded Convenio de
Formacion

Referencia a las enmiendas d titulo
dd Convenio internaciond sobre
normas de formacion titulacion y
guardia para la gente de mar, 1978
Database for management of STCW
certificates

Infforme dd Secretario Generd 4
Comité de Seguridad Maritima sobre
la evduacion de la informacion
comunicada de conformidad con €
parafo 2 de laregla 1/7 dd Convenio
de Formacion revisado

Pates en d Convenio internaciona
sobre  normas de  formacion,
titulacion y guardia para la gente de
mar (Convenio de Formacion), 1978,
enmendado, que, segln confirma
Comité de Seguridad Maritima, han
comunicado informacion que
demuestra que se da plena y totd
efectividad a las digpodciones
pertinentes del Convenio

Lista de personas competentes que
mantendra €  Secretario  Generd
segun lo prescrito en la seccion Acl/7
dd Cdédigo de Formacion
Orientaciones para los funcionarios
encargados de la supervison por d
Estado rector ddl puerto sobre las
referencias d  “"STCW 95" en los
titulos, refrendos  y pruebas
documentales
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Punto 10 del orden del dia - Proteccién contra incendios

MSC 75/10 Secretaria Informe del 46° periodo de sesiones
FP 46/16 Subcomité Informe del 46° periodo de sesiones
MSC 75/10/1 Reino Unido, Andiss de la evacuacion de los
Alemaniay CILC buques de pasge y de las naves de
gran velocidad
MSC 75/10/2 Suecia Interpretacion  unificada del  capitulo
[1-2 revisado del Convenio SOLAS
MSC 75/10/3 IACS Convenio SOLAS, reglas 11-2/4.2.3.1

y 1-2/4.224 (Enmiendas 2000) -
Posicion prescrita para la descarga de
tuberias de ventilacion de los tanques
de aceite lubricante

MSC 75/WP.9 Presidente del Predmbulo de las Directrices
Subcomité de provisondes parad andiss
Proteccién contra samplificado de laevacuacion de los
Incendios buques de pasgje

Punto 11 del orden del dia - Radiocomunicacionesy busgueda y salvamento

MSC 75/11 Secretaria Informe del 6° periodo de sesiones
COMSAR 6/22 Subcomité Informe del 6° periodo de sesiones
MSC 75/11/1 Francia Examen de las medidas de seguridad

y los procedimientos de actuacion
con las personas rescatadas en € mar

MSC 75/11/2 Alemania Cuediones rdlativas a blusgueda y
sdvamento, incluidas las
relacionadas con la Conferencia
sobre blsgueda y sdvamento de
y laintroduccion ded SMSSM

MSC 75/11/3 Francia, Alemaniay  Cuedtiones relativas a blUsqueda y

Suecia salvamento, incluidas las

relacionadas con la Conferencia SAR
de 1979y laintroduccion del
SMSSM - Elaboracion de directrices
para € uso del botiquin médico de
emergencia a bordo de determinados
bugues que no sean de transbordo
rodado y  satisfagan  criterios
comparativos

MSC 75/11/4 IMSO Proyecto de enmienda dd Convenio
conditutivo de la  Organizacion
Internacional de Telecomunicaciones
Moviles por Satdlite

MSC 75/11/5 Alemania Caodigos suplementarios para
identificar los casos de socorro
en d ssema lnmarsat-E
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MSC 75/WP.14

Punto 12 del orden del dia - Proyecto y equipo del buque

MSC 75/12
MSC 75/12/Add.1

DE 44/19
DE 45/27
MSC 75/12/1

MSC 75/12/2

MSC 75/12/3

MSC 75/12/4

MSC 75/WP.16
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Secretaria

Grupo de redaccion

Secretaria
Secretaria

Subcomité
Subcomité
Secretaria

Audrdia

INTERTANKO

Secretaria

Grupo oficioso
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Proyecto de circular COMSAR sobre
orientaciones acerca de la utilizacion
voluntaria de  cuedtionarios Yy
formularios normdizados paa la
notificacion de fasos dertas, a fin de
recabar datos sobre |os falsos dertas
Examen de las medidas de seguridad

y los procedimientos de actuacion
con |as personas rescatadas en & mar

Informe del 44° periodo de sesiones
Cuedtiones urgentes derivadas dd
45° periodo de sesiones

Informe del 44° periodo de sesiones
Informe del 45° periodo de sesiones
Proyecto de resolucion MSC sobre la
adopcion de enmiendas a las
Directrices rdlaivas a los medios de
remolque de emergencia de los
buques tanque

Propuestas de enmiendas destinadas

a actudizar d Cobdigo de seguridad
para naves de sustentacion dindmica
(Codigo NSD) y d Cadigo
internacional de seguridad para naves
de gran velocidad, 1994 (Cddigo
NGV 1994)

Cuedtiones relacionadas con €
proyecto de regla [1-1/12-2 dd
Convenio SOLAS revissdo vy
dispodciones técnicas sobre los
medios de acceso durante las
INSPECCiONes, rdlaives a la
resolucion A.744(18)

Reciclge de buques - Resultados de
CPMM 47

Proyecto de circular MSC sobre las
Propuestas de enmiendas destinadas
a actudizr d Codigo NSD y €
Cddigo NGV 1994
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Punto 13 del orden del dia - Implantacién por € Estado de abanderamiento

MSC 75/13

FS 10/17
MSC 75/13/1

MSC 75/13/2
MSC 75/WP.15

MSC 75/14

MSC 75/14/1

MSC 75/15

MSC 75/15/1

MSC 75/15/2
MSC 75/INF.11
(eninglés)

MSC 75/INF.12
(eninglés)

MSC 75/INF.13
(eninglés)

MSC 75/WP.10
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Secretaria

Subcomité
Noruega

Bahamas
Grupo oficioso

Secretaria

Secretaria

Punto 15 del orden del dia - Influencia dd factor humano

Secretaria
Dinamarca
Estados Unidos
INTERCARGO

Paises Bgjos

Paises Bgjos

Grupo de trabgjo

Cuedtiones urgentes derivadas dd
10° periodo de sesiones

Informe del 10° periodo de sesiones
Enmiendas que s proponen d
documento  MSC/Circ.1013  con
repecto a la resolucion A.746(18)
"Directrices para efectuar
reconocimientos de conformidad con
d dgema armonizado de
reconocimientosy certificacion”
Propuesta de nueva designacion
Procedimientos  relativos a los
incumplimientos  graves que
observen con respecto a lo prescrito
end Caodigo IGS

Punto 14 del orden del dia - Subprograma de asistencia técnica en seguridad maritima

Novedades sobre las actividades de
cooperacion  técnica reldives a la
seguridad, redlizadas con € apoyo de
la Divisdn de Seguridad Maritima
Informe periédico sobre los cursos
modelo

Informacién sobre las actividades de
Comité relacionadas con € factor
humano

Revison de la dtuacion de las
actividades de la  Organizacion
relacionadas con € factor humano
Formacion sobre lafatiga

ISM Code

Conclusions of the Mare Forum
Conference “ Corporate Gover nance
in Shipping: the Human Factor”
Brochure on the underlying causes of
unsafe behaviour: “ The Human
Factor and a Safe Freight Transport:
a Framework for Policy”

Informe del Grupo de trabgjo



MSC 75/16
MSC 75/INF.19
(eninglés)

MSC 75/INF.20
(eninglés)

MSC 75/17

MSC 75/17/Add.1

MSC 75/17/1

MSC 75/17/2
MSC 75/17/2/Add.1
MSC 75/17/2/Add.2
MSC 75/17/2/Add.3
MSC 75/17/3

MSC 75/17/4

MSC 75/17/5

MSC 75/17/6
MSC 75/17/7

MSC 75/17/8

I'\MSC\75\24al.doc

Secretaria
IACS

Reino Unido

Secretaria

Secretaria

Secretaria

Secretaria

Secretaria

Secretaria

Secretaria

Federacion de Rusia

ICS

IADC

ICC
AISM

OMA
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Punto 16 del orden del dia - Evaluacion formal de la seguridad

Resultados del CSM 74
FSA training

Application of the Guidelines for
formal safety assessment

Punto 17 del orden del dia - Prevencion y represion de los actos de terrorismo per petrados

contra los buques

Decisones dd vigésmo segundo
periodo de sesones de la Asamblea
y dd 1° peiodo de sesones
extraordinario dd Comité

Actividades de la OMI reacionadas
con la seguridad y la prevencion y
represion de los actos de terrorismo
perpetrados contra los buques

Infforme dd Grupo de trabgo
interperiodos sobre proteccion
maritima

Decisiones dd 6° periodo de sesiones
del Subcomité COMSAR

Resultados del  45° periodo de
sesiones del Subcomité DE

Resultado de 10° periodo de
sesiones dd Subcomité FSI

Resultados del  84° periodo de
sesiones dd Comité Juridico

Proyecto de enmienda de la regla
V/19 del Convenio SOLAS
Implicaciones de la decisdn de
addantar la fecha de introduccion
obligatoria dd equipo del SIA
Aplicacion de medidas de proteccion
a las unidades moviles de perforacion
mar adentro

Proteccion maritima

Medios para d aerta de los bugues
utilizacion od Sdema de
identificacion automética (SIA)

Plan de accion de la OMA e informe
de la reunion sobre colaboracion entre
laOMA vy las empresas
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MSC 75/17/9

MSC 75/17/10

MSC 75/17/11

MSC 75/17/12

MSC 75/17/13

MSC 75/17/14

MSC 75/17/15

MSC 75/17/16

MSC 75/17/17

MSC 75/17/18

MSC 75/17/19

MSC 75/17/20

MSC 75/17/21

MSC 75/17/22
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IHMA

OCDE

oIT

Bégica, Finlandia,
Francia, Alemania,
Irlanda, Itdia,
Portugal, Espafia
y Suecia

Nigeria

Nigeria

Alemania

Augrdiay
NuevaZdandia

Singapur

Singapur

Brasil

Japon

CIRM

oGP

Examen de las propuestas y de la
informacion remitida sobre
cuedtiones relaivas a la proteccion
mearitima

Resultados dd Grupo especia de
trabgjo sobre proteccion maritima del
Comité de Transporte Maritimo de la
OCDE

Examen de las propuestas y de la
informacion sobre cuestiones
relativas ala proteccion maritima e
informacion  sobre la labor actud
delaOIT & respecto

Examen de las propuestas sobre
cuestiones reldivas a la proteccion
dd tréfico maritimo

Necesdad de deiberar y formular
propuestas respecto de las
ingtal aciones mar adentro

Examen de la propuesta reativa d
Programa de cooperacion técnica
Normas meoradas sobre la
identificacion de la gente de mar
Examen de propuestas y de la
informacion remitida sobre
cuestiones relativas a la proteccion
maritima - ldentidad de la gerte de
mar

Formacion dd oficid de proteccidn
dd buque (OPB) y de los tripulantes
Examen de propuestas e informacion
sobre  cuediones  relaivas a la
proteccion maritima - Objetivos a
largo plazo

Propuesta de un ddsema para la
identificadon a  nive mundid
y € seguimiento de los buques
Observaciones y propuesta sobre las
nuevas prescripciones de proteccion
golicables a los buques en virtud dd
Convenio SOLAS

Sdemas discretos de vigilancia y
dama

Propuesta de incluir las instalaciones
en tiera en d proyecto de
enmiendas de cgpitulo IX dd
Convenio SOLAS



MSC 75/17/23

MSC 75/17/24
MSC 75/17/25

MSC 75/17/26
MSC 75/17/27
y Corr.1

MSC 75/17/28
MSC 75/17/29
MSC 75/17/30
MSC 75/17/31
MSC 75/17/32
MSC 75/17/33

MSC 75/17/34
MSC 75/17/35

MSC 75/17/36

MSC 75/17/37

MSC 75/17/38

MSC 75/17/39

MSC 75/17/40

MSC 75/17/41

MSC 75/17/42
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CILC

Francia

Idas Marshdll,
NuevaZelandia,
Suecia

Reino Unido,
Estados Unidos,
BIMCO

e INTERTANKO
Islas Marshall

Chiprey Mdlta

Estados Unidos
Estados Unidos
Estados Unidos
Estados Unidos
Estados Unidos
Estados Unidos

Estados Unidos
Estados Unidos

Estados Unidos
BIMCOy CILC

ICS, BIMCO,
SIGTTO, IPTA,
OCIMF e
INTERTANKO
ICS, BIMCO,
SIGTTO, IPTA,
OCIMF y WNTI
ICS, BIMCO,
SIGTTO,IPTA Y
OCIMF

ICS, BIMCO,
SIGTTO, IPTA 'y
OCIMF

IAPH e1CS
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Incripcion dd ndmero IMO en €
casco de los buques

Registro  gndptico  continuo -
Medidas para fomentar |a seguridad
y proteccidn maritimas

Transparencia de la propiedad y €
control de los buques

Medidas para mgorar la seguridad y
la proteccion maritimas - Marcado
del nimero de identificacion del

buque

Sigtema de identificacion automética
Obligaciones de los Gobiernos
Proteccidn de los buques

Proteccion de lainstaacion portuaria
Proteccion de los contenedores
Seguridad de los contenedores:
Iniciativa  sobre  Seguridad  de
Contenedores dd  Servicio de
Aduanas de los Estados Unidos

| dentificacion de la gente de mar
Evduaciones de la vulnerabilidad de
las ingta aciones portuarias

Medios para enviar un mensge de
derta

Identificacion dd  buque (buques
"fantasmd’)

Documentos de identidad

Orientaciones para la elaboracion de
Planes de proteccidn de los buques

Medidas para prevenir actosilicitos
contra pasgerosy tripulantes a bordo
de los buques

Grados de amenazay evaluacion de
laamenaza

Proteccion de los puertos 'y
proteccion maritima - Orientaciones
para la eaboracion de los planes de
proteccion del buquey del puerto
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MSC 75/17/43 Turquia Examen de la Circular MSC/Circ.443
(Medidas para prevenir actos ilicitos
contra pasgjeros Y tripulantes a bordo
de los buques) relativaalas
prescripciones sobre las tareas y la
formacion dd oficid de proteccion
del bugue

MSC 75/17/44 Chipre Medidas para meorar la proteccion
maitma - Informacion sobre la
propiedad y € control de un bugque

MSC 75/17/45 Chiprey Mdta Medidas paraincrementar la
proteccion maritima - Riesgos
derivados de las manifestaciones y
las acciones de protesta llevadas a
cabo contra buques, instalaciones
mar adentro e ingtaaciones
portuarias

MSC 75/INF.10 Secretaria Report on the ICAO High-Level,

(eninglés) Ministerial Conference on Aviation
Security  (Montreal, 19 and
20 February 2002)

MSC 75/INF.25 |das Marshdll Initiatives taken to enhance maritime

(eninglés) security concerning issuance of
seafarer documents

MSC 75/INF.26 |APH Port and maritime security — |APH

(eninglés) policy and guidance paper

MSC 75/INF.27 Liberia Proposed security manual for ships

(eninglés) and mobile offshore drilling units

MSC 75/INF.28 Singapur International Maritime and Port

(eninglés) Security Conference

MSC 75/INF.29 BIMCO Co-operation between the shipping

(eninglé&s) industry and government agencies

MSC 75/INF.30 [UMI

(eninglés)

MSC 75/INF.31 CIRM Availability of ship data reporting

(eninglés) systems and long-range tracking
services

MSC 75/INF.32 CIRM Security EPIRBs

(eninglés)

MSC 75/INF.33 Canada Reporting requirements for ships

(eninglés) entering Canadian waters

MSC 75/INF.34 Canada Canada — United Sates Smart

(eninglés) Border Declaration

MSC 75/INF.35 Canada Authorized representative

(eninglés)

MSC 75/WP.6 Secretaria Documento recapitulativo



MSC 75/WP.7

MSC 75/WP.7/Add.1

MSC 75/WP.8
MSC 75/WP.18
y Add.1

Punto 18 del orden del dia - Actos de pirateria y robos

MSC 75/18

MSC 75/18/Add.1
MSC 75/18/1

MSC 75/18/2

MSC 75/18/3

MSC 75/18/4

Presidente

Presidente
Presidente

Grupo de trabajo

los buques
Secretaria

Secretaria
Secretaria

Secretaria

Secretaria

Brasl
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Anteproyectos de enmiendaalos
cgpitulosV y Xl dd SOLAS y d
proyecto de codigo internaciond de
proteccidn maritima

Proyectos de resoluciones de la
Conferencia

Aspectos fundamentales
Informe del Grupo de trabg o sobre
proteccion maritima

a mano armada perpetrados contra

Informes  anudes, trimedrdes 'y
mensuaes

Informes de los Estados riberefios
Mision de estudio y evaduacion en
relacion con los actos de pirateriay
robos a mano armada perpetrados
contralos buques (Guayaquil

(Ecuador), 25y 26 de septiembre

de 2001)

Resultados de la segunda reunion del
Proceso  abierto  de  consultas
oficiosas sobre los océanos y d
derecho del mar de las Naciones
Unidas (UNICPOLOQS), (sede de las
Naciones Unidas, 7 a 11 de mayo
de 2001)

Resultados del  56° periodo de
sesiones de la Asamblea Generd de
las Naciones Unidas

Codigp de practicas paa la
invedigacion de los dditos de
pirateria 'y robo a mano amada
perpetrados contra los buques

Punto 19 del orden del dia - Relaciones con otras or ganizaciones

MSC 75/19

MSC 75/19/Add.1

MSC 75/19/1
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Secretaria

Secretaria

Secretaria

Solicitudes para la obtencion dd
carécter consultivo - Resultados de
86° periodo de sesiones del Consgjo
Solicitudes parala obtencion del
caracter consultivo - Resultados del

21° periodo de sesiones

extraordinario del Consgo

Resolucion del Parlamento Europeo
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MSC 75/19/2 IACS

y Corr.1 (en inglés)
MSC 75/INF.37 RINA

Interpretaciones  unificadas de la
IACS

Introductory statement

Punto 20 del orden del dia - Implantacion deinstrumentosy asuntos conexos

MSC 75/20 Secretaria
MSC 75/INF.15 Secretaria
(eninglés)

Conveniosy codigos/
recomendaciones

Conventions and codes/
recommendations

Punto 21 del orden del dia - Aplicacion delasDirectricesrelativasalalabor del Comité

MSC 75/21 Secretaria

MSC 75/21/1 Presidentes del
MSCy MEPC

MSC 75/21/2 Bradl

MSC 75/21/3 Secretaria

Punto 22 del orden del dia - Programa detrabajo

MSC 75/22 Secretaria
MSC 75/22/Add.1 Secretaria
MSC 75/22/Add.2 Secretaria
MSC 75/22/1 Secretaria
MSC 75/22/2 Audrdia
MSC 75/22/3 Reino Unido
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Examen de la esructura de los
subcomités - Resultados de la
vigésma segunda Asamblea

Examen de la edructura de los
subcomités

Reedtructurecion de los comités y
subcomités

Examen de la esructura de los
subcomités - Resultados de la labor
del CPMM 47

Programas de trabgo de los
Subcomités BLG, DSC, FP, NAV,
SLF y STW y d&rdenes dd dia
provisonades correspondientes a sus
préximos periodos de sesiones
Programas de trabgo de los
Subcomitéss COMSAR y DE vy
Ordenes dd dia provisondes de sus
proximos periodos de sesiones
Programa de trabgo de Subcomité
FSl y orden de dia provisond para
su 11° periodo de sesiones

Resultados dd  viggsmo segundo
periodo de sesiones de la Asamblea
Directrices para d proyecto y la
congruccion de buques de suministro
mar adentro

Reduccion dd riesgo de incendios
mediante la deteccion de las neblines
de aceite
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MSC 75/22/4 Reino Unido Subcomité de Seguridad de la
Navegacion - Prescripciones para la
presentacion y  utilizacion  de
informacion dd SIA en las pantdlas
de navegacion de a bordo

MSC 75/22/5 Noruega Vighilided desde d puente de
navegacion

MSC 75/22/6 Noruega Normas de funcionamiento de los
gparaos radiotelefonicos
bidirecciondes para embarcaciones
de supervivencia

MSC 75/22/7 Federacion deRusa  Revison dd modeo de Certificado
de seguridad para buques nucleares
de pasge y dd modelo de Certificado
de seguridad para buques nucleares

decarga

MSC 75/22/8 Reino Unido Ensayos de produccion de humo y
toxicidad para revestimientos de
suelos

MSC 75/22/9 Noruegay Suecia Capitulo VI del Convenio SOLAS -
Transporte de cargas - Manud de
jecion de la carga e informacion
sobre lacarga

MSC 75/WP.1 Presidente Evduacion  prdiminr de  las

propuestas para incluir nuevos puntos
del programa de trabgjo

MSC 75/WP.5 Secretaria Cuedtiones de fondo que procede
inclur en los Odrdenes dd dia
correspondientes a los periodos de
sesiones 76°y 77° del Comité

MSC 75/WP.20 Secretaria Programas de trabgo de los
Subcomités 'y Ordenes de dia
provisondes de sus  proximos
periodos de sesiones

Punto 23 del orden del dia - Otros asuntos

MSC 75/23 Secretaria I ngpecciones multiples

MSC 75/23/1 Secretaria Manual sobre prescripciones
operacionaes parala gente de mar

MSC 75/23/2 Secretaria Colaboracion entrelaOMI y lalACS

en rdacion con d plan de
cetificacion de los gSdemas de
control de calidad (PCSCC)

MSC 75/23/3 Secretaria Sgtema de informacion Equesis

MSC 75/23/4 Secretaria Resultado de la Conferencia
internacional sobre € control de los
Sstemas antiincrustantes
perjudiciaes para buques
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Microcdlima en una embarcacion de
Supervivencia tota mente cerrada
Revison dd Reglanento Sanitario
Internaciona

Informe acerca de 14° Simposio
internacionad sobre € transporte de
mercancias peligrosas por mar y por
viss de navegacion  interiores
(ISTDG 14)

Informe de laComison Naviera
Internaciona acerca dd Inquiry into
Ship Safety (Invedtigacion sobre la
seguridad de los buques)

Normas de la AISM paa la
formecion y la titulacion de persond
de los sarvicios de tréfico maritimo
(STM)

Investigaciones para determinar  las
téctices normaes de extincion de
incendios a bordo de los buques

MSC 75/23/5 Alemania

MSC 75/23/6 Secretaria

MSC 75/23/7 Sudéfrica

MSC 75/23/8 Audrdia

MSC 75/23/9 AISM

MSC 75/23/10 Reino Unido

MSC 75/23/11

MSC 75/INF.16
(eninglés)

MSC 75/INF.21

(eninglésy espafiol)

Reino Unido y
Francia

Mdtay Reino
Unido

Espaia

NUmero de identidad Unico para las
compafiias navierasy de gestion

naviera

Development of a pro-active maritime
safety culture thematic network for
safety assessment for waterborne
transport

Maritime configuration of ports:
Access channels and protected water
areas

Punto 24 del orden del dia - Examen del informe del Comité correspondiente a su75°

periodo de sesiones

MSC 75/WP.11 Secretaria Proyecto deinforme
y Addsl, 2,3y 4
MSC 75/24 Secretaria Informe
y Add.1

* k%
MSC 75/INF.1 Secretaria List of participants
(eninglés)
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ANEXO 2

RESOLUCION M SC.123(75)
(aprobada & 24 de mayo de 2002)

ADOPCION DE ENMIENDASAL CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA
SEGURIDAD DE LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974, ENMENDADO

EL COMITE DE SEGURIDAD MARITIMA,

RECORDANDO d aticulo 28 b) dd Convenio condiitutivo de la Organizacion Maritima
Internaciond, articulo que trata de las funciones del Comité,

RECORDANDO ADEMAS d aticulo VIIIb) dd Convenio internaciond para la
seguridad de la vida humana en  mar (Convenio SOLAS), 1974 (en adedlante denominado "€
Convenio"), relaivo ad procedimiento de enmienda gplicable d Anexo dd Convenio, con la
excepcion dd capitulo 1,

HABIENDO EXAMINADO, en su °periodo de sesones, las enmiendas a Convenio
propuestas y distribuidas de conformidad con lo dispuesto en € articulo V111 b) i) dd Convenio,

1 ADOPTA, de conformidad con lo dispuesto en d articulo VIII b) iv) dd Convenio, las
enmiendas d Convenio, cuyo texto figura en € anexo de la presente resolucion;

2. DECIDE, de conformidad con lo dispuesto en d aticulo VIII b) vi) 2) bb) del Convenio,
gue las enmiendas se consgderardn aceptadas € 1 de julio de 2003 a menos que, antes de esa
fecha, més de un tercio de los Gobiernos Contratantes ded Convenio 0 un nimero de Gobiernos
Contratantes cuyas flotas mercantes combinadas representen como minimo € 50% del tonelge
bruto de la flota mercante mundia, hayan notificado que recusan las enmiendas;

3. INVITA a los Gobiernos Contratantes del Convenio a que tomen nota de que, de
conformidad con lo dispuesto en @ aticulo VIII b) vii) 2) de Convenio, las enmiendas entraran
en vigor € 1 de enero de 2004, una vez que hayan sdo aceptadas conforme a lo especificado en
el parafo 2 anterior;

4, PIDE d Secretario Genera que, de conformidad con € aticulo VIII b) v) de Convenio,
remita copias certificadas de la presente resolucion y del texto de las enmiendas que figura en d
anexo atodos |os Gobiernos Contratantes del Convenio;

5. PIDE ADEMAS d Secretario Generadl que remita copias de la presente resolucion y de su
anexo alos Miembros de la Organizacidn que no son Gobiernos Contratantes del Convenio.
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ANEXO
ENMIENDAS AL CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD
DE LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974, ENMENDADO
CAPITULO IV

RADIOCOMUNICACIONES

Regla 1 — Ambito de aplicacion

1 Se suprimen los parrafos 3,4, 5,6y 7.

2 El parafo 8 existente se vuelve a numerar como parrafo 3.
Regla 3 — Exenciones

3 El término 0" d fina del parrafo 2.2 se sudtituye por un punto (.).
4 Se suprime € parrafo 2.3.

Regla 4 — Prescripciones funcionales

5 En d parafo 1.6, la referencia a "las reglas V/12 @) y V/12 h)" s sudtituye por la de "la
reglaV/19.2.3.2".

Regla 7 — Equipo radiodéctrico — Gener alidades

6 Se suprimen los parrafos 2, 3y 4.

7 El parafo 5 exisente se vuelve a numerar como parrafo 2.
Regla 12 — Servicios de escucha

8 Se suprime d parrafo 4.

Regla 14 — Normas de funcionamiento

9 En € parafo 1, se suprimen en la segunda frase las paabras " A reserva de lo dispuesto en
e parafo 2 dguiente”.

10 Se suprime d parrafo 2.

I'\MSC\75\24al.doc
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CAPITULOV

SEGURIDAD DE LA NAVEGACION

Regla 21 - Cadigo internacional de sefiales
11 El titulo de laregla se sudtituye por € sguiente:
"Caodigo internaciona de sefidesy Manuad IAMSAR".
12 El parrafo actua se renombra como parrafo 1.
13 Se afiade @ nuevo parrafo 2 sguiente
"2 Todos los buques llevardn un gemplar actudizado ddl volumenlll de Manud
internacional de los servicios agronduticos y maritimos de blUsqueda y sdvamento
(Manual IAMSAR)."
CAPITULO VI
TRANSPORTE DE CARGAS
Regla 2 - Informacion sobrela carga

14 En d parafo 2.3 exigente, los términos "la regla VII/2" se sudituyen por los términos "d
Cddigo IMDG, sgin se defineen laregla VI1/1.1".

Regla 5 - Estibay sujecion

15 En d parafo 1 exigente, los términos "la carga y las unidades de cargd' se sudtituyen por

los términos "la carga, las unidades de carga’ y las unidades de transporte "

16 En € parafo2 exigente, la expreson "carga transportada en unidades de carga' se
sudtituye por “carga, unidades de cargay unidades de transporte’”.

17 En € parafo 4 exigente, se sudtituye la expreson "unidades de cargd' por "unidades de
cargay unidades de transporte” (dos veces).

18 En d parado5 exigente, la expreséon "contenedores' se sudtituye por "contenedores de
cagd' y, en lalltimalines, después de " (CSC)", se aflade "enmendado”.

Véase el Cadigo de practicas de seguridad paralaestibay sujecion de la carga, adoptado por la
Organizacién mediante laresolucién A.714(17), enmendada.

Véase el Cadigo maritimo internacional de mercancias peligrosas (Cédigo IMDG), adoptado por la
Organizacién mediante la resolucion MSC.122 (75).
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Se sudtituye € parrafo 6 por € sguiente

"Todas las cargas que no sean cargas Solidas o liquidas a grand, las unidades de carga y
las unidades de trangporte, se cargaran, estibardn y sujetardn durante € vigie con arreglo
d Manud de sujecidon de la carga gorobado por la Administracién. En los buques de
carga rodada, segin éstos se definen en la regla 11-2/3.41, b sujecion de tales cargas,
unidades de carga y unidades de transporte, de conformidad con € Manua de sujecion de
la carga, se efectuard antes de que € buque sdga dd muele. El Manud de sujecion de la
carga se daborara de acuerdo con normas de un rivel equivadente, como minimo, a las de
| as directrices pertinentes elaboradas por la Organizacion.™

Regla 6 - Aceptabilidad para d embarque

20

21

En d parafo 3 exigente, se sudituye "la reglaVII/2" por "d Codigo IMDG, segln se
defineen laregla VII/1.1",
CAPITULO VII
TRANSPORTE DE MERCANCIAS PELIGROSAS

Laparte A exisente se sudtituye por las siguientes nuevas partes A y A-1:

"PARTE A

TRANSPORTE DE MERCANCIAS PELIGROSASEN BULTOS
Reglal
Definiciones

Sdvo disposicion expresa en otro sentido, a los efectos de presente capitulo
regiran las sguientes definiciones.

1 "Cédigo IMDG": d Cbdigp maritimo internaciond de mercancias peligrosas
(IMDG) adoptado por € Comité de Seguridad Maritima de la Organizacion mediante la
resolucion MSC.122 (75), segin se enmiende, a condicion de que taes enmiendas sean
adoptadas, entren en vigor y se hagan efectivas de conformidad con las disposiciones dd
aticulo VIII del presente Convenio relativas a los procedimientos de enmienda aplicables
a Anexo, con lasalvedad dd capitulo 1.

2 "Mercancias peligrosas’: las sustancias, maerias y aticulos contemplados en €
Caodigo IMDG.
3 "En bultos": las formas de contencion especificadas en @ Codigo IMDG.

Véanse las Directrices paralaelaboracién del Manual de sujecién delacarga (MSC/Circ.745).
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Regla 2
Ambito de aplicacion’
1 Sdvo disposicion expresa en otro sentido, la presente pate es glicable d

transporte de las mercancias peligrosas en bultos en todos los buques regidos por las
presentes reglas y en los buques de carga de arqueo bruto inferior a 500.

2 Las disposiciones de la presente parte no son gplicables a las provisones ni d
equipo de a bordo.
3 El transporte de mercancias peligrosas en bultos estd prohibido a menos que se

efectle de conformidad con las disposiciones de la presente parte.

4 Como complemento de las disposiciones de la presente parte, cada Gobierno
Contratante publicard o hard publicar ingtrucciones detaladas sobre medidas de
emergencia y primeros auxilios para los sucesos en que intervengan  mercancias
peligrosass en  bultos teniendo en cuenta las orientaciones eaboradas por la
Organizacion.””

Regla3
Prescripciones aplicables al transporte de mer cancias peligrosas

El transporte de mercancias peligrosas en bultos se gustara a las disposiciones
pertinentes del Codigo IMDG.

Regla 4
Documentos
1 En todos los documentos relativos a transporte maritimo de mercancias pdigrosas
en bultos éstas seran designadas por su nombre de expedicion correcto (no se admitiran

s0lo nombres comercides) y edtaran debidamente descritas de acuerdo con la
clasificacion establecidaen € Cddigo IMDG.

Véase:
A laparte D, en laque figuran prescripciones especiales aplicables al transporte de cargade CNI; y
2 lareglall-2/19, en la que figuran prescripciones especial es aplicables alos buques que transporten
mercancias peligrosas.
Véase:

a Procedimientos de emergencia para buques que transporten mercancias peligrosas
(MSC/Circ.1025); y

2 la Guiade primeros auxilios para uso en caso de accidentes rel acionados con mercancias
peligrosas (guia GPA) (MSC/Circ.857),

publicados por la Organizacién.
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2 Entre los documentos de expedicion preparados por € expedidor figurara ya
incluida en dlos, ya acompafiandolos, una certificacion o declaracion firmada que haga
congar que la remesa que se presenta para €@ transporte ha sido adecuadamente
embaladalenvasada, marcada, etiquetada o rotulada, segin proceda, y se haya en
condiciones de ser transportada.

3 Las personas responsables de la arrumazédn o la carga de mercancias peligrosas en
unidades de transporte’, contenedores o vehiculos de caretera facilitardn un certificado
firmado de arrumazén del contenedor o del vehiculo que haga constar que @ cargamento
de la unidad ha sdo adecuadamente arrumado y sujeto y que se han cumplido todas las
prescripciones agplicables de transporte.  Ta cetificado podra combinarse con los
documentos mencionados en € parrafo 2.

4 Cuando haya motivo fundado para sospechar que una unidad de transporte en que
vayan arrumadas mercancias peligrosas no se guda a lo dispuesto en los parafos2 63, o
cuando no se disponga de un certificado de arrumazon del contenedor o de vehiculo, no
se aceptara dicha unidad para € transporte.

5 Todo buque que transporte mercancias peligrosas en bultos llevard una lisga o un
manifieto especid que, gudandose a la cladficacion edablecida en € Codigo IMDG,
indique las mercancias pdigrosas embarcadas y su emplazamiento a bordo. En lugar de
tad liga o manifieso cabra utilizar un plano detdlado de edtiba que especifique por clases
todas las mercancias peligrosas embarcadas y su emplazamiento a bordo. Antes de la
partida, se entregara una copia de uno de estos documentos a la persona o a la
organizacion designadas por la autorided del Estado rector del puerto.

Regla5
Manual de sujecion dela carga

La carga, las unidades de carga’ y las unidades de trangporte, incluidos los
recipientes, se cargarén, estibarén y sujetaran durante todo € vige de conformidad con lo
dispuesto en d Manud de sujecién de la carga aorobajo por la Adminidracion. Las
normas dd Manua de sujecion de la carga serdn como minimo equivaentes a las de las
directrices elaboradas por la Organizacion.”™

Véase el Cadigo maritimo internacional de mercancias peligrosas (Cédigo IMDG), adoptado por la
Organizacién mediante laresolucion MSC.122 (75).

Segun se definen en el Cadigo de précticas de seguridad paralaestibay sujecion delacarga, adoptado por
la Organizacion mediante laresolucion A.715(17), enmendada.

Véanse las Directrices parala elaboracion del Manual de sujecion de la carga (M SC/Circ.745).
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Regla 6
Notificacion de sucesos en que intervengan mer cancias peligr osas

1 Cuando se produzca un suceso que entrafie la pérdida efectiva o probable en d
mar de mercancias peligrosas trangportadas en bultos, € capitan, o la persona que esté d
mando del buque, notificara los pormenores de ta suceso, Sh demora y con los mayores
detdles posbles, ad Esado riberefio mas proximo. La notificacion estara basada en las
directrices y |os principios generales e aborados por la Organizacion.”

2 En caso de que € buque a que s hace referencia en d parrafo 1 sea abandonado,
0 en can de que un informe procedente de ese buque esté incompleto 0 no pueda
recibirse, la compahia, ta como se define en la regla IX/1.2, asumirg, en la mayor medida
posible, las obligaciones que, con arreglo a lo dispuesto en la presente regla, receen en €

capitan.
PARTE A-1
TRANSPORTE DE MERCANCIASPELIGROSAS SOLIDAS A GRANEL
Regla7
Definiciones

"Mercancias peligrosas solidas a granel": cudquier materia no liquida ni gaseosa
condtituida por una combinacion de particulas, granulos o trozos mas grandes de materias,
generdmente de composicion homogénea, contemplada en € Codigo IMDG y que se
embarca directamente en los espacios de carga de buque sn utilizar para dlo ninguna
forma intermedia de contencidn, incluidas las materias trangportadas en gabarras en un
buque portagabarras.

Regla 7-1

Ambito de aplicacion™
1 Sdvo disposcion expresa en otro sentido, la presente pate es gplicable d
transporte de mercancias peligrosas solidas a grand en todos los buques regidos por las

presentes reglas y en los buques de carga de arqueo bruto inferior a 500.

2 El trangporte de mercancias peligrosas slidas a grand esta prohibido a menos que
se efectlie de conformidad con |as disposiciones de la presente parte.

V éanse | os Principios generales a que deben gjustarse |os sistemas y prescripciones de notificacion para
buques, incluidas las directrices para notificar sucesos en que intervengan mercancias peligrosas, sustancias
perjudiciales o contaminantes del mar, adoptados por la Organizacién mediante laresolucion A.851(20).

Véaselareglall-2/19, en laque figuran prescripciones especial es aplicables a los buques que transporten
mercancias peligrosas.
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3 Como complemento de las disposciones de la presente parte, cada Gobierno
Contratante publicara o hara publicar ingrucciones detdladas para € transporte sSn

riesgos de mercancias pdligrosas Sdlidas a grand’, que induirdn instrucciones sobre

medidas de emergencia y primeros auxilios para los sucesos en que intervengan
mercancias pedigrosas Slidas a grand, teniendo en cuenta las directrices eaboradas por

laOrganizacion.”
Regla 7-2
Documentos
1 En todos los documentos relativos d transporte maritimo de mercancias peligrosas

Solidas a grandl, éstas serén designadas por € nombre de expedicion de h carga a grand
(no se admitirdn sdlo nombres comercides).

2 Todo buque que transporte mercancias peligrosas sdlidas a grane llevara una lisa
0 un manifieto especid que indique las mercancias pdigrosas embarcadas 'y su
emplazamiento a bordo. En lugar de td liga o manifieto cabra utilizar un plano
detalado de estiba que especifique por clases todas las mercancias peligrosas embarcadas
y su emplazamiento a bordo. Antes de la partida se entregara una copia de uno de estos
documentos a la persona oa la organizacion designadas por la autoridad del Estado rector

dd puerto.
Regla 7-3
Prescripciones de estiba y segregacion
1 Las mercancias peligrosas sdlidas a grand se embarcardn y edibaran de forma

segura y goropiada, teniendo en cuenta su naturalezas  Las mercancias incompatibles
deberan segregarse unas de otras.

2 No s transportardn mercancias peigrosas Sdlidas a grand que puedan
experimentar calentamiento 0 combugtion espontdneos, a menos que se hayan tomado
precauciones adecuadas para reducir d minimo la poshilidad de que se produzcan
incendios.

3 Las mercancias peligrosas Sdlidas a grand que desprendan vapores peligrosos se
estibaran en un espacio de carga bien ventilado.

Véase el Codigo de préacticas de seguridad relativas alas cargas sélidas agranel (Codigo de Cargas a
Granel), adoptado por Ia Organizacion mediante laresolucién A.434(X1), en su forma enmendada.

V éase la Guia de primeros auxilios para uso en caso de accidentes rel acionados con mercancias peligrosas
(guiaGPA) (MSC/Circ.857).
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Regla7-4
Notificacion de sucesos en que intervengan mer cancias peligr osas

1 Cuando se produzca un suceso que entrafie la pérdida efectiva o probable en d
mar de mercancias peligrosas transportadas solidas a granel, d capitan, o la persona que
esé d mando dd buque, notificard los pormenores de ta suceso, Sin demora y con los
mayores detdles posibles, d Estado riberefio més proximo. La notificacion se redactara
basandose en |os principios generdes y |as directrices elaborados por la Organizacion.”

2 En caso de que d buque a que se hace referencia en € parrafo 1 sea abandonado,
0 en caso de que un informe procedente de ese buque esté incompleto 0 no pueda

recibirse, la compahia, ta como se define en la regla IX/1.2, asumirg, en la mayor medida
posible, las obligaciones que, con arreglo a lo dispuesto en la presente regla, recaen en

capitan.”
PARTE D
PRESCRIPCIONES ESPECIALES PARA EL TRANSPORTE DE COMBUSTIBLE
NUCLEAR IRRADIADO, PLUTONIO Y DESECHOSDE ALTA
ACTIVIDAD EN BULTOS A BORDO DE LOSBUQUES
Regla 14 - Definiciones
22 Se sudtituye € parrafo 2 actud por € sguiente texto:

"Carga de CNI: combustble nuclear irradiado, plutonio y desechos de dta actividad en
bultos, trangportados como carga con arreglo ala Clase 7 del Cédigo IMDG."

23 Se suprime @ parrafo 6 exigente.

Véanse los Principios generales a que deben gjustarse los sistemas y prescripciones de notificacion para
buques, incluidas las directrices para notificar sucesos en que intervengan mercancias peligrosas, sustancias
perjudiciales o contaminantes del mar, adoptados por la Organizacién mediante la resolucién A.851(20).
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APENDICE

CERTIFICADOS

Inventario del equipo adjunto al Certificado de seguridad para buque de pasaje (Modelo P)
24 Se suprimen en la Seccién 3 los lementos 7 y 8 y las notas a pie de pagina conexas.

Inventario del equipo adjunto al Certificado de seguridad radioeléctrica para buque de
pasaje (Modelo R)

25 Se suprimen en la Seccidn 2 los elementos 7 y 8 y las notas a pie de pagina conexas.

26 Se suprime la seccidn 4.

* k%
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ANEXO 3

PROYECTO DE RESOLUCION MSC.124 (75)
(aprobada € 24 de mayo de 2002)

ADOPCION DE ENMIENDAS AL PROTOCOLO DE 1988 RELATIVO
AL CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD
DE LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974

EL COMITE DE SEGURIDAD MARITIMA,

RECORDANDO d aticulo 28b) dd Convenio conditutivo de la Organizaciéon Maritima
Internaciond, articuo que trata de las funciones de Comité,

RECORDANDO TAMBIEN d ariculo VIIIb) dd Convenio internacionad para la
seguridad de la vida humana en d mar (SOLAS), 1974, en addlante denominado "d Convenio” y
e aticulo VI del Protocolo de 1988 relativo a Convenio, en adelante denominado "€ Protocolo
de 1988 reativo d SOLAS', referentes d procedimiento de enmienda del Protocolo de 1988
relativo d SOLAS,

HABIENDO EXAMINADO, en su 75° periodo de sesiones, las enmiendas a Protocolo
de 1988 rdativo d SOLAS, propuestas y distribuidas de conformidad con € articulo VIII b) i)
del Convenioy con d articulo VI del Protocolo de 1988 relativo d SOLAS,

1. ADOPTA, de conformidad con d articulo VIII b)iv) dd Convenio y con € aticulo VI
dd Protocolo de 1988 reativo a SOLAS, las enmiendas a gpéndice del anexo del Protocolo
de 1988 rdativo d SOLAS, cuyo texto figuraen € anexo de la presente resolucion;

2. DECIDE, de conformidad con d aticulo VIII b) vi) 2) bb) dd Convenio y con €
aticulo VI dd Protocolo de1988 reaivo d SOLAS, que las enmiendas se consderaran
aceptadas € 1 de julio de 2003, a menos que, antes de esa fecha, més de un ter