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1 INTRODUCCION

1.1  El Comité de Proteccion del Medio Marino celebré su 45° periodo de sesiones en la sede
delaOMI del 2 a 6 de octubre de 2000 bajo lapresidenciadel Sr. Michael Julian (Australia).

1.2  Asigtieron al periodo de sesiones delegaciones de |os siguientes paises.

ARGELIA
ALEMANIA
ANGOLA
ANTIGUA Y BARBUDA
ARABIA SAUDITA
ARGENTINA
AUSTRALIA
BAHAMAS
BANGLADESH
BARBADOS
BELGICA
BOLIVIA

BRASIL
BULGARIA
CANADA
COLOMBIA
COSTA RICA
CROACIA

CUBA

CHILE

CHINA

CHIPRE
DINAMARCA
DOMINICA
ECUADOR
EGIPTO

ESPANA
ESTADOS UNIDOS
ESTONIA
FEDERACION DE RUSIA
FILIPINAS
FINLANDIA
FRANCIA

GABON

CHANA

GRECIA
HONDURAS
INDIA

INDONESIA
IRLANDA
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ISRAEL

ITALIA

JAMAICA

JAPON

KUWAIT

LETONIA

LIBERIA

LITUANIA

LUXEMBURGO

MALASIA

MALTA

MEXICO

NAMIBIA

NORUEGA

NUEVA ZELANDIA

PAISES BAJOS

PANAMA

PERU

POLONIA

PORTUGAL
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REPUBLICA DE COREA

REPUBLICA POPULAR
DEMOCRATICA DE COREA

RUMANIA
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GRANADINAS

SINGAPUR

SIRIA

SUDAFRICA

SUECIA

TAILANDIA

TRINIDAD Y TABAGO

TUNEZ

TURQUIA

UCRANIA

URUGUAY

VANUATU

VENEZUELA
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representantes del siguiente Miembro Asociado de la OMI:
HONG KONG (CHINA)

representantes de las siguientes organizaciones de las Naciones Unidas y organismos
especializados:

NACIONES UNIDAS
observadores de | as siguientes organizaciones intergubernamental es:

COMISION EUROPEA (CE)

FONDOS INTERNACIONALES DE INDEMNIZACION DE DANOS DEBIDOS A
CONTAMINACION POR HIDROCARBUROS (FIDAC)

COMISION SOBRE LA PROTECCION DEL MEDIO MARINO DE LA ZONA DEL
MAR BALTICO (COMISION DE HELSIKI)

FEDERACION NAVIERA ARABE (AFS)

LIGA DE LOSESTADOS ARABES

ORGANIZACION REGIONAL PARA LA PROTECCION DEL MEDIO MARINO
(ROPME)

ORGANIZACION INTERNACIONAL DE TELECOMUNICACIONES MOVILES
POR SATELITE (IMSO)

y observadores de las siguientes organizaciones no gubernamentales:

CAMARA NAVIERA INTERNACIONAL (ICS)

ORGANIZACION INTERNACIONAL DE NORMALIZACION (1SO)

FEDERACION NAVIERA INTERNACIONAL (ISF)

UNION INTERNACIONAL DE SEGUROS DE TRANSPORTES (IUMI)

CONFEDERACION INTERNACIONAL DE ORGANIZACIONES SINDICALES
LIBRES (CIOSL)

ASOCIACION INTERNACIONAL DE NAVEGACION (AIPCN)

ASOCIACION INTERNACIONAL DE PUERTOS (IAPH)

CONSEJO MARITIMO INTERNACIONAL Y DEL BALTICO (BIMCO)

ASOCIACION INTERNACIONAL DE SOCIEDADES DE CLASIFICACION (IACS)

ASOCIACION INTERNACIONAL DE COORDINACION DEL TRANSPORTE DE
CARGA (ICHCA)

CONSEJO EUROPEO DE FEDERACIONES DE LA INDUSTRIA QUIMICA (CEFIC)

FORO MARITIMO INTERNACIONAL DE COMPARNIAS PETROLERAS (OCIMF)

INTERNACIONAL AMIGOS DE LA TIERRA (FOEI)

ASOCIACION INTERNACIONAL DE LOS INSTITUTOS DE NAVEGACION
(IAIN)

FEDERACION INTERNACIONAL DE ASOCIACIONES DE CAPITANES DE
BUQUE (IFSMA)

ASOCIACION INTERNACIONAL DE PRODUCTORES DE GAS Y PETROLEO

(OGP)

ASOCIACION DE CONSTRUCTORES Y REPARADORES NAVALES DE EUROPA
(AWES)
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ASOCIACION INTERNACIONAL DE ARMADORES INDEPENDIENTES DE
PETROLEROS (INTERTANKO)

FEDERACION INTERNACIONAL ANTICONTAMINACION DE ARMADORES DE
BUQUES TANQUE (ITOPF)

UNION INTERNACIONAL PARA LA CONSERVACION DE LA NATURALEZA
Y SUS RECURSOS (UICN)

COMITE ASESOR EN PROTECCION DEL MAR (ACOPS)

ASOCIACION INTERNACIONAL DE OPERADORES DE BUQUESY
TERMINALES GASEROS (SIGTTO)

GREENPEACE INTERNACIONAL

CONCILIO INTERNACIONAL DE LINEAS DE CRUCEROS (CILC)

ASOCIACION INTERNACIONAL DE ARMADORES DE BUQUES DE CARGA
SECA (INTERCARGO)

FONDO MUNDIAL PARA LA NATURALEZA (WWF)

ASOCIACION DE FABRICANTES EUROPEOS DE MOTORES DE COMBUSTION
INTERNA (EUROMOT)

ASOCIACION INTERNACIONAL DE LA INDUSTRIA PETROLERA PARA LA

CONSERVACION DEL MEDIO AMBIENTE (IPIECA)

INSTITUTO DE INGENIEROS NAVALES (MAQUINAS) (IME)

ASOCIACION INTERNACIONAL DE GESTORES NAVALES (ISMA)

ASOCIACION INTERNACIONAL DE BUQUES TANQUE PARA CARGA
DIVERSIFICADA (IPTA)

FEDERACION INTERNACIONAL DE VELA (ISAF)

ASOCIACION INTERNACIONAL DE CONTRATISTAS MARITIMOS (IMCA)

INSTITUTO MUNDIAL DE TRANSPORTE NUCLEAR (WNTI)

También estuvieron presentes el Presidente del Comité de Seguridad Maritima (CSM)
Sr. T.Allan (Reino Unido), e Presidente del Comité de Cooperacién Técnica (TC),
Sr. M.U. Ahmed (Bangladesh), el Presidente del Comité de Facilitacion (FAL), Sr. L. Barchue
(Liberia), € Presidente del Subcomité de Proyecto y Equipo del Buque (DE),
Sr. A. Chrysostomou (Chipre), € Presidente del Subcomité de Transporte de Liquidos y Gases a
Grane (BLG), Sr. M. Bockenhauer (Alemania) y e Presidente del Subcomité de Estabilidad y
Lineas de Cargay de Seguridad de Pesqueros (SLF), Sr. A. Carcantzos (Grecia).

1.3  El Secretario General dio la bienvenida a los participantes e indicd que esta reunion tenia
especia significado. ElI Comité tendra que examinar las cuestiones derivadas del hundimiento
del Erika y las medidas propuestas para acelerar la eliminacién de los petroleros de casco
sencillo. Durante esta reunion también se deberia aprobar € proyecto de convenio sobre pinturas
antiincrustantes y se ha de avanzar considerablemente por lo que se refiere a la elaboracion del
nuevo instrumento sobre la gestiéon del agua de lastre. También hay varios otros puntos del orden
del dia que son importantes.

1.4  El Secretario Generd se refirio al suceso ocurrido la semana pasada que causd un gran
pesar a toda la comunidad maritima. Se trata, por supuesto, del hundimiento del transbordador
de pasgjeros Express Samina frente ala Isla griega de Paros, que resulté en la trégica pérdida de
vidas humanas. Este era otro doloroso recuerdo de los peligros asociados con las actividades
maritimas. El Secretario General indicé que la OMI debe a todos aquellos que perdieron sus
vidas en las agitadas aguas del mar Egeo €l redoblar sus esfuerzosy determinacion y trabajar aln
mas para mejorar la seguridad en el mar y la proteccién del medio marino.
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15 Volviendo a la cuestion del Erika, €l Secretario Genera indic6 que ha reiterado sus
observaciones en préacticamente todas las reuniones de los Subcomités, del Comité, del CSM y
del Consgjo que se han celebrado desde enero del presente afio, indicando que |o sensato seria no
actuar apresuradamente. Afiadié que la prudencia invitaba a que se acelerara la investigacion de
las causas del suceso y se publicaran los resultados |o antes posible de modo que, s fuera
necesario tomar medidas a nivel reglamentario, éstas podrian introducirse en la OMI donde las
decisiones se adoptarian rapidamente una vez que se hubieran examinado cuidadosamente todos
los aspectos. En espera de ello, agradecid haber recibido e informe preliminar sobre el suceso,
elaborado por las autoridades francesas, asi como la reciente informacion de que el informe
definitivo se presentara a la Organizacion en breve. También agradecié haber recibido un
proyecto de informe sobre el accidente que e habia enviado la autoridad maritima de Malta.

1.6  Teniendo en cuenta las declaraciones que se habian hecho en Europa de que era posible
gue se adoptaran medidas regionales o unilaterales, y €l Secretario General declard que
consideraba necesario reiterar la firme postura que ya habia expresado en numerosas ocasiones
en € pasado, a saber, que la OMI debe considerarse, siempre y sin excepcion, como € Unico foro
en e que las normas de seguridad y de prevencién de la contaminacion que afectan a sector del
trangporte maritimo internacional deben considerarse y adoptarse. La aplicacion regional, y aln
mas la unilateral, de prescripciones nacionales a bugques con pabell6n extranjero que van més ala
de las normas de la OMI seria perjudicial para € transporte maritimo internacional, para €l
régimen reglamentario internaciona y para e funcionamiento de la propia Organizacion y, por
consiguiente, debe evitarse. El Secretario General también manifest6 la esperanza de que los
Gobiernos se percataran de los beneficios que trae consigo el tratar todas las cuestiones de
seguridad y del medio ambiente en el seno de la Organizacion. Por su parte, € Secretario
General se comprometié a que la reaccion de la OMI a cualquier propuesta de mejora de la
situacion fuera, dentro de los procedimientos establecidos en los instrumentos pertinentes de la
OMI, decisivay rgpida. El Secretario General, con sus colaboradores y tras consultar con los
Presidentes del Comitéy del CSM, elaboré un calendario para tratar esta cuestion del modo mas
rapido, que incluye el adelanto de la fecha del 46° periodo de sesiones del Comité de modo que
esté més cercano a actual periodo de sesiones. Teniendo esto presente, € Secretario General
acogi6 favorablemente un comunicado de los Ministros de Asuntos Exteriores y de Transporte de
Franciaen el que se reconociaala OMI como €l foro natural para el examen de las cuestiones de
seguridad del transporte maritimo y del medio ambiente, asi como todas las demas propuestas
sometidas a examen del Comité.

1.7  El Secretario General indicO que, una vez recibidos los documentos presentados en el
presente periodo de sesiones, habia quedado claro e verdadero significado de la reunion, y dos
factores |e preocupaban particularmente:

- en primer lugar, s e Comité no estaba satisfecho con el andlisis objetivo de las
repercusiones de las propuestas de enmienda al MARPOL, acompariado de toda la
informacion exigida en las Directrices sobre la organizacion y método de trabajo,
podria pedir que el examen de la cuestion se aplazara hasta un préximo periodo de
sesiones en € que estuviera disponible la informacion necesaria.  Esto
seguramente suscitara criticas y se acusara a la OMI de no mostrar la suficiente
sensibilidad con respecto a una cuestion que plantea serias preocupaciones al
sector maritimo y al sector ambiental, y de no ser capaz de reaccionar y actuar de
manera adecuaday rapida; y
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- en segundo lugar, si la informacion de base a disposicion del Comité no fuera
suficiente, éste podria tomar decisiones inadecuadas sobre cuestiones
extremadamente importantes.

1.8  El Secretario Genera indico que, en vista de estas preocupaciones, decidié encargar, sin
gue esto suponga costo alguno para la Organizacion, un estudio sobre € impacto de las
propuestas de enmienda al MARPOL 73/78, tarea que encomendd a un grupo informa de
expertos del sector y a la Secretaria. Se encargd personalmente de dar instrucciones a Grupo a
fin de que elaborara un estudio objetivo que incluyera Unicamente hechos y datos, que se
abstuviera de formular observaciones que podian poner en peligro € carécter imparcia del
giercicio, y que se concentrara en ayudar al Comité a tomar decisiones bien documentadas. El
resultado de este esfuerzo concertado figura en los documentos MEPC 45/7/6/Add.1 y
MEPC 45/INF.29. El Secretario General dio las gracias a los expertos por su dificil labor de
elaboracion del estudio en un plazo muy breve de tiempo durante el verano, y también dio las
gracias a las organizaciones a las que pertenecian y que les habian puesto a disposicion de la
OMI.

19  El Secretario General también indico que se invita al Comité a que, teniendo en cuenta
estas consideraciones, y tras proceder a un examen detallado y a fondo de las propuestas
presentadas, tomara la decision correcta entre todas las consideraciones técnicas, ambientales,
comercialesy politicas en cuestion. Esta tarea no seria facil pero @ confiaba en que el renovado
espiritu de cooperacion de laOMI y €l deseo de lograr el éxito através del compromiso ayudaran
al Comité a tomar las decisiones correctas que € sector y el medio ambiente necesitan y que la
comunidad maritima mundial espera. Estos son tiempos dificiles y atodas |as partes interesadas
les conviene ayudar a la Organizacion a conseguir todo €l apoyo y colaboracion necesarios a fin
de que pueda seguir ofreciendo sus servicios a un sector tan internacional como es e de
transporte maritimo.

1.10 En relacion con los demas puntos el orden del dia, € Secretario observé que e Comité
examinard el proyecto de convenio internacional sobre el control de los sistemas antiincrustantes
perjudiciales, articulo por articulo, con miras a su aprobacién para que pueda distribuirse a
tiempo para la celebracion de la conferencia diplomatica que esta prevista para € afio que viene.
Observo que e sector de las pinturas ha tomado conciencia de la importancia de proporcionar
pinturas de sustitucién a tiempo para la implantacion del Convenio, e indicé que e Comité
debera tener en cuenta los Ultimos adel antos cuando examine €l proyecto de convenio.

1.11 Por lo que respecta a la introduccion de organismos no autéctonos y su efecto perjudicial
en e medio marino, e Secretario General observé que, dado que esta prevista una conferencia
diplomatica para el préximo bienio, era importante que el Comité llegara a un acuerdo conjunto
basico en € presente periodo de sesiones sobre |as cuestiones clave, tales como las disposiciones
sobre la aplicacién, el concepto de zona, las normas para la evaluacion de la gestion del agua de
lastre, y un posible punto de referencia para la eficacia que deberian lograr |as nuevas técnicas de
tratamiento, de modo que €l instrumento juridico esté ultimado a tiempo para la conferencia
prevista.

I:'\MEPC\45\20.doc
CD/S/VD/rf 30/11/00



-9- MEPC 45/20

1.12 El Secretario Genera sefialé que eran necesarias medidas de seguimiento del Protocolo
de Cooperacion - SNPP y que el Comité deberia examinar e modo en que procede luchar contra
la contaminacién por fueloil pesado, ya que este problema se puso de manifiesto durante el
suceso del Erika. Aunque las medidas de prevencién de ese tipo de accidentes es uno de los
principales temas del presente periodo de sesiones, el Comité también deberia concentrar su
atencion en como mejorar la lucha contra tales sucesos, incluida la investigacion y el desarrollo
de futuras técnicas de lucha contra la contaminacion.

1.13 La delegacion de Grecia agradecié al Secretario General sus observaciones relativas al
trégico hundimiento del transbordador de pasaje Express Samina frente alaisla griega de Paros
en el que hubo que lamentar la pérdida de vidas. La causadel accidente se estainvestigando y se
observara que segun algunas indicaciones, no hay que descartar € error humano. Por lo tanto, la
cuestion del factor humano deberia seguir siendo una cuestion importante para la OMI en su
busqueda de una navegacién més segura'y de mayor proteccion del medio marino.

1.14 Ladeegacion de Francia manifestd su pesar a Grecia por la tragica pérdida del Express
Samina. En cuanto ala cuestion del Erika, la delegacion de Francia le agradecio a Secretario
Genera los esfuerzos que habia hecho para adelantar la celebracion del 46° periodo de sesiones
del Comité a fin de que las propuestas de enmienda a MARPOL aprobadas en este periodo de
sesiones pudieran adoptarse en e menor tiempo posible. Francia pidié que se adoptaran medidas
con prontitud y energia a fin de aprender del suceso del Erika, y por eso en febrero envié un
memorandum a la OMI, a FIDACy ala Comisién Europea pidiendo que adoptaran las medidas
pertinentes dentro de su competencia. El Gobierno francés considera que las deficiencias
existentes en las actual es prescripciones del MARPOL deberian corregirse con miras a hacer mas
rigurosa la "red de seguridad” de los buques. Para esta semana, las propuestas de enmienda a
MARPOL para acelerar la eliminacion gradual de los petroleros de casco sencillo se encuentran
ante e Comité en e documento MEPC 45/7/3. Francia le agradecié a Secretario Genera el
haber encargado un estudio sobre las repercusiones de las propuestas que definitivamente le
ayudaran al Comité a adoptar decisiones bien documentadas. Durante € verano, Francia
particip6 en consultas para determinar un compromiso que resultara aceptable. La delegacion de
Francia subray6 que Francia ha padecido un buen nimero de accidentes de petroleros junto a sus
costas y que €l Gobierno francés tendra que actuar y asi 1o harad. No obstante la delegacion de
Francia recordd que e Gobierno francés esta a favor de un enfoque internacional, y consideraba
gue laOMI podra encontrar una solucién al respecto.

1.15 La delegacion de Malta también manifestdé su pesar a Grecia por la trégica pérdida de
vidas en €l siniestro del Express Semina. Maltaindico que las autoridades de Grecia estaban sin
duda investigando €l siniestro con gran seriedad y que terceras partes deberian evitar
conclusiones precipitadas.

La delegacion de Malta indicé que la Autoridad maritima de su pais, asi como la
Administracion del Estado de abanderamiento, habian concluido su investigacion sobre la
pérdida del Erika basandose en la informacién y pruebas de que se disponia hasta la fecha. El
objeto de lainvestigacion era determinar |as circunstancias pertinentes del siniestro y los factores
gue habian contribuido a desencadenarlo con objeto de evitar que se produzcan accidentes
analogos. El informe, que como borrador se habia remitido a las partes interesadas para que
adjuntaran sus observaciones al respecto, ya se ha concluido. La copiaimpresadel informe se ha
enviado alas partes interesadas y también puede disponerse del mismo en formato electrénico en
CD. El representante de Malta dio una breve descripcién del informe e indico que los aspectos
mas importantes del problema del Erika eran la corrosion y € nivel de las reparaciones y
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reconocimientos, y que en este siniestro no es pertinente la cuestion del casco sencillo o del casco
doble. El informe también incluia una serie de recomendaciones, algunas de las cuales estaban
dirigidas ala OMI. La delegacion de Malta indico que la investigacidn se habia llevado a cabo
de una manera altamente profesional y que el informe era un reflgo del serio enfoque adoptado
por Malta. Se manifestd agradecimiento a todos aguellos que habian asistido en la investigacion,
incluida la Asociaciéon de Salvamento. Sin embargo, Mata manifestd su preocupacion por la
falta de cooperacion de determinadas partes y ante el hecho de que se habia bloqueado el acceso
a determinadas pruebas e informacioén, agregando que s las autoridades maltesas dispusieran de
otras pruebas, éstas se distribuirian a todos los Miembros del equipo investigador y, de ser
necesario, se publicaria un informe complementario.

1.16 La delegacion de Alemania apoyO plenamente la declaracion de Francia. Muchos
accidentes acaecidos en e pasado han puesto de manifiesto que la seguridad maritima tiene un
precio, habida cuenta de que cualquier pais costero podria ser victima de catastrofes ecoldgicas
comparables a la causada por € Erika. Por lo tanto, e Comité deberia adoptar medidas
concertadas y pertinentes en respuesta a desastre del Erika. En opinion de Alemania, los
petroleros de casco sencillo representan un riesgo innecesario a medio marino y su eliminacion
deberia acelerarse, si bien reconocid que la eliminacién anticipada de estos petroleros no es la
Unica solucién. Al Comité no le sera facil alcanzar un compromiso que sea aceptable a todas las
delegaciones ya que otros factores, incluidas las repercusiones econdémicas, deberan tenerse en
cuenta. La delegacion de Alemania manifesté que estaba dispuesta a colaborar con todas las
delegaciones para preparar un proyecto de enmienda a la regla 13G esta semana con €l fin de
permitirle a sector maritimo el maximo periodo para prepararse.

1.17 La delegacion de Gabdn hizo referencia a un abordaje entre un bugue maderero y un
buque portacontenedores en junio de 2000 frente a sus costas, que originé un escape de fueloil
que dio lugar a un grave caso de contaminacion de sus costas. Uno de los buques encallé
posteriormente, convirtiéndose en un peligro ala navegacion. La delegacion de Gabon manifestd
su agradecimiento ala Union Europea por haber ayudado arealizar lainvestigacion del accidente
y pidié ala OMI que ofreciera su ayuda para evitar accidentes en el futuro. A peticién expresa
de ladelegacion de Gabdn, se incluye en el anexo 14 el texto completo de la declaracion.

1.18 La delegacion de Italia subray6 la importancia de proteger e medio ambiente de los
mares cerrados, como el Mediterraneo, de la contaminacion de los buques que transportan
hidrocarburosy otras cargas toxicas, y subrayd que se necesitan reglas nuevasy revisadas.

1.19 El Presidente, en respuesta a la locucion inaugural del Secretario General en relacion con
laimportancia de la labor del Comité para proteger el medio marino, especialmente por lo que se
refiere al suceso del Erika y las propuestas de acelerar la eliminacion de los petroleros de casco
sencillo en € actual periodo de sesiones, subrayd encarecidamente la importancia que tiene esta
reunion del Comité y la necesidad de obtener 1os mejores resultados tanto para el medio marino
como para el propio Comité.

1.20 ElI Comité tom6 nota del informe del Secretario General de que los poderes de las
delegaciones estaban en regla

121 En € anexo 1 de presente informe figura € orden del dia del periodo de sesiones
aprobado por el Comité, asi como lalista de documentos examinados en relacién con cada punto.
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2 ORGANISMOSACUATICOSPERJUDICIALESEN EL AGUA DE LASTRE
Introduccion

21  El Comité recordd los debates que tuvieron lugar sobre la cuestion de los organismos
acuaticos perjudiciales en € agua de lastre desde 1990 y, en particular, que e CPMM habia
acordado en su 44° periodo de sesiones continuar examinando el proyecto de instrumento juridico
con miras a su adopcién durante una Conferencia diplomética sobre gestion del agua de lastre, a
celebrarse durante e bienio 2002-2003. ElI Comité tomo nota de que este plazo no deberia ser
razon de complacencia, ya que la Conferencia solo dispondra de tres periodos de sesiones
(incluido € actual) y de que deberia aprovecharse el tiempo disponible para finalizar e texto del
instrumento juridico sobre esta materia tan compleja.

2.2  El Comité tomd nota asimismo de que, durante el 44° periodo de sesiones, se habian
examinado muchas cuestiones relativas al agua de lastre. Tomando como base las
pormenorizadas instrucciones del Comité, el Grupo de trabajo sobre €l agua de lastre elabord un
nuevo proyecto de "Convenio para el control y la gestion del agua de lastre y de los sedimentos
de los buques’, gue se adjunta como anexo 3 de su informe (MEPC 45/2). Este proyecto de
convenio se basa en el enfoque de dos niveles, a saber:

A el primer nivel exigird que todos los bugues cumplan con ciertas prescripciones
basicas relativas a la gestion del agua de lastre en todo momento y en todas partes
del mundo; y

2 en el nivel dos se permitira la designacion de zonas de control del agua de lastre
por las Partes Contratantes, en las que podran exigirse medidas adicionales.

23 El Comité tomd nota ademés de que € Grupo de trabagjo habia debatido asimismo
diversas cuestiones en detalle, como se sefiala en su informe, entre €llas;

1 la aplicacién de los acuerdos, incluida la elaboracion de un enfoque de dos
niveles;

2 la elaboracion de normas para las opciones de gestion y control del agua de lastre;

3 el establecimiento de las normas;

4 la evaluacion técnica de las opciones de tratamiento;

5 la equivalencia de los métodos de tratamiento;

6 la normalizacion de las técnicas de muestreo;

v la responsabilidad de la Organizacion;

8 el contenido del Plan de gestion del agua de lastre y del Libro registro del agua de
lastre; y

9 la introduccion escalonada de los buques existentes y aplicacion de las
disposiciones alos buques nuevos.
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24  El Presidente subray6 la importancia de alcanzar un acuerdo en el presente periodo de
sesiones por 1o que respecta a la recomendaciéon del Grupo de trabgjo de aplicar € enfoque de
dos niveles, de modo que el Grupo pueda continuar su labor.

Informe del Grupo de trabajo sobre el agua de lastre correspondiente al 44° periodo de
sesiones

25  El Comité aprobd en general e informe del Grupo de trabajo sobre el agua de lastre
correspondiente a 44° periodo de sesiones (MEPC 45/2), como base para continuar € debate y
acordd que e Grupo de trabajo continuara la elaboracién del instrumento juridico basdndose en
el proyecto de texto que figuraen e anexo 3 del documento MEPC 45/2, teniendo en cuenta los
debates sobre |os temas clave, asi como otros puntos suscitados durante el Pleno.

26  Ademas, d Comité acordd en principio examinar la elaboracion de una circular conjunta
MEPC/MSC subrayando la necesidad de que se tengan en cuenta las opciones para la gestion del
agua de lastre y de los sedimentos cuando se proyecten y construyan nuevos buques, pero
postergod la decision final sobre esta cuestion hasta que e Grupo de trabajo resuelva todo 1o
relativo al contenido de dichacircular.

Examen de los documentos presentados al Comité con arreglo a este punto del orden
del dia

2.7  El Comité examiné el documento MEPC 45/2/9, presentado por los Estados Unidos, que
exponia la opinién de ese pais sobre como podria funcionar € enfoque de dos niveles. El nivel
uno abarcaria las prescripciones aplicables a todos los bugues, tanto nuevos como existentes,
mientras que el nivel dos permitiria que las distintas partes pudieran designar zonas en las que se
exigirian medidas adicionales alas estipuladas en €l nivel uno.

2.8  El Comité también examin6 € documento MEPC 45/2/1, presentado por la IACS, que
brinda detalles de la determinaciéon y evaluacion de peligros de los buques graneleros y se
concentra en el cambio de agua de lastre aplicando el método secuencial, es decir, llenado y
vaciado de tanques/bodegas.

29  El Comitétomd nota del resto de los documentos presentados con arreglo a este punto del
orden del diay los remitio a Grupo de trabajo para un examen mas detallado.

2.10 El observador de la UICN inform6 a Comité respecto de una reciente publicacion de la
Unidn titulada: "A Guide to Designing Legal and Institutional Frameworks on Alien Invasive
Especies’ (Guia para proyectar marcos juridicos e institucionales sobre especies extranjeras
invasoras).
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Instrucciones para el Grupo detrabajo sobre el agua delastre
211 Sepidi6 a Grupo de trabajo sobre el agua de lastre que tuvieraabien:

A continuar elaborando un proyecto de instrumento con base en e anexo del
documento MEPC 45/2, teniendo en cuenta las observaciones de carécter general
a dicho documento que figuran en los documentos MEPC 45/2/9 (Estados
Unidos), MEPC 45/2/12 (Australia) y MEPC 45/2/16 (Brasil);

2 examinar la elaboracion de una circular conjunta MEPC/MSC subrayando la
necesidad de que se tengan en cuenta las opciones de gestion del agua de lastre y
de los sedimentos cuando se proyecten y construyan bugques nuevos;

3 continuar examinando |os seis temas clave aln por resolver que se enumeran en €
capitulo 8 del documento MEPC 45/2:

A la normalizacion de las técnicas de muestreo, teniendo en cuenta €
documento MEPC 45/2/7 (Alemania);

2 la responsabilidad de los Estados rectores de puerto, de abanderamiento y
riberefios;

3 la responsabilidad de la Organizacion, por eemplo, identificando un
organo de asesoramiento cientifico que evalle los métodos existentes y
nuevos y elaboren un protocolo u orientacion para establecer normas,
teniendo en cuenta el documento MEPC 45/2/8 (Alemania);

4 el contenido del Plan de gestion del agua de lastre y del Libro registro del

aguade lastre;
5 laintroduccién escal onada de los buques existentes; y
.6 la entrada en vigor de las disposiciones;

4 examinar las cuestiones especificas respecto del cambio del agua de lastre en €
mar (documentos MEPC 45/2/1 (IACS), MEPC 45/2/4 y MEPC 45/2/5 (Espaiia),
MEPC 45/2/15 (Israel), y MEPC 45/2/10 y MEPC 45/INF.26 (Canadd));

5 examinar las reglas relativas a las instalaciones de recepcion de agua de lastre, en
vista de los documentos MEPC 45/2/3 y MEPC 45/2/6 (Espaiia);

.6 examinar €l papel de la correglamentacion en la reduccion a minimo de los
riesgos, con base en el documento MEPC 45/2/14 (Australia);

v tomar nota de la informacién que figura en los documentos MEPC 45/2/13
(Australia), MEPC 45/INF.13 (Secretaria) y MEPC 45/INF.21 (INTERTANKO) y
formular 1as observaciones que estime pertinentes; y

8 presentar un informe verbal a Pleno en latarde del juevesy un informe completo
sobre lalabor del Grupo de trabajo en el proximo periodo de sesiones del CPMM.

[:'\M EPC\45\20.DOC
CD/S/VD/rf 30/11/00



MEPC 45/20 -14 -

2.12 Al dar por terminadas las instrucciones a Grupo de trabgjo sobre el agua de lastre, €
Presidente del Comité subrayd la urgencia de adelantar la tarea de completar €l proyecto de
instrumento y acanzar un acuerdo sobre los puntos pendientes mencionados en €
parrafo 2.11.3 supra. También sefidé que e Grupo de trabgjo no deberia volver a examinar
puntos ya considerados o previamente debatidos.

Informe verbal del Grupo detrabajo sobre el aguadelastre

2.13 El Comité recibié un informe verbal del Presidente del Grupo de trabajo sobre el agua de
lastre, Sr. M. Hunter (Reino Unido), en & que reflgjaba la situacién de lalabor llevada a cabo por
el Grupo durante el presente periodo de sesionesy que se resume en los parrafos siguientes:

2.14 Siguiendo las indicaciones dadas por € Pleno, el Grupo de trabajo siguié elaborando €l
texto del proyecto de instrumento concentrandose, en primer lugar, en € planteamiento en "dos
estratos' parala aplicacion de las prescripciones de gestion del agua de lastre.

215 El Grupo elabor6 e texto del primer estrato que incluye las prescripciones que se
aplicarian a todos los buques, las prescripciones obligatorias sobre un plan de gestion del agua de
lastre y los sedimentos sobre un libro registro del agua de lastre, y la prescripcion de que los
buques nuevos deben llevar a bordo procedimientos de gestién del agua de lastre y de los
sedimentos que cumplan una cierta norma o una serie de normas. El Grupo de trabajo también
acordd que se debia introducir progresivamente la prescripcion de que los buques existentes
[levaran también procedimientos de gestion del agua de lastre, pero reconocié que estos
procedimientos podrian ser distintos de los aplicables a los buques nuevos.

2.16 Por lo que respecta a segundo estrato, € Grupo examind el texto de las prescripciones
especiales, que se aplicarian a ciertas zonas, incluidos los procedimientos y criterios para la
designacion de estas zonas, en las que se harén controles adicionales de las descargas y tomas de
aguade lastre. El Grupo admitié que era preciso seguir examinando esta cuestion.

2.17 El examen mas detallado de la técnica de cambio de agua de lastre y 1os documentos que
se habian presentado en e periodo de sesiones, en los que se hacian observaciones sobre los
aspectos de tal técnica, llevo al Grupo de trabajo a las conclusiones siguientes:

i se reconocid que e cambio de agua de lastre es un método cuya eficacia es
variable por lo que respecta a la eliminacion de organismos, de tal modo que el
porcentgje de eliminacion depende del tipo de organismo en cuestion. Ademas, la
calidad del agua descargada depende de la calidad original del agua tomada;

2 el cambio del agua de lastre es un método que estd limitado a ciertas zonas
geogréficas en las que se puede proceder a este cambio; y
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3 mientras que |os bugues existentes tienen ciertas limitaciones operacionales dentro
de las cuales pueden proceder a cambio de agua de lastre, es posible que los
buques nuevos se proyecten de modo que puedan proceder a cambio de agua de
lastre en una gama de circunstancias méas amplia.

2.18 El Grupo de trabajo confirmo su opinion de que aunque €l cambio de agua de lastre es la
Unica técnica utilizada a gran escala de la que se dispone actualmente, y su uso deberia seguir
aceptandose, las limitaciones identificadas le han llevado a opinar que la elaboracion de
tecnologias de tratamiento alternativas podrian ofrecer técnicas més fiables, y que el cambio de
agua de lastre es una solucion provisional, aunque debe ain examinar la cuestion de las
"clausulas de exencion" en relacion con los buques existentes. ElI Grupo estimé que es
importante reconocer que el cambio de aguas de lastre es una solucion provisional.

2.19 Por lo que respecta a su futuralabor, € Grupo de trabajo estimé que € texto definitivo del
proyecto de instrumento no estara disponible antes del 47° periodo de sesiones del Comité, y
estuvo de acuerdo en que la principa cuestion aln pendiente de resolverse es la elaboracion de
las normas.

2.20 El Grupo estimé que este era un proceso en dos fases. En la primera fase, tendra que
decidir s fijaran normas para € proceso o0 para € equipo, 0 s seran para € agua de lastre
descargada de los buques, o una combinacion de estas dos posibilidades. Una vez que se haya
tomado esta decision, se podran elaborar los pormenores de las normas. Se invita a las
delegaciones a que den prioridad al examen de esta cuestion en € lapso interperiodos de modo
gue en € 46° periodo de sesiones del Comité se pueda tomar una decision sustantiva sobre estas
Pprescripciones.

221 Ladelegacion de lalndia expresd sus reservas respecto de la aplicacion de prescripciones
gue no sean las bésicas a los buques existentes. India presentard su opinién al respecto durante
el 46° periodo de sesiones.

2.22 Ladelegacion de Francia observo que la definicion de zona para la descarga y/o toma de
agua de lastre debe examinarse cuidadosamente a la luz de las disposiciones de la Convencién de
las Naciones Unidas sobre € Derecho del Mar, y se comprometié a presentar un documento
sobre este tema en el 46° periodo de sesiones.

2.23 El Comité reconocié la importancia de elaborar normas para la gestion del agua de lastre
e invitd a los Gobiernos Miembros a que presentaran propuestas especificas en el 46° periodo de
sesiones.

2.24 El Comité acordé examinar pormenorizadamente el informe final del Grupo de trabajo
durante su 46° periodo de sesiones, con miras a continuar avanzando en la elaboracion del
proyecto de instrumento juridico, a fin de que lo examine la Conferencia diplomatica sobre la
gestion del agua de lastre, que se celebrara durante el bienio 2002-2003.
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3 IMPLANTACION DEL CONVENIO DE COOPERACION Y DEL PROTOCOLO
DE COOPERACION-SNPP Y LAS RESOLUCIONES PERTINENTES DE LA
CONFERENCIA

Informe de la Conferencia sobre cooperacion internacional para la preparacion y la lucha
contra los sucesos de contaminacion por sustancias nocivasy potencialmente peligrosas

3.1 El Comité examiné € documento MEPC 45/3/1, "Informe de la Conferencia sobre
cooperacion internacional parala preparacion y lalucha contra los sucesos de contaminacién por
sustancias nocivas y potencialmente peligrosas’, que se celebré junto con e 44° periodo de
sesiones del Comité, y recordd que:

A en la resolucion 6, sobre la implantacion en fecha temprana de las disposiciones
del articulo 10 del Protocolo de Cooperacion-SNPP, se pide a Secretario General
gue presente a la Organizacion, en e plazo de un afio tras la celebracion de la
Conferencia, un programa gue indigue € modo en que la Organizacién tiene
intencion de cumplir los deberes que se mencionan en dicho Protocolo y asimismo
se invita a la Organizacién a examinar periddicamente el progreso realizado en la
implantacion del articulo 10 del Protocolo de Cooperacion-SNPP y del
articulo 12 del Convenio de Cooperacion dentro del marco de trabgjo de un
organo especifico; y

2 en la resolucion 4 se invita a Secretario Genera a que, en colaboracién con los
Gobiernos interesados, |as organizaciones internacionales y regionales pertinentes
y, en particular, los sectores quimico y naviero, tome las medidas pertinentes para
garantizar que se elabora un programa de formacién detallado destinado a la
preparacion y la lucha contra los sucesos de contaminacién por sustancias nocivas
y potencialmente peligrosas.

3.2  El Comité también recordd que en el 84° periodo de sesiones del Consgjo se pidio al
CPMM que, en su45° periodo de sesiones, examinara € resultado de la Conferencia sobre
Cooperacion-SNPP, y en particular las resoluciones 4 y 6 (MEPC 45/10/1).

3.3  El Comité tomé nota del informe de la Conferencia sobre Cooperacion-SNPP y pidio al
Grupo de trabajo sobre el Convenio de Cooperacion que proporcionara orientacion y apoyo a la
Secretaria para que elabore un programa de trabajo a fin de implantar las resoluciones 4 y 6 de la
Conferencia sobre Cooperacién-SNPP y que mantenga informado al Comité.

34 Envistade lafata de tiempo y de la importancia de que e Grupo de trabajo sobre €l
Convenio de Cooperacién comience su labor tan pronto sea posible, en el Pleno sdlo se examind
el documento MEPC 45/3/5 (Secretaria - Lucha contralos derrames de fueloil de gran densidad).

Lucha contralos derrames de fueloil de gran densidad

35  El Comité recordd que en su 44° periodo de sesiones habia pedido a presidente del Grupo
de trabajo sobre el Convenio de Cooperacion que, en consulta con los integrantes de dicho
Grupo, abordara los aspectos relacionados con la lucha contra los derrames de fueloil de gran
densidad, tras € hundimiento del Erika, y que considerara la posibilidad de que se elabore un
plan de trabgjo futuro a tal respecto, asi como la organizacién de un foro internaciona de
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investigacion y  desarrollo  sobre  derrames de fueloil de gran  densidad
(parrafo 2.14, MEPC 44/20).

3.6  La Secretaria, haciendo referencia a informe sobre la reunion oficiosa de los miembros
del Grupo de trabajo sobre € Convenio de Cooperacion (MEPC 44/WP.9), invit6 a los Estados
Miembros y a las organizaciones a que presentaran los informes pertinentes sobre sus
experiencias en cuanto a la lucha contra los derrames de fueloil de gran densidad, que dicho
Grupo de trabajo necesitard para elaborar un programa de lucha contra los derrames de ese tipo
de hidrocarburos. En lo que se refiere a la sugerencia de la celebracion de un foro sobre
investigacion y desarrollo que centraria su labor en la lucha contra los derrames de fueloil de
gran densidad, la Secretaria invitd también a las organizaciones y a los Estados Miembros a que
apoyaran esa propuesta.

3.7 El delegado de la Comisién Europea manifestd que en € pasado un comité de expertos
habia trabajado sobre cuestiones relacionadas con el fueloil de gran densidad y que su informe se
pondria a disposicion del Grupo de trabajo sobre e Convenio de Cooperacion. El delegado
comunicd también que la Comision Europea apoyaria la celebracion del foro anteriormente
mencionado.

3.8 La Federacion Internacional Anticontaminaciéon de Armadores de Buques Tanque
(ITOPF), Francia, Alemaniay € Instituto Mundial del Transporte Nuclear (WNTI) manifestaron
también su apoyo a la celebracion de dicho foro. La ITOPF sefidé que colaboraria con la
Secretaria en cualquier foro que celebrase en e futuro, en tanto que Francia comunicaba que
prestaria asistencia para la organizacion del mismo y que proporcionaria la ayuda de expertos del
CEDRE (Centro de documentacion de investigacién y experimentacion sobre la contaminacion
accidental de las aguas).

3.9 Los siguientes documentos se remitieron para su examen a Grupo de trabao sobre €
Convenio de Cooperacion: MEPC 45/3/2 (ITOPF), MEPC 45/3/3 (FAO), MEPC 45/3/4
(Secretaria), MEPC 45/3/6 (ITOPF), MEPC 45/3/7 (Paises Bgjos), MEPC 45/3/8 (Noruega),
MEPC 45/3/9 (INTERTANKO), MEPC 45/3/10 (Canadd), MEPC 45/3/11 (Brasil),
MEPC 45/3/12 (Canadd), MEPC 45/INF.9 (Austraia), MEPC 45/INF.23 (Brasl) vy
MEPC 45/INF.24 (Brasil).

3.10 El Comité pidi6 al Grupo de trabajo sobre el Convenio de Cooperacion que continuara su
labor con arreglo a programa de trabgjo y a calendario que figura en el documento MEPC 45/3,
incluido e examen de todos |os documentos presentados en relacion con este punto del orden del
dia, y que informara al Comité en el actual periodo de sesiones sobre |0s puntos siguientes:

A implantacion de la resolucion 6 de la Conferencia sobre Cooperacién-SNPP
acerca de la implantacion temprana del articulo 10 del Protocolo de
Cooperacion-SNPP, y de laresolucién 4 relativa a un programa de formacion;

2 labor del Grupo de trabajo por correspondencia para la revision de la seccion IV
del Manual sobre la contaminacién ocasionada por hidrocarburos;

3 orientacién sobre la gestion de los recursos alimentarios marinos; y

[:'\M EPC\45\20.DOC
CD/S/VD/rf 30/11/00



MEPC 45/20 -18-

4 plan de trabajo sobre cuestiones relacionadas con la lucha contra los derrames de
fueloil de gran densidad, incluida la organizacion de un foro sobre investigacion y
desarrollo.

311 Seremitié a Grupo de trabajo sobre e Convenio de Cooperacién un punto adicional,
correspondiente a punto 14 del orden del dia, sobre la lista de los centros especializados en
hidrocarburos y sustancias nocivas y potencidmente peligrosas (MEPC 45/14/1 'y
MEPC 45/INF.11).

Informe provisional del Grupo detrabajo sobre el Convenio de Cooperacién

3.12 Tras recibir e informe provisiona del Grupo de trabgjo sobre el Convenio de
Cooperacion (MEPC 45/WP.7), el Comité:

A aprob6 las medidas propuestas por € Grupo de trabajo sobre € Convenio de
Cooperaciéon indicadas en e pérrafo 11 del documento MEPC 45/WP.7 con
respecto a los avances en la revison de la partelV del Manua sobre la
contaminacion ocasionada por hidrocarburos y la preparacion de documentos
sobre biorrehabilitacion y lucha contra los combustibles emulsionados y los
hidrocarburos de alta densidad,;

2 tomo6 nota de que e Grupo de trabajo sobre el Convenio de Cooperacion ha
finalizado e documento "Orientaciones para la gestion de la seguridad de los
alimentos marinos durante y después de derrames de hidrocarburos', y pidio a la
Secretaria que llegara a un acuerdo con la FAO para elaborar una publicacion
conjunta FAO/OMI, que se presentara a Comité en su 46° periodo de sesiones
para su aprobacion;

3 aprobo en principio la celebracion del tercer foro de investigacion y desarrollo que
estudie las operaciones de lucha contra los derrames de hidrocarburos de alta
densidad y aceptd la oferta formulada por |a delegacion de Francia de organizar
este evento en marzo de 2002,

4 solicitd a la Secretaria que, en colaboracién con los gobiernos y otras
organizaciones, constituya una comision coordinadora encargada de reunir fondos
y de preparar un programa, un plan de trabajo y un calendario para € tercer foro
deinvestigacion y desarrollo;

5 invité a los Gobiernos Miembros y a las organizaciones a que apoyen y, en la
medida de lo posible, patrocinen la celebracion del tercer foro de investigacion y
desarrollo; y

.6 tomd nota de la labor del Grupo de trabajo sobre el Convenio de Cooperacion
relativa a la preparacion del esqguema de un programa sobre los modos en que la
Organizacion puede llevar a cabo sus funciones indicadas en el Protocolo de
Cooperacion-SNPP, y solicitdé a la Secretaria que, basandose en este esquema,
preparase un programa exhaustivo para su presentacion en el 46° periodo de
sesiones del Comité.
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4 EFECTOS PERJUDICIALES DE LOS SISTEMAS ANTIINCRUSTANTES
PARA BUQUES

Informe del Grupo de trabajo sobre los Sistemas antiincrustantes, correspondiente
al 44° periodo de sesiones

41 EI Comité aprob6 en general e informe del Grupo de trabgo sobre Sistemas
antiincrustantes que se reunio durante el 44° periodo de sesiones del CPMM (MEPC 45/4), a que
se adjuntaba el proyecto de instrumento juridico.

Observaciones gener ales

4.2  Antesde examinar el proyecto de documento, articulo por articulo, e Comité examiné las
observaciones de carécter general formuladas con arreglo a este punto del orden del dia.

4.3  El Comité tomé nota de la informacién proporcionada por € Fondo Mundia para la
Naturaleza (WWF) (MEPC 45/4/7), a saber:

1 las recientes pruebas llevadas a cabo con pinturas antiincrustantes atoxicas en las
aguas a lo largo de la costa de Frisia oriental en Alemania, que demostraron que,
de las 18 pinturas sometidas a prueba, seis resultaron ser aplicables, practicas y
eficaces, encontrandose disponibles en el mercado mundial; y

2 el proyecto de seguimiento del WWF con objeto de continuar sometiendo a
prueba pinturas antiincrustantes motdxicas en buques de navegacién ocednica,
incluidas las regiones tropicales y polares.

44  ElI Comité tomd nota de la informacién facilitada por OSPAR que subrayaba la
importancia de que el instrumento sobre los sistemas antiincrustantes deberian entrar en vigor lo
antes posible, y que deberian mantenerse las fechas de prohibicién estipuladas en la
resolucion A.895(21).

45  El Comité también tomé nota del apoyo de las Partes Contratantes del Convenio OSPAR
alalabor realizada por el CPMM respecto de la prohibicion/restriccion del uso de otros sistemas
antiincrustantes que podrian amenazar al medio marino y a adentar la investigacion
técnicocientifica de los efectos de |os sistemas antiincrustantes.

4.6  Antes de comenzar el examen articulo por articulo del proyecto de instrumento juridico,
el Presidente del Comité expresd su agradecimiento por la excelente labor |levada a cabo por €l
Grupo de trabajo y subrayd que el proyecto de texto préacticamente no contiene corchete alguno y
su esperanza de que siga asi.

Examen delos articulos del proyecto deinstrumento juridico

4.7  El Comité examin0 € proyecto de instrumento juridico articulo por articulo y establecio
un Grupo de redaccién con objeto de que elaborara €l texto revisado de dicho instrumento. El
debate que sostuvo € Comité con arreglo a cada articulo del documento y las instrucciones que
impartié a Grupo de redaccion figuran a continuacion.

[:'\M EPC\45\20.DOC
CD/S/VD/rf 30/11/00



MEPC 45/20 -20-

Preambulo

48 EI Comité tom6é nota de la propuesta formulada por Greenpeace Internacional
(MEPC 45/4/9) de incluir en e predmbulo un texto adicional que reflgje e mecanismo de
sustitucién citado en los articulos 5y 6 y en e anexo 2, por € que se reemplazaran los sistemas
antiincrustantes perjudiciales por otros que sean idealmente inocuos 0 menos peligrosos.

4.9  ElI Comité acordd, en principio, incluir la propuesta de Greenpeace Internacional en €l
preambulo, pero pidi6é a Grupo de redaccion que elaborara un texto més apropiado que incluya el
principio propuesto.

Articulo 1, Obligaciones generales

4.10 El Comité aceptd en general e proyecto de texto del articulo 1, a reserva de un nuevo
examen en preparacion de la Conferencia.

411 Sin embargo, si bien una delegacién propuso agregar un nuevo articulo que defina los
objetivos del instrumento, se acordd que esto podria incluirse, con pequefias modificaciones, en
el parrafo 1 del articulo 1, y se pidio a Grupo de redaccion que tuviera en cuenta la propuesta de
correccion al texto del parrafo 1 del articulo 1.

Articulo 2, Aplicacion

4.12 El Comité, al aceptar e proyecto de texto del articulo 2, a reserva de un nuevo examen en
preparacion de la Conferencia, acordd que € proyecto de texto eximia a las IFPAD y alas UFA
de lafecha de prohibicion de 2008, pero las incluia en el &ambito general del instrumento.

Articulo 3, Definiciones

413 El Comité pidié al Grupo de redaccion que comprobara las referencias a Comité,
examinara s era necesaria la definicién de tonelgje bruto e incluyera expresamente a las IFPAD
y UFA en la seccién de definiciones.

Articulo 4y anexo 1 - Medidas de control de los sistemas antiincrustantes
| nterpretacion de la prohibicion total:

4.14 El Presidente recordd que la cuestion de la interpretacion de la prohibicién total de los
compuestos organoestannicos que actlan como biocidas en los sistemas antiincrustantes aln
requiere aclaracion, y que e anexo 1 del proyecto de instrumento reflgja las dos opciones
posibles sefialadas por €l Grupo de trabajo durante el 44° periodo de sesiones, a saber:

A Opcion A: exigir que todos los buques no utilicen dichos compuestos en sus
cascos 0 superficies exteriores, es decir, que se retiren los revestimientos de
organoestafio; y
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2 Opcién B: exigir que los buques no usen dichos compuestos como sustancia
antiincrustante activa en sus cascos 0 partes exteriores, es decir, que se aplique
sobre € revestimiento de organoestafio una mano de aislante o que se aplique un
sistema antiincrustante autorizado directamente sobre e compuesto
Organoestannico.

4.15 El Comitétomd nota de que tanto el Japdn como Brasil en sus documentos (MEPC 45/4/4
y MEPC 45/4/6, respectivamente) expresaron su preferencia por la opcion B.

4.16 ElI Comité examind los distintos argumentos en apoyo de ambas opciones y acordd no
adoptar decision alguna sobre esta cuestion por € momento.

417 En vista de esto, el Comité decidio retener ambas opciones A y B entre corchetes en €l
anexo 1 en esta etapa a efectos de que sea la Conferencia diplomética quien decida.

Fechas efectivas de las medidas de control aplicables a los compuestos organoestannicos con
funciones de biocidas

4.18 El Presidente recordd que algunas delegaciones que asistieron a las reuniones del Grupo
de trabgjo durante el 44° periodo de sesiones del Comité consideraron que seria importante
mantener un intervalo minimo de cinco afios entre la prohibicién de la aplicacion y la prohibicion
total de la presencia de compuestos organoestdnnicos en caso de que € Convenio no entre en
vigor en 2003. Otras delegaciones sefialaron que no querian demorar de modo alguno la fecha
de 2008 ya que asi se sefialaba en la resolucion de la Asamblea. El Comité, en su Ultimo periodo
de sesiones, habia decidido que deberia continuar debatiéndose este tema.

419 ElI Comité tomo6 nota de que OSPAR, en su documento MEPC 45/4/8, expresaba que
consideraba inamovibles las fechas de 2003 y 2008 en el proyecto de tratado.

4.20 ElI Comité también tomé de la propuesta de FOEI en su documento MEPC 45/4/5 de
mantener las fechas efectivas del anexo 1 respecto de la entrada en vigor, y de fijar en 1 de enero
de 2003 |a fecha de prohibicion, ya que ésta es la fecha en que entrara en vigor la prohibicion de
la aplicacién de los sistemas antiincrustantes a base de organoestario.

421 Al debatir la propuesta de FOEI, e Comité acord6 solicitar a Grupo de redaccion que
cologue entre corchetes el texto que sigue a la fecha efectiva del anexo 1, columna 4, paraque €
Comitéy la Conferencia debatan esta cuestion en el futuro.

4.22 Una delegacion propuso que se afadiera una disposicion al articulo 4, de modo que se
prohiba la aplicacion de sistemas antiincrustantes perjudiciales a los buques de Estados no partes
gue puedan ser pintados o vueltos a pintar en el territorio de un Estado Parte en el acuerdo. Se
pidié al Grupo de redaccion que abordara esta cuestion y elaborara un texto a fin de que €
Comité lo examine més a fondo.
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Articulo 5, Procedimiento para proponer enmiendas a las medidas de control de los
sistemas antiincrustantes/Anexo 2, Datos necesarios para una propuesta inicial/Anexo 3,
Datos necesarios para una propuesta detallada

4.23 El Comité examind una propuesta de Dinamarca para incluir un texto en el parrafo 5 del
articulo 5 a fin de aclarar que la falta de certeza cientifica no deberia impedir que e CPMM
adoptara una decisién respecto de la enumeracion de los sistemas antiincrustantes en €l anexo 1.

4.24  Tomando como punto de partida esta propuesta, el Comité decidié incluir este texto entre
corchetes, a efectos de examinarlo més afondo.

4.25 En ausencia de un representante de la OECD, €l Sr. Bryan Wood-Thomas, Presidente del
Grupo de redaccion, inform6 a Comité de la labor que esta desarrollando la OECD respecto de
la armonizacion de los datos necesarios y de los procedimientos de registros aplicables a los
Sistemas marinos antiincrustrantes.

426 El Comité sefidd que la 42 Comision ampliada sobre los biocidas de la OCDE, tras
examinar € anexo 3 del instrumento, habia convenido en que lainformacién que figuraba en este
anexo correspondia a tipo de informacion que se requeriria para la evaluacion de los riesgos para
el medio ambiente de una pintura antiincrustante.

4.27 LaOCDE también dio una opinion favorable respecto de la redaccién del anexo 3, puesto
que describe en general e tipo de datos que seran necesarios, sin prescribir € estudio que sera
necesario llevar a cabo. Finalmente, la Comision ampliada sobre los biocidas, de la OCDE, no
0puso reparos a ninguna de las prescripciones que figuran en € proyecto actual de anexo 3.

4.28 Habida cuenta de lo que antecede, €l Comité aceptd en general 1os proyectos de texto del
articulo 5, asi como de los anexos 2 y 3, a reserva de un examen mas a fondo a efectos de la
preparacion del Convenio.

Articulo 6, Grupos de expertos

4.29 El Comité tomo nota de que € Brasil, en su documento MEPC 45/4/6, habia manifestado
Su apoyo para gque se conserven los dos temas siguientes en el articulo 6:

i en caso de que e Grupo de expertos no adopte decisiones uniformes, deberian
registrarse |as opiniones discordantes; y

2 las Partes en € Convenio deberian formular y presentar las propuestas a CPMM vy
corresponderia a los Grupos de expertos analizar y brindar una opinion técnica a
efectos de ayudar al Comité a adoptar una decision definitiva.

4.30 El Comité estuvo de acuerdo en que lafinalidad de esta propuesta era garantizar que toda
propuesta de caracter general habria de dirigirse a grupo de expertos antes de que la examine €
Comitéy pidié a Grupo de redaccidn que se asegurara que este concepto se plasmara en € texto.

431 Ademés, e Comité estuvo de acuerdo con las propuestas de que € articulo 6 deberia
incluir referencias a los expertos en cuestiones relativas a la salud humana y e transporte
internacional y pidi6 a Grupo de redaccion que enmendara dicho texto en consecuencia
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Articulo 7, Investigacion cientifica y técnica y labor de vigilancia, y articulo 8,
Comunicacién de informacion

4.32 El Comité aceptd en general e proyecto de texto de los articulos 7 y 8 a reserva de un
examen mas afondo con miras ala preparacion de la Conferencia.

Articulo 9, Reconocimientos
Categoria de los bugques sometidos a reconocimientos

4.33 El Presidente recordé que a examinar este articulo, una de las cuestiones que era
necesario analizar erala de qué dimensiones debian servir de umbral para determinar qué buques
estarian sometidos a las prescripciones sobre reconocimiento y certificacion.

4.34 El Comité tomé nota de que en su documento MEPC 45/4/1, la ISAF habia manifestado
su inquietud respecto del aumento de la carga administrativa que se impondria tanto a las
autoridades del Estado rector del puerto como a los propietarios y explotadores de buques
peguefios, especialmente de los que navegan en zonas geogréficas limitadas, dentro de
jurisdicciones en las cuaes las pinturas antiincrustantes a base de organoestafio ya estéan
prohibidas.

4.35 ElI Comité también tom6 nota de que la ISAF no cree que la exclusion de los buques
pequefios de las prescripciones administrativas establecidas en los articulos 9 y 10 atentaria
contra €l éxito de la prohibicion y que € limite de 24 m de eslora excluiria a la mayoria de las
embarcaciones de recreo y resultaria aceptable parala |SAF mientras que, un limite basado en el
arqueo bruto, excluiria a cas todas las embarcaciones de recreo.

4.36 ElI Comité tomd nota de que e Japon (MEPC 45/4/4) habia propuesto que los buques de
arqueo bruto igual o superior a 500 toneladas, excluidas las plataformas fijas y flotantes, UFA e
IFPAD, dedicadas a vigjes internacionales, deberian estar sometidos a los reconocimientos. De
este modo se garantizaria que los reconocimientos relativos a los sistemas antiincrustantes se
Ileven a cabo de conformidad con las prescripciones sobre |os reconocimientos en dique seco que
figuran en el Protocolo de 1988 relativo a Convenio SOLAS 1974, que exige que los buques de
arqueo bruto igual o superior a 500 dedicados a viges internacionales sean sometidos a
reconocimientos en dique seco, y que la aplicacion de sistemas antiincrustantes se efectie
normal mente cuando se realiza dicho tipo de reconocimientos.

4.37 A efectos de colaborar en la adopcidn de una decision sobre cudles serian las dimensiones
de los buques que estarian sometidos a los reconocimientos, €l delegado representante del
BIMCO informé a Comité acerca del nimero de naves correspondientes a las distintas
categorias, segin se indica a continuacion: menos de150 TRB: 9300; entre150
y 300 TRB: 16 500; entre 300 y 400 TRB: 48 900; y més de 400 TBR: 43 000. El delegado del
BIMCO subray6 que las cifras se basaban en los buques inscritos en €l Registro del Lloyd'sy que
habida cuenta de esa circunstancia, podia afirmarse con certeza que las cifras correspondientes a
las categorias inferiores habian sido subestimadas.

438 Tras examinar las distintas propuestas, € Comité pidi6 a Grupo de redaccién que
conservara los arqueos brutos de 300, 400 y 500, a fin de que e Comité los examinara més a
fondo.
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Cambios de redaccion en € articulo

439 ElI Comité estuvo de acuerdo con los cambios de redaccion propuestos por e Japén
(MEPC 45/4/4) respecto del parrafo 1 b), a fin de dar cuenta més claramente de la situaciéon que
se produce cuando vuelve a aplicarse e mismo sistema antiincrustante (es decir, de reemplazar
en € parafo 1 b) la palabra "cambia' por "sustituye') y pidié a Grupo de redaccién que se
encargara de esta cuestion.

Directrices para los reconocimientos

4.40 El Comité recordd que € parrafo 4 a) del articulo 9 dispone que los reconocimientos se
Ileven a cabo basdndose en las Directrices para los reconocimientos, que habran de elaborarse
antes de que el Convenio entre en vigor.

441 ElI Comité tom6 nota de que € anteproyecto de texto de las Directrices para los
reconocimientos de los sistemas antiincrustantes, elaborado por € Japon (anexo del documento
MEPC 45/4/3) se habia elaborado basdndose en el supuesto de que se adoptara la opcién B del
anexo 1 del proyecto de convenio. ElI Comité también tomo6 nota de que estas Directrices se
habian redactado de modo que en ellas figuraran un minimo de prescripciones para los
reconocimientos, a fin de garantizar que las exigencias relativas a los mismos pudieran
satisfacerse uniformemente en todo el mundo. Las Directrices también disponen que |os sistemas
antiincrustantes sean verificados con antelacién por la Administracion, para asegurarse de que
dicho sistema no contiene tributilestafio, y contienen disposiciones para |os reconoci mientos que
han de llevarse a cabo en relacion con los reconocimientos en dique seco.

4.42 ElI Comité acordd pedir a Subcomité FSI que examinara estas Directrices y le informara
al respecto.

Articulo 10, Rétulos y expedicion o refrendo del Certificado internacional de sistemas
antiincrustantes

4.43 El Presidente recordd que una de las cuestiones que era necesario examinar en relacion
con este articulo es la de s convenia exigir que las embarcaciones pequefias Ileven rétulos o
dispongan de cualquier medio alternativo parafacilitar e cumplimiento.

4.44  ElI Comité tomd nota de que en su documento MEPC 45/4/1, la |SAF habia indicado que
solo pocas embarcaciones de recreo disponen de pafioles para pinturas, revestimientos u otro
equipo relacionado con los sistemas antiincrustantes y que no es corriente que dichas
embarcaciones transporten pinturas antiincrustantes. ElI Comité también tomd nota de la
propuesta de la ISAF de que, s se considera que es necesario un rétulo o etiqueta, entonces sdlo
seria necesaria una advertencia del tenor siguiente: "Esté prohibido utilizar en €l casco de este
buque cualquier pintura antiincrustante que contenga componentes de organoestario."

445 ElI Comité tomo nota de la propuesta del Japén (MEPC 45/4/4) de que €l parrafo 1 del
articulo 10 deberia suprimirse ya que los buques de arqueo bruto inferior a500 toneladas no
necesitan llevar rétulos puesto que no resulta razonable exigir a los propietarios de bugues que
fijen tales rétul os, puesto que ya esta prohibido el uso a bordo de sistemas antiincrustantes a base
de tributilestaiio.
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4.46 ElI Comité examind varias propuestas sobre rétulos para los buques pequefios y s bien la
mayoria acordd suprimir la exigencia de dichos roétulos, se decidioé aplazar |a consideracion de
esta cuestion hasta tanto se examinara el articulo 15.

447 ElI Comité tom6 nota de la propuesta formulada por e Japén en e documento
MEPC 45/4/4 para que se modificara la redaccion del parrafo 2 del Convenio, y pidi6 al Grupo
de redaccién que examinara la necesidad de efectuar |os cambios propuestos por el Japén.

Articulo 11, Expedicion o refrendo del Certificado internacional de sistemas
antiincrustantes por otra Parte

448 ElI Comité recordd que este articulo establece que solo una Parte en e Convenio tiene
derecho a expedir un Certificado internacional de sistemas antiincrustantes y que corresponde a
la Administracion expedir tales certificados. Sin embargo, a peticién de la Administracién, otra
Parte puede realizar €l reconocimiento de un buque y, si dicho reconocimiento es satisfactorio,
debera autorizar la expedicién o el refrendo o autorizar € refrendo de tal Certificado.

4.49 ElI Comité tomd nota de que una delegacion opinaba que el texto del parrafo 4 podria no
lograr e efecto de reducir @ minimo la contaminacién ocasionada por los sistemas
antiincrustantes, aungue otra delegaciéon opinG que cambiar esto no aentaria a las
Administraciones a convertirse en Partes en el Convenio. En consecuencia, € Comité pidi6 a
Grupo de redaccion que examinara el texto del parrafo4 en relacion con e pérrafo 3 del
articulo 2 y que elaborara un texto adecuado para que el Comité pudiera examinarlo més afondo.

Articulo 12 y anexo 4, Modelo de Certificado internacional de sistemas antiincrustantes

450 El Comité pidi6 a Grupo de redaccion que andlizara la terminologia utilizada en el
articulo 12. Ademés, se pidi6 a Grupo de redaccion que examinara el anexo 4y que:

i considerara la posibilidad de suprimir el texto que reza "El presente Certificado
sustituye el certificado fechado @ ..."; y

2 brindara una indicacion de la medida en que se ha retirado o sellado €
tributilestario.

Articulo 13, Validez del Certificado inter nacional de sistemas antiincrustantes

451 El Comité recordd que, a examinar € articulo 9, el Comité habia aceptado modificar €l
articulo 9 a fin de dar cuenta mas claramente de la situacion que se plantea cuando un sistema
antiincrustantante se sustituye por el mismo sistema. Habida cuenta de lo que antecede, se pidio
al Grupo de redaccion que examinara la posibilidad de introducir cambios de redaccion en el
parrafo a) del articulo 13, segun seindicaen e parrafo 4.39.

Ademas de estas cuestiones, se pidié a Grupo de redaccion que indicara en € parrafo 6
gue no se establecia obligacion para el nuevo Estado de abanderamiento de aceptar el certificado
remitido por el Estado de abanderamiento anterior.
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Articulo 14, Infracciones

452 ElI Comité tomd nota de los cambios propuestos por € Japén (MEPC 45/4/4) en €l
parafo3 de este articulo, a fin de armonizarlo con e parafo4 del articulo4 de
MARPOL 73/78, que establece exigencias semejantes, a saber, que el texto del parrafo 3 pase a
ser e siguiente:  "Las sanciones que se establezcan en la legidacion de una Parte en
cumplimiento del presente articulo serén suficientemente severas para disuadir a los buques de
infringir, dondequiera que sea, las disposiciones del presente Convenio".

453 Sepidié d Grupo de redaccion que elaborara més a fondo este articulo basandose en la
propuesta del Japon.

Articulo 15, Inspeccion de buquesy deteccion deinfracciones

454 El Comité tomd nota de la opinion del Japdén (MEPC 45/4/4) de que las prescripciones
para verificar que existe un rétulo valido deberian suprimirse puesto que no es necesario llevar
rétulos a bordo y que solo los buques a los cuales se exige que lleven certificados deberian estar
sujetos a la supervision por e Estado rector de puerto. Sin embargo, tras reconocer la necesidad
de contar con disposiciones relativas a cumplimiento del Convenio respecto de los buques
pequeios si bien creia que € rétulo no era necesario, € Japdn decidio retirar su propuesta,
limitando la supervision por € Estado rector de puerto a los buques a los que se les exige llevar
certificados.

455 El Comité examiné la propuesta de Brasil (MEPC 45/4/6) relativa a articulo 15y decidié
conservar €l texto sin modificaciones, pero pidié a Grupo de redaccién que andizara qué
conjuncion (y, o, y/o) resulta adecuada entre los parrafos 1 @) y b) de este articulo.

456 ElI Comité también pidié a Grupo de redaccion gque elaborara un texto relativo a las
situaciones en las que un administrador ha realizado un muestreo que ha dafiado la integridad del
sistema antiincrustante. En tales circunstancias se deberia obligar a administrador a que
garantice que se restablece laintegridad del sistema.

457 Respecto de esta cuestion, se pidio también a Grupo de redaccién que colocara € texto
entre corchetes para su posterior examen por el Comité.

458 Se manifestd preocupacién acerca de los siguientes conceptos que figuran en el parrafo 3:
"amonestar, retener, expulsar o excluir'. Sin embargo, tras examinar la cuestion, el Comité
acordd no introducir cambios en €l texto del parrafo 3 y pidié alas delegaciones que presentaran
documentos sobre la cuestion si consideraban que era necesario modificar este parrafo.

Articulo 16, Demorasinnecesarias a los buques

459 ElI Comité estuvo de acuerdo, en general, con e proyecto de texto de articulo 16, a
reserva de un examen més afondo para su elaboracién parala Conferencia.
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Articulo 17, Solucion de controversias

4.60 Trastomar notade que € articulo 17 -Solucién de controversias- debia ser elaborado mas
a fondo, e Comité pidié a Grupo de redaccion que redactara €l texto correspondiente teniendo
en cuenta la propuesta de incluir un texto armonizado con €l del articulo 10 del MARPOL 73/78.

Articulo 18, Funciones de la Organizacion

461 Al examinar la necesidad de conservar € articulo 18, € Comité sefialé que taes
disposiciones no estaban incluidas en el MARPOL 73/78'y acordd suprimir dicho articulo.

Articulo 19, Enmiendas

4.62 El Comité, tras sefidar que el texto del articulo 19 se vincula con decisiones adoptadas en
relacién con € articulo 22, pidié a Grupo de redaccion que examinara qué texto resultaria
apropiado en esta situacion.

Articulo 20, Firma, ratificacién, aceptacion, aprobacion y adhesion y articulo 21, Estados
con masde un régimen juridico

4.63 El Comité aceptod € proyecto de texto de articulo 20, areserva de su examen més a fondo
parala preparacion de la Conferencia.

Articulo 21, Estados con masde un régimen juridico

4.64 El Comité aceptd € proyecto de texto de articulo 21, pero pidié a Grupo de redaccion
gue se asegurara de que & mismo guardaba conformidad con el del Protocolo de Cooperacion.

Articulo 22, Entrada en vigor

4.65 El Presidente informo de que no se prevé que e Comité llegue aunadecision final en este
periodo de sesiones sobre |as condiciones de entrada en vigor ya que esta decisiéon incumbird ala
Conferencia diplomética, por lo que el debate en esta fase tiene por objeto elaborar una lista de
todas las posibles opciones de entrada en vigor para que la Conferencia decida a respecto.

4.66 ElI Comité tomd nota de que caben las siguientes opciones para la entrada en vigor del
Convenio, seguin se exponen en €l documento MEPC 45/4/2 (Paises Baj0s):

A de conformidad con €l articulo 15 del Convenio MARPOL (es decir, todo anexo
del Convenio entrarda en vigor 12 meses después de la fecha en que por lo
menos 15 Estados cuyas flotas mercantes combinadas constituyan no menos
del 50% del tonelgje bruto de la marina mercante mundial, se hayan hecho Partes
del mismo);

2 como en € caso anterior, si bien cambiando las cifras, por gemplo, 25 Estados
y 25% del tonelgje;
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3 como en € caso anterior, pero con la prescripcion adicional de que, de
esos 25 Estados, a menos 10 tengan un tonelge superior a 1% del tonelgje bruto
de la marina mercante mundial (basicamente Estados cuyo tonelgje los sitle entre
"los 25 primeros puestos’ (por tonelgje), de la flota mercante mundial);

4 escalas variables para e nimero de Estados en relacion con € tonelgje (es decir,
cuantos més Estados |o ratifiquen, menos sera el tonelgje acumulado prescrito);

5 como en el caso anterior, pero combinado con una reduccion de las prescripciones
amedida que pase € tiempo;

.6 nimero de Estados, combinado con e movimiento, calculado por tonelaje en
puertos mayores de un tamario determinado;

v nimero de Estados, por gjemplo 15 (antecedente: Convenio de Cooperacion);

8 enmienda técita, mediante incorporacion de las reglas del instrumento en otro
instrumento existente; y

9 ninguna: entrada en vigor autométicael 1 de enero de 2003.

4.67 ElI Comité también tom6 nota de que los Paises Bgjos habian elegido, cuatro de las
opciones, a saber, lasnimero 4, 5, 6 y 7, y habian expresado la opinién de que la Gltima de ellas
era probablemente la que aseguraria la pronta entrada en vigor.

4.6.8 Durante el transcurso del examen de este articulo, la mayoria de las delegaciones que
hicieron uso de la palabra expresaron su anhelo por la rapida entrada en vigor del instrumento
propuesto y por mantener las fechas de 2003 y 2008 asi como su apoyo a la opcidon nimero 7 del
parrafo 4.66. Otras delegaciones, citando la resolucion A.895(21), opinaron que la declaracion
sobre las fechas de prohibicion en la resolucién tenia caracter orientativo y no obligatorio.

4.69 Si bien lamayoria manifestod su apoyo a un instrumento independiente, otros indicaron su
interés por que el instrumento fuera un nuevo anexo del MARPOL 73/78. Sin embargo, €
Comité acordd aplazar el examen de esta cuestion y convino en que la redacciéon del texto
pertinente seguiria siendo la de un instrumento independiente.

Articulo 23 (Denuncia), articulo 24 (Depositario), y articulo 26 (Idiomas)

4.70 El Comité acept6 en términos generales € proyecto de texto de los articulos 23, 24, y 26,
areserva de un examen ulterior en el marco de los preparativos parala Conferencia.

Articulo 25, Relacion con e derecho internacional y con otros acuer dos

4.71 Ladeegacion de Dinamarca propuso que se suprimiera este articulo y se incluyera en €
preambulo una referencia a la Convencion de las Naciones Unidas sobre el Derecho del Mar,
habida cuenta de las dificultades que dicho articulo podria causar para las legislaciones
nacionales. Tras examinar la cuestion extensamente, el Comité convino en que este articulo se
colocara entre corchetes y que deberia disponerse de asesoramiento juridico sobre la cuestion.
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I nstrucciones para el Grupo de redaccién

4.72 Seencarg6 a Grupo de redaccion que:

i

examinara el texto de los articulos y preparara una version revisada, que reflgjara
las decisiones del Pleno expuestas en los parrafos anteriores; y

presentara el texto revisado de los articulos y ofreciera un resumen verba sobre
sus deliberaciones en el Pleno el jueves, 5 de octubre.

Informe del Grupo de redaccién

4.73 El Presidente del Grupo de redaccion, Sr. Bryan Wood-Thomas (Estados Unidos), ofrecio
un informe verbal de las deliberaciones del Grupo €l viernes, 6 de octubre de 2000, e informo a
Comité delo siguiente:

i

el Grupo abordd todas las cuestiones que le habia encomendado €l Pleno y
examino otras cuestiones de redaccion;

se llegd a acuerdo sobre e texto del preambulo, incluidas las modificaciones
basadas en la propuesta de Greenpeace Internacional;

se llegd a un acuerdo sobre algunas adiciones a articulo 1, aunque se estimo
necesario incluir la referencia directa a principio preventivo propuesta por
Dinamarca entre corchetes, al igual que en el caso del texto del articulo 5 relativo
alaausencia de evidencia cientifica;

al examinar € articulo 3, & Grupo afadio las definiciones de "Comité", "Estado
Miembro" y "arqueo bruto”;

se afadio a articulo 4 texto relativo a la aplicacion a buques genos a las Partes y
en el articulo 13 se aclaré que es la Administracién gue recibe el buque quien
decide en caso de cambio al pabellén de otro Estado;

se afadio texto entre corchetes a articulo 15 especificando que la administracion
ser& responsable de los posibles dafios 0 demoras debidos al muestreo del casco;

en e articulo 17 se afadio una pequefia disposicion relativa a la solucion de
controversias, y serefundieron los articulos 20 y 21;

el Grupo acordd dejar por el momento abierto el articulo 19, teniendo en cuenta
gue las condiciones de entrada en vigor estan en funcién de la decision que se
adopte acerca de los elementos del acuerdo que deben estar sujetos a
procedimientos de enmienda expresa o técita, y teniendo presente la decision del
Pleno de no limitar el debate sobre el articulo relativo ala entrada en vigor;
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9 al examinar e anexo 1, el Grupo tratd de aclarar las consecuencias de la opcién B
por considerar que las delegaciones no deseaban seguir examinando la opcion de
un revestimiento exterior simple sin aislante. No obstante, tras reconocer que
posteriormente se habia expresado interés en seguir examinando esta opcion, se
consider6 més adecuado mantener €l texto original en la columna2 del anexo 1,
como se indica en e documento MEPC 45/WP.9/Corr. 1.

474 Tras examinar € informe dd Grupo de redaccion (MEPC45/WP9 vy
MEPC 45/WP.9/Corr.1), e Comité acorddé suprimir e texto entre corchetes en el
articulo 1, parrafo 1, y en e articulo5, parrafo 5, del documento MEPC 45/WP.9, que hace
referencia a principio preventivo. Dinamarca, apoyada por Filipinas, subray6 laimportancia de
mantener entre corchetes el texto del parrafo 1l del articulo 1, asi como €l del parafo5 del
articulo 5 del documento MEPC 45/WP.9, ya que considera que € principio preventivo es una
cuestion importante que debera debatirse en el 46° periodo de sesiones.

4.75 ElI Comité aprobd en principio el proyecto revisado de instrumento que figura en €
anexo 2, einvito a Secretario General a que lo distribuyera antes de finales de afio afin de quelo
pueda examinar la Conferencia diplomética prevista parala segunda mitad de 2001."

4.76 ElI Comité tomo6 nota de que tiene previsto profundizar en el examen del proyecto de
instrumento en su 46° periodo de sesiones y en la Conferencia diplomética.

5 EXAMEN Y APROBACION DE ENMIENDAS A INSTRUMENTOS DE
OBLIGADO CUMPLIMIENTO

Introduccion

5.1 Ené€ marco de este punto del orden dia, el Comité examind las propuestas de enmiendas
al Anexo V del MARPOL 73/78, e codigo CIQ y € codigo CGrQ, que el Secretario General de
la Organizacion habia distribuido, de conformidad con lo dispuesto en € articulo 16 2) a) del
MARPOL 73/78, mediante la circular N° 2211 de 20 de marzo de 2000.

Enmiendasal AnexoV del MARPOL 73/78

5.2  El Comité examind las propuestas de enmienda a Anexo V del MARPOL 73/78 en
relacién con la descarga de cenizas de materiaes plasticos del incinerador y la correspondiente
resolucién MEPC sobre su adopcion (MEPC 45/5, anexo).

5.3  Por lo que respecta a la utilizacién del idioma espafiol en el ambito del Anexo V del
MARPOL, e Comité observé que habia algunas pequefias diferencias de etilo entre el texto y
contenido del documento MEPC 45/5 y €l texto que se propone en & documento MEPC 45/7/4,
ya que en este Ultimo se traté de armonizar las enmiendas con otros anexos del MARPOL vy dar
cabida también a la propuesta presentada por Chipre y otros Estados. Tras un breve debate al
respecto, el Comité decidié utilizar el texto que figura en e documento MEPC 45/7/4.

Se mantiene provisionalmente lasemana del 1 al 5 de octubre de 2001 parala Conferencia TBT.
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54  En € transcurso de sus deliberaciones, el Comité recordd que habia aprobado, en
su 37° periodo de sesiones, la inclusion en € Anexo V de la version actualizada de "tierra més
proxima" propuesta por Australia'y que habia decidido incorporarla en la proxima revision del
AnexoV (MEPC 37/22, parrafo 12.3). Puesto que en su 37° periodo de sesiones el Comité habia
aprobado la definicion actualizada de "tierra mas préxima’', e Comité acordd incorporar esta
definicion actualizada de "tierra mas proxima' en el texto de las enmiendas que habrian de
aprobarse en €l actual periodo de sesiones.

55  Tras examinar estas dos cuestiones, e Comité aprob6 en principio las propuestas de
enmiendas a AnexoV, incluido e texto propuesto en e documento MEPC 45/7/4 relativo a la
utilizacion del idioma espafiol, y lo remitié a un grupo de redaccion oficioso para que introdujera
correcciones de estilo, si |0 estimaba necesario, antes de proceder a su adopcién oficial.

5.6  Tras recibir € informe del grupo de redaccion oficioso (MEPC 45/WP.4), e Comité
adopto las enmiendas al Anexo V mediante la resolucion MEPC.89(45), que figuraen el anexo 3.

Enmiendasal codigo CIQ

5.7 El Comité examiné las propuestas de enmiendas a codigo CIQ y € correspondiente
proyecto de resolucion MEPC relativo a su adopcion (MEPC 45/5/1, anexo).

5.8  El Comité aprobod las fechas que figuran en los parrafos dispositivos 2 y 3 del proyecto de
resolucion MEPC, que coinciden con las de las enmiendas que esta previsto que adopte € CSM,
en su 73° periodo de sesiones, en virtud del Convenio SOLAS.

5.9  Trasun breve debate a respecto, el Comité aprob6 en principio las enmiendas propuestas
y € correspondiente proyecto de resolucion MEPC relativo a su adopcion y 1o remitié al Grupo
de redaccion oficioso para que introdujera correcciones de estilo, si 1o estimaba necesario, antes
de proceder a su adopcion oficial.

5.10 Tras recibir € informe del Grupo de redaccion oficioso (MEPC 45/WP.4), e Comité
adopt6 las enmiendas al codigo CIQ mediante la resolucion MEPC.90(45), que figura en €
anexo 4.

Enmiendasal codigo CGrQ

511 El Comité examind las propuestas de enmiendas a cddigo CGrQ y e correspondiente
proyecto de resolucion MEPC relativo a su adopcion (MEPC 45/5/2, anexo).

5.12 El Comité aprobd las fechas que figuran en los parrafos dispositivos 2 y 3 del proyecto de
resolucion MEPC, que coinciden con las de las enmiendas a codigo CIQ acordadas por €
Comitéy el CSM.

5.13 Tras un breve debate al respecto, e Comité aprob6 en principio las enmiendas propuestas
al codigo CGrQ y e correspondiente proyecto de resolucion MEPC relativo a su adopcién y lo
remitio al Grupo de redaccion oficioso para que introdujera correcciones de estilo, si 10 estimaba
necesario, antes de proceder a su adopcion oficial.
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5.14 Tras recibir e informe del Grupo de redaccién oficioso (MEPC 45/WP.4), e Comité
adopto las enmiendas al codigo CGrQ mediante la resolucion MEPC.91(45), que figura en €l
anexo 5.

6 DETERMINACION Y PROTECCION DE ZONAS ESPECIALES Y DE ZONAS
MARINAS ESPECIALMENTE SENSIBLES

Introduccién

6.1 El Comité recordd que en 1991 se aprobaron, mediante la resolucién A.720(17), las
Directrices para la Designacion de zonas especides y la determinacion de zonas marinas
especiamente sensibles. Desde entonces se elaboraron varias enmiendas que se adoptaron por
medio de laresolucion A.885(21), que incluye lo siguiente:

A nuevos procedimientos para la designacion de las ZMES y |a adopcién de medidas
protectivas conexas que sustituyen los procedimientos contenidos en los
parrafos 3.2y 3.5 del anexo de laresolucion A.720(17); y

2 enmiendas a las Directrices que figuran en la resolucion A.720(17) con € fin de
anadir la descripcion de una nueva ZMES (Archipiélago Sabana-
Camaguiey (Cuba).

6.2  El Comité recordé que en su Ultimo periodo de sesiones se habia acordado el mandato
para €l Grupo de trabajo por correspondencia a fin de que revisara la resolucién A.720(17) y
examinara las Directrices para la designacion de zonas especiales y la determinacion de zonas
marinas especia mente sensibles, tal como figura en el anexo 14 del documento MEPC 44/20.

Documentos

6.3  El Comitétomo nota de que se habian presentado en el ambito de este punto del orden del
dialos siguientes dos documentos.

A MEPC 45/6, informe del Grupo de trabajo por correspondencia; y

2 MEPC 45/6/1, una respuesta de Israel a la propuesta de Egipto, facilitada en el
documento MEPC 43/6/1, para crear zonas a evitar y ZMES en € golfo de Agaba
y los estrechos de Tiran.

Examen del informe del Grupo de trabajo por correspondencia sobre la revisién de la
resolucion A.720(17)

6.4  El Comité tom6 nota del informe del Grupo de trabajo por correspondencia sobre la
revisién de la resolucion A.720(17), presentada como documento MEPC 45/6, y examind los
siguientes sai's puntos respecto de los cuales el Grupo no pudo llegar a un acuerdo:

i ¢ES necesario definir la relacion entre las zonas especiales estipuladas en el
Convenio MARPOL vy las medidas que los estados pueden tomar en virtud
del articulo 211 parrafo 6 de la UNCLOS? y en tal caso ¢tal explicacion
deberiaincluirse en un documento separado?
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El Comité tomé nota de que la mayoria de los Miembros del Grupo de trabajo por
correspondencia se opusieron a lainclusion de las Directrices por considerarla que
no era necesaria, podria crear confusion y posiblemente inducir a error.

Habiendo tomado nota de este punto, € Comité acord6 que no era necesario
cambiar € texto actual.

¢Debe establecerse la relacion entre zonas marinas protegidas y ZMES o €
documento deberia limitarse inicamente a determinar las ZMES?

El Comité tom6 nota de que varios Miembros del Grupo de trabgjo por
correspondencia acordaron que era importante establecer la relaciéon entre las
zonas marinas protegidas y las ZMES, pero que seria mas apropiado hacer una
referencia abreviada. Sin embargo, otros miembros del Grupo de trabago
consideraron que la atencién deberia centrarse Unicamente en las ZMES ya que de
aceptarse, serd necesario contar con informacion explicativa sobre otras medidas.

Reconociendo que una decision respecto de esta cuestion reflgjaria la seleccion
del texto que se proporciona en € parrafo 1 del anexo 3, e Comité acordd que €l
documento se limitara a describir las ZMES.

;Sedebediminar o mantener €l criterio devalor histérico?

El Comité tomé nota de que varios miembros del Grupo de trabao por
correspondencia consideraron que este criterio deberia eliminarse debido a las
cuestiones sin resolver en la Convencion de la UNESCO destinada a proteger el
patrimonio cultural subacudtico, mientras que otros miembros opinaron gque dicho
criterio deberia mantenerse. EI Comité también tom6é nota de que e
articulo 303 de la UNCLOS ya concede autoridad para establecer ZMES con
propésito de proteger € patrimonio histérico y que, por ende, no es necesario
esperar ladecision de la UNESCO sobre esta cuestion.

Tras haber tomado nota de estos puntos, € Comité acordd que debera eliminarse
el criterio de valor histérico pero reconociendo que de ser necesario podra
restablecerse posteriormente.

¢Debe incluirse e criterio biogeogréfico como uno de los factores que ha de
tenerse en cuenta en virtud de los criterios ecolégicos, 0 debe incluirse en un
criterio revisado Unico o excepcional? ¢ya esta abarcado bajo € concepto de
vulnerabilidad?

El Comité tomé nota, que en tanto la mayor parte de los miembros del Grupo de
trabajo por correspondencia, acordaron que deberia incluirse, dos se manifestaron
en contra

Tras haber tomado nota del punto, el Comité acordé que debera mantenerse €
criterio biogréfico pero solicité al Grupo de redaccién que elaborara un texto més
apropiado para su posterior examen por el Comité.
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¢Donde debe situar se la informacion incluida en el parrafo 5, relativa al
tr&fico maritimo?

Al examinar esta cuestion, e Comité tomé nota de que la mayoria del Grupo
habia considerado que esta informacién deberia incluirse para darle relevancia,
junto o cerca de los criterios mientras que otros consideraron que deberia ser
[levada nuevamente a su lugar origina en la seccién 7, tal como habia sido
originalmente laintencién de laresolucion A.885(21).

Como resultado el Comité acordd que esta informacion se mantendra donde esta
ahora, pero que también seincluiraunareferenciaa parrafo 4.4 de las Directrices.

¢Debe anexar se a las Directrices la informacién que se habia eliminado de las
mismas, a los efectos de ayudar a los Estados a determinar las medidas que
disponen por medio de la OMI para proteger las ZMES, o debe incluirse
dicha informacién en un documento separado?

El Comité acordd que podria incluirse en un documento separado algun tipo de
orientacion sobre como seleccionar € régimen méas apropiado para que una zona
determinada del mar estuviese protegida, y deberian incluirse los detalles sobre
&reas marinas protegidas como actualmente figura en la resolucion A.720(17), y
un &bol de decisiones para ayudar a las Administraciones a elegir e plan de
proteccion adecuado, ya sea una ZMES, una zona especia 0 una zona marina
protegida. En este contexto, € Comité recordd e documento MEPC 44/7/3
(WWF) que incluia informacion adicional Util. Se pidié a Grupo de redaccion
gue latuvieraen cuenta a elaborar el documento.

El Comité acordd que es importante elaborar y publicar este documento tan pronto
sea posible y pidié al Grupo de redaccion que identificara todos los temas que
deberia incluir en e mismo, para su examen durante € préximo periodo de
Sesiones.

El Comité también tomd nota de la preocupacion expresada por agunas
delegaciones de que las cartas de navegacion podrian verse afectadas por la
inclusion de la propuesta de simbolos relacionados con las ZMES. S bien
reconocié que esta cuestion ya habia sido debatida, ocasién en que se acordd
incluir dichos simbolos, el Comité pidié a Grupo de redaccion que examinara esta
cuestion y que informaraa Comité de las conclusiones alcanzadas.

Ademas, e Comité pidié al Grupo de redaccion que se asegurara de que las
disposiciones del parrafo 7.5.1 @) eran compatibles con |os derechos soberanos de
los Estados riberefios, tal como se define en la Convencion de las Naciones
Unidas sobre el Derecho del Mar.

Asimismo, se pidié a Grupo de redaccién que incluyera en e apéndice de las
Directrices una descripcion de las medidas de proteccion acordadas para €l
Archipiélago de Sabana-Camagiiey (Cuba).
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Instrucciones al Grupo deredaccion

6.5 El Comité encargd a Grupo de redaccién a que tenga en cuenta estas decisiones cuando
ultime la revision de la resoluciéon A.720(17) gque debera presentar, junto con su informe, ante e
préximo periodo de sesiones del Subcomité.

Examen de la respuesta de Israel a la propuesta de Egipto de crear zonas a evitar en el
golfode Agabay en los estrechosde Tiran

6.6 El Presidente a hacer referencia a documento MEPC 45/6/1, presentado por Israel,
sefial 0 que tras sus conversaciones con las delegaciones de Israel y Egipto, habia quedado claro
gue Egipto estaba en proceso de revisar su propuesta original MEPC 43/6/1.

Por tanto no era necesario tratar este asunto durante la presente etapa.

El Comité tuvo en cuenta este aspecto e instd a Isragl y a Egipto a que presentaran una
ponencia conjunta, como se sefidla en las Directrices, antes de que se debata nuevamente
este asunto.

Informe del Grupo de redaccion

6.7 Después de haber recibido € informe del Grupo de redacciéon (MEPC 45/WP.6), €
Comité tomd nota de los cambios propuestos para modificar € proyecto de directrices y del
resultado de la revisiéon parrafo por parrafo, con miras a la elaboracion de nuevos cambios de
redaccion, segun se estime necesario.

6.8 Se inform6 al Comité de que € Grupo de trabajo habia elaborado un resumen del
documento de informacion suplementaria seguin le habia pedido, y de que habia propuesto que se
pidiese a la Secretaria que preparara un proyecto de documento para € proximo periodo de
sesiones. La informacion adicional debera incluir un organigrama para ayudar a los Estados
Miembros a decidir el método mas apropiado de proporcionar proteccion adicional paralas zonas
marinas sensibles.

6.9  El Comité también tomd nota de que el Grupo de redaccion reconocio la necesidad de
elaborar un proyecto de resolucion de la Asamblea que sustituya las resoluciones A.720(17) y
A.885(21). ElI Comité no encargd, sin embargo, al Grupo de redaccion dicha labor, y sugirio que
se pidiera a la Secretaria que preparara un proyecto de resolucién de la Asamblea para
reemplazar las citadas resoluciones de la Asamblea, con miras a su examen y aprobacion durante
el préximo periodo de sesiones.

6.10 El Comité&

A tomd nota del proyecto de texto de las enmiendas a las Directrices para la
designacion de zonas especiales en virtud del MARPOL 73/78 y de las Directrices
para la determinacion de zonas marinas especialmente sensibles, que figuran en €l
anexo 6;

2 pidid a la Secretaria que prepare un documento en € que se facilite informacion
suplementaria, segin se describe en € péarrafo 6.8 supra, basandose en e
contenido que figuraen el anexo 2 del documento MEPC 45/WP.6; y
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3 pidié a la Secretaria que preparase un proyecto de resoluciéon de la Asamblea
conjuntamente con e texto limpio de las Directrices revisadas, con miras a su
examen y aprobacion durante el proximo periodo de sesiones,

6.11 Dado que esta cuestion también se relaciona con lalabor del CSM y del Subcomité NAV,
se pidio ala Secretaria que informe a CSM de estas actividades para una futura cooperacion en
este ambito.

7 INTERPRETACION Y ENMIENDAS DEL MARPOL 73/78 Y DE LOSCODIGOS
CONEXOS

Introduccion

7.1  El Comité recordd que en su ultimo periodo de sesiones habia aprobado la propuesta de
enmiendas a las Directrices para la implantacion del AnexoV del MARPOL y habia aprobado la
resolucion MEPC.87(44) sobre €l uso del espafiol en los convenios de la OMI relativos a la
prevencion de la contaminacion. En el presente periodo de sesiones se invitard al Comité a que
adopte medidas respecto de estas dos cuestiones.

7.2  El Comité tomo nota de que en el presente periodo de sesiones se le invitaria a examinar
diversas cuestiones como consecuencia del hundimiento del Erika, la mayoria de las cuales se
relacionan con la propuesta de enmiendas alaregla 13G del Anexo | del MARPOL, relativasala
retirada progresiva de los petroleros de casco sencillo.

7.3  Envistade laimportanciay complegjidad de la propuesta de enmiendas a la regla 13G, €l
Comité decidid debatir primero con arreglo a este punto del orden del dia las cuestiones mas
directamente relacionadas con el Anexo V y el uso del espafiol, y concentrarse posteriormente en
los temas més compl gjos relacionados con la propuesta de enmienda alaregla 13G.

OTRASCUESTIONES CON ARREGLO AL PUNTO 7
Enmiendas alas Directrices paralaimplantacion del AnexoV del MARPOL

7.4  El Comité recordd que en su26° periodo de sesiones (septiembre de 1988) habia
aprobado las Directrices para la implantacion del AnexoV del MARPOL. En vista de la
experiencia obtenida a respecto, el Comité, en su 33° periodo de sesiones (octubre de 1992),
aprobo las Directrices revisadas para la implantacion del AnexoV del MARPOL mediante la
resolucién MEPC.59(33).

7.5 El Comité recordé ademés que en su 44° periodo de sesiones (marzo de 2000) habia
examinado y aprobado una propuesta de enmiendas a dichas Directrices, en su forma revisada
por la resolucion MEPC.59(33), con miras a aprobarlas en €l presente periodo de sesiones
(MEPC 44/20, parrafo 12.42.2, y MEPC 44/WP.7/Add.1, anexo 8). El texto de la propuesta de
enmiendas, que trata de las inquietudes relativas a las descargas de agua de lastre y cenizas de
incineradores, aparece en € anexo del documento MEPC 45/7 conjuntamente con € proyecto de
resolucion MEPC.
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7.6 Trasun breve debate, el Comité acordd en principio aceptar la propuesta de enmiendas y
los remitié a un grupo de redaccion informal a efectos de que comprobaran el texto y elaboraran
laversion final para su aprobacion por el Comité.

7.7  Tras recibir e informe de dicho grupo (MEPC 45/WP.4) & Comité decidié adoptar las
enmiendas a las Directrices revisadas para la implantacion del AnexoV del MARPOL, mediante
laresolucion MEPC.92(45), que aparece en el anexo 7.

Uso del espariol en e marco del MARPOL 73/78

7.8  El Comité recordd que en su42°periodo de sesiones habia examinado € problema
planteado por los asientos en el Libro registro de hidrocarburos, y en 1os 43° y 44° periodos de
sesiones la cuestion relativa a la utilizacion del espafiol en € marco del MARPOL 73/78. El
documento MEPC 45/7/4 presenta |os antecedentes de la cuestion y un proyecto de enmiendas a
los Anexosl, Il, 1V, V y VI de dicho Convenio para €l correspondiente examen y adopcion de
medidas por € Comité.

7.9  El Comité recordd ademas que € proyecto de enmiendas al MARPOL 73/78 sobre el uso
del espariol fue propuesto por las delegaciones de Venezuela y Espafia en el 44° periodo de
sesionesy que en principio e Comité |las habia aprobado.

7.10 El Comité record6 asimismo que en e 44° periodo de sesiones la delegacién de Chipre,
apoyada por otras, expresd la opinién de que los certificados ded MARPOL no deberian
necesariamente estar en el idioma oficial del Estado cuyo pabellon € bugue tiene derecho a
enarbolar, pero que e Estado deberia estar en condiciones de suspender esta prescripcion y
permitir que e certificado esté en uno de los tres idiomas, es decir, inglés, francés o espariol
(MEPC 44/20, parrafo 12.22).

7.11 El Comité tomé nota de que la Secretaria, tras la solicitud formulada por e Comité en
su 44° periodo de sesiones, habia preparado un proyecto de enmiendas a todas las reglas
pertinentes de los Anexos del MARPOL que figuran en el anexo del documento MEPC 45/7/4,
con laintencién de que el espariol estuviera en las mismas condiciones del inglésy del francésy,
asimismo, permitiendo que el Estado de abanderamiento suspendiera la prescripcion por la que
los certificados deben estar en lalengua oficial del Estado de abanderamiento. Al mismo tiempo,
se mantiene el caracter del idioma oficial del Estado de abanderamiento, de usarse éste.

7.12 El Comité tomé nota de que en e documento MEPC 45/7/4 se pide a Comité que, de
conformidad con la resolucién MEPC.87(44), éste deberia "acordar adoptar las medidas formales
necesarias para enmendar cada uno de los anexos pertinentes del MARPOL cuando se presente la
oportunidad de revisarlos', y gque se sugirieron las siguientes medidas con miras a que las
examine € Comité:

1 el proyecto de enmiendas a los Anexos| y Il podria incluirse en € texto revisado
delos Anexos| y Il que examina actualmente el Subcomité BLG;

2 el proyecto de enmiendas al Anexo IV podria incluirse en el texto revisado del
Anexo IV que e Comité adoptara una vez que haya entrado en vigor €l Anexo;
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3 el proyecto de enmiendas a AnexoV podria incluirse en la propuesta de
enmiendas que e Comité (MEPC 45/5) adoptara en e presente periodo de
sesiones; y

4 el proyecto de enmiendas a Anexo VI podria incluirse en cualquier enmienda
futura que e Comité adoptara una vez que haya entrado en vigor €l Anexo.

7.13 Tras un breve debate, € Comité decidié adoptar las medidas recomendadas, y remitié
proyecto de enmiendas a un grupo de redaccién informa con objeto de que lo revisara y
elaborara €l texto final para su aprobacion por el Comité

7.14 Tras recibir € informe de dicho grupo de redaccion informal, e Comité aprobd €
proyecto de enmiendas a los Anexosl, 11, 111, IV y VI dd MARPOL sobre € uso del espafiol,
gue figuraen € anexo 8 del informe del Comité, para su futuro uso.

Posibleinterpretacion delaregla 16 del Anexo |l del MARPOL

7.15 En su documento MEPC 45/7/10, laIndia sefial 6 que, dado que no existen directrices para
calcular la capacidad del equipo filtrador de hidrocarburos prescrito para cada buque, los
constructores de buques atienden en general a sus propios criterios para seleccionar dicha
capacidad. Se ha advertido que los equipos sel eccionados de este modo no son siempre los mas
adecuados desde € punto de vista préactico, |0 que demora la descarga de las aguas oleosas de
sentina de las camaras de méaguinas. En tales circunstancias, se ha notificado que el personal de a
bordo bombea las aguas de sentinay las descargas directamente por la borda.

7.16 Con objeto de solucionar este problema, la India considera que e establecimiento de una
interpretacion unificada para calcular la capacidad del equipo filtrador de hidrocarburos prescrito
para cada buque ayudard a que € persona de a bordo cumpla con las prescripciones del
MARPOL.

7.17 El Comité estuvo de acuerdo con la propuesta de la India y le solicitdé que elaborara un
proyecto de interpretacion de la reglal6 del Anexol ddd MARPOL y lo presentara ante
el 44° periodo de sesiones del Comité DE para su examen.

PROPUESTAS PARA QUE LA OMI ADOPTE MEDIDAS ADECUADAS COMO
CONSECUENCIA DEL HUNDIMIENTO DEL ERIKA

Introduccién

7.18 El Comité recordd gque, en su Ultimo periodo de sesiones, habia mantenido un intercambio
general de puntos de vista sobre la funcion de la OMI, inmediatamente después del siniestro del
Erika. El Comité manifest6 su total apoyo aladeclaracion del Secretario General de que la OMI
debia ser considerada siempre, y sin excepciones, € unico foro en el que debian examinarse y
adoptarse las normas sobre seguridad y prevencion de la contaminacion que afecten al transporte
internacional. La aplicacién en € marco regional, y mucho menos de manera unilateral, a los
buques de bandera extranjera, de prescripciones de caracter nacional que exceden las normas de
la OMI, serd perjudicial para e transporte internacional y para € funcionamiento de la OMI
mismay, por consiguiente, deberia evitarse.
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7.19 El Comité reconocio que éste era un punto sumamente importante y que e mundo del
transporte maritimo, incluidos los medios periodisticos de ese sector, observan muy atentamente
coémo el Comité trata esta cuestion.

7.20 El Presidente manifesté su agradecimiento por cuanto un gran nimero de delegaciones,
tanto de los Gobiernos Miembros como de las ONG habian celebrado amplias consultas durante
las semanas anteriores a esta reunion.  Ello demostraba claramente la buena voluntad y urgencia
porque el Comité obtuviera resultados positivos de esta semana de reuniones.

7.21 En nombre del Comité, el Presidente agradecio al Secretario General por su iniciativa de
establecer un grupo de expertos oficioso que habian elaborado el informe (MEPC 45/7/6/Add.1y
MEPC 45/INF.29) sobre € impacto de las propuestas presentadas por Francia, Bélgica y
Alemaniay por Espafia. El Presidente también agradecio a Grupo su excelente labor.

7.22 El Presidente sefialé que de los documentos presentados sobre este punto se desprendia
claramente que existe una aceptacion genera respecto de la necesidad de adelantar 1a fecha de
retirada del servicio de los buques tanque de casco sencillo, siempre que ello sea hecho de un
modo sistematico y durante un periodo aceptable de tiempo, teniendo en consideracion €l
impacto econdmico en una gama de factores. Ademas, era igualmente importante reconocer que
también debia examinarse un gran nimero de otras medidas, ya sea en tanto que nuevos topicos o
a modo de perfeccionamiento de las disposiciones existentes, por gemplo, una revision de la
resolucion A.744(18) - Directrices sobre e programa mejorado de inspecciones durante los
reconocimientos de graneleros y petroleros.

7.23 El Presidente sefiald que la finalidad de esta reunion deberia ser la elaboraciéon de un
proyecto de enmienda a la regla13G del Anexol del MARPOL que cuente con una aceptacion
suficiente como para que € Secretario General la distribuya a fin de que la apruebe el Comité en
su reunion de abril de2001. También era importante que e Comité determinara y asignara
prioridades alas medidas adicionales que era necesario adoptar.

7.24  El Presidente sefia ¢ que se habia presentado un gran niUmero de documentos en relacion
con este punto, en los cuales se proponia distintos modos de abordar |a cuestion, y que la mayoria
incluia propuestas de enmiendas a la regla13G. Puesto que resultaria muy dificil evaluar cada
una de ellas en detalle en el Pleno, habida cuenta de las limitaciones de tiempo, el Comité estuvo
de acuerdo con la propuesta del Presidente de que, a fin de que & Pleno pudiera examinar este
punto adecuada y ordenadamente, el Comité separara los documentos en los tres grupos
siguientes:

1 propuestas bésicas. MEPC 45/7/3 y Corr.1 presentado por Bélgica, Franciay
Alemaniay MEPC 45/7/5, presentado por Espafia;

2 informacion béasica: MEPC 45/7/2, MEPC 45/7/6, MEPC 45/7/6/Add.1 y
MEPC/INF.29 de |a Secretaria; y

3 observaciones de caracter genera: MEPC 45/7/1, presentado por Grecia,
MEPC 45/7/9 y MEPC 45/7/19 por Brasil, MEPC 45/7/11 por Bahamas,
MEPC 45/7/13 por Hong Kong (China) y MEPC 45/7/16 de Noruega.
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4 observaciones especificas sobre las enmiendas propuestas a la reglal3G:
MEPC 45/7/7 y MEPC 45/INF.30 del Japon, MEPC 45/7/14 de Grecia y
MEPC 45/7/15 de Noruega;

5 opiniones del sector: de BIMCO, MEPC 45/7/8 de la ICS, MEPC 45/7/17 de
INTERTANKO, MEPC 45/INF.22 de la IACS, MEPC 45/7/18 de
INTERTANKO Yy MEPC 45/INF.28 de lalAPH.

.6 toda otra propuestay examen general.

7.25 El Presidente sefidé que, después de que se hubieran presentado todos los documentos,
tendrialugar un examen de carécter general sobre las tres cuestiones mas importantes, a saber:

A cuestiones de politica y temas de principios generales, relacionados con el
régimen de retirada del servicio de los buques tanque de casco sencillo;

2 aplicacion alos buques pequerios; y

3 cuestiones de politica general relativas alas medidas adicionales.
PROPUESTASBASICAS
MEPC 45/7/3 (Bélgica, Franciay Alemania)

7.26 El Comité tomé nota de que el documento MEPC 45/7/3, presentado por Bélgica, Francia
y Alemania, contenia una propuesta de enmienda a la regla 13G, destinada a acelerar la retirada
gradual del servicio de los petroleros de casco sencillo, de modo que la flota mundial pudiera
cumplir, tan pronto como fuera posible, con las prescripciones sobre doble casco, 0 con normas
de proyecto equivalentes. Los limites de edad propuestos eran bien inferiores a los previstos en
la regla13G actual, bien se aplicaban a categorias de petroleros que, habida cuenta de sus
dimensiones, no estaban sometidos actualmente alaregla 13G.

7.27 El Comité tomé nota de que e documento también brindaba cierta informacion basica'y
una evaluacion inicia del impacto de la propuesta. Respecto de los criterios relativos a tamafio
de los buques tanque y a la construccién del casco, el documento dividia a los buques tanque en
las tres categorias siguientes:

Categoria 1. petrolero para crudos de casco sencillo, de peso muerto igual o
superior a20 000 y petroleros para el transporte de productos de peso muerto
igual o superior a30000, sin tanques de lastre separado como proteccion;
conocidos como "petroleros anterioresal MARPOL";

Categoria 2: petroleros de casco sencillo, del mismo tamafio que los de la
categorial, pero equipados con tanques de lastre separado como proteccion;
conocidos como "petroleros MARPOL"; y

Categoria 3: petroleros de casco sencillo de peso muerto igual o superior
a 600, pero inferior a los limites especificados en la categorias 1 y 2, entregados
antes del 6 dejulio de 1996.
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7.28 El Comité tomd nota de que, para cada una de las tres categorias, l0s tres paises habian
propuesto las siguientes enmiendas alaregla 13G (MEPC 45/7/3, anexo):

para la categoria 1, se propuso sustituir los limites de edad de 25 ¢ 30 afios con arreglo a
laregla 13G, por una edad limite Unica de 23 afios. Se establecid 2005 como fecha limite,
independientemente de la edad de | os petroleros,

para la categoria 2, se propuso exigir el cumplimiento de las prescripciones sobre doble
casco 0 de normas de proyecto equivalentes cuando los buques alcanzaran la edad
de 26 afios, o apartir del 1 de enero del 2008, si estafecha fuera anterior; y

para la categoria 3, se propuso establecer una edad limite de 23 afios para |os petroleros
gue no estén equipados con tanque de lastre separado como proteccién y de 28 afios para
aquellos que si lo estén, asi como una fecha final que se establecio en € 1 de enero
de 2013, después de la cua no se permitira el funcionamiento de los petroleros de casco
sencillo pertenecientes a esta categoria.

MEPC 45/7/5 (Espafia)

7.29 El Comité tomo nota de que en e documento MEPC 45/7/5, presentado por Espafia, se
exponia la opinion de ese pais sobre e aumento de la seguridad de los petroleros, como
consecuencia del suceso del Erika y que en é figuraba una propuesta de enmienda a la
regla13G y las pertinentes razones justificativas, asi como una evaluacion inicial de los efectos
de esta propuesta. Las enmiendas propuestas disponian, entre otras cosas, |0 siguiente:

Todo petrolero debera cumplir con las prescripciones de la reglal13F del Anexol del
Convenio MARPOL, de conformidad con el siguiente programa:

los petroleros de la categoria 1 no podran operar después de la fecha en que e buque
cumpla 23 afos o apartir del 1 dejunio de 2005, s esta fecha fuera anterior;

los petroleros de la categoria 2 no podran operar después de la fecha en que el buque
cumpla 28 afos, o del 1 de enero de 2010, s esta fecha fuera anterior;

los petroleros de la categoria 3, que no tengan tanques de lastre separado como
proteccion, no podrén operar después de la fecha en que cumplan 25 afios 0 a partir
del 1 de enero de 2010, s esta fecha fuera anterior; y

los petroleros de la categoria 3, equipados con tanques de lastre separado como
proteccion, no podran operar después de la fecha en que € buque cumpla 30 afios, o
del 1 de enero de 2015, si esta fechafuera anterior.

INFORMACION BASICA

MEPC 45/7/2 (Secr etaria)

7.30 El Comité sefiald que e documento MEPC 45/7/2 daba cuenta de los resultados de la
labor del CSM en su 72° periodo de sesiones, en relacion con € suceso del Erika. Tras la

declaraciéon introductoria del Secretario General, un gran nimero de representantes de los
Estados Miembros, organizaciones intergubernamentales, entre ellas, la Comision Europea, y
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organizaciones no gubernamentales, hicieron uso de la palabra sobre esta cuestion. Si bien los
oradores expusieron diferentes enfoques para la solucion del problema, hubo consenso general en
el seno del CSM afin de enviar un mensgje inequivoco a este Comité de que el CSM brindaria su
pleno apoyo para el examen de las propuestas del modo més urgente y expeditivo.

7.31 El Comité tomo nota, ademas, de que € documento MEPC 45/7/2 también brindaba un
resumen de otras medidas adoptadas por el CSM en su 72° periodo de sesiones, inmediatamente
después del suceso del Erika, entre ellas, la aprobacion de enmiendas propuestas a anexo B
(relativo alos petroleros) de laresolucién A.744(18) - Directrices sobre €l programa mejorado de
inspecciones durante los reconocimientos de graneleros y petroleros, con miras a su aprobacion
durante € 73° periodo del CSM y e examen de un sistema de notificacién obligatoria para
buques "A la atura de Les Casquets' y la zona costera adyacente, propuesto por Francia con
miras a su aprobacion futura.

7.32 El Comité sefid6 ademas que e Subcomité NAV en su 46° periodo de sesiones habia
manifestado su acuerdo con el sistema de notificacion obligatoria para bugques "A la altura de Les
Casquets' y la zona costera adyacente y habia pedido al CSM en su 73° periodo de sesiones que
aprobara dicho sistema.

MEPC 45/7/6, MEPC 45/7/6/Add.1y MEPC 45/I NF.29 (Secr etar ia)

7.33 El Comité tomo nota de la informacién proporcionada por € Secretario Genera en €
documento MEPC 45/7/6 acerca del estudio sobre las repercusiones de las dos propuestas
basicas, encargado por é, sin costo alguno para la Organizacion, en vista de la urgenciay de la
enorme importancia del asunto.

7.34 El Comité también tomé nota de que los documentos MEPC 45/7/6/Add.1 vy
MEPC 45/INF.29 contienen €l resultado de dicho estudio, que proporciona un cumulo de
informacién objetiva y abarca todos los aspectos importantes, incluido e volumen de
hidrocarburos transportado por los petroleros, las estadisticas sobre petroleros, la capacidad
mundial de construccion de buques, la capacidad mundial de reciclae de buques, y una
evaluacion inicial de los costos para el sector de buques tangque, con la intencién de prestar
asistenciaa Comité para que puedatomar decisiones bien fundadas:

Volumen de hidrocarburos transportado por los petroleros

Esta seccion muestra el volumen de hidrocarburos y productos de hidrocarburos
transportados por los petroleros con base en célculos mundiales y regionales. Esta
seccién contiene tres puntos principales: 1) € transporte ininterrumpido de hidrocarburos
por los petroleros es esencial para la funcién sostenible de la economia mundial; 2) la
creciente economia mundial necesitara una mayor capacidad de petroleros en los afios
proximos;, y 3) e indice de utilizacion de la flota de petroleros es, actuamente,
précticamente el maximo.
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Estadisticas de petroleros

Esta seccion muestra € nimero y tonelge totales de todos los petroleros
existentes gue transportan hidrocarburos anual mente desde |os afios 70 hasta el afio 2000,
subdivididos en las tres categorias, segin la construccion del buque (casco sencillo, doble
casco 0 con tangues de lastre separado) y por tipo de buque (petroleros, mineraleros-
graneleros-petroleros, mineraleros/petroleros y quimiqueros). Su propdésito es ayudar al
Comité a determinar las consecuencias de las diversas propuestas sobre los diferentes
tipos de buques tanque.

Capacidad mundial de construccién de buques

Esta seccion evalUa la capacidad mundia de construccién de buques. A partir del
estudio, queda claro que la demanda de nuevas construcciones que crearan las dos
propuestas bésicas no podra ser absorbida por la capacidad existente de construccién en
ninguin afio y, por consiguiente, debera distribuirse entre varios afios.

Capacidad mundial dereciclaje de buques

Esta seccidn evalla la capacidad de reciclaje de buques en todo € mundo. La
sustitucién total para las categorias 1y 2 que creardn las dos propuestas bésicas alcanza
aproximadamente a 145 millones de TPM. S la capacidad mundial de reciclge de
buques se calcula aproximadamente en 30 millones de TPM para todos los tipos de
buque, reciclar solamente |os petroleros de categorialy 2 llevaria casi cinco afios.

Estadisticas de siniestros de petroler os

Deben sefialarse tres puntos en esta seccion: 1) d numero de derrames
importantes de hidrocarburos ha disminuido significativamente en  los
ultimos 30 afios; 2) los fallos en € casco fueron responsables del 14% de los derrames
importantes (> 700  toneladas) entre 1974  y 1999; y3)se  perdieron
totalmente 96 petroleros entre 1992 y 1999 de los cuales, € 23% en nimero y € 26% en
peso muerto, se atribuyeron a "fallos estructurales®, siendo los incendios y las explosiones
la causa méas comun.

Evaluacion inicial delos costos para el sector petrolero

El "enfogue conservador" se usd para evaluar los costos, evitando toda
especulacién acerca de la forma en que las dos propuestas basicas podrian afectar al
mercado de la construccién de bugues. El cllculo se ha realizado de manera simple y no
se ha tenido en cuenta la relacion tiempo-valor. El célculo de costos de los nuevos
buquesy del desguace alcanza a unos 15 726 millones de délares de los Estados Unidos.
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OBSERVACIONES GENERALES
MEPC 45/7/1 (Grecia)

7.35 El Comité tomé nota de que Grecia, en su documento MEPC 45/7/1, exponia €l marco en
el cua los Estados Miembros podian presentar propuestas especificas con relacién al suceso del
Erika y ponia de relieve que la retirada progresiva de los petroleros de casco sencillo que se
propone debe ser proporcionada, realista, abordar las causas reales, y no tener en cuenta otras
consideraciones, de manera que la construccién, € mantenimiento y la debida operacién del
buque sean los principales requisitos para la seguridad, y no la edad o el abanderamiento del
mismo. Grecia observo también que la OMI ya ha tomado un nimero considerable de medidas,
incluidas las prescripciones relativas a doble casco, € programa mejorado de inspecciones
durante los reconocimientos, e Cddigo IGS y las enmiendas propuestas a la
resolucion A.744(18) que se adoptaran en € 73° periodo de sesiones del CSM. Grecia propone
también medidas adicionales paramejorar la seguridad y eliminar los buques deficientes.

MEPC 45/7/9 y MEPC 45/7/19 (Brasil)

7.36 El Comité tom6 nota de que Brasil, en su documento MEPC 45/7/9, manifiesta que €l
establecimiento de medidas unilaterales (nacionales y regionales) no constituye un enfoque
correcto; el transporte maritimo, como actividad internacional, ha de regirse por normasy reglas
uniformes. Brasil considera que es mas importante aplicar debidamente las reglas en vigor que
prescribir reglas nuevas. El debate sobre la aceleracién de laretirada progresiva de | os petroleros
de casco sencillo debe tener en cuenta las condiciones econdmicas del transporte maritimo y la
capacidad de construccién de buques a nivel mundial. La introduccién de enmiendas en la
reglal3G solo deberia hacerse después de considerar detenidamente las causas del siniestro
del Erika.

7.37 El Comité también tomo nota de que, en su documento MEPC 45/7/19, Brasil propone
gue el proceso se lleve a cabo con prudencia, y sugiere que las cuestiones importantes, tales
como las repercusiones en los sectores del transporte de hidrocarburos y de construcciéon y de
desguace de buques, junto con la mejora de las inspecciones del casco y la estructura de los
buques, deberian examinarse con mayor detenimiento, en colaboracion con e Comité de
Seguridad Maritima, antes de introducir enmiendas en la regla13G. Brasil estéa en contra del
establecimiento de prescripciones unilaterales, tanto nacionales como regionales, que, asu juicio,
serian perjudiciales para e transporte maritimo internacional. Ademas, Brasil considera que la
simple adopcion del doble casco no es suficiente para prevenir sucesos futuros similares al
siniestro del Erika.

MEPC 45/7/11 (Bahamas)

7.38 El Comité tomé nota de que, en su documento MEPC 45/7/11, las Bahamas formulan
observaciones en el sentido de que laidoneidad de laresistencia de |os graneleros y petroleros de
gran tamafio depende de que se sometan a inspecciones y reconocimientos completos y
minuciosos, y subrayan la necesidad de que se tomen medidas en la fase de proyecto para
facilitar la realizacion de dichas inspecciones. Las Bahamas también efectlian recomendaciones
sobre el modo de hacer que |os buques sean mas faciles de inspeccionar.
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7.39 A juicio de las Bahamas, es necesario abordar €l problema que representan los graneleros
y petroleros con el casco debilitado, por 1o que la OMI deberia considerar qué adaptaciones
necesitan realizarse en la fase de proyecto para permitir que los inspectores tengan un mejor
acceso a todas las partes del casco durante los reconocimientos de los buques de gran tamafio y
puedan asi efectuar un examen detallado de todas las partes, de manera eficaz, econébmicay en
condiciones de seguridad, teniendo en cuenta la circular MSC/Circ.686 y, S es necesario,
mediante |a elaboracion de las enmiendas oportunas a Convenio SOLAS.

MEPC 45/7/13 (Hong Kong (China))

7.40 En su documento MEPC 45/7/13, Hong Kong (China) expresa la opinion de que la
propuesta que figura en e documento MEPC 45/7/3 es prematura 'y se ha realizado antes de que
se conozcan las causas exactas del siniestro del Erika. Hong Kong estima que, s bien los
petroleros de doble casco son mas resistentes desde el punto de vista estructural que los de casco
sencillo, s no se mantienen debidamente podrian sufrir siniestros del mismo tipo que e del
Erika. La propuesta de la retirada progresiva de petroleros de casco sencillo supondria una
enorme carga para las economias dependientes de las importaciones de hidrocarburos; por
consiguiente, tal medida solo deberia adoptarse después de que se efectlie un examen cuidadoso
y exhaustivo de todos los factores pertinentes, incluida la capacidad de los sectores de
construccién y de desguace de buques y € efecto en las tarifas de flete. Por todo €lo, las
prescripciones relativas a doble casco deberian introducirse a un ritmo razonable.

MEPC 45/7/16 (Nor uega)

7.41 En su documento MEPC 45/7/16, Noruega manifiesta su opinién de que varios tipos de
prescripciones suplementarias pueden resultar més importantes en lo que hace a la prevencion de
futuros casos de contaminacion por hidrocarburos que la retirada gradual de petroleros de casco
sencillo en breve plazo, y ofrece un resumen de las recomendaciones destinadas a la eliminacién
de buques deficientes. La mayoria de esas recomendaciones se basa en las investigaciones
efectuadas por las autoridades noruegas acerca del hundimiento en 1997 del granelero de
matricula chipriota Leros Strength. Noruega presentd anteriormente un documento al
Subcomité FSI en su 9° periodo de sesiones con € fin de que se elaboraran disposiciones o se
introdujeran enmiendas a este respecto.

OBSERVACIONES ESPECIFICAS SOBRE LAS ENMIENDAS PROPUESTAS A LA
REGLA 13G

MEPC 45/7/7 y MEPC 45/INF.30 (Japsn)

7.42 En su documento MEPC 45/7/7, y en e documento conexo MEPC 45/INF.30, el Japén
agradece la propuesta conjunta presentada por Alemania, Bélgica y Francia (MEPC 45/7/3),
puesto que en ella no se proponen reglas de caracter unilateral o regional, sino enmiendas a la
regla13G del Anexo | del MARPOL. El Japdn esta de acuerdo con laidea de acelerar laretirada
progresiva de los petroleros vigos de casco sencillo, puesto que hace suyo e parecer de que los
petroleros vigjos suelen presentar fallos estructurales. No obstante, a juicio del Japén no resulta
aceptable la eliminacién de los buques de |a categoria 2 que tienen entre 11 y 12 afios, propuesta
en e documento presentado por Alemania, Bélgica 'y Francia. El Japon también expresa su
inquietud en cuanto a enorme volumen del tonelgje que debera desguazarse en tan corto periodo
de tiempo, con graves repercusiones para el mercado naviero y que podria afectar a comercio
mundial de petrdleo. En su opinion, la retirada gradual de los petroleros de casco sencillo
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deberia efectuarse de una manera préctica, razonable y paulatina, particularmente en lo que se
refiere alos petroleros de |a categoria 2.

7.43 Teniendo en cuenta el hecho de que el Nakhodha tenia 26 afios y €l Erika 25 cuando
sufrieron fallos estructurales, y que € intervalo de renovacién de |os reconocimientos es de cinco
anos, la delegacion del Japdn declaré que podia aceptar una edad de 25 afios para la retirada de
los petroleros de la categoria 2, pero que desde € punto de vista de la seguridad no deberia
aceptarse gque llegaran a los 28 afios. Ademas, s la edad maxima se fija en 28 afios y la fecha
l[imite es 2015, los petroleros de la categoria 2 de 18 6 19 afios se retirarian en 2015, mientras que
otros petroleros de 28 afios continuarian en servicio hasta esa misma fecha. Esto resulta
inaceptablemente injusto en &l caso de petroleros rel ativamente nuevos.

7.44  El Comité tomo nota de que € Japon habia efectuado una investigacion sobre |os efectos
econdémicos de laretirada gradual de los petroleros de casco sencillo, propuesta en el documento
MEPC 45/7/3, y que €l resultado de la misma figura en el documento MEPC 45/INF.30. El
Comité manifestd su agradecimiento al Japdn por la detallada investigacion sobre el efecto
econdmico de las enmiendas propuestas a la regla 13G que ayudara al Comité atomar decisiones
bien fundadas.

MEPC 45/7/14 (Grecia)

7.45 En su documento MEPC 45/7/14, Grecia expresa la opinién de que todos los Estados
Miembros deberian colaborar para encontrar la mejor solucién posible alos problemas generados
por el siniestro del Erika. No obstante, cualquier medida correctiva deberia tomarse con cautela
y después de tener en cuenta todos los factores, incluido €l efecto sobre el empleo de un nimero
considerable de marinos extranjeros de cuyo sueldo dependen sus familias, por 1o que resulta
sumamente importante que todos los Estados Miembros muestren tanto determinacién como
flexibilidad. Greciarealizé la siguiente propuesta:

Los petroleros de la categorial deberian retirarse del servicio de acuerdo con las
disposiciones de laregla 13G fijando como fecha limite el afio 2007.

Para los petroleros de la categoria 2, la edad limite prescrita en la regla 13G (30 afios)
deberia reducirse a28, y, en caso de que se introduzca una fecha limite, ésta deberia
ser 2015 (fecha establecida en la ley OPA 90), dando asi una vida Util de
aproximadamente 20 afos a |os petroleros de construccion mas reciente de esta categoria.

Los petroleros de la categoria3 deberian dividirse en las dos siguientes subcategorias:
categoria3a) -petroleros de peso muerto igual o superior a5000 toneladas- y
categoria 3 b) -petroleros de peso muerto inferior a5 000 toneladas:

Con respecto a los petroleros de categoria3 d), la fecha limite deberia fijarse
en 2015 y la edad limite en 30 afios, teniendo en cuenta que no debe hacerse
distincion alguna entre los petroleros con tanques de lastre separado y 1os que no
los tengan, puesto que, segun las reglas actuaes13 y 13E del Anexol de
MARPOL 73/78, no son aplicables a esta categoria de buques.
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Con respecto a los buques de categoria 3 b), no deberia fijarse ningin limite de
edad ni de fecha, puesto que esta categoria comprende un gran nimero de buques
de pequefio tamafio dedicados a viges nacionales o internacionales de corta
duracion, que garantizan € suministro de petréleo entre tierra firme e idas
adyacentes y que cumplen una funcion de suma importancia para las economias
nacionales de multitud de paises. Cualquier cambio drastico en ese contexto
supondria una grave distorsion de las condiciones econémicas de muchos Estados
Miembros. No obstante, cabe subrayar que la ley OPA 90 no impone limites de
edad alos petroleros de peso muerto inferior a5 000 toneladas.

MEPC 45/7/15 (Nor uega)

746 En su documento MEPC 45/7/15, Noruega se declara consciente de que deberian
aplicarse prescripciones mas estrictas a los petroleros tras e accidente sufrido por e Erika y
acoge con agrado cualquier propuesta de nuevas medidas internacionales capaces de reducir €l
riesgo de contaminacién por hidrocarburos, siempre que los costes puedan justificarse por la
reduccion de riesgos lograda.

7.47 Noruega proponialo siguiente:

Para los petroleros de la categoria 1 deberia fijarse una edad limite de 25 afios sin fecha
limite adicional. Puesto que estos petroleros no se entregaron hasta después del 1 de
junio de 1982, todos ellos se retiraran del servicio parael 1 de junio de 2007.

En cuanto alos petroleros de la categoria 2, se fijaria una edad limite de 25 afios sin fecha
limite adicional. Dichos petroleros podrian entregarse hasta julio de 1996, y, por
consiguiente, la fecha limite de 2008 6 2010 para su retirada supondria que algunos se
retirarian tras muy pocos afios de servicio.

En cuanto alos petroleros de la categoria 3 que no estan equipados con tanques de lastre
separados deberia fijarse una edad limite de 25 afios sin fecha limite adicional.

Con respecto a los petroleros de la categoria 3 equipados con tanques de lastre separados
gue podrian entregarse con anterioridad a 6 de julio de 1996 deberia fijarse una edad
limite de 25 afios (o que resulta mas estricto que las propuestas que figuran en los
documentos MEPC 45/7/3 y MEPC 45/7/5) sin fecha limite adicional.

7.48 El Comité tomd nota de que Noruega habia recomendado que se examinara la posibilidad
de introducir la prescripcion de que todos los petroleros de casco sencillo utilicen "la carga con
equilibrio hidrostético” a partir de una edad limite especifica, por gemplo 15 afios, a fin de
reducir el riesgo de contaminacién por hidrocarburos en caso de varada (MEPC 45/7/15,
parrafo 34).

OPINIONESDEL SECTOR NAVIERO

7.49 El Comité convino en oir el punto de vista del sector naviero antes de someter a debate
las enmiendas propuestas alaregla 13G del Anexo | del MARPOL.

[:'\M EPC\45\20.DOC
CD/S/VD/rf 30/11/00



MEPC 45/20 -48 -

MEPC 45/7/8 (BIMCO)

7.50 En su documento MEPC 45/7/8, é BIMCO manifesté gran preocupacion por e posible
cambio repentino de las reglas de dmbito internacional, tales como el MARPOL, como resultado
de un solo siniestro. El transporte naviero es un negocio alargo plazo, y las compafiias navieras
deben de tener tiempo suficiente para planificar sus estrategias. El BIMCO llev6 a cabo su
propio estudio, y concluyd que, s se adopta la propuesta que figura en e documento
MEPC 45/7/3, gran numero de petroleros se verdn forzados a retirarse del servicio
prematuramente, entre ellos numerosos petroleros de la categoria2 con muy pocos afios de
servicio, lo que crearia una grave situacion en el mercado del suministro de petroleo.

MEPC 45/7/12 (ICS)

751 En su documento MEPC 45/12, la ICS reconoce la necesidad de revisar la regla 13G,
pero pone de relieve que cualquier enmienda debe tener un contenido préctico y sus
repercusiones en el sector de los petroleros y del transporte de hidrocarburos debe ser moderado.
La ICS subraya también la importancia de la aplicacion eficaz del programa mejorado de
reconocimientos de los petroleros en relacion con las enmiendas a la regla13G propuestas y
recomienda que e Comité, en colaboracién con el CSM, revisey fortalezca las prescripciones de
laresolucion A.744(18).

7.52 LalCS expreso € firme convencimiento de que las enmiendas propuestas a la regla 13G
en los documentos MEPC 45/7/3 y MEPC 45/7/5 no podrian introducirse de manera moderada
puesto que ambas propuestas llevarian a la retirada del servicio de un nimero considerable de
petroleros en un espacio muy reducido de tiempo, la mayoria de ellos mucho antes del final de su
vida util. Por consiguiente, la ICS propone € enfoque aternativo gque figura en el documento
MEPC 45/7/12.

MEPC 45/7/17 (INTERTANKO)

7.53 El Comitétomo nota de la sugerenciade INTERTANKO en e documento MEPC 45/7/17
de que, por lo que respecta a petroleros de mas de 20 000 toneladas y buques para € transporte
de productos de més de 30 000 toneladas, se enmienden las actuales prescripciones de la
reglal3G para solicitar e cumplimiento con las prescripciones relativas a doble casco
entre 2010 y 2015. No obstante, INTERTANKO subray6 que deberia prestarse atencion a las
consecuencias de dichas enmiendas a la regla 13G, por lo que respecta a la Ultima generacion de
petroleros de casco sencillo con tanques de lastre como proteccion, construidos en e decenio
de1990. INTERTANKO también sugirid que, con objeto de mantener las prescripciones
adicionales en la reglal3G simples y directas, los petroleros pequefios cumplieran las
disposiciones para la introduccién progresiva de los proyectos de doble casco en las mismas
fechas que los otros petroleros.

MEPC 45/INF.22 (IACS) Y MEPC 45/7/18 (INTERTANKO)

7.54 El Comitétomé nota de que lalACS, en su documento MEPC 45/INF.22, habia facilitado
informacion a Comité sobre las medidas que ha tomado araiz del suceso del Erika. LalACS,
tras la pérdida del Erika, emprendié una revision general de sus procedimientos con miras a
mejorar alin mas la seguridad en € mar y la proteccion del medio marino. Como resultado de
dicha revision, la IACS ha reforzado aln mas varias de sus prescripciones, incluida la
consolidacion del Programa mejorado de reconocimientos, haciendo mas rigurosa la
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transferencia de clase y €l uso obligatorio de un inspector exclusivo para e reconocimiento
reglamentario. Las medidas serdn implantadas de manera uniforme por las sociedades que son
miembros de IACS a partir del 1 dejulio de 2001, y en cuanto al reconocimiento reglamentario la
fecha de implantacién podra ser también la fecha de entrada en vigor de la enmienda a la
directiva94/57 delaUE, s estafecha es anterior.

755 INTERTANKO, en su documento MEPC 45/7/18, incluyé observaciones sobre las
medidas adoptadas por la AICS tras € suceso del Erika. INTERTANKO en principio acogio
positivamente la iniciativa de la IACS en su documento MEPC 45/INF.22 de revisar
determinados aspectos de las actividades para determinar la clase con € fin de megjorarlas, si bien
sefial 6 que algunas de las medidas propuestas requeririan enmendar la resolucion A.744(18), por
lo que la IACS deberia facilitar €l texto pertinente para tales enmiendas antes de que se adopte
una decision definitiva

MEPC 45/INF.28 (IAPH)

756 ElI Comité tom6 nota de que la IAPH, en su documento MEPC 45/INF.28 facilitd
informacion sobre una resolucién aprobada por la Junta de Directores de esta asociacion relativa
a su postura con respecto a régimen de las reglas 13F y 13G del Anexo | del MARPOL, donde
indicaba que apoyaba el principio del multilateralismo y, reconociendo la naturaleza mundial de
la navegacién, abogaba a favor de que siguieran eliminandose los petroleros de casco sencillo de
conformidad con lo estipulado en dichas reglas.

OTRASPROPUESTASY DEBATE GENERAL

7.57 Tras presentar los documentos remitidos y antes del debate general, el Presidente ofrecio
sus observaciones y confid en que sus observaciones le servirian al Comité a concentrarse en los
elementos fundamental es de esta cuestion tan compleja.

758 El Presidente sefidd que, habiendo leido todas las propuestas y escuchado
minuciosamente las introducciones, é interpretaba que en esta situacion e Comité deberia
considerar el suceso del Erika como una "sefia para despertar”. Por |o tanto, el Comité deberia
servirse del suceso como mecanismo de alerta, y no tanto para establecer las causas del
hundimiento, y como €l informe sobre la investigacion del siniestro solo se habia puesto a
disposicion del Comité esa misma mafiana, éste no podia dedicar excesivo tiempo en esos
momentos a centrarse en las razones técnicas del siniestro. Esto podria hacerse en futuras
reuniones de este Comité y del CSM. Y como han sefialado correctamente algunos, es posible
gue el doble casco no hubiera evitado e suceso del Erika.

7.59 El Presidente observé que hay imperativos politicos tras esta cuestion, y asisten a este
periodo de sesiones del Comité tanto funcionarios como representantes del sector, y ha de
facilitarse la debida respuesta técnica, como se hace en la vida cotidiana. Responder a una
realidad politica no es nada nuevo o incongruente.

7.60 El Presidente sefial6 que es fundamental que el Comité reaccione sensatamente ante este
suceso y las diversas propuestas que le sean remitidas. Resulta muy importante para el futuro de
la Organizacion Maritima Internacional que tanto e CPMM como € CSM procedan del debido
modo.
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7.61 El Presidente observo que s bien la mayor parte de los documentos incluian varios del
sector que reconocian gque habia que adelantar algunas de las fechas de eliminacion en la actual
regla13G, la principal preocupacion era garantizar el debido periodo de eliminacion, con
suficiente amplitud y flexibilidad para incorporar irregularidades tales como que el desgiiace de
petroleros regidos por el MARPOL de categoria 2 y de 11 afios, y que se reconozcan los limites
de la capacidad de los astilleros asi como las consecuencias econdmicas del transporte de
hidrocarburos.

7.62 Por consiguiente, y para ayudar a centrar las observaciones que se manifiesten en la sala,
el Presidente sugirié que las observaciones se limitaran a las dos siguiente cuestiones con objeto
de facilitar un claro mandato el Grupo de trabgjo, y siempre que fuera posible evitar cuestiones
técnicas como los limites especificos de edad y 10s pormenores del arqueo:

A cuestiones de normativa general y de principio relativas a la elaboracion del
proyecto de enmiendas a la regla 13G para adelantar €l régimen de eliminacién de
los petroleros de casco sencillo, incluida una aplicacion a los petroleros méas
pequerios no cubiertos por la actual regla 13G; y

2 cuestiones de normativa general relativas a medidas preventivas adicionales que
podran exigir modificaciones a los convenios de la Organizacion Maritima
Internacional, sea a través del CPMM o del CSM, por giemplo un examen de la
resolucion A.744(18) y otras medidas, como las propuestas por Noruega y las
Bahamas.

Debate general

7.63 Numerosas delegaciones se manifestaron respecto de las cuestiones de politica general
con relacion a la propuesta de enmiendas alaregla 13G. A continuacion se resumen las diversas
opiniones expresadas:

A Existié un fuerte apoyo para que la OM| adopte medidas de carécter internacional,
y oposicién a legislacion unilateral, ya sea regional o nacional, para su aplicacion
a bugues de pabell6n extranjero que sobrepase las normas de la OMI.

2 El estudio del impacto de la propuesta de enmiendas a la regla 13G que figura en
los documentos MEPC 45/7/6, MEPC 45/7/6/Add.1 y MEPC 45/INF.29 facilita
un gran volumen de informacion objetiva que ayudara a Comité a adoptar
decisiones acertadas. No obstante, el impacto para cada pais debera evaluarse y
cacularse, y esto llevara tiempo. Por consiguiente, deberd evitarse adoptar
decisiones apresuradas.

3 La mayoria de las delegaciones que hicieron uso de la palabra, aceptaron la
necesidad de agilizar la retirada gradual de los viejos petroleros de casco sencillo
y adelantar las fechas que figuran en la actual regla 13G, reconociéndose a mismo
tiempo las consecuencias para € transporte de hidrocarburos, la capacidad de
construccion de buqgues, la capacidad de reciclagje de buques, € impacto
econdmico y la necesidad de una retirada progresiva ordenada en un periodo
aceptable de tiempo, teniendo en cuenta las prescripciones de la ley sobre
contaminacion por hidrocarburos (OPA 90). Numerosas delegaciones se
opusieron a efectuar cualquier cambio en la regla13G existente antes de evaluar
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las consecuencias que esto podria tener, y sugirieron que el Comité deberia
estudiar, con caracter prioritario, las restantes medidas sefidadas en los
documentos.

4 Los petroleros antiguos presentan mas riesgos para € medio marino, y debera
enmendarse la reglal3G con objeto de acelerar la retirada progresiva de los
petroleros de casco sencillo. No obstante, esta retirada debera gradual, razonable
y practica, teniendo en cuenta las consecuencias para los diversos sectores.
Deberédn examinarse otras medidas para ayudar a eliminar el uso de petroleros
deficientes.

5 El doble casco no solucionara todos los problemas. Debera permitirse el
funcionamiento de petroleros con un correcto mantenimiento por un periodo mas
largo, a reserva de gque se practiquen los reconocimientos mejorados estipulados
en laresolucion A.744(18)

6 Dado que el informe de la investigacion del siniestro del Erika se obtuvo durante
el curso del presente periodo de sesiones, el Comité no debera adoptar decisiones
apresuradas, ya que éstas pueden ser erréneas. S los buques no reciben el
mantenimiento adecuado, accidentes del tipo del Erika podrian ocurrir con los
petroleros de doble casco. Cualquier medida para acelerar la retirada progresiva
de los tanques de casco sencillo debera adoptarse una vez que se lleve a cabo un
andlisis cuidadoso de todos | os factores pertinentes.

v La propuesta relativa a la répida adopcion de medidas en la OMI no es pertinente
a accidente del Erika. Las ventgas de los petroleros de doble casco es que
pueden prevenir la contaminacion por hidrocarburos en caso de una colision o una
varada de baja energia, pero no pueden prevenir accidentes como el del Erika,
que sufrié un fallo estructural.

8 La propuesta de enmiendas a laregla 13G de acelerar laretirada progresiva de los
petroleros de casco sencillo no tiene mayor mérito, ya que este tipo de medida no
solucionara el problema, y las medidas solicitadas son muy apresuradas. Se
menciond que la OMI demord dos afios y ocho meses en aprobar y hacer que
entraran en vigor las enmiendas a SOLAS como consecuencia del accidente del
Estonia, en € que murieron méas de 900 personas. En el accidente del Erika no
hubo pérdidas humanas, pero las medidas propuestas son mas severas, o que
parece relegar a segundo lugar la importancia de la vida humana. También se
sefial 6 que todos los afios ocurren accidentes maritimos, y que la OMI no debe
verse obligada a enmendar instrumentos de caracter obligatorio cada vez que
sucede un accidente 0 grupos de accidentes.

9 La seguridad maritima y la proteccion del medio marino tienen precio, y lo
importante es tener en cuenta todos los aspectos de seguridad, ambientales,
politicos y comerciales.
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Se expresd grave preocupacion acerca de la retirada progresiva de los petroleros
"jévenes' de categoria2, como se propone en los documentos MEPC 45/7/3 y
MEPC 45/7/5. Todos los petroleros de categoria2 deberian alcanzar la edad
de 25 afios. También se expresd preocupacion acerca de la propuesta de eliminar
por completo las reglas 13G 4) y 13G 7), mediante las cuales podria extenderse
por cinco afios la vida de los petroleros de categoria 1 estructuralmente seguros.

Europa occidental es el mayor importador de hidrocarburos, y debera evitarse
cualquier interrupcion del abastecimiento de hidrocarburos, esencia para €
desarrollo econdémico sostenible. El alto volumen de hidrocarburos transportados
en sus aguas también significa mayores riesgos de contaminacion. Si bien €
doble casco no soluciona todos los problemas, es la mejor solucion disponible, y
la Unién Europea tratara de encontrar una solucion en € seno dela OMI.

Debera tenerse en cuenta el impacto econdmico sobre todos los paises afectados,
incluidos los paises pequefios con una flota mercante reducida.

También debera examinarse la importancia de los petroleros pequefios para la
economia de los Estados insulares menores.

Teniendo en cuenta que los accidentes también pueden afectar a los petroleros de
doble casco, el Comité debera comenzar a considerar esta cuestion.

La propuesta de Bahamas de hacer mas faciles los reconocimientos de los
petroleros a partir de la etapa de proyecto recibié amplio apoyo. Deberan
examinarse otras medidas para ayudar a eliminar los petroleros deficientes,
incluidas las cuestiones relacionadas con el factor humano y otras medidas
operacionales que reduciran a minimo los riesgos de contaminacion por
hidrocarburos. En particular, deberia examinarse la posibilidad de revisar la
resolucion A.744(18), y, de ser posible, deberia elaborarse una lista de dichas
medidas para que e Comité y e CSM la examinen y adopten las medidas
oportunas.

Uno de los factores méas importantes para prevenir |os accidentes con petroleros es
la calidad de las tripulaciones. Por consiguiente, la cuestion del factor humano,
incluida una mejor preparacion de la gente de mar, deberia ser una prioridad para
la OMI, teniendo en cuenta que e error humano juega un papel en la mayoria de
los accidentes.

Debera prestarse atencion a un posible desplazamiento de la gente de mar si un
gran nimero de petroleros deja de operar en un corto periodo de tiempo.

Deberia abordarse la cuestion del papel que juegan los inspectores de buques 'y sus
cualificaciones.

Debera exigtir un alto grado de preparacion y de respuesta a los sucesos que
involucran contaminacion por hidrocarburos causados por fueloil pesado y otros
hidrocarburos persistentes, tema que debera examinarse urgentemente con arreglo
al Convenio de Cooperacion
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20  Deberdexistir un mejor control en aguas de mucho tréfico, incluidos los estrechos.

21  Los Estados rectores de puerto, los de abanderamiento y las organizaciones
reconocidas deberan llevar a cabo inspecciones més rigurosas sobre los aspectos
estructurales y operacionales de todos los petroleros de casco sencillo de més
de 15 afios de antigtiedad.

22  En estos tiempos dificiles, la clave es la flexibilidad. Para tener éxito con las
enmiendas de laregla 13G, todos |os paises deberén alcanzar un consenso.

7.64 Ladelegacion de Singapur sefial que cualquier debate sobre €l asunto Erika debia tener
en cuenta dos principios bésicos. e primero es que lo mas importante es reducir € peligro de la
contaminacion, cualquier retirada gradual de petroleros de casco sencillo debera tener en cuenta
las consecuencias para los sectores de |os petroleros y de hidrocarburos; el segundo principio es
gue las propuestas no deben limitarse alaretirada gradual de |os petroleros de casco sencillo sino
gue ademas deben abordar la cuestion de cua fue la causadel siniestro del Erika.

7.65 La delegacion de Dinamarca pidio a Comité que se combinaran la flexibilidad y la
determinacién en la cuestion de los petroleros de doble casco, y sefia6 que la flexibilidad seria
sometida a prueba en el presente periodo de sesiones del Comité. Dinamarca sefiadé que es
necesario retirar progresivamente |os petroleros de casco sencillo. En primer lugar, €l transporte
de hidrocarburos serda més seguro usando petroleros de doble casco, ya que éstos se desempefian
mejor en caso de producirse una colision o una varada, y esto lo reconoce e texto actual del
MARPOL. En segundo lugar, la existencia de distintos regimenes para la retirada progresiva de
los petroleros de casco sencillo, y sus consecuencias sobre las pautas comerciales, no puede
ignorarse, y la solucién esta en compatibilizar los diversos regimenes. El objetivo del presente
periodo de sesiones del Comité debera ser, por consiguiente, que €l proyecto de enmiendas a la
regla13G se distribuya como documento "rosa’ para su examen y aprobacion en el 46° periodo
de sesiones del CPMM.

7.66 Envistade gran nimero de propuestas de enmienda a la regla 13G, que podria paralizar
el examen de este tema en el presente periodo de sesiones, Dinamarca, junto alos Paises Bajosy
el Reino Unido, organizd extensas consultas durante el verano boreal, tratando de compaginar las
diversas inquietudes expresadas. Dinamarca considera que ha identificado un consenso en €
cual basar una solucion en la OMI, e inst6 a los Estados Miembros a que examinen
favorablemente estainiciativaen el seno del Grupo de trabajo.

7.67 ElI Comité tom6 nota de que varias delegaciones habian estado muy ocupadas en las
Ultimas semanas, consultandose mutuamente para establecer una base comun de entre todas las
propuestas, con objeto de encontrar una solucion aceptable. Debido a la importancia y
complgidad de esta cuestion, el Comité acordd tener en cuenta no solo las propuestas ya
documentadas, sino también beneficiarse de acontecimientos mas recientes en los Gobiernos
Miembros, incluido e compromiso de enmendar la reglal1l3G que sefidd la delegacion de
Dinamarca, lo que facilitaria alcanzar €l resultado deseado.
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Mandato del Grupo detrabajo

7.68 Tras un debate de caracter general, el Comité acordd el siguiente mandato para e Grupo
de trabgo:

A Teniendo en cuenta las opiniones expresadas en el Pleno, examinar:

A todas las propuestas recibidas, incluida la mencionada por Dinamarcaen €
Pleno, relativas a proyecto de enmiendas a Anexol del MARPOL
(regla13G) de adelantar |as fechas de retirada progresiva de los petroleros
de casco sencillo, reconociendo las consecuencias que esto tendra para e
transporte de hidrocarburos, la capacidad de construccion y reciclaje de
buques, €l impacto econdmico y la necesidad de proceder a una retirada
progresiva ordenada en un periodo aceptable de tiempo, teniendo en
cuenta las prescripciones estipuladas en la legislacion estadounidense
(OPA 90);

2 los documentos presentados en el periodo de sesiones e identificar
cualesguiera otras medidas que ayuden a eliminar el uso de petroleros
deficientes, incluidas las cuestiones sobre el factor humano, tales como la
formacién de la gente de mar, y otras medidas de carécter operaciona que
reduzcan al minimo e riesgo de contaminacién por hidrocarburos
provenientes de petroleros. En particular deberd examinarse la posibilidad
de revisar la resolucion A.744(18) y la propuesta relativa a los
reconocimientos, que formulara Bahamas.

2 Elaborar, parael ulterior examen por el Pleno:

A los textos de transaccién del proyecto de enmiendas de la regla 13G del
Anexo | ded MARPOL; y

2 una lista de medidas que podria examinar el Comité y el CSM en los
préximos periodos de sesiones.

Resultados delalabor del Grupo detrabajo

7.69 El Presidente del Grupo de trabajo, Sr. Z. Alam, present6 el informe del Grupo de trabajo
(MEPC 45/WP.5 y MEPC 45/WP.5/Add.1). El Grupo recordd las deliberaciones generales
mantenidas en e Pleno vy, tras un intercambio de opiniones, acordd utilizar la solucion de
transaccion mencionada por Dinamarca en € Pleno como base de su examen. Los resultados de
lalabor del Grupo se resumen brevemente en los siguientes parrafos.

Buquestanque de categoria 1

7.70 Ladelegacion de ltaliaindico que estd afavor de unafecha limite fijada para 2005, e hizo
hincapié en la importancia de que se permitiera extender la vida Util de los bugues hasta 2007 a
condicién de que exista un plan de evaluacion del estado de los buques para garantizar que solo
los bugues tanque de calidad pueden navegar después de 2005.
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7.71 No obstante, se reconocié que las fechas de retirada (2003-2005) que figuran en la
propuesta de transaccién van a plantear problemas a la hora de compaginar la demanda de
buques con los limites de la capacidad de construccion. Para atenuar 1os inconvenientes de los
puntos de maxima actividad que caen en los afios 2003 y 2004, se acordd ampliar la fecha de
retirada de esta categoria de buques hasta € afio 2007. El Grupo también acord6 que e Plan de
evaluacion del estado del buque también se introduciria para los buques tanque de categorial a
fin de permitir que naveguen hasta el afio 2007.

7.72 El Grupo observé que la solucion de transaccion no incluia las disposiciones segun las
cuales los buques tanque de categorial de edad igual o superior a25 afios pueden seguir
funcionando a condicion de que cumplan lo dispuesto en la regla1l3G4) o7). El Grupo de
trabajo acordd mantener las actuales disposicionesde laregla13G 4) y 7).

Buquestanque de categoria 2

7.73 Varias delegaciones propusieron que € limite de edad para los buques tanque de
categoria 2 fuera 25 afios en vez de 28 afios, como figura en la solucion de transaccién, en vista
del hecho de que los dos sucesos graves de contaminacion recientemente ocurridos habian sido
causados por petroleros de una edad cercana a los 25 afios. El Grupo estuvo de acuerdo con esta
propuesta.

7.74  Algunas delegaciones opinaron que la edad limite deberia ser 28 afios en vez de 25 afios.

7.75 Por lo que respecta a la fecha final del plan de retirada, muchas delegaciones
manifestaron la firme opinidn de que €l afio 2015 que figura en la propuesta de transaccion debe
mantenerse a fin de guardar la coherencia con la ley OPA 90 de los Estados Unidos. No
obstante, muchas otras delegaciones opinaron que en la fecha de 2015 podria dar lugar a la
retirada de un nimero considerable de buques de 18-19 afios, y propusieron ampliar la fecha
hasta2017. Tras deliberar a respecto, e Grupo acordd elaborar dos planes de retirada
alternativos, uno con lafechalimite de 2015 y otro con 2017.

7.76  Muchas delegaciones manifestaron su firme apoyo a la solucion de transaccion segin la
cual sélo se permitiria que los petroleros de categoria2 siguieran navegando después de 2010 a
condicion de que se trate de buques de gran calidad, una vez que se haya establecido esto
mediante e Plan de evaluacion del estado del buque. Sin embargo, algunas delegaciones
manifestaron inquietud por los aspectos practicos de la implantacién de este plan, a no
disponerse de pormenores a respecto, tales como los criterios para aceptar que un bugue siga
navegando.

7.77 Tras deliberar a respecto, € Grupo acordd que € Plan de evaluacion del estado del
buque, que seria un proceso distinto del proceso de examen y mejora de laresolucion A.774(18),
deberia incorporarse en € proyecto de regla 13G, y elaborarse como instrumento obligatorio para
complementar las disposiciones de laregla 13G.

7.78 A fin de poder avanzar con la elaboracion del Plan, un grupo oficioso elabord una lista
preliminar y no exhaustiva de los principios fundamentales que deben tratarse a considerar €
plan de verificacion o e plan de evaluacion del estado del buque, y esto figura en el anexo 3 del
documento MEPC 45/WP.5. Por falta de tiempo e Grupo no pudo examinar estalista en detale.
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Buques tanque de categoria 3

7.79 Tras largas deliberaciones, €l Grupo observé que algunas consideraciones basicas deben
tenerse en cuenta a la hora de formular soluciones para los buques tanque de categoria 2, por
giemplo, que laedad y fechas limite serian también aplicables a la categoria 3. Por consiguiente,
se acordd incluir en e proyecto de regla dos fechas limite, a saber, 2015 y 2017. Algunas
delegaciones propusieron una edad limite de 25 afios. Durante el examen de las condiciones
aplicables a los bugues tangque de categoria 3, la delegacién de Brasil indicd que para todos los
buques tanque, conformes al MARPOL, que no cumplen lo dispuesto en la regla13F y cuyo
arqueo bruto es superior a5 000 toneladas deberia fijarse una edad maxima de 25 afios, sin
mencionar ninguna fecha limite. Para los buques tanque conformes a MARPOL de casco
sencillo, Brasil puede aceptar una edad limite de 25 afios con un plazo limite fijado en 2017. La
delegacién de Francia propuso afadir €l Plan de evaluacion del estado del bugue para los bugques
tanque de categoria3 que no cumplan la norma de los tanques de lastre separado y del
emplazamiento de éstos como proteccion pasado 2010, pero esto no se acepto.

7.80 El Grupo llegé a la decision unanime de que, a efectos de la regla 13G enmendada, por
buques de categoria3 deberia entenderse los petroleros para crudos y los petroleros para
productos que no cumplen lo dispuesto en la regla 13F, cuyo peso muerto es igual o superior
a5 000 toneladas pero inferior alos limites de arqueo establecidos para los buques tanque de las
categorias 1y 2.

7.81 Basandose en € proyecto de texto que figura en la propuesta de transaccion y en las
observaciones hechas durante las deliberaciones, el Grupo pidié que se constituyera un peguefio
grupo de redaccion pararevisar €l proyecto de texto.

7.82 El Grupo observé que la propuesta de transaccion no tenia en cuenta la regla 13G 4) @)
sobre la aplicacion obligatoria de la resolucion A.744(18). El Grupo acordd que, puesto que en
lareglaXl/2 del SOLAS se incluye la aplicacion obligatoria de la resolucién A.744(18) paralos
bugues tanque de arqueo igual o superior a500 toneladas, la regla 13G 4) a) es superfluay no es
necesario conservarla.

7.83 El cadendario de implantacion que figura en e parrafo 4) del proyecto de reglal13G
revisada prevé dos grupos de fechas opcionales para ciertos periodos de retirada de los buques
tanque de las categorias2 y 3. En € parrafo 6) del proyecto de texto también figuran dos
opciones entre corchetes, a saber, [acanzar 1os 25 afos contados desde |la fecha de entrega] y
[2005]. Se estimo que no convenia tomar decisiones apresuradamente sobre estas opciones sino
gue convenia proceder a un examen detallado y afondo durante el 1apso interperiodos.

7.84 Cuando €l Grupo examind la posible implantacion del calendario de retirada de los
buques tanque de categoria 3, algunas del egaciones manifestaron una preocupacion respecto a la
cantidad de buques gue habran de retirarse del servicio en un solo afio, por g emplo, 277 buques
tanque en 2003. Se decidid que este aspecto se examinaria cuidadosamente teniendo en cuenta
los pedidos de construccién para el periodo en cuestion y la capacidad de construccion del sector.
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I nformacion sobrelaley OPA 90

7.85 El Grupo tomé nota de la informacion facilitada por los Estados Unidos en la que se
destaca las fechas de implantacion especificadas en la ley OPA 90. Los Estados Unidos
propusieron sustituir el régimen de laregla 13G para los buques tanque de categorias 1, 2 'y 3 por
el quefiguraendichaley. Estapropuesta suscitd bastante interés pero no fue aceptada.

Otras medidas

7.86 Siguiendo las instrucciones del Comité, e Grupo de trabajo examind documentos
pertinentes presentados al Comité e identificd varias medidas posibles que podrian contribuir a
poner fin a la explotacion de petroleros deficientes para reducir a minimo € riesgo de
contaminacion por hidrocarburos. Se elaboré un anteproyecto de lista de estas medidas, todas
procedentes de los documentos presentados en el 45° periodo de sesiones del Comité, con
pequefias modificaciones de redaccién. El Grupo observé que esta lista, dado su caracter
preliminar, no es exhaustivay, por falta de tiempo, algunas de las medidas propuestas en ciertos
documentos pueden haberse omitido involuntariamente.

7.87 El Grupo acordd que e examen de estas medidas y de o que procede hacer al respecto en
el futuro, era tan importante para evitar que vuelva a producirse un accidente de bugue tanque
como el examen de la posible retirada temprana de los buques tanque de casco sencillo.

7.88 El Grupo estim6é que era muy importante revisar la resolucion A.744(18) y que la
propuesta sobre la construccion de los buques de un modo que facilite los reconocimientos
deberia examinarse. El Grupo también acordd que las posibles medidas enumeradas deberian
evaluarse en € lapso interperiodos y que se deberia invitar a las delegaciones a que presenten
documentos a respecto en el 46° periodo de sesiones del Comité.

Observaciones sobre el resultado de lalabor del Grupo detrabajo

7.89 La delegacion de Italia, refiriéndose a los resultados de la labor del Grupo de trabajo,
lamentd gue aln existiera disparidad entre las opiniones de las delegaciones sobre la espinosa
cuestion de la retirada gradual de los petroleros de casco sencillo. Sefidlé que comparte la
opinién expresada en € documento MEPC 45/7/3 presentado por Bélgica, Franciay Alemania
No obstante, con espiritu de compromiso apoyé la dternativaA en €
documento MEPC 45/WP.5/Add.1 (pagina2). Sefialé que numerosas delegaciones apoyaron la
alternativa B, donde se empled laexpresion "mas tarde" en vez de "1996".

La delegacion italiana sefid6 que s bien la retirada gradual de los petroleros de casco
sencillo representaba un costo, tal como lo habia indicado la delegacion de Japdn cuando formul 6
observaciones a parrafo 19 del documento MEPC 45/WP.5 respecto de la categoria 3, quizés la
situacion no fuera tan desalentadora. Sugirid gque la proteccion eficaz del medio marino puede
demandar un sacrificio econdmico s e Comité desea seguir una politica responsable y
consistente.

Ladelegacion de Italia expresd su inquietud por e futuro del medio marino e informé que
su Gobierno habia ordenado recientemente que todos los petroleros de casco sencillo que
entraran en aguas territoriales italianas seria inspeccionado debidamente por las autoridades
maritimas con objeto de asegurar que cumplen con las normas de la OMI y con |os reglamentos
internacionales y de evaluar su aptitud para navegar sin riesgos en aguas italianas.
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7.90 Ladelegacion de India sefialé que si bien el mandato del Grupo de trabajo era examinar
las enmiendas a la regla13G teniendo en cuenta las prescripciones de la ley OPA 90, habia
diferencias entre el texto de dichaley y el elaborado por e Grupo de trabgjo.

L as delegaciones de Maltay Grecia apoyaron esta intervencion.

7.91 Ladelegacion de Singapur, refiriéndose al documento MEPC 45/WP.5 en generdl, pidio
a los delegados que examinaran los siguientes puntos al adoptar decisiones sobre las propuestas
del Grupo de trabajo con miras al 46° periodo de sesiones del CPMM:

A las enmiendas a la regla 13G suponen retirar gradualmente |os petroleros de casco
sencillo debido a que la edad del buque esta ligada al riesgo de fallo estructural
gue llevd a siniestro del Erika. Hemos acordado en términos generales
que 25 afios es €l limite de edad apropiado. Por consiguiente, no debemos
penalizar innecesariamente a los petroleros "jovenes' manteniendo a rgjatabla las
fechas limite. Apoyamos por |o tanto un periodo de retirada que se extienda mas
alladel 2010 hastad afio 2017, areserva de una prueba de calidad (alternativa B);

2 existe un acuerdo generalizado de que debemos ir a una norma universal que sea
lo mas parecida posible a la OPA 90. No obstante, a tratar de hacerlo debemos
recordar que la OPA 90 le concedi6 a sector 20 afios, hasta 2010, para proceder a
la retirada gradual de los petroleros de casco sencillo. Ahora estamos intentando
alcanzar estas fechas limite en la mitad del tiempo. Por lo tanto, debemos
examinar cuidadosamente este calendario para evitar un impacto negativo en los
sectores naviero y de hidrocarburos; y

3 por consiguiente, la delegacion de Singapur se congratula de que hayamos
alcanzado en estas deliberaciones un sentido de realismo préctico. El estudio
sobre el impacto econdmico elaborado por la Secretaria de la OMI ha sido de gran
utilidad en este respecto. ES evidente que nuestros esfuerzos por examinar un
periodo de retirada mas prudente y amplio, més alla de 2010, tienen mérito. Sin
embargo, la delegacion de Singapur considera que el Comité esté lejos de haber
completado € examen del impacto econdmico total de esta propuesta de
calendario de retirada gradual sobre el sistema de abastecimiento de hidrocarburos
y la capacidad de construccion de buques. Durante € lapso interperiodos los
Miembros de la OMI deberan trabajar en estrecho contacto con grupos del sector a
fin de evaluar cuidadosamente la validez de la situacion sefialada en los graficos
del anexo 1 del documento MEPC 45/WP.5.

M edidas adoptadas por €l Comité

792 ElI Comité examiné e informe ded Grupo de trabgo (MEPC45/WP.5 vy
MEPC 45/WP.5/Add.1) vy, tras un intercambio de opiniones, aprobd en general € informe del
Grupo de trabajo y, acordd sustituir la expresion "y 1996" por "o posteriormente" en la Ultima
linea de la dternativaB para los buques tanque de categoria2 en € cuadro de
documento MEPC 45/WP.5, en particular:

1 aprobo e proyecto de enmiendas alaregla 13G del Anexo | del MARPOL, € cua
figuraen € anexo 9, para su distribucion de conformidad con las disposiciones del

I:'\MEPC\45\20.doc
CD/S/VD/rf 30/11/00



- 59 - MEPC 45/20

articulo 16 del MARPOL, de modo que lo pueda examinar y adoptar en
Su 46° periodo de sesiones; y

2 le pidi6 a la Secretaria que elaborase un proyecto de resolucion MEPC sobre la
adopcién de las propuestas de enmienda alaregla 13G.

7.93 Ladelegacion de Japon sefial6 que los cuadros que figuran en el anexo 1 del documento
MEPC 45/WP.5 deben usarse con cautela por lo que respecta a la evaluacion del impacto del
plan de retirada progresiva de los buques tanque de categorias 1 y 2, ya que un considerable
numero de vigjos petroleros habrian sido retirados en 2003 y, ademas, la escasez a hivel mundial
de capacidad para construir petroleros mas pequefios podria no ser tan grave como € cuadro
sugiere.

7.94  Con respecto ala aprobacion por parte del Comité del proyecto de texto de las enmiendas
alaregla13G del Anexo | del MARPOL, los Estados Unidos se reservaron su postura

7.95 Con respecto a otras posibles medidas resefiadas en e anexo 2 del informe del Grupo
(MEPC 45/WP.5), el Comité convino lo siguiente:

A invitar al CSM a que en su 73° periodo de sesiones constituya un grupo de trabajo
gue examine en su totalidad todas las medidas enumeradas en e anexo 2, las
cuales tienen como finalidad eliminar los petroleros deficientes y reducir el riesgo
de que los petroleros puedan causar contaminacion y a que, en primer lugar, haga
una separacion entre las cuestiones que pertenecen a ambito de la seguridad
maritimay aquellas que pertenecen a del medio ambiente;

2 invitar al CSM a que en su 73° periodo de sesiones pida a Grupo de trabajo que
prepare un plan de accidn que tenga como objetivo elaborar medidas de seguridad,;

3 invitar asimismo a CSM a que en su73°periodo de sesiones le pida d
Subcomité BLG, en su 6° periodo de sesiones, a FSI en su 9° periodo de sesiones
y a DE en su44°periodo de sesiones, que continlen trabgjando sobre estas
cuestiones y que informen al respecto a CPMM y a CSM, acompafiando a las
recomendaciones una propuesta de plan de implantacion.

7.96 El Comité tomo nota de que e CSM en su 73° periodo de sesiones podria constituir un
grupo de trabajo que examinase estas cuestiones dado que e Grupo de trabgjo que se tenia
previsto gque se constituyese para examinar la cuestion de la seguridad de los graneleros
probablemente no se congtituya.

7.97 Con respecto alas decisiones que han de adoptarse acerca del desarrollo de la verificacion
0 del Plan de Evaluacion del Estado del Bugue (CAS), recogido en € anexo 3 del documento
MEPC 45/WP.5, e Comité, tras reconocer que es esencia elaborar dicho plan a fin de poder
adoptar una decision con respecto a las propuestas de enmienda a la regla 13G, convino en que
esta cuestion debe abordarse en €l lapso entre el actual periodo de sesionesy €l siguiente (46°).

7.98 Con objeto de que las delegaciones puedan reunirse cara a cara a fin de examinar esta
importante cuestion, el Comité acordd, a reserva de la aprobacion del Consgjo, constituir un
grupo de trabagjo interperiodos que se reunira del 31 de enero a 2 de febrero de 2001, esto es, la
semana previa a 6° periodo de sesiones del Subcomité BLG 6. El Grupo de trabgjo interperiodos
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estara encargado de elaborar un Plan de Evaluacion del Estado del Buque, pormenorizado, a cual
se hace referencia en el texto del proyecto revisado de la regla 13G del Anexo | del MARPOL.
La delegacion de Francia sefid 6 que su pais sufragara el costo de los servicios de interpretacion
del Grupo de trabajo interperidos.

7.99 ElI Comité tom6 nota de la opinion de la IACS de que € programa meorado de
inspecciones que se dispone en la resolucion A.744(18) se ha venido aplicando
satisfactoriamente y gque es importante que esta resolucion continle constituyendo la piedra
angular de estas actividades. Lapropuestadel CAS puede dar lugar a confusion.

7.100 Se solicitd que se elaborase una version refundida de la resolucién A.744(18) en la que se
incorporen todas las enmiendas, con el objetivo de facilitar la referencia. EI Comité tras tomar
nota de que el CSM en su 73° periodo de sesiones examinara 'y adoptara algunas enmiendas a la
resolucion A.744(18) convino en solicitar a la Secretaria que publicase una edicion refundida de
la mismatan pronto fuera posible en 2001.

7.101 Con respecto a las demas medidas propuestas para hacer més facil latarea de eliminar los
petroleros deficientes con miras a reducir los riesgos de contaminacion por hidrocarburos, €
Comité tomo nota de la propuesta de BIMCO de que en la lista deben incluirse los andlisis de los
siniestros de petroleros. Otras delegaciones expresaron su intencién de formular observaciones a
lalista

7.102 La delegacion de Brasil sefidd que en su condicion de Estado Miembro de diversas
organizaciones internacionales era consciente de que en ocasiones es dificil llegar a un consenso
acerca de lo que se estima es la solucion mas apropiada para un problema. No obstante esto no
debe significar que se excluya a Estado Miembro de participar en la labor de que se trate. Por
esta razon Brasil ha puesto muchos esfuerzos en intentar que las deliberaciones del Grupo de
trabgo llegasen a buen fin y esto se ha hecho incluso habiendo manifestado previamente su
opinion de que el tema en cuestion, tal como se sefialaba, presenta problemas en su concepcién
actual. El planteamiento ha sido que prevalecieran los planteamientos politicos sobre los
aspectos de la contaminacién por hidrocarburos, cuando debia haber sido todo o opuesto. Esto
puede dar lugar a la adopcion de decisiones erréneas. Brasil opina asimismo que la credibilidad
de esta ingtitucion y de sus decisiones es responsabilidad de todos los Estados Miembros y les
preocupa mucho esta cuestion. Tomando todo esto en consideracion, la delegacion decidid sin
dilaciones participar en lalabor del Grupo de trabajo. No obstante el hecho de haber participado
no ha de entenderse como que se esta de acuerdo con los resultados. Brasil se reserva el derecho
de volver a plantear esta cuestion una vez haya realizado por si mismo los estudios oportunos.
Brasil estima que €l Comité puede alcanzar una solucion técnica satisfactoria sin poner en
entredicho las connotaciones politicas de la cuestion. Brasil piensa que actualmente el Comité
esta haciendo lo opuesto, tratando de encontrar una solucion politica para la cuestion sin que se
cuente con los datos necesarios y sin evaluar las consecuencias.

7.103 La delegacion de Chile reconocié que la OMI ha reforzado su imagen como 6rgano
reglamentario competente para las cuestiones relativas a transporte maritimo internacional. No
obstante esta delegacién sefial & que pareciese que hubiera cierta premura con respecto a adoptar
las decisiones dado que parte del texto esta todavia entre corchetes. Esta delegacion insto a la
OMI aque continuase siendo un Grgano técnico reglamentario.
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7.104 El Comité manifestd su agradecimiento a la delegacion de Dinamarca por coordinar las
consultas mantenidas recientemente que han dado como resultado una propuesta de transaccion.
El Comité también le dio las gracias a todas aquellas delegaciones que han participado en las
consultas y que han contribuido alas mismas.

7.105 Muchas delegaciones se refirieron a los importantes avances que se han hecho en alcanzar
un compromiso y manifestaron su voluntad de colaborar mutuamente durante el 46° periodo de
sesiones del Comité, momento en el que las propuestas de enmienda de la reglal3G se
examinaran con miras a su adopcion.

7.106 ElI Comité expresd su agradecimiento a Sr.Z.Alam por su excelente labor como
Presidente del Grupo de trabgjo y a Sr.Y.Sasamura por su notable contribucion en la
presidencia del Grupo de redaccion que elabor6 e proyecto de texto de la regla 13G revisada del
Anexo | del MARPOL.

7.107 Ladelegacion de los Paises Bagjos, en hombre de varias otras, expresd su agradecimiento
y reconocimiento a Sr. M. Julian por su acertada labor como Presidente del Comité al tratar la
dificil y complgja cuestion de la propuesta de enmiendas a la regla13G tras € siniestro del
Erika. Gracias a su habil direccion no se produjeron "explosiones', "colisiones' ni "varadas'
durante las deliberaciones, y el Comité, con el objetivo comun de reducir a minimo el riesgo de
sucesos de contaminacion como el del Erika, aprobd el proyecto de texto de las enmiendas en el
presente periodo de sesiones, para su distribucion de conformidad con las disposiciones del
articulo 16 del MARPOL 73/78, que serda examinado, con miras a su adopcién, durante
el 46° periodo de sesiones del MEPC. Esto constituye un magnifico logro.

8 PREVENCION DE LA CONTAMINACION ATMOSFERICA OCASIONADA
POR LOSBUQUES

Introduccion

8.1  El Comité acord6 examinar las siguientes cuestiones en relacion con este punto del orden
del dia:

i informe sobre la marcha de las actividades, remitido por la Secretaria
(MEPC 45/8/2);

2 proyecto de resolucion MEPC sobre incineradores (MEPC 45/8/1) y otras
cuestiones afines (MEPC 45/8/4, MEPC 45/8/5y MEPC 45/8/6);

3 emisiones de gases de efecto invernadero procedentes de los buques (MEPC 45/8
y MEPC 45/8/3);

4 documentos informativos (MEPC 45/INF.7, MEPC 45/INF.12 y
MEPC 45/INF.27).
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Informe dela Secr etaria sobr e la mar cha de las actividades

82 El Comité examiné e informe sobre la marcha de las actividades de seguimiento,
remitido por la Secretaria, que se incluye en e documento MEPC 45/8/2, y observé que
la 132 reunion del Organo subsidiario de asesoramiento cientifico y tecnolégico (SBSTA) de la
Convencién marco de las Naciones Unidas sobre el cambio climético:

A habia tomado nota con agradecimiento del informe sobre la marcha de las
actividades presentado por la OMI sobre sus consideraciones respecto de las
emisiones de gases de efecto invernadero procedentes de los buques,

2 habiainstado ala OMI que concluyese sus consideraciones |0 antes posible; y

3 habia tomado nota de la importancia de la coordinacion por las Partes a nivel
nacional en la labor relacionada con las emisiones de gases de efecto invernadero
procedentes de |os buques con arreglo a dicha Convencion de las Naciones Unidas
y alaOMI.

8.3  El Comité tomé nota de que € Subcomité FP, en su 44° periodo de sesiones, habia
acordado recomendar la prohibicién del uso de perfluorocarbonos en los sistemas de extincién de
incendios de a bordo, y de que € Subcomité habia elaborado una nueva regla10.4.1.3 del
proyecto de capitulo I1-2 del Convenio SOLAS que prohibe el uso de perfluorocarbonos en los
nuevos sistemas de extincién de incendios de a bordo.

8.4  El Comité tomd nota de que el CSM, en su 72° periodo de sesiones, habia aprobado la
propuesta de regla'y se mostrd de acuerdo con lo manifestado entonces por el CSM en el sentido
de que no era preciso introducir una enmienda andloga en las reglas existentes del Convenio
SOLAS, dado que la fecha de entrada en vigor de ta enmienda coincidiria con la del
capitulo 11-2 revisado de dicho Convenio.

Proyecto de resoluciéon MEPC sobreincineradores

85  El Comité recordd que en su Ultimo periodo de sesiones habia decidido examinar mas
detenidamente en e actual periodo de sesiones la propuesta de enmienda a anexo de la
resolucion MEPC.76(40) sobre el Modelo de certificado de homologacion de la OMI para los
incineradores de a bordo con capacidad de hasta 1 500 kW, y también adoptar la enmienda
mediante una resolucion MEPC.

8.6  El Comité examiné e proyecto de resolucion MEPC sobre Directrices provisionales para
la aplicacién de laregla 16 2) a) del Anexo VI del MARPOL 73/78 remitido por la Secretaria
(MEPC 45/8/1), teniendo en cuenta que € anexo adjunto a dicho proyecto de resolucion fue
aprobado en su Ultimo periodo de sesiones.

8.7  El Comité adopté enmiendas a la Especificacion normalizada para los incineradores de a
bordo mediante la resolucién MEPC.93(45), que figuraen el anexo 10.

I:'\MEPC\45\20.doc
CD/S/VD/rf 30/11/00



- 63 - MEPC 45/20

Otras cuestionesrelacionadas con losincinerador es

8.8  El Comité examind la propuesta del Japén (MEPC 45/8/4) de enmendar la resolucién
MEPC.76(40) por lo que se refiere a rebgar la temperatura maxima permitida de enfriamiento
por choque de los gases de combustion de 350°C a 200°C a 2,5 m como méximo de la salida de
los gases de la camara de combustion, con € fin de evitar que se acumulen dioxinas secundarias
en lasalida de los gases de combustién de la cAmara correspondiente de un incinerador.

8.9  El Comité examind una propuesta de la Republica de Corea (MEPC 45/8/5) de enmendar
la resolucion MEPC.76(40) para modificar los criterios aplicados a la prueba de homologacién
relativa a la incineracion de fangos en un incinerador de a bordo a consecuencia del cambio
experimentado en la manipulacion de fangos a bordo de los bugues. Se propone que la prueba de
homologacion se base en una mezcla compuesta de 90% de fangos oleosos de combustible
pesado, 5% de desechos de aceite lubricante y 5% de agua oleosa.

8.10 El Comité examiné la propuesta de la Republica de Corea (MEPC 45/8/6) de enmendar |la
resolucion MEPC.76(40) por lo que se refiere a la introduccion de cambios en los criterios de la
prueba de homologacion a fin de permitir que a bordo de los bugues nuevos se instalen
incineradores fabricados ex profeso paralaincineracion de cargas solidas.

8.11 Algunas delegaciones manifestaron que € proceso de desarrollo y aprobaciéon de la
resolucion MEPC.76(40) habia sido complgjo y extenso y que, por ahora, no habia necesidad de
enmendar dicha resolucion. En opinién de otras delegaciones seria oportuno someter a revision
la resolucién, teniendo en cuenta los avances tecnolégicos y € hecho de que en ella Unicamente
se hiciera referencia a incineradores homologados de a bordo con una capacidad méxima
de 1500 kW. Al respecto, se le informé a Comité de que con frecuencia se pedia a las
sociedades de clasificacion que aprobasen la instalacion de incineradores con una capacidad
superior a2 500 kW abordo de buques portacontenedores y de crucero de mayor tamario.

8.12 Tras deliberar sobre la cuestiéon, e Comité acordd pedirle a Subcomité DE que, en
su 44° periodo de sesiones, examinase la resolucion MEPC.76(40), habida cuenta de los
documentos remitidos por Japén y la Republica de Corea, y comunicase sus conclusiones al
CPMM para que éste las examinara en su 46° periodo de sesiones.

8.13 El Comité tomd nota de la informacién remitida por Italia de que conforme a la
legislacion italiana, no se permite la incineracion a bordo y que dicha practica es ilegal en aguas
territoriales de Itaia.

Examen de una estrategia dela OM| para la reduccion de gases de efecto inver nadero

8.14 El Comité recordd que en los parrafos de la parte dispositiva de la resolucion 8 de la
Conferencia de 1997 sobre contaminacion atmosférica, entre otras cosas, se invitaa Comité aque
examine qué estrategias de reduccion del didxido de carbono pueden resultar factibles, habida
cuenta de la relacion que existe entre e didxido de carbono y otros contaminantes de la
atmoésfera.  En la resolucion 8 de la Conferencia también se hace referencia al Protocolo de
Kioto, en cuyo articulo 2.2. se establece que las Partes en el Anexo | de la Convencién Marco de
las Naciones Unidas sobre el cambio climético procuraran limitar o reducir las emisiones de
gases de efecto invernadero no controlados por € Protocolo de Montreal generadas por los
combustibles del transporte aéreo y maritimo, trabajando por conducto de la Organizacion de
Aviacion Civil Internacional y la OMI, respectivamente.

[:'\M EPC\45\20.DOC
CD/S/VD/rf 30/11/00



MEPC 45/20 - 64 -

8.15 El Comité tomo nota del documento remitido por la Secretaria (MEPC 45/8/3) en € que
se facilita informacion de fondo con el fin de examinar una estrategia de la OM|I para reducir las
emisiones de gases de efecto invernadero.

8.16 Ladelegacion del Japon recordd que e Protocolo de Kioto de la Convencién Marco de
las Naciones Unidas sobre el cambio climatico no prevé los plazos para las notificaciones de la
OMI. El Japdn considerd que la estrategia de la OMI para reducir las emisiones de gases de
efecto invernadero deberia incluir todos los gases de este tipo no controlados por € Protocolo de
Montreal. Todas las propuestas operacionales y técnicas sugeridas en € estudio de la OMI
deberian examinarse atentamente y, en Ultimo término, también deberian tenerse en cuenta los
resultados de los estudios sobre las emisiones de gases de efecto invernadero remitidos por la
Fundacion Maritimay de los Océanos del Japén (MEPC.45/INF.27).

8.17 Ladelegacion del Reino Unido sefia 6 que eraimportante que la OMI indicase claramente
la importancia que concede a la cuestion ante otros organismos internacionales que estan
considerando como llevar a la préctica los compromisos contraidos en virtud del Protocolo de
Kioto de 1997. Se sefidd que los buques son los que redlizan la mayor parte del transporte
mundial y que, ademas, producen menos contaminacion por cada tonelada/milla transportada que
otras formas de transporte. El Reino Unido opina que e sector naviero debe contribuir a los
esfuerzos mundiales para reducir las emisiones de gases de efecto invernadero y que es
fundamental que la OMI, por lo tanto, esté a frente del proceso de elaboracion de una estrategia
para reducir tales emisiones. Asimismo, es primordial sefidar la determinaciéon de la OMI para
ocuparse de esta cuestion a la Conferencia de las Partes en la Convencién marco de las Naciones
Unidas sobre el cambio climético.

8.18 El Reino Unido considera que en e informe definitivo correspondiente a este periodo de
sesiones deberia incluirse una declaracion, refrendada por el Comité, en la que se subraye la
importancia que concede la OMI a la consideracion y desarrollo de estrategias para limitar o
reducir emisiones.

8.19 Con respecto a Informe del resultado del estudio de la OMI (MEPC 45/8), la delegacion
del Reino Unido opind que observa que todas las medidas técnicas para reducir las emisiones
serén sobrepasadas por |os aumentos previstos en € volumen de tréfico. Esto pone de manifiesto
la necesidad de complementar las medidas técnicas con medidas tanto operacionales como
basadas en los mecanismos del mercado. Se considera que algunas medidas del mercado
merecen una mayor atencion y requieren la elaboracién de una eficaz estrategia para la reduccion
de emisiones basandose para €llo en una combinacion de medidas técnicas, operacionales y del
mercado. Por lo tanto, se insta a los Miembros a que examinen estas cuestiones en preparacion
para un debate importante al respecto en el 46° periodo de sesiones del Comité.

8.20 El Reino Unido también consider6 que el estudio parece haber rechazado, por un andlisis
minimo, la idea de asignar las emisiones a los inventarios de las Partes. El delegado de la
Convencion marco de las Naciones Unidas sobre e cambio climatico informé a Comité, en
su 44° periodo de sesiones, de que e Organo subsidiario de asesoramiento cientifico y
tecnologico (SBSTA) estudiara la inclusion de asignaciones internacionales de emisiones de
combustibles liquidos en los inventarios generales de gases de efecto invernadero de las Partes.
Por lo tanto, es importante que la OMI adopte una postura sobre la cuestion de las asignaciones y
analice minuciosamente las posibles opciones.
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8.21 Varias delegaciones apoyaron las opiniones manifestadas por €l Reino Unido y el Comité
acordo refrendar dichas opiniones.

8.22 Tras las respuestas iniciales de algunas delegaciones, el Comité acordd examinar méas
detenidamente esta cuestion en su 46° periodo de sesiones. El Presidente habl6 de laimportancia
de que la OMI elabore una normativa clara a respecto y pidié que se remitieran documentos por
escrito sobre el informe con el fin de ayudar a elaborar dicha normativa para reducir las
emisiones de gases de efecto invernadero.

Documentos infor mativos

8.23 ElI Comité tomé nota de la informacion facilitada por la Comision de Helsinki
(MEPC 45/INF.7 y MEPC 45/INF.7/Add.1) referente a dos estudios sobre la cuantificacion de
las emisiones de escape en €l mar correspondientes al mar Baltico.

824 EI Comité tomé nota de la informacion facilitada por los Paises Bajos
((MEPC 45//INF.12) sobre los resultados de la aplicacion de la resolucion MEPC.82(43),
Directrices parala vigilancia del contenido medio de azufre a escala mundial del fueloil residual
suministrado para uso a bordo de los buques, correspondientes al afio 1999.

8.25 El Comité tomo nota de la informacion facilitada por € Japon (MEPC 45/INF.27) sobre
la investigacién nacional realizada por la Fundacion Maritima 'y de los Océanos respecto de las
emisiones de gases de efecto invernadero procedentes de graneleros y buques portacontenedores.
Estos datos complementan la informacion facilitada por € Japon en el 44° periodo de sesiones
del Comité sobre las emisiones de gases de efecto invernadero procedentes de |0s petroleros.

9 INFORMES DE LOS SUBCOMITES
Documentos

9.1 El Comité tom6 nota de que los documentos MEPC 45/9/4 (INTERTANKO) vy
MEPC 45/9/5 (IACS) trataban de cuestiones relacionadas con los resultados del 43° periodo de
sesiones del Subcomité DE, cuyo informe se resume en e documento MEPC 45/9/1 (Secretaria).
Ademas, € documento MEPC 45/9/3 (Secretaria) trataba de una cuestion derivada del 5° periodo
de sesiones del Subcomité BLG, cuyo informe se resume en & documento MEPC 45/9/2.
Asimismo, el informe del 8° periodo de sesiones del Subcomité FSI se resume en e documento
MEPC 45/9 (Secretaria).

Resultados del 8° periodo de sesiones del Subcomité de Implantacion por el Estado de
Abanderamiento (Subcomité FSI)

9.2 ElI Comité tom6 nota del informe del 8°periodo de sesiones del Subcomité FS|
(MEPC 45/9) y consideré las cinco medidas que se indican a continuacion y que el Subcomité le
pidi6 que adoptara:

i determinar s e anexo de la resolucion A.881(21) titulado " Orientacién para
ayudar a los Estados de abanderamiento a autoevaluar su actuacion”, deberia
actualizarse a fin de incluir los criterios e indicadores de la actuacion, de
acuerdo con € péarafo 7 de la parte dispositiva de la resolucién
(parrafo5.15.1);
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al examinar esta cuestion, el Comité tomo nota de que |os criterios elaborados por
el  Subcomité FSI fueron aprobados por e CPMM y & CSM en
sus44°y 72° periodos de sesiones, respectivamente, y publicados con la
signatura M SC/Circ.954 y MEPC/Circ.377,

el Comité también tomd nota de que en su 72° periodo de sesiones e CSM habia
pedido a Subcomité FSI que eaborara, en su9° periodo de sesiones, las
correspondientes enmiendas a la resolucion A.881(21) con miras a que se
aprobaran en su 74° periodo de sesiones y en €l 46° periodo de sesiones del
CPMM, y a presentarlas en la vigésimo segunda Asamblea para su adopcién. El
Comité refrendo esta decision del CSM;

determinar la conveniencia de elaborar directrices que sirvan de ayuda a los
Gobiernos al aplicar los criterios e indicadores de la actuacién
(pérrafo 5.15.2);

el Comité tomd nota de que en el 8° periodo de sesiones del Subcomité FSI habian
tenido lugar algunas deliberaciones de caracter genera a este respecto, y de que
esta cuestion también fue examinada por e CSM en su 72° periodo de sesiones
basandose en una propuesta presentada por Chipre (MSC 72/7/6). No obstante,
debido a la falta de tiempo, e CSM pidié a Subcomité FSI que volviera a
examinar esta propuesta en su 9° periodo de sesiones basandose en €l documento
de Chipre;

dado que e CSM habia aplazado esta cuestion hasta el 9° periodo de sesiones del
Subcomité FSI, el Comité aceptd que era prematuro examinarla en este momento
y que debia esperar a conocer los resultados de dicho periodo de sesiones del
Subcomité FSI antes de adoptar nuevas medidas a respecto;

refrendar la peticion del Subcomité a la Secretaria para que publique
anualmente una circular FSI queincluya una lista de siniestros muy gravesy
graves sufridos por buques pesqueros de arqueo bruto superior a 100 o de
eslorasuperior a24 m, y las estadisticas pertinentes (parrafo 11.5);

el Comité reconocié que estas estadisticas son muy importantes para comprender
las causas de los accidentes y, por tanto, se mostrd de acuerdo con la decision
adoptada por el CSM en su 72° periodo de sesiones de refrendar esta peticion;

refrendar la peticion del Subcomité a la Secretaria para que publique
periddicamente circulares FSI que incluyan informacién sobre siniestros
compilada y presentada por la Secretaria y actualizada periédicamente en el
sistema informético de acceso a documentog/sitio codificado de la OMI en
Internet (parrafo 11.17);

el Comité aprobd la decision adoptada por el CSM en su 72° periodo de sesiones y
refrendd esta peticion;
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aprobar las enmiendas del texto de la circular M SC/Circ.827/MEPC/Circ.333
sobre los Procedimientos de notificacion armonizados, relativas a las
expresiones " Aptitud para navegar" y " Pérdida de la aptitud para navegar"
y la publicacién de una circular enmendada (parrafo 11.23y anexo 5);

el Comité tomo nota de que en su 72° periodo de sesiones el CSM habia aprobado
estas enmiendas, a reserva de su aprobacién, y pidié a la Secretaria que las
incluyeraen lacircular MSC/Circ.953 y MEPC/Circ.372;

como resultado, €l Comité aprobo la decision adoptada por e CSM sobre esta
cuestion;

aprobar el programadetrabajoy e orden del dia revisados correspondientes
al 9° periodo de sesiones del Subcomité FSI que figuran en € documento
MEPC 45/17,

el Comité acordd examinar esto bagjo el punto 17 del orden del dia

Resultados del 43° periodo de sesiones del Subcomité de Proyecto y Equipo del Buque
(Subcomité DE)

9.3 ElI Comité tomé nota del informe del 43° periodo de sesiones del Subcomité DE
(MEPC 45/9/1) y consideré las cuatro medidas que se indican a continuacion y que el Subcomité
le pidi6 que adoptara:

1

1.1

1.2

1.3

examinar e proyecto de Directrices relativas al muestreo del fueloil para
combustible entregado para su uso a bordo de los buques, a fin de aprobarlo
y adoptar posteriormente las medidas oportunas (parrafo 10.5y anexo 7);

el Comité recordd que, en su 41° periodo de sesiones, pidié a Subcomité DE que
asignase alta prioridad a la elaboracion, en e marco del Anexo VI del MARPOL,
delasDirectrices relativas a:

A las muestras representativas del combustible entregado para su uso a bordo
delos buques; y

2 los dispositivos para la vigilancia y €l registro de las emisiones de NOy a
bordo;

el Comité también recordd que esto se hizo en € entendimiento de que se invitara
a las Partes en e Anexo VI del MARPOL a que apliquen las Directrices tras su
entrada en vigor,

el Comité tomd nota de dos documentos de la INTERTANKO y la IACS
(MEPC 45/9/4 y MEPC 45/9/5) que plantean una serie de inquietudes sobre el
proyecto de Directrices, y presentaron propuestas para mejorarlas;
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tras examinar las cuestiones y propuestas formuladas por INTERTANKO vy la
IACS, e Comité manifestd su preocupacion ante las propuestas relacionadas con
los aspectos comerciales del muestreo de combustible. Como resultado, el Comité
acordd que deberia pedirse a Subcomité DE que sometiera a revision las
Directrices, teniendo en cuenta estos dos documentos. No obstante, el Comité
también acordé examinar esto en relacion con € programa de trabajo del
Subcomité DE bgjo el punto 17 del orden del dig;

suprimir del programa de trabajo del Subcomité el subpunto anterior, dado
gue ya se ha ultimado la labor relativa al mismo (parrafos 105y 16.1.1.2 y
anexo 11);

el Comité acordd que, dado que se habia remitido a Subcomité la cuestiéon de las
inquietudes manifestadas por lalACS e INTERTANKO, se deberia mantener este
punto en su programa de trabaj o;

tomar nota de los avances realizados en la elaboracion de las Directrices
relativas a los dispositivos para la vigilancia y €l registro de las emisiones de
NOx a bordo, e instar a los Gobiernos Miembros y a las organizaciones
observadoras a que presenten la informacion pertinente al punto de
convergencia (del parrafo 10.6 al 10.11);

el Comité tomd nota de que ésta era una de las dos series de Directrices a las
cuales el Subcomité DE deberia asignarles prioridad,;

el Comité tomé nota de que Alemania estaba actuando como punto de
convergencia para la compilacién de informacion a este respecto y habia
propuesto que e plazo limite para la presentacion de contribuciones debia
ampliarse hasta el 1de octubre de2000 para permitir que Se presentaran
contribuciones adicionales,

el Comité tomd nota de los avances realizados e insté alos Gobiernos Miembros 'y
a las organizaciones observadoras a que presentaran la informacion pertinente al
punto de convergencia aleman, tal como se habia pedido;

Mr. Hans-Joachim Gotze

Department MD (Diesel Engines and Emissions)
Germanischer Lloyd

Vorsetzen 32/35

D-20459 Hamburg

Teléfono: +49(0)40 36149 314
Facsimil:+49(0)40 361497321
Correo electronico: gze@germanlloyd.org

tomar nota de los avances realizados en la revision de las resoluciones
MEPC.60(33) y A.586(14) (seccion 11).
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4.1 e Comité recordd que, en su 42° periodo de sesiones, pidié a Subcomité DE que
preparase un texto revisado de las resoluciones MEPC.60(33), sobre las
Directrices y especificaciones relativas al equipo de prevencion de la
contaminacion para las sentinas de los espacios de maguinas de los buques, y
A.586(14), sobre las Directrices y especificaciones revisadas relativas a los
sistemas de vigilancia y control de las descargas de hidrocarburos para los
petroleros, ademas de las normas sobre € equipo de prevencion de la
contaminacion prescrito, para su examen y adopcion por € Comité;

4.2 e Comité tom6é nota de los avances redlizados con respecto a estos dos
documentos.

Resultados del 5° periodo de sesiones del Subcomité de Transporte de Liquidosy Gases a
Grane (Subcomité BLG)

9.4  El Comité tomd nota de que se habian presentado dos documentos sobre los resultados
del 5° periodo de sesiones del Subcomité BLG. EI primer documento, con la signatura
MEPC 45/9/2, destacaba las cuestiones de interés para € Comité derivadas del mencionado
periodo de sesiones, y € segundo, con la signatura MEPC 45/9/3, trataba de uno de los puntos
especificos suscitados por €l Subcomité.

9.5  El Comité examind las siete medidas que se indican a continuacion y que el Subcomité le
pidi6 que adoptaraen el documento MEPC 45/9/2:

A tomar nota del informe sobre la marcha de las actividades en relaciéon con la
revision del Anexol del MARPOL, como se indica en €l anexo del presente
documento, y asesorar al Subcomité acerca de como desarrollar esta labor en
e futuroy, en concreto, indicar qué opciéon debe elegirse como marco para
seguir profundizando en larevision del Anexo | del MARPOL (parrafo 6.62);

1.1 e Comité recordd que, en su 37° periodo de sesiones, habia elaborado un plan de
accion general y un mandato para la revison de los Anexos | y |1l de
MARPOL 73/78. Desde dicho periodo de sesiones, el Subcomité BLG ha estado
elaborando € texto revisado de ambos Anexos con la intencion de facilitar su
comprension y, ademés, garantizar que ambos tienen en cuenta los avances
tecnol gicos;

1.2 & Comité tomd nota de que en el Anexo del documento MEPC 45/9/2 figuraba un
informe sobre la marcha de las actividades en relacion con larevision del Anexoll,
pero también se indicaba que € criterio actualmente adoptado no parecia estar en
consonancia con €l objetivo original de smplificar e texto;

1.3 e Comité examinG las tres opciones, con sus ventgjas y desventajas pertinentes,
gue & Subcomité propuso como medio de avance, y acord6 que la opcién mas
apropiada para su elaboracion por parte del Subcomité BLG eralaopcién 2,y le
pidié al Subcomité que elaborase un proyecto revisado de Anexo | incorporando
todas las prescripciones del actual Anexo | y todas las propuestas de enmiendas,
tanto de redaccion como sustantivas; este proyecto revisado de Anexo |, una vez
adoptado por el CPMM, sustituiraa actual Anexo | en su totalidad;
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examinar los métodos de trabajo y la financiacion del Grupo detrabajo EHS
ded GESAMP en relacion con la revison del Anexo |1 dd MARPOL
(parrafo 8.35);

el Comité recordd que una parte del proceso de revision del texto del Anexo |l del
MARPOL depende de la eleccién de un sistema de clasificacion en categorias de
contaminacion, que constituye una parte integral del Anexo y afecta, entre otras
cosas, a las prescripciones relativas a las instalaciones de recepciéon y a las
descargas operacionales dentro y fuera de zonas especiales;

el Comité también recordd que, afin de realizar una eleccion fundamentada de los
sistemas de clasificacion en categorias de contaminacion, habia reconocido que en
primer lugar se deberia clasificar un nimero suficiente de productos indicados en
el cédigo ClIQ, de acuerdo con los dos sistemas actual mente propuestos,

a tal efecto, el Comité habia tomado nota de que primero es necesario que el
Grupo de trabgjo EHS del GESAMP evalle las propiedades prescritas de estos
productos, de modo que los perfiles de peligrosidad resultantes puedan utilizarse
para mostrar €l tipo y € ndmero de productos clasificados en las categorias
definidas;

durante el 5° periodo de sesiones del Subcomité BLG se manifestd inquietud
porgue los métodos de trabagjo del Grupo de trabajo EHS del GESAMP no eran
claros, de modo que se pidié a CPMM que revisara todo el proceso a fin de
determinar si se podia mejorar su eficacia;

el Comité tomé nota de la informaciéon facilitada por la Secretaria en el
documento 45/9/3 sobre la historia, métodos de trabajo y financiacion del
GESAMP. Ademés, en dicho documento se indica € papel de las partes en la
clasificacion de productos con arreglo al Anexo |1 del MARPOL,;

el Comité también tomd nota de que la Secretaria y e Presidente del Grupo de
trabgjo EHS habian celebrado deliberaciones para determinar si se podia agilizar
de algn modo €l gjercicio. En el transcurso de estas deliberaciones se suscitaron
los siguientes puntos:

1 la parte més lenta del gercicio es la compilacion y comparaciéon de la
informacion, que solo pueden hacer eficazmente cientificos competentes,

2 la OMI no utiliza todos los perfiles de peligrosidad revisados del
GESAMP para establecer las categorias de contaminacion, de acuerdo con
los dos programas que actuamente se estdan examinando.  Por
consiguiente, € Grupo de trabgo EHS del GESAMP se centrard en
evaluar los aspectos utilizados en los dos programas de clasificacion en
categorias de contaminacién a fin de ultimar tantos como sea posible
durante el bienio 2000/2001;

I:'\MEPC\45\20.doc
CD/S/VD/rf 30/11/00



-71- MEPC 45/20

3 los Paises Bgjos se ofrecieron, muy generosamente por su parte, a
financiar la celebracidn de otra reunién en 2000, y un subgrupo del Grupo
de trabajo EHS se reunira en diciembre de este afio con el objetivo de
ultimar las partes pertinentes de los perfiles de peligrosidad
de 100 productos més;

4 se estdn redlizando todos los esfuerzos posibles para establecer las
prescripciones relativas a una base de datos con € fin de facilitar €
proceso de compilacion y comparacion de la informacion. No obstante,
éste es un proceso mas lento de lo que desea la Secretaria, debido alafalta
de personal que se encargue de otras labores dentro de la OMI;

2.7 asimismo, el Comité tomo nota de que, basandose en la recomendacién del CSD,
la intersecretaria de las ocho organizaciones patrocinadoras del GESAMP habian
acordado proseguir con una evaluacién a fondo independiente del GESAMP. El
Comité observé que esto se llevaria a cabo entre noviembre de 2000 y enero
de 2001 y que estaba previsto que el informe estuviera listo en febrero de 2001,
cuando se remitiriaa CPMM,;

2.8 € Comité observo gque sdlo estaban cubiertos los gastos de reunién del Grupo de
trabgjo EHS y no e tiempo de preparacion que requerian sus miembros. No
obstante, una delegacién manifestdé e deseo de que la financiacién de las
reuniones del Grupo de trabgo EHS pudieran equipararse con otros 6rganos
analogos, lo cua haria que los Gobiernos de sus Miembros financiasen tanto el
tiempo de preparacion como |os gastos de la reunién;

2.9  habiendo observado estos puntos, e Comité indico que se estaban tomando todas
las medidas razonables para garantizar que la evaluaciéon y clasificacion de
sustancias quimicas bajo los sistemas de categorias de contaminacion propuestos
se realiza de manera oportuna a fin de que pueda finalizarse la revision del
Anexo Il del MARPOL 73/78;

3 tomar nota de las preocupaciones manifestadas por € Subcomité con
respecto a la fecha del proximo periodo de sesionesy adoptar las medidas que
estime oportunas (parrafos 11.11 a 11.15);

31 e Comité tomé nota de que, durante e 5°periodo de sesiones del
Subcomité BLG, algunas delegaciones habian manifestado su inquietud respecto
del intervalo de siete meses que mediaba entre el 5°y e 6° periodo de sesiones de
este Subcomité, que no concedia tiempo suficiente para que la labor se llevara a
cabo entre periodos de sesiones. Esta labor incluiala evaluacion de sustancias por
parte del Grupo de trabgjo EHS del GESAMP, que es necesaria para clasificar
provisionalmente los productos de acuerdo con los dos sistemas propuestos de
clasificacion en categorias de contaminacion;

3.2 como resultado, se pidié a Comité s podia cambiar la fecha del proximo periodo
de sesiones del Subcomité BLG, observando que no es posible cambiar dicha
fecha por la fecha de celebracion de los periodos de sesiones de otros subcomités,
lo cual reduce realmente la cuestién asi se puede aplazar €l 6° periodo de sesiones
del Subcomité BLG hasta 2002;
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tras tomar nota de estos puntos, € Comité decidi6 examinar este punto mas
detenidamente bajo su punto 17 del orden del dia;

aprobar, a reserva de la aprobacion del CSM, e programa de trabajo
revisado del Subcomité y e orden del dia provisional de su 6° periodo de
sesiones (parrafos 11.1 a 11.4 y anexo 6);

el Comité acord6 examinar esta cuestion en relacion con € punto 17 del orden del
dia, que trata del Programa de trabajo del Comitéy de sus 6rganos auxiliares;

tomar nota de la opinion del Subcomité relativa a la inclusién del Grupo de
trabajo sobre e Convenio de Cooperacion en e marco de su volumen de
trabajo actual (parrafo 11.5);

El Comité recordd que, en su Ultimo periodo de sesiones, al examinar la cuestion
relativa a su considerable volumen de trabgjo, decidié preguntar a Subcomité
BLG s podia incorporar €l Grupo de trabajo sobre e Convenio de Cooperacion,
en el caso de que se hubiera decidido transferir esta responsabilidad del CPMM al
Subcomité;

el Comité tomé nota de que la respuesta del Subcomité a esta pregunta era
claramente en sentido afirmativo;

el Comité acordd tener en cuenta esta respuesta a examinar su programa de
trabajo en relacion con el punto 17 del orden del dia;

aprobar, a reserva de que se manifieste de acuerdo el CSM, la celebracién de
unareunion inter periodos del Grupo de trabajo ESPH en 2001 (péarrafos 11.9
y 11.10);

En vista del actual volumen de trabajo del Grupo de trabgjo ESPH, el Comité
aprobd, a reserva del refrendo del CSM, la celebracion de una reunion
interperiodos del Grupo de trabajo ESPH en 2001.

aprobar el informe del Subcomité en general;

a reserva de las cuestiones especificas indicadas anteriormente, el Comité aprobo
el informe en general.

Observaciones adicionales relativas a la aplicabilidad de una regla probabilista para
determinar e escape de hidrocarburos de los buques de tipo mineralero-granelero-

petrolero

9.6 El Comité tomé nota de que Noruega estaba proponiendo que tal como esté escrito el
informe del Subcomité BLG (parrafo 5.13) podria dar la impresion de que s se modificaba
ligeramente e proyecto de los buques de tipo mineraero-granelero-petrolero con tanques
corridos de banda a banda tales buques podrian cumplir los criterios propuestos respecto del

escape.
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9.7  No obstante, Noruega indic6 que, a su juicio, esto no es correcto ya que los proyectos de
buques de tipo mineralero-granelero-petrolero que cumplen lo prescrito en la reglal13F del
Anexo | del MARPOL 73/78 tendrian que incrementar la proteccion lateral en uno o dos metros
por encima del limite de dos metros estipulado en dicha regla. Esto supondria una pérdida
considerable del volumen de carga y una reduccion en la rentabilidad del bugue, hasta e punto
de que @ proyecto no seriayaviable.

9.8 El Comité tomé nota de que Noruega deseaba que las consecuencias de esta decision
fueran reconocidas plenamente y que los nuevos proyectos de buques de tipo
mineral ero-granelero-petrolero (por g emplo, con mamparos en crujia) cumpliesen totalmente los
criterios propuestos sobre el escape.

10 LABOR DE OTROS ORGANOS
Documentos

10.1 El Comité tomd nota de los siguientes documentos, presentados por la Secretaria,
relativos a los resultados del 81° periodo de sesiones del Comité Juridico (MEPC 45/10),
€l 84° periodo de sesiones del Consgjo (MEPC 45/10/1), el 72° periodo de sesiones del CSM
(MEPC 45/10/2 y Add.1l) y € 48° periodo de sesiones del Comité de Cooperacion Técnica
(MEPC 45/10/3).

Resultados del 81° periodo de sesiones del Comité Juridico

10.2 El Comité tomd nota de que € 81° periodo de sesiones del Comité Juridico se habia
celebrado del 27 a 31 de marzo de 2000, y de que su informe se habia distribuido con la
signatura LEG 81/11.

10.3 El Comité tomd nota de que el principal logro de este periodo de sesiones del Comité
Juridico, segun se desprende del documento MEPC 45/10, era la ultimacion del proyecto de
Convenio internacional sobre responsabilidad civil nacida de dafios debidos a contaminacién por
los hidrocarburos para combustible de los buques. Por consiguiente, e Comité Juridico habia
pedido al Consgjo que convocara una conferencia diplomética en la primera mitad de 2001 con
miras a adoptar este Convenio.

10.4 Tras recordar que en un principio habia remitido esta cuestion al Comité Juridico, el
Comité manifesté su agradecimiento por la labor Ilevada a cabo por e Comité Juridico para
ultimar este dificil cometido.

Resultados del 84° periodo de sesionesdel Consgjo

10.5 ElI Comité tomo nota de que el 84° periodo de sesiones del Consegjo se habia celebrado
del 12 a 16 de junio de 2000 y que € correspondiente resumen de decisiones se habia distribuido
con lasignatura C 84/D.

10.6 ElI Comité observd que € Consgo habia tomado nota de la declaracion de principios
efectuada por e Secretario General sobre las cuestiones derivadas del suceso del Erika, de los
avances conseguidos por e CPMM en relacion con varias cuestiones y de la culminacion con
éxito de la Conferencia sobre cooperacion internacional para la preparacion y lalucha contralos
sucesos de contaminacion por sustancias nocivasy potencial mente peligrosas.
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10.7 ElI Comité tomd nota asimismo de que estos aspectos ya se habian examinado bgjo el
punto 3 del orden del dia (reuniones en el @ambito del Convenio de cooperacion) y bajo el punto 7
del orden del dia (cuestiones relacionadas con el Erika).

10.8 Ademas, el Comité tomd nota de que Italia habia manifestado su preocupacion acerca del
texto del parrafo 2ii) del documento MEPC 45/10/1. Italia habia sefidlado que los buques de
bandera extranjera eran mas a menudo responsables de sucesos gue causan contaminacion grave
de las aguas y dafios a los recursos y a los atractivos naturales. Italia manifesté su profunda
inquietud a propdsito de esta cuestion y su compromiso de reforzar |os controles a fin de verificar
gue los capitanes y la tripulacién cumplen con las normas de la OMI y los reglamentos
internacionales. Sin embargo, inform6 a Comité de que, puesto que su legislacion es més
estricta y estd més orientada hacia la proteccion del medio ambiente, no podia renunciar a su
derecho de aplicar |as |eyes nacional es a todos |os buques que entraran en sus aguas territoriales.

Resultados del 72° periodo de sesionesdel CSM

10.9 ElI Comitétomd nota de que el 72° periodo de sesiones del CSM se habia celebrado del 17
al 26 de mayo de 2000, y de que e correspondiente informe se habia distribuido con la signatura
MEPC 72/23. Los resultados de este periodo de sesiones se comunicaron mediante los
documentos MEPC 45/10/2 y 45/10/2/Add.1.

10.10 El Comité reconocié que las cuestiones derivadas del 72° periodo de sesiones del CSM
gue guardaban relacion con € Erika se habian examinado bajo € punto 7 del orden del dia, y
que la influencia del factor humano y la evaluacion formal de la seguridad se habian abordado
bajo el punto 13.

10.11 Habida cuenta de las numerosas propuestas nuevas presentadas a este Comité con miras a
mejorar |os reconocimientos e inspecciones de |os petroleros, los Estados Unidos opinaron que el
Comité debia pedir al CSM que volviera a considerar la enmienda propuesta a la resolucién
A.744(18), mediante la cual se eliminaria la inspeccion submarina, en lugar de la de dique seco,
paralos petroleros y graneleros de mas de 15 afios.

10.12 Los Estados Unidos opinaron que €l CSM deberia analizar todas las cuestiones sometidas
a examen relacionadas con la mejora de los reconocimientos e inspecciones de los petroleros
antes de decidir s era necesario eliminar e reconocimiento submarino de los petroleros y
graneleros de mas de 15 afios.

10.13 No obstante, el Comité no estuvo de acuerdo con los Estados Unidos, habida cuenta de la
urgente necesidad de esta enmienda, derivada de los sucesos del Erikay € Nakhodea.

10.14 ElI Comité observo que el CSM habia tomado nota de una serie de cuestiones de otra
indol e relacionadas con:

1 los resultados del 27° periodo de sesiones del Subcomité de Facilitacion;
2 laimplantacion por el Estado de abanderamiento;
3 los resultados del 7° periodo de sesiones de la Comision sobre Desarrollo

Sostenible (CDS) de las Naciones Unidas;
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4 las enmiendas alos cddigos CIQ, CIG, CGrQy a Cédigo de Gaseros,
5 laenmienda 30 del Cadigo IMDG y su aplicacion obligatoria;
.6 los aspectos de seguridad de la gestion del agua de lastre;

v la prohibicion del uso de perfluorocarbonos en los sistemas de extincion de
incendios de a bordo; y

8 las enmiendas a la resolucion A.744(18) relativa a las Directrices sobre €
programa mejorado de inspecciones durante 10s reconocimientos de graneleros y
petroleros.

10.15 El Comité acordo que, si bien el CSM habia examinado en su 72° periodo de sesiones un
gran nimero de cuestiones de interés, ellas no requerian la adopcién de ninguna medida.  Por
consiguiente, el Comité se limitd atomar nota de las deliberaciones del CSM al respecto.

Resultados del 48° periodo de sesiones del Comité de Cooperacién Técnica

10.16 EI Comité tomo6 nota de que el 48° periodo de sesiones del Comité de Cooperacion
Técnica se habia celebrado €l miércoles14 y e jueves 15 de junio de 2000, y de que €
correspondiente informe se habia distribuido con la signatura TC 48/11. Los resultados de este
periodo de sesiones se comunicaron mediante el documento MEPC 45/10/3.

10.17 EI Comité examiné la peticion del Comité de Cooperacion Técnica para que estableciera
si era 0 no beneficioso que e Subcomité FSI siguiera pidiendo que se presentaran solicitudes de
asistencia técnica con documentacién justificativa relativa a las dificultades de implantacion,
habida cuenta de que no se habia presentado ninguna informacion o solicitud a respecto.

10.18 Tras tomar nota de que las peticiones de asistencia técnicay la pertinente documentacion
justificativa se presentan ala Secretaria (Division de Cooperacion Técnica), e Comité opind que
no resultaba conveniente que tales peticiones relativas a la implantacion se presentaran al
Subcomité FSl.

10.19 Ademas de esta solicitud concreta, el Comité tomd nota asimismo de que e Comité de
Cooperacion Técnica habia examinado | as siguientes cuestiones:

A el informe sobre € estado del Programa integrado de cooperacion técnica (PICT),
gue, entre otras cosas, ofrece informacion sobre un total de 96 proyectosy destaca
gue es necesario asegurar fondos por un porte de 14 millones de dolares de los
Estados Unidos para garantizar que se llevan a la préactica todas las actividades
previstasen e PICT;

2 un resumen del gercicio de evaluacion de resultados correspondiente a
periodo 1996-1999, que abarca un total de 73 proyectos comprendidos en el PICT
relacionados con la proteccion del medio marino, € reconocimiento y la
inspeccién de buques 'y el fomento de la implantacion del Convenio de Formacion
revisado;
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3 el informe final sobre las actividades del Fondo de Cooperacion Técnica en €
bienio 1998-1999;

4 la informacion sobre la experiencia adquirida y los resultados obtenidos a partir
del plan piloto de la OMI para la coordinacion y egecucion del PICT a nivel
regional;

5 los avances conseguidos en la movilizacion de recursos para garantizar que la

entrega de |a asistencia sea sostenible a largo plazo;

.6 laimportancia de dar un seguimiento a laimplantacién de la resolucién A.901(21)
- La OMI y la cooperacion técnica a partir del afio 2000; y

v la informacion sobre la elaboracién y traduccion de los cursos modelo de la OMI
presentados con € patrocinio de 14 paises, y de la invitacion a Consgjo y a la
Asamblea a que examinen los posibles mecanismos para financiar la publicacion
de todos |los cursos model o en espafiol, francés einglés.

11 FOMENTO DE LA IMPLANTACION Y EJECUCION DEL MARPOL 73/78 Y DE
LOSCODIGOS CONEXOS

Ratificaciéon e implantacion del MARPOL 73/78 en laregion delos Golfos

11.1 El Comité tomd nota del resumen de los resultados de la Reunion preparatoria de la
Comision coordinadora regional sobre la implantacion del MARPOL en la zona maritima de la
ROPME, que se celebrd en Bahrein, en febrero de 2000 y de la primera Reunion regional de la
Comision coordinadora sobre la implantacion del MARPOL 73/78, celebrada en Bahrein en
mayo/junio 2000 (MEPC 45/11). EI Comité recibié informacion acerca del proyecto de
ratificacion, implantacion y establecimiento de instalaciones de recepcion adecuadas en la zona
de los Golfos, que reviste considerable importancia para la posible megjora del medio ambiente
marino en la region maritima de la ROPME: reconocié la importancia de esas decisiones y
manifesté su interés respecto de nuevos avances.

11.2 En especia, e Comité manifestd su satisfaccion en cuento al propdésito de los paises de
ratificar, implantar y hacer cumplir e MARPOL 73/78, incluida la provision de instalaciones de
recepcion, asi como poner en vigor, para julio de 2002, las zonas especiales con arreglo a los
Anexos |y V del MARPOL 73/78.

11.3 El Comité tomé nota de que a fin de que los paises logren su propésito de poner en vigor
las prescripciones sobre zonas especiales para la zona de los Golfos a partir de 2002 y de que €
Comité cumpla sus obligaciones con arreglo a MARPOL 73/78, los paises riberefios de la zona
maritima de la ROPME deberian adherirse al Convenio durante el afio proximo y presentar la
informacién pertinente acerca del estado de las instalaciones de recepcion en la zona de los
Golfos con tiempo para que € Comité fije oficialmente la fecha a partir de la cual se aplicara €l
carécter de zona especial, en virtud del MARPOL 73/78. A este respecto, el Comité acogio con
agrado lainformacion de la ROPME de que esperaba cumplir € plazo previsto y que mantendria
informado al Comité del progreso que, atal fin, seredizara.
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I dentificacion de las fuentes de contaminacion por hidrocarburos (por g emplo, sistemas de
mar cado)

11.4 El Reino Unido presentd su documento MEPC 45/11/1, en el que se da cuenta de una
prueba a escala natural ya llevada a cabo, y de otra que ain no ha finalizado. El Reino Unido
propuso también e establecimiento de un grupo de trabajo por correspondencia encargado de
evaluar el método més a fondo.

11.5 El Comité tomd nota de la prometedora labor que se esta realizando sobre la utilizacion
del ADN paraidentificar los hidrocarburos de un modo inequivoco, y de su posible funcién en la
implantacion del Anexol del MARPOL 73/78 y pidié que se fomentara € desarrollo de la
aplicacion préctica de latecnol ogia de marcado.

11.6 No obstante el Comité acordd examinar de nuevo la posibilidad de constituir un grupo de
trabajo por correspondencia, en relacion con el punto 17 del orden del dia, para que se encargue
de este tema, y decidio que dicho grupo podria presentar sus informes tanto al Comité como al
Subcomité BLG.

MARPOL - Cémo llevarlo ala préctica
11.7 El Comité recordd que:

1 en su 42° periodo de sesiones (MEPC 42/13) la Secretaria le habia presentado una
nueva version de la publicacion "MARPOL - Como llevarlo a la practica' que
incluia las partes pertinentes del proyecto de publicaciéon "MARPOL - Cémo
hacerlo cumplir”, con arreglo a la peticion formulada por € mismo Comité en
su 41° periodo de sesiones,

2 un grupo de trabajo por correspondencia interperiodos, dirigido por los Estados
Unidos, habia elaborado €l texto, y 1o habia presentado a CPMM (MEPC 43/12)
en su 43° periodo de sesiones para que éste |o examinara mas a fondo;

3 durante e 43°periodo de sesiones se plantearon nuevas cuestiones y, en
€l 44° periodo de sesiones, los Estados Unidos presentaron e documento
MEPC 44/14/1, en que se abordaban dichas cuestiones; y

4 en su 44° periodo de sesiones, basandose en los documentos MEPC 44/14/1 y
MEPC 44/WP.10, el Comité dio su acuerdo a un proyecto definitivo de texto y
pidié a la Secretaria que incorporara en el origina los cambios acordados que
imprimiera una nueva version de la publicacion.

11.8 También se inform6 a Comité de que, antes de la publicacion, la Secretaria habia
recibido nuevas observaciones de la Oficina Juridica de la OMI y de la Divisién de Asuntos
Ocednicos y de Derecho del Mar de las Naciones Unidas. La Secretaria decidié demorar la
publicacion hasta tanto se trataran estas cuestiones.

11.9 La Secretariapresentd el documento MEPC 45/11/2, y subrayd |os siguientes puntos:

1 nueva redaccion del parrafo 4.1.1;
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2 nueva redaccion del cuadro de referencias cruzadas, nota 5 a pie de paging;
3 jurisdiccion del Estado riberefio;

4 jurisdiccion ampliada del Estado rector del puerto en lo relativo a
cumplimiento; y

5 prevencion del abuso de autoridad.

11.10 Después de tomar nota de los puntos subrayados por la Secretaria, se comunico al Comité
que el texto actual se habia elaborado durante varios periodos de sesiones y que representaba un
compromiso entre los diferentes puntos de vista. Por otra parte, los puntos sefialados por la
Secretaria se habian sometido a consideracion y se habian rechazado como parte del
compromiso, por lo que se pedia que no volvieran aincorporarse.

11.11 El Comité tomo nota de que € Presidente del Grupo por correspondencia habia debatido
estas cuestiones con las divisiones juridicas de la OMI y de las Naciones Unidas. Como
resultado de estas deliberaciones, el Comité acordo:

A pedir a la Secretaria que incluyera varias citas adicionales corregidas en la nota a
pie de pagina del parrafo 4.1.1 del texto aprobado; y

2 pedir a la Secretaria que modificara la expresion "dondequiera que se produzcan'
en la dltima clausula de la primera oracion del parrafo 4.4.3 del texto de modo que
dijera"en otros lugares’.

El Comité acord6 publicar dicho documento con estos dos cambios.
Mayor cooperacion regional

11.12 El Comité tom6 nota del resultado de un Seminario para las secretarias y directores de
centros de informacion de los memorandos de entendimiento sobre supervision por e Estado
rector del puerto, que se celebré en la sede delaOMI del 7 a 9 de junio de 2000.

Examen de las Directrices para la implantacion del AnexoV y el Manual sobre gestion de
desechos a bordo de los buques

11.13 El Comité recordd que:

i en su 37° periodo de sesiones, se acordd ultimar el proyecto de Manual sobre
gestion de desechos a bordo de |os buques durante €l 38° periodo de sesiones, afin
de permitir que los propietarios y/o operadores elaboraran planes de gestion de
desechos para poder satisfacer las prescripciones de la regla9 del AnexoV del
MARPOL 73/78. Sin embargo, debido a la falta de tiempo, en su 38° periodo de
sesiones el CPMM se centrd en la elaboracidn de directrices que se plasmaron en
laresolucion MEPC.71(38);
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2 en su 38° periodo de sesiones, el Comité convino también en que no existia una
necesidad urgente de ultimar el Manual, que podria completarse cuando se contara
con experiencia sobre la implantacion de las Directrices para la elaboracién de
planes de gestion de basuras;

3 como resultado de lo que antecede, se establecio un grupo de trabajo por
correspondencia, dirigido por Alemania, € cua inform6 que, si bien podria
reducirse la extension del documento de base y hacerlo méas accesible para el
usuario, se habia manifestado poco interés en examinarlo mas afondo; y

4 en consecuencia, en su 43° periodo de sesiones el Comité acordd que la cuestion
se examinaria detalladamente durante su 45° periodo de sesiones.

11.14 Seinform6 a Comité de que, aungque el examen de esta cuestion se habia aplazado hasta
su 45° periodo de sesiones a fin de contar con més informacion de los paises, en € actua periodo
de sesiones no se habian presentado documentos sobre este punto.

11.15 El Comité decidio aplazar la adopcion de una decision definitiva sobre el futuro de este
punto hasta su 46° periodo de sesiones.

12 CUESTIONESRELATIVASAL CODIGO CNI

Informe sobre € estudio de la bibliografia relativa a los posibles riesgos que entrafan los
materialesradiactivos para el medio ambiente

121 El Comité recordd que, en su 38° periodo de sesiones, se habia sugerido que se
congtituyera un grupo interorganismos de caracter oficioso, integrado por la OMI, €l OIEA y €
PNUMA, para evaluar los posibles riesgos que entrafian |os materiales radioactivos para el medio
ambiente. Se acordd que la tarea inicia de dicho grupo seria llevar a cabo un estudio de la
bibliografia sobre €l particular.

12.2 El Comité observd gque esa labor ya se habia ultimado y que estaba disponible en el
documento MEPC 45/INF.2.

12.3 El Comité dio las gracias a la Sra. M-T. Brittinger y a su predecesor, Sr. R. Rawl del
OIEA, por la considerable cantidad de tiempo y de esfuerzo que han dedicado a coordinar la
preparacion del citado documento y a ponerse en contacto con los consultores contratados para
[levar a cabo esatarea.

12.4 ElI Comité reconocié que, dado lo voluminoso de este informe, se requeria tiempo para
estudiar su contenido y acord6 que se examinaria en e proximo periodo de sesiones en € que
también se considerara qué medidas habra que tomar a partir de lainformacion facilitada.

125 El Comité acordd que dichas posibles medidas podrian incluir:

i la evaluacion de los datos identificados a fin de determinar las posibles
repercusiones para el medio ambiente de la descarga de CNI en & mar;

2 una evaluacion de los bultos de CNI (cofres) para determinar la probabilidad de
gue haya una descarga de CNI en caso de gque se produzca un accidente; y
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3 una evaluacion de los datos a fin de decidir si son suficientes para responder a
estas cuestiones 0 S es necesario encargar otros estudios.

12.6  El Presidente pidi6 que los documentos que traten del informe 'y las opiniones sobre cdmo
se debe proceder se presenten al Comité en su 46° periodo de sesiones. Ademés, € Comité
reconocié que también debe examinarse €l coste que supondria cualquiera de las opciones, que
probablemente sera el evado.

13 EVALUACION FORMAL DE LA SEGURIDAD, INCLUIDA LA
CLASIFICACION DE LOS BUQUES DESDE EL PUNTO DE VISTA
AMBIENTAL

Informe del Grupo mixto detrabajo CSM/CPMM

13.1 El Comité recordd que, en su 69° periodo de sesiones, e CSM habia constituido un grupo
mixto de trabajo CSM/CPMM sobre € factor humano y la evaluacion formal de la seguridad. El
Comité sanciono esa decision en su 42° periodo de sesiones.

13.2 El Comité también recordd que e Grupo mixto de trabajo CSM/CPMM se habia reunido
por ultima vez durante el 72° periodo de sesiones del CSM en mayo del afio en curso. En
su 72° periodo de sesiones, el CSM examind € informe del Grupo y adopté las medidas que se
indican en los parrafos 15.10 a15.18 y 16.6 a 16.16 del documento MSC 72/23.

13.3 El Comité examiné € informe de la Ultima reunion del Grupo mixto de trabajo
(MEPC 45/13), y las pertinentes decisiones adoptadas por el CSM en su72°periodo de
Sesiones; y:

1 aprob6é el proyecto de enmiendas a Codigo IGS y las enmiendas que, en
consecuencia, procede introducir en e capitulo I X del Convenio SOLAS, para su
distribucién y posible aprobacién en e 73° periodo de sesiones del CSM
(parrafo 4y anexos 1y 2);

2 tomo nota del proyecto de resolucion MSC sobre la aprobaciéon del proyecto de
enmiendas, teniendo en cuenta las observaciones formuladas por |a Federacion de
Rusia (parrafo 6 y anexo 3);

3 convino en que & Grupo de trabgo por correspondencia interperiodos sobre la
fatiga continte su labor bagjo la coordinacién de los Estados Unidos y con un
nuevo mandato (parrafo 14 y anexo 4);

4 tomo nota del informe resumido sobre las actividades en curso de la Organizacion
relacionadas con el factor humano (parrafo 17 y anexo 5);

5 pidié a los subcomités respectivos que apliquen el Proceso de andlisis del factor
humano (HEAP) a abordar las cuestiones relativas a factor humano con caracter
prioritario (parrafo 18);
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6 pidié a los subcomités respectivos que proporcionen informacion sobre la
experiencia adquirida durante la aplicaciéon del HEAP, a fin de que pueda
mejorarse el proceso (parrafo 19);

v tomo nota de los esfuerzos realizados por los Estados Unidos para establecer una
base de datos en la red sobre cuestiones relacionadas con €l factor humano, e
invit6 a los Gobiernos Miembros a mejorar dicha base facilitando més
informacion sobre estudios y andlisis de investigaciones desde e punto de vista
del factor humano (pérrafo 21);

8 tom6 nota del plan de trabajo propuesto sobre las actividades de la OMI
relacionadas con €l factor humano (parrafo 23 y anexo 6);

9 acordd €l establecimiento de un grupo de trabgo por correspondencia
interperiodos sobre la EFS, coordinado por el Japdn, con el mandato que figuraen
el anexo 7 (péarrafo 33);

10  tom6 nota del ofrecimiento de la IACS de poner a disposicion del CSM
su 74° periodo de sesiones, material de formacién para ayudar a la comprension
basica de la metodologia de la EFS (péarrafo 34);

11 inst6 alos Gobiernos Miembros a que incluyan expertos en proteccion del medio
marino en las delegaciones que envien a 74° periodo de sesiones del CSM
(parrafo 36);

12  tomo nota de que € Grupo de trabajo sobre la seguridad de los buques de pasge
de gran tamafio examinaria e documento sobre como reducir riesgos en casos de
incendio, presentado por Japén (MSC 72/INF.17) (parrafo 37);

13 aprobo € plan de trabajo para la labor futura del Grupo (parrafo 39); y tomé nota
de que e Grupo mixto de trabgjo CSM/CPMM sobre el factor humano y la EFS
no se volveriaa constituir en el 73° periodo de sesiones (parrafo 39); y

14 aprobo € informe en general.

Clasificacién de los buques desde e punto de vista ambiental como medio para garantizar
que € transporte maritimo es ambientalmente racional

13.4  El Comité recordd que en su 42° periodo de sesiones habia acordado aplazar €l examen de
la clasificacion de los buques desde € punto de vista ambiental hasta el 44° periodo de sesiones.
No obstante, por falta de tiempo, €l examen de este punto del orden del dia se volvié a aplazar
hasta €l presente periodo de sesiones. ElI Comité también recordd que en su 40° periodo de
sesiones acogio favorablemente la iniciativa de Noruega en cuanto a la clasificacién de los
buques desde € punto de vista ambiental y |os principios subyacentes del sistema, pero el Comité
acordd que era prematuro tomar medidas en ese momento.

13.5 El Comité examind el documento presentado por Noruega (MEPC 45/13/1) en el que se
facilita informacion sobre e sistema de clasificacion de los buques desde € punto de vista
ambiental implantado en Noruega, y sugerencias sobre e posible papel que la OMI podria
desempefiar a ese respecto.
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13.6 El Comité, tras deliberar sobre e tema tomo6 nota de la informacion facilitada por
Noruegay decidié mantener la cuestion en examen.

13.7 El Comité tomé nota de la informacion presentada por Suecia sobre la experiencia
adquirida desde la introduccién de un plan de impuestos relacionados con el medio ambiente para
los buques que hacen escala en puertos suecos. Dicho plan se centra en ciertas cuestiones
relacionadas con e medio ambiente, a bordo de los buques, particularmente en iniciativas para
reducir la emision de sustancias perjudiciales en la atmésfera. Se estima que hasta e momento
dicho plan ha conseguido una reduccién anual de las emisiones de unas 50 000 toneladas de SO
y 21 000 toneladas de NOy, en el mar Baltico.

14 CUESTIONESRELATIVASAL PROTOCOLO DE INTERVENCION, 1973
Revisiéon delalista de sustancias que figuran en el Protocolo de I ntervencion, 1973

14.1 El Presidente recordd que la lista de sustancias que figura en el anexo del Protocolo de
Intervencién, 1973, que se adoptd iniciamente en 1974 y se ha enmendado posteriormente,
habiéndose introducido la dltima enmienda el 10 de julio de 1996, se basa en las listas que se
recopilan y mantienen en otros instrumentos y codigos de la OMI, tales como €
MARPOL 73/78, el cddigo CIQy e Codigo IMDG.

14.2 Tras recordar la decision adoptada por el Comité en su 38° periodo de sesiones de que €l
Grupo de trabajo sobre el Convenio de Cooperacion deberia incluir en su programa de trabajo €l
examen de la conveniencia de sustituir esta lista por una enumeracion de los documentos de
referencia, y la revision de la idoneidad de los criterios en que se basa esta lista (MEPC 38/20,
parrafo 15.19), € Presidente tomé nota de que & Grupo de trabajo nunca habia podido realizar
esta labor debido a su volumen de trabajo, habida cuenta de que no se consideraba como punto
prioritario.

14.3 El Presidente recordd asimismo que el Comité, en su 41° periodo de sesiones, aungque
habia convenido en que las referencias a las fuentes documentales constituirian un medio
préctico de superar €l problema de mantener una lista separada, habia decidido que la lista
deberia actualizarse aproximadamente cada cinco afos, conforme a lo prescrito en € articulo 111,
parrafo 1, del Protocolo del Convenio de Intervencion (MEPC 41/20, parrafo 16.6).

14.4  Trastomar nota de lainformacion facilitada en el documento MEPC 45/14, que ofrece un
resumen de las deliberaciones anteriores sobre esta cuestion, el Comité pidié a la Secretaria que
preparara un proyecto de texto de las enmiendas a la lista de sustancias para examinarlo en su
proximo periodo de sesiones con miras a su aprobaci on.

Lista de centros de especializacion pertinentes sobre hidrocarburos y sustancias nocivas y
potencialmente peligrosas

145 En su 43° periodo de sesiones, el Comité aprobo la distribucion de un formulario de
encuesta mediante la circular MEPC/Circ.360, a fin de elaborar una lista de centros de
especializacién pertinentes sobre hidrocarburos y sustancias nocivas 'y potencialmente peligrosas,
y pidi6 ala Secretaria que elaborase un anteproyecto de listay o presentase en el 45° periodo de
sesiones (MEPC 45/14/1).
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14.6 El anteproyecto de lista adjunto a documento MEPC 45/INF.11 se ha dividido en las
siguientes categorias: hidrocarburos (solicitud general y casos de emergencia 24 horas al dia), y
SNPP (solicitud genera y casos de emergencia 24 horas a dia), y comprende 16 instituciones u
organismos de nueve Estados Miembros.

14.7 ElI Comité tom6 nota de que apenas se habian recibido respuestas a formulario de
encuesta enviado, insté a los Estados Miembros a que atendiesen a la solicitud de la circular
MEPC/Circ.360, y pidié a mismo tiempo a Grupo de trabajo sobre el Convenio de Cooperacion
gue examinaray perfeccionara el proyecto de lista, seglin estime oportuno.

15 PROGRAMA DE COOPERACION TECNICA

15.1 ElI Comité examind los siguientes documentos elaborados por la Secretaria:
MEPC 45/15, MEPC 45/INF.8, MEPC 45/INF.14, MEPC 45/INF.15y MEPC 45/INF.16.

15.2 Seinform6 a Comité de que la Secretaria estaba elaborando €l proyecto de Programa
Integrado de Cooperaciéon Técnica (PICT) de la OMI para € bienio 2002-2003, con miras a su
presentacion en el 49° periodo de sesiones del Comité de Cooperacion Técnica, cuya celebracion
esta prevista el 15 y 16 de noviembre de 2000, para su examen y aprobacion. La Secretaria ha
elaborado e proyecto de subprograma para la proteccion del medio marino incluido en el
proyecto de PICT para2002-2003 sobre la base de las prioridades tematicas aprobadas por €l
Comité en su 42° periodo de sesiones. ElI Comité observé que la Secretaria estaba preparando €l
proyecto de programa con arreglo alas pautas que figuran en el documento MEPC 45/WP.2.

153 La Secretaria presentdé los documentos MEPC 45/15, MEPC45/INF.16 vy
MEPC 45/WP.2. Se le informé a Comité que los programas y proyectos tenian por objeto
mejorar la continuidad y garantizar que todas las actividades guardan relacién con objetivos a
corto, medio y largo plazo. La Secretaria ofrecié una evaluacion de las actividades llevadas a
cabo durante el periodo transitorio, desde la supervision y apoyo técnico de centros 'y programas
regionales, apoyo del sector a través del Programa OMI/Sector de Iniciativa Mundial, la
cooperacién con convenios y organizaciones regionales (en particular €l Programa de las
Naciones Unidas para el Medio Ambiente), etc. La Secretaria también recordé que la resolucion
A.901(21) de la OMI y la cooperacion técnica a partir del afio 2000 habian sefialado las
siguientes prioridades para el futuro del programa de cooperacion técnica de la OMI:

i defensa de las reglas y normas maritimas mundiales;
2 consolidacién de la capacidad institucional; y
3 desarrollo de los recursos humanos.

154 Se inform6 a Comité que e PICT correspondiente a bienio 2002-2003, que sera
examinado en € 49° periodo de sesiones del Comité de Cooperacién Técnica, fue preparado
teniendo en cuenta los temas prioritarios que fueron especificados por los 6rganos sustantivos de
la OMI, asi como las necesidades manifestadas por los paises y donantes beneficiarios
(documento TC 49/4). Sefiadlé que los programas constituyentes del PICT abarcan siete regiones
y subregiones, asi como programas mundiales que abarcan todas las regiones. Subray6 que €
PICT fue un instrumento de gestion y planificacién que ponia de manifiesto la actividad del
programa y costaba aproximadamente 14,3 millones de délares, y sus actividades centrales se
financiarian a través de un fondo de cooperacion técnica y con la entrega de las restantes
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actividades de cooperacion técnica, cuando fuera posible por medio de contribuciones de
donantes externos. Por |o tanto, era sumamente importante proseguir fomentando los donantes
bilaterales, las organizaciones internacionales y regionales y el sector para establecer una
asociacion con la Organizacion y conseguir la plenaimplantacion del PICT.

15,5 Por ultimo, se sefiadd que las actividades que guardaban relacion directa con € medio
marino representaban aproximadamente el 24% de las actividades regionales del PICT que no
incluian los enlaces obvios con actividades interconectadas relacionadas con el Estado de
abanderamiento y la implantacion por e Estado rector del puerto. Asimismo, era necesario
apreciar la importancia de dos proyectos GEF, PEMSEA y GLOBallast Water, con un
presupuesto respectivo de 28,5 y 11,2 millones de ddlares, y que seguirian siendo operacionales
entre 2002 y 2003.

15.6 El Presidente pidi6 a representante de la Asociacion Internacional de la Industria
Petrolera para la Conservacion del Medio Ambiente (IPIECA) que facilitara informacion
adicional sobre la iniciativa mundial Organizacion Maritima Internacional/sector. En su
declaracién, hizo hincapié en la importancia de la cooperacion a respecto y de la cooperacién
regiona en las actividades de la iniciativa mundial. También hablé de los logros en cuatro
regiones prioritarias del Gl, a saber, € Mediterraneo, Africa occidental y central, € Gran Caribe
y e mar Negro. Magnifico el papel del Grupo de la Industria Petrolifera del Mediterréneo, que
constituye una interfaz industrial para el Centro regional de emergencia para la lucha contra la
contaminacion en el mar Mediterréneo.

15.7 El Comité también tomd nota de | as siguientes opiniones expresadas:

A en relacion con las medidas tomadas por |a Organizacion Maritima Internacional
dentro del marco del PICT para los paises del mar Negro y e mar Caspio, la
delegacion de la Federacion de Rusia manifestdé su profunda gratitud a la
Organizacion Maritima Internacional. Estas medidas se referian entre otras a la
elaboracion de un proyecto de plan regional para contingencias para la region del
mar Negro y la organizacion de cursos modelos OMI Convenio de Cooperacion
paralos paises de laregion. A sujuicio, esto demuestra €l interés de la OMI hacia
la region. La delegacion también agradecié a la Organizacion y a Ucrania la
celebracion en septiembre de 1999 de un cursillo sobre € agua de lastre. La
delegaciéon sefidd la necesidad de que la OMI participe en actividades y
programas relacionados con la planificacion de contingencias en laregién del mar

Caspio;

2 el delegado de Tailandia expresd su agradecimiento a la Organizacion por la
asistencia facilitada en e marco del GEF/Programa regiona de la OMI para la
prevencion y gestion de la contaminacion del mar en los mares de Asia oriental
desde 1994 a 1999. En su capacidad como coordinadora nacional para €l nuevo
proyecto de seguimiento de cinco afios, prometié hacer lo posible para acelerar €
proceso de refrendo de esta segunda fase del proyecto por su pais; y

3 la delegacion de la India manifestd su agradecimiento ala OMI por haber iniciado
el proyecto de agua de lastre, que incluye a seis paises y que supone un verdadero
medio de cooperacion regional. También asegurd gque, concluido € proyecto, la
India seguira tratando las cuestiones relacionadas con el agua de |astre.
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15.8 EL presidente, a resumir 1o que se habia dicho, record6 la naturaleza tripartita del PICT
(receptores/donante/OMI), e instd a los facilitadores de recursos y a los receptores a que se
sumasen a compromiso de la Organizacion a su propio PICT, contribuyendo a los costos de
manera gque €l programa pueda eecutarse con éxito en su totalidad. Asimismo, subrayé la
importancia de la cooperacién técnica, que es parte integral del trabgjo de la Organizacion.
Ademas, tom6 nota de que los beneficiarios de la asistencia de cooperacion técnica son
generalmente los que formulan observaciones sobre el programa de cooperacion técnica. Esta
deberia ser la actitud de todos los Estados Miembros, tanto los que son beneficiarios como los
gue no o son.

15.9 El Comité confirmé los temas prioritarios para las actividades relacionadas con €l medio
marino, que fueron la base de la preparacion de lo aportado a PICT de la OMI para el bienio
2002-2003 que seraremitido al 49° periodo de sesiones del Comité de Cooperacion Técnica.

16 APLICACION DE LASDIRECTRICESDE LOSCOMITES

16.1 El Comité record6 que, en su 44° periodo de sesiones, se habia llegado a un acuerdo
general acerca de que la finalidad de las Directrices de los Comités es facilitar su labor, por 1o
gue conviene dar un cierto margen de flexibilidad.

16.2 El Comité examind las siguientes propuestas de enmiendas a las Directrices recogidas en
el documento MEPC 45/16:

A anadir e siguiente texto después del parrafo 14 para incorporar la decision
pertinente de la Comision 2 (Comisién de asuntos técnicos) de la vigésima
primera Asamblea (A 21/5(b)/2, parrafo 61 1)):

"A pesar de la disposicion anterior, segun la cual las propuestas para la inclusion
de nuevos puntos en sus programas de trabajo, que presenten las organizaciones
gubernamentales, deben ser copatrocinadas por los Gobiernos, no se impide a
tales organizaciones gque presenten observaciones y propuestas sobre puntos del
orden del dia de cualquier érgano de la OMI, prestando asi asesoramiento
técnico, contribuyendo a las deliberaciones y permitiendo a los 6Organos
interesados adoptar decisiones mas acertadas.”;

2 anadir la siguiente frase al final del parrafo 28:

"28  Los o6rganos auxiliares no deben incluir temas nuevos en sus programas de
trabgjo ni ampliar los temas ya incluidos en dichos programas, a menos que los
comités les den las instrucciones o la autorizacion necesarias para €llo. Los
organos auxiliares no deben elaborar enmiendas ni interpretaciones en relacion
con instrumento alguno de la OMI sin la autorizacion de los comités. No
obstante, cuando pidan la autorizacion del Comité para proceder de acuerdo con
lo dispuesto en las dos frases anteriores, los érganos auxiliares se cercioraran de
que su peticion cumple lo dispuesto en los parrafos 13.1y 13.2 anteriores."; y
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3 anadir lasiguiente frase en & parrafo 29, antes de la primera frase:

"29 La Secretaria no debe aceptar propuestas para que se incluyan temas
nuevos en los programas de trabajo con miras a su distribucion en las reuniones
de los Organos auxiliares. Cuando un Gobierno Miembro considere que un
asunto reviste una urgencia e importancia suficientes, podra presentar
simultdneamente una propuesta con |a debida documentacién al Comité interesado
y a los érganos auxiliares pertinentes; no obstante, todo trabajo posterior de
caracter continuo de los 6rganos auxiliares sobre tal propuesta debe hallarse sujeto
a la aprobacién del Comité interesado (véase el parrafo 7 del documento adjunto
al apéndice 3). Ademas, un 6rgano auxiliar podra abordar cuestiones urgentes a
peticion de otros Grganos auxiliares en espera de la aprobacion oficial del Comité
pertinente."

16.3 Antes de considerar las propuestas especificas, e Comité tomé nota de que el documento
MSC 72/20/2 (Chipre) también proponia enmiendas sustanciales a las Directrices y que Chipre
habia indicado su intencién de remitir éstas a proximo periodo de sesiones para un examen
detallado.

Propuesta de enmienda al parrafo 14

164 ElI Comité acordé sustituir de presenten observaciones y propuestas por remitir
observaciones y recomendaciones.

Propuesta de enmienda al parrafo 28

16.5 Al examinar la propuesta de enmienda a parrafo 28, algunas delegaciones expresaron la
preocupacion de que, con objeto de cumplir sus obligaciones en relacion con lo indicado en los
parafos 13.1 y 13.2, es posible que los érganos auxiliares no tenga tiempo suficiente para
elaborar la informacién requerida debido a que sus programas de trabgjo sdlo se examinan al
final de los periodos de sesiones. Finamente se acordd que las delegaciones interesadas -en
consulta con el Presidente del Subcomité y la Secretaria- elaborarian la informacion que debe
acompafiar a las propuestas, para que €l(los) Comité(s) decidan si debe incluirse un nuevo punto
en €l programa de trabajo de su Comité.

Propuesta de enmienda al parrafo 29

16.6 Al examinar las propuestas de enmienda al parrafo 29, algunas delegaciones indicaron
gue les preocupaba que la primerafrase pudiera hacer que los Gobiernos Miembros perdieran su
derecho adistribuir propuestas alos comitésy sus 6rganos auxiliares simultdneamente.

16.7 Reconociendo tales preocupaciones, e Comité acordd que €l texto no tenia que alterarse
para solventar este problema potencial, sino que € informe deberia reflgjar € hecho de que los
derechos de los Gobiernos Miembros no esta af ectados por esta prescripcion.
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16.8 Independientemente de este punto, e Comité acordd introducir cambios en la redaccion
de este parrafo del siguiente modo:

29 La Secretaria no debe aceptar propuestas para que se incluyan temas nuevos en
los programas de trabajo con miras a su distribucion en las reuniones de los érganos
auxiliares. Cuando un Gobierno Miembro considere que un asunto reviste una urgencia
e importancia suficientes, podra presentar simultaneamente una propuesta con la debida
documentacion al comité interesado y a los érganos auxiliares pertinentes; sin embargo,
todo trabajo de los 6rganos auxiliares sobre tal propuesta debe hallarse sujeto a la
aprobacion del Comité interesado (véase € parrafo 7 del documento adjunto al
apéndice 3). Ademas, un érgano auxiliar podra abordar cuestiones urgentes a peticion
de otros 6rganos auxiliares en espera de la aprobacién oficial del comité pertinente.

17 PROGRAMA DE TRABAJO DEL COMITE Y DE SUSORGANOSAUXILIARES
Programa detrabajo del Subcomité FS|

17.1 El Comité aprobd e programa de trabajo del Subcomité FSI con e agregado de la
elaboracion de las Directrices para la inspeccion y certificacion de pinturas antiincrustantes, que
se completard en dos periodos de sesiones. En el anexo 11 figuran €l programa de trabajo del
Subcomitéy el orden del dia provisional de su proximo periodo de sesiones.

17.2 El Comité también acordd que, de ser necesario, € Subcomité FSI podria solicitar el
asesoramiento de otros subcomités pertinentes por [0 que respecta a este punto agregado.

Programa detrabajo del Subcomité BLG

17.3 Reconociendo que existian ciertas dudas acerca de s € 6° periodo de sesiones del
Subcomité BLG deberia postergarse hasta 2002, el Comité acordd que existe € volumen de
trabajo suficiente que justifica la celebracion de la reunion del Subcomité en la fecha planificada
originalmente.

17.4 Reconociendo que el Subcomité deberiaincluir varios puntos adicionales, e Comité pidié
al Subcomité BLG que agregara a su programa de trabajo los puntos "Sistemas de marcado de
hidrocarburos' y "Evaluacién técnica de las emisiones de gases de efecto invernadero” para
el 6° periodo de sesiones con fechas previstas de ultimacion en 2003 y 2001 respectivamente. El
Comité aprob6 € programa de trabajo del Subcomité BLG, s bien reconoci6 que el Subcomité
podria tener que realizar labores adicionales resultantes del siniestro del Erika. En el anexo 11
figuran e programade trabajo y €l orden del dia provisional del proximo periodo de sesiones

175 Teniendo en cuenta que la fecha limite de ultimacion de la revision del Anexol del
MARPOL es diferente de ladel Anexo Il, el Comité pidid al Subcomité BLG que se asegurara de
gue laentrada en vigor de ambos anexos fuera la misma.

17.6 El Comité, al tomar nota de que el Subcomité BLG deberia incluir a Grupo de trabajo
sobre el Convenio de Cooperacion, acordd demorar la adopcion de la decision de si dicho Grupo
de trabajo deberiatrasladarse ala 6rbitadel Subcomité BLG.
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Programa detrabajo del Subcomité DE

17.7 Tras acordar los puntos a incluir en e programa de trabajo del Subcomité DE, € Comité
acordo incluir "Interpretacion de laregla16 del Anexo | del MARPOL relativa al equipo filtrador
de hidrocarburos’ y "Cuestiones relacionadas con los incineradores’ en e programa de trabajo
del Subcomité, con fecha prevista de ultimacién en 2002. El Comité acordd asimismo incluir
nuevamente el punto "Directrices para € muestreo de fueloil de combustiéon” en el programa de
trabgjo del Subcomité. Los tres puntos se colocaran en € orden del dia provisional
del 44° periodo de sesiones y se pidid a Subcomité que notificara los resultados al CPMM para
gue éste los examinara en su 46° periodo de sesiones. Las instrucciones para € Subcomité DE
aparecen en el anexo 12.

Programa detrabajo del Subcomité DSC

17.8 El Comité acord6 € programa de trabajo relacionado con el medio ambiente de este
Subcomité.

PROGRAMA DE TRABAJO DEL COMITE

179 ElI Comité aprobd las cuestiones de fondo que se incluiran en e orden del dia
del 46° al 48° periodos de sesiones, que figuran en el anexo 13.

17.10 El Comité también recordd que existiria la necesidad en el futuro de crear un grupo de
trabgjo sobre € reciclage de buques.

17.11 Seinformd al Comité de que la Conferencia diplomética sobre pinturas antiincrustantes se
celebraria provisionalmente en octubre de 2001. La fecha final de la Conferencia se decidira
teniendo en cuenta € calendario de reuniones del afio 2000 y se comunicara a los Gobiernos
Miembros conjuntamente con lainvitacion. Los documentos bésicos se distribuiran en diciembre
de 2000.

Grupo de trabajo/redaccién para el 46° periodo de sesionesdel CPMM

17.12 EI Comité acordd en principio establecer los siguientes grupos de trabajo o de redaccion
durante su 46° periodo de sesiones:

Grupos de trabgjo A Enmiendas al Anexo | del MARPOL;
2 Convenio de Cooperacion; y

3 Gestion del agua de lastre.

i

Grupos de redaccion: Pinturas antiincrustantes; y

2 ZMES.
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Grupos por correspondencia

17.13 El Comité acordd establecer 10s siguientes grupos por correspondencia, que informaran a
CPMM en su 47° periodo de sesiones.

A Revisién del Manual sobre contaminacién por hidrocarburos,

2 Reciclgje de buques; y

3 EFS/fatiga
Fechasdel 46°y 47° periodo de sesionesdel CPMM
17.14 ElI Comité tom6 nota de que €l 46° periodo de sesiones ded CPMM se celebrara
del 23 al 27 de abril de 2001, y de que € 47° periodo de sesiones se celebrara provisionalmente
en marzo de 2002.

18 ELECCION DE PRESIDENTE Y VICEPRESIDENTE PARA 2001

18.1 De conformidad con €l articulo 17 del Reglamento interior, el Comité volvié a elegir
Presidente, por unanimidad, al Sr. Mike Julian (Australia).

18.2 El Comité, tras tomar nota de que e actual vicepresidente, Sr. Zafrul Alam (Singapur),
habia sido €elegido recientemente presidente del Subcomité BLG para2001, €ligié por
unanimidad Vicepresidente del Comitéa Sr. Gabriel Fernandez (Panama).

Agradecimiento

18.3 El Comité manifestd su agradecimiento a Sr.Z. Alam por la excelente contribucién
realizada mientras estuvo al servicio de distintos grupos de trabajo del Comité, en especia del
Grupo de trabajo sobre el Erika durante el actual periodo de sesiones.

18.4 El Comité también manifestd su agradecimiento al Sr. M. Boéckenhauer (Alemania),
presidente del Subcomité BLG y del antiguo Subcomité BCH, por su inapreciable contribucién
durante muchos afios ala labor del Subcomité BLG y del Comité.

19 OTROSASUNTOS

Solicitudes para la obtencién del caracter consultivo

19.1 En su 84° periodo de sesiones, el Consgjo remitié a Comité las siguientes solicitudes de
obtencion del caracter consultivo (documento MEPC 45/19):

A Asociaciéon de Armadores de Buques que Transportan Materias Potencialmente
Peligrosas (VOHNA); y

2 Real Institucion de Arquitectos Navales (RINA).
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19.2 El Comité constituyd un grupo oficioso sobre €l caracter consultivo bajo la presidencia
del Sr. Xu Cuiming (Chind) para que examinase dichas solicitudes, de conformidad con €
Reglamento que rige las relaciones con las organizaciones internacionales no gubernamentales y
le pidi6 que presentara su informe al Pleno.

19.3 Tras recibir e informe del Grupo de redaccion oficioso sobre e caracter consultivo, el
Comité refrendé la recomendacion del Grupo de que conceda €l carécter consultivo a la
Asociacién de Armadores de Buques que Transportan Materias Potencialmente Peligrosas
(VOHNA).

19.4 Sin embargo, respecto de la Real Institucion de Arquitectos Navales (RINA), e Comité
expresd su preocupacion por cuanto, si bien consideraba gue la RINA podia aportar una valiosa
contribucién a Comité, esa organizacién no satisfacia todos los criterios establecidos para la
obtencién del carécter consultivo.

19.5 No obstante, el Comité acordd que, puesto que para la OMI era importante contar con la
representacion de este organismo profesional, deberia concederse provisionamente ala RINA €
caracter consultivo, hasta tanto otras organizaciones que representen intereses semejantes
presentaran solicitudes de obtencién del carécter consultivo. En ese momento, seria necesario
volver a examinar €l caracter consultivo concedido provisionalmente para determinar s una
organizacién general de arquitectos navales podia representar esos intereses desde un punto de
vista verdaderamente internacional.

Entrega obligatoria de los desechos generados por los buquesy de todos los residuos de la
carga en los puertos de la zona del mar Béltico

19.6 La Secretaria tom6 nota de la informacion proporcionada por la Comision de Helsinki
(MEPC 45/19/1) sobre la introduccién de prescripciones obligatorias para la entrega de todos los
desechos generados por los buques y de todos los residuos de la carga en las instalaciones de
recepcion de los puertos de la zona del mar Baltico.

Elaboracion de directrices sobre las meores précticas ecolégicas en las actividades
petrolerasy gaserasmar adentro

19.7 Serecord6 a Comité la deliberacion que tuvo lugar en su 44° periodo de sesiones acerca
de la elaboracion de directrices sobre las mejores préacticas ecoldgicas en las actividades
petrolerasy gaseras mar adentro, asi como € acuerdo alcanzado en ese momento, a saber:

A invitar a los paises de las regiones que ya disponian de directrices y a las
organizaciones internacional es interesadas a que remitieran informacién al Comité
en su 46° periodo de sesiones; y

2 que la informacion facilitada por las organizaciones internacionales y los Estados
Miembros interesados, una vez examinada, se distribuyera mediante circulares
MEPC, a fin de que las regiones y paises interesados la utilicen como referencia
para elaborar sus directrices.
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19.8 El Comité dio las gracias a la Asociacion Internacional de Productores de Gas 'y Petrdleo
(IAOGP) por & documento MEPC 45/19/2 y decidié gque €l tema planteado deberia abordarse en
el proximo periodo de sesiones, de conformidad con la decisién tomada por € Comité en
Su 44° periodo de sesiones.

Proyecto de proa amortiguadora en los buques para prevenir los escapes de hidrocar buros
delos petroler os en casos de abor daj e en que sea abordado €l petrolero

199 El Comité tom6 nota de la informacion presentada por € Japdén en e documento
MEPC 45/INF.5, referente a ciertos proyectos de investigacion sobre la eficacia de la adopcion
de un proyecto de proa amortiguadora para los buques, a fin de prevenir los escapes de
hidrocarburos de los petroleros en casos de abordge en que sea abordado €l petrolero. Dichas
investigaciones mostraron que la adopcion del proyecto de proa amortiguadora en los buques
resulta eficaz en la prevencién de los escapes de hidrocarburos cuando un buque aborda a un
petrolero.

Publicaciones informativas de la Comisién de Helsinki sobre la meora de los objetivos de
la Estrategia Baltica

19.10 El Comité tomé nota de la informacion facilitada en e documento MEPC 45/INF.6,
presentado por la Comision de Helsinki, en e que se informa a la OMI de las publicaciones
distribuidas por las Partes Contratantes en el Convenio de proteccion del medio marino de la
zona del mar Bdltico, 1992 (Convenio de Helsinki, 1992) sobre las medidas tomadas para
prevenir las descargasilicitas en el mar de los desechos generados en los buques.

Red deinformacion dela OM|I sobre hidrocarburosy basura

19.11 ElI Comité tomo nota de la informacion proporcionada en el documento MEPC 45/INF.10
e inst6 a los delegados a que visitaran la Red de informacion de la OMI sobre hidrocarburos y
basura.

19.12 ElI Comité agradecié a "Environment Canada" por haber elaborado esta Red en
colaboracién con la OMI.

14° Simposio internacional sobre el transporte de mercancias peligrosas por mar y por vias
de navegacion interiores (ISTDG 14)

19.13 El Comité tomo nota de la informacion facilitada en el documento MEPC 45/INF.17,
presentado por Sudéfrica, acerca del 14° Simposio internacional sobre el transporte de
mercancias peligrosas (ISTDG 14) cuya celebracion estd prevista del 3 a 5 de septiembre
de 2001, en Durban (Sudéafrica).

Efectosdelaestelay la perturbacion del agua producidas por las naves de gran velocidad

19.14 EI Comité tom6 nota de la informacion proporcionada en los documentos
MEPC 45/INF.18 (Reino Unido) y MEPC 45/INF.19 (FOEI). También sefidd que e Reino
Unido habia manifestado su intencién de presentar un informe completo sobre los efectos de la
estelay la perturbacion del agua producidas por las naves de gran velocidad a los Comités CSM
y CPMM en sus periodos de sesiones 73° y 46°, respectivamente.

[:'\M EPC\45\20.DOC
CD/S/VD/rf 30/11/00



MEPC 45/20 -92-

Provision de instalacionesreceptoras

19.15 El Comité tomd nota con satisfaccion de la informacion que figura en los documentos
MEPC 45/INF.20 y MEPC 45/INF.25 respecto de las instalaciones de recepcion. Con respecto al
documento MEPC 45/INF.20, el Comité sefial 6 que la base de datos de Dinamarca se ampliariaa
fin de adquirir carécter regional, cubriendo de este modo a los Estados del mar Béltico.

Simposio y conferencia sobr e un transporte maritimo mas seguro, en Australia

19.16 ElI Comité tomo nota del anuncio de la delegacion de Australia respecto de un Simposio
sobre un transporte maritimo mas seguro en la Region de Asiay €l Pacifico, que se celebrara en
Sydney, los dias6 y 7 de marzo de 2001, seguido de una Conferencia del sector naviero nacional,
los dias 8 y 9 de marzo, también en Sydney.

19.17 La delegacion de Australia sefidd que se podia obtener més informacién sobre
ambas conferencias en € sitio en Internet de la Autoridad de Seguridad Maritima de
Audgtraliaz  www.amsa.gov.av/amsa/conference.htm, o en € teléfono +612 62795032,
facsimil +61 6279 5858 o mediante correo electrénico dirigido a2 Beverley.atkins@amsa.gov.av.

* k%

I:'\MEPC\45\20.doc
CD/S/VD/rf 30/11/00



ANEXO 1

MEPC 45/20

ORDEN DEL DiA DEL 45° PERIODO DE SESIONES
Y LISTA DE DOCUMENTOS

1 Aprobacion del orden del dia

MEPC 45/1
MEPC 45/1/1
MEPC 45/1/2

Secretaria
Secretaria

Orden del dia provisional
Anotacionesy calendario provisional

Ampliacion de los plazos para la
presentacion de  documentos y
documentos informativos referentes a la
propuesta de Alemania, Bégica y
Francia (MEPC 45/7/3)

2 Organismos acuaticos perjudiciales en €l agua delastre (GT)

MEPC 45/2

MEPC 45/2/1

MEPC 45/2/2

MEPC 45/2/3

MEPC 45/2/4

MEPC 45/2/5

MEPC 45/2/6

MEPC 45/2/7

MEPC 45/2/8
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Asociacion
Internacional de
Sociedades de
Clasificacion (IACS)

Francia

Espaiia

Espaiia

Espafia

Espaiia
Alemania

Alemania

Informe del Grupo de trabgjo sobre el
agua de lastre, reunido durante el 44°
periodo de sesiones del CPMM

Determinacion de peligros, aplicada alos
graneleros, del cambio del agua de lastre
en e mar

Evauacion del riesgo de introducir
especies indeseables en las costas
francesas por medio del agua de lastre de
los buques

Observaciones sobre las instalaciones
portuarias para la gestion del agua de
lastre y de los sedimentos de los buques
y de lafuncién inspectora de los puertos

Influencia de las condiciones operativas
del bugue en el cambio de lastre durante
lanavegacion

Efectos del cambio de lastre durante la
navegacion en las  condiciones
estructurales y de seguridad del buque

Instalaciones de recepcién y tratamiento
de agua de lastre en | os puertos

Organismos acuéticos perjudiciales en €l
agua de lastre

Propuesta de un método normalizado de
evaluacion de las opciones de
tratamiento del agua de lastre para
eliminar |os organismos presentes en ésta
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Pagina 2

MEPC 45/2/9

MEPC 45/2/10

MEPC 45/2/11

MEPC 45/2/12

MEPC 45/2/13
MEPC 45/2/14

MEPC 45/2/15

MEPC 45/2/16

MEPC 45/INF.4

MEPC 45/INF.13

MEPC 45/INF.21

MEPC 45/INF.26
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Estados Unidos

Canada

Australia

Australia

Australia
Australia

|sradl

Brasil

Francia

Secretaria

INTERTANKO

Canada

Organismos acuéticos perjudiciales en €l
agua de lastre

Evaluacion de los aspectos de seguridad
relacionados con el cambio del agua de
lastre

Zonas de contingencia para la toma y
descarga del agua de lastre

Formulacion de normas para las
opciones de control y gestion del agua de
lastre y su evaluacién y aprobacién

Lista de especies marinas combatidas

Papel de la correglamentacion en la
produccion a minimo de los riesgos que
entraflan los organismos acuéticos
perjudiciales 'y agentes patégenos
transportados en el agua de lastre de los
buques

Investigacion sobre los efectos del
cambio del aguade lastreen dtamar y la
limpieza por descarga de agua dulce en
los provistos heterétrofos marinos.
posibles implicaciones para la gestion
del aguade lastre

Observaciones y propuestas en relacion
con e informe del Grupo de trabgo
sobre €l aguade lastre

Evaluation du risque dintroduction
d'especes indésirables sur les cotes
francaises par l'intermédiaire des eaux
de ballast des navires

Outcome of the fifth meeting of the
Conference of the Parties to the
Convention on Biological Diversity
(COP5)

The continuous Plankton Recorder
Survey: plankton biodiversity and water
exchange

Evaluation of safety aspects in relation
to ballast water exchange
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Pagina 3

Implantacién del Convenio de Cooperacion y del Protocolo de Cooper acion-SNPP 'y
las resoluciones pertinentes de la conferencia (GT)

MEPC 45/3

MEPC 45/3/1

MEPC 45/3/2

MEPC 45/3/3

MEPC 45/3/4

MEPC 45/3/5

MEPC 45/3/6

MEPC 45/3/7

MEPC 45/3/8
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Secretaria

Secretaria

I'TOPF

FAO

Secretaria

Secretaria
ITOPF

Paises Bajos

Noruega

Orden del dia provisiona del Grupo de
trabgo sobre e  Convenio de
Cooperacion, que se reunirda durante
el 45° periodo de sesiones del CPMM

Informe de la Conferencia sobre
cooperacion  internacional  para la
preparacion y la lucha contra los sucesos
de contaminacion por sustancias nocivas
y potencialmente peligrosas

Orientaciones para la gestién de los
recursos pesqueros durante los derrames
de hidrocarburos

Observaciones de la Organizacién de las
Naciones Unidas para la Agriculturay la
Alimentacion (FAO) sobre e documento
MEPC 45/3/2:  Orientaciones para la
gestion de los recursos pesgueros durante
derrames de hidrocarburos

Manuales y directrices sobre lucha contra
la contaminacion

Inclusién en Internet del Catdogo de
programas informaticos e informacion
disponible en Internet sobre la lucha
contra derrames de hidrocarburos

Lucha contra los derrames de fueloil de
gran densidad

Problemética de la lucha contra derrames
de fueloil de gran densidad

Manuales y directrices sobre lucha contra
la contaminacion

Estado de la labor del Grupo de trabajo
por correspondencia encargado de la
revision de la parte IV del Manual sobre
la contaminacion ocasionada  por
hidrocarburos, relativa a la lucha contra
los derrames de hidrocarburos (edicion
de 1988)

Cursos modelo de formacion sobre €
Convenio de Cooperacion
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MEPC 45/3/9 INTERTANKO Combustibles emulsionados e
hidrocarburos de alta densidad

MEPC 45/3/10 Canada Manuales y directrices sobre lucha contra
la contaminacion

Elaboracion de un proyecto de capitulo
sobre e comportamiento y las medidas
para combatir los derrames de
hidrocarburos pesados y combustibles
emulsionados

MEPC 45/3/11 Brasil Técnicas de lucha contra los derrames de
hidrocarburos. |a necesidad de aprobar
directrices sobre la incineracion en €
lugar

MEPC 45/3/12 Canada Manuales y directrices sobre lucha contra
la contaminacion

Deteccion a distancia de los combustibles
flotantes equilibrados y/o sumergidos

MEPC 45/INF.9 Austraia Response to the "Laura D'Amato" oil
spill

MEPC 45/INF.23 Brasi A Regulation for Use of Chemical
Dispersants to Respond to Oil Soills at
Sea in Brazl

MEPC 45/INF.24 Brasl A New Legal Instrument for Supporting

the Control of Marine Pollution
including Inner Waterways

4 Efectos perjudiciales de las pinturas antiincrustantes para buques (GT)

MEPC 45/4 Secretaria Informe del Grupo de trabgo sobre las
pinturas antiincrustantes constituido en
el 44° periodo de sesiones del CPMM

MEPC 45/4/1 Federacion Observaciones sobre e proyecto de
Internacional deVela  convenio

MEPC 45/4/2 Paises Bajos Condiciones de entrada en vigor del
instrumento juridico

MEPC 45/4/3 Japdn Anteproyecto de texto de las Directrices
para los reconocimientos de los sistemas
antiincrustantes

MEPC 45/4/4 Japon Observaciones acerca del proyecto de
texto del Convenio propuesto
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MEPC 45/4/5 Internacional Amigos Aclaracion relativa a la importancia de
delaTierra (FOEI) las fechas efectivas de las medidas de
control aplicables a los compuestos
organoestannicos que acttan como
biocidas
MEPC 45/4/6 Brasil Observaciones acerca del informe del
Grupo de trabgjo sobre los efectos
perjudiciales de las pinturas
antiincrustantes  para  buques vy
propuestas para facilitar la adopcion de
lasreglas
MEPC 45/4/7 Fondo Mundia para Evaluacién de productos sin biocidas
laNaturaleza(WWF) para sustituir las pinturas
antiincrustantes de organoestafio-Puesta
a prueba de pinturas antiincrustantes
atéxicas en buques que operan en la
costa de Frisa oriental (Alemania):
Resumen del informe final
MEPC 45/4/8 Alemania, Bélgica, Accién concertada de las Partes
Dinamarca, Espafia, Contratantes del Convenio OSPAR para
Finlandia, Francia, la proteccion del medio marino del
Irlanda, Idandia, Atlantico nororiental en relacion con la
L uxemburgo, propuesta de un nuevo Convenio sobre
Noruega, Paises € control de los sSistemas
Bajos, Portugal, antiincrustantes perjudiciales
Reino Unido, Suecia,
Suiza y la Comisién
Europea
MEPC 45/4/9 Greenpeace Propuesta de enmienda a preambulo del
Internacional proyecto de instrumento juridico
5 Examen y aprobacién de enmiendas a instrumentos de obligado cumplimiento

MEPC 45/5 Secretaria Enmiendas a Anexo V  de
MARPOL 73/78

MEPC 45/5/1 Secretaria Enmiendas a Cdédigo internacional para
la construccion y el equipo de buques que
transporten productos guimicos
peligrosos a granel (codigo CIQ)

MEPC 45/5/2 Secretaria Enmiendas a Cddigo paa la
construccién y el equipo de buques que
transporten productos guimicos
peligrosos a granel (codigo CGrQ)
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6 Determinacion y proteccion de zonas especiales y de zonas marinas especialmente
sensibles (GR)
MEPC 45/6 Austraia Informe del Grupo de trabgo por

correspondencia sobre la revision de la
resolucion A.720(17)

MEPC 45/6/1 Israel Determinacion 'y proteccion de zonas
especiles y de zonas marinas
especialmente sensibles

7 Interpretacion y enmiendas del MARPOL 73/78 y de los codigos conexos (GR)

MEPC 45/7 Secretaria Enmiendas a las Directrices para la
implantacion del AnexoV del
MARPOL 73/78

MEPC 45/7/1 Grecia Repercusiones del accidente del " Erika”

MEPC 45/7/2 Secretaria Resultados del 72° periodo de sesiones del
CSM sobre las cuestiones reativas d
accidentede " Erika"

MEPC 45/7/3 Alemania Interpretacion y enmiendas del
Bélgica MARPOL 73/78 y de los codigos conexos
Francia
MEPC 45/7/3/Corr.1
(inglés solamente)
MEPC 45/7/4 Secretaria Utilizacion del idioma espafiol en e marco
del MARPOL 73/78
MEPC 45/7/5 Espafia Repercusiones del accidentedel " Erika”
MEPC 45/7/6 Secretario General  Examen de las propuestas de enmienda a la
regla 13G del Anexo | del MARPOL
MEPC 45/7/6/Add.1  Secretaria Resultados del estudio de las repercusiones

de las propuestas para enmendar la
regla 13G del Anexo | del MARPOL

MEPC 45/7/7 Japon Observaciones sobre la propuesta de
Alemania, Bélgicay Francia
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MEPC 45/7/10

MEPC 45/7/11

MEPC 45/7/12

MEPC 45/7/13

MEPC 45/7/14
MEPC 45/7/15

MEPC 45/7/16

MEPC 45/7/17

MEPC 45/7/18

MEPC 45/7/19
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Observaciones  sobre la  propuesta
presentada por Alemania, Bélgicay Francia

Observaciones sobre las medidas técnicas
gue puedan proponerse como resultado del
accidente sufrido en Francia por
petrolero " Erika"

Inclusion de una interpretacion unificada
paa la reglalé del Anexol dd
MARPOL 73/78, sistema de vigilancia y
control de descargas de hidrocarburos y
equipo filtrador de hidrocarburos

Reconocimientos de graneleros y petroleros
de gran tamafio - Construcciéon de buques
que faciliten los reconocimientos

Propuestas alternativas para la revisiéon de
lareglal1l3G

Observaciones respecto de la propuesta de
Alemania, Bélgicay Francia

Repercusiones del suceso del " Erika”

Observaciones sobre las propuestas de
enmienda de la reglal13G del Anexol de
MARPOL

Observaciones sobre las propuestas para
enmendar la reglal3G del Anexol de
MARPOL

Propuestas suplementarias a la retirada
gradual de los petroleros de casco sencillo

Observaciones sobre las  diferentes
propuestas de enmiendas de la reglal13G
del Anexo | del MARPOL

Medidas post-" Erika" - Iniciativas de la
IACS

Observaciones sobre las nuevas medidas
reglamentarias propuestas por Alemania,
Bélgica, Espafia y Francia en respuesta a
suceso del " Erika"
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MEPC 45/INF.22

MEPC 45/INF.28

MEPC 45/INF.29

MEPC 45/INF.30

Asociacion
Internacional de
Sociedades de
Clasificacion
(IACYS)
Asociacion
Internacional de
Puertos (IAPH)

Secretaria

Japon

IACS initiatives following the "Erika"
incident

The IAPH Position on MARPOL 13F
and 13G Regime

Outcome of the Sudy on the Impact of the
Proposals to Amend Regulation 13G of
MARPOL Annex 1

Interpretations and Amendments of
MARPOL 73/78 and Related Codes

Prevencion de la contaminacion atmosférica ocasionada por los buques

MEPC 45/8

MEPC 45/8/1

MEPC 45/8/2

MEPC 45/8/3

MEPC 45/8/4

MEPC 45/8/5

MEPC 45/8/6

MEPC 45/INF.7

MEPC 45/INF.7/Add.1
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Secretaria

Secretaria

Secretaria

Secretaria

Japon

Republicade
Corea

Republicade
Corea
Comision de
Helsinki
Comision de
Helsinki

Informe del resultado del estudio de la OMI
sobre las emisiones de gases de efecto
invernadero procedentes de |os buques

Proyecto de resolucion MEPC sobre
Directrices provisionales para la aplicacion de
la reglal62)a) del AnexoVI de
MARPOL 73/78

Informe sobre la marcha de las actividades de
seguimiento

Examen de una estrategia de la OMI para
reducir las emisiones de gases de efecto
invernadero

Temperatura maxima de enfriamiento por
chogue de los gases de combustion de los
incineradores de a bordo

Enmienda a la especificacion del combustible
para la prueba de homologacion de los
incineradores

Aclaracion relativa a AnexoV del MARPOL
y de laresolucion MEPC.76(40)

Emissions from shipstraffic in the Baltic Sea

Emission from ships traffic in the Baltic Sea
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MEPC 45/INF.12 Paises Bajos Sulphur monitoring 1999
MEPC 45/INF.27 Japon A point of view towards GHG emission

reduction: Preliminary study on estimation
and future trend of GHG emissions from all
marine vessels

9 Infor mes de los subcomités
MEPC 45/9 Secretaria Resultados del 8° periodo de sesiones del
Subcomité de Implantacion por € Estado
de Abanderamiento
MEPC 45/9/1 Secretaria Resultados del 43° periodo de sesiones del
Subcomité de Proyecto y Equipo del Bugque
MEPC 45/9/2 Secretaria Resultados del 5° periodo de sesiones del
Subcomité de Transporte de Liquidos y
Gases a Grandl
MEPC 45/9/3 Secretaria Métodos de trabajo y financiacion del
Grupo de trabajo EHS del GESAMP
MEPC 45/9/4 INTERTANKO Observaciones sobre €  proyecto de
Directrices relativas a muestreo del fueloil
para combustible entregado para su uso a
bordo de los buques, de conformidad con
las prescripciones de la reglal8 del
Anexo VI
MEPC 45/9/5 Asociacion Resultados del 43° periodo de sesiones del
Internacional de  Subcomité de Proyecto y Equipo del Buque
Sociedades de
Clasificacion
(IACS)
10 Labor de otros 6rganos
MEPC 45/10 Secretaria Resultados del 81° periodo de sesiones del
Comité Juridico
MEPC 45/10/1 Secretaria Resultados del 84° periodo de sesiones del
Consgjo
MEPC 45/10/2 Secretaria Resultados del 72° periodo de sesiones del
CSM
MEPC 45/10/2/Add.1  Secretaria Resultados del 72° periodo de sesiones del
CSM (continuacion)
MEPC 45/10/3 Secretaria Resultados del 48° periodo de sesiones del

Comité de Cooperacion Técnica
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11 Fomento delaimplantacion y g ecucion del MARPOL 73/78 y de los codigos conexos

MEPC 45/11 Arabia Saudita,
Bahrein,
Emiratos Arabes
Unidos, Iran,
Kuwait, Omany
Qatar

MEPC 45/11/1 Reino Unido

MEPC 45/11/2 Secretaria

MEPC 45/INF.3 Secretaria

12 Cuestionesrelativasal Codigo CNI

MEPC 45/INF.2 Secretaria

Reunion de la Comision coordinadora
regional sobre la implantacion del MARPOL
en lazona maritima de la ROPME

| dentificacion de las fuentes de contaminacion
por hidrocarburos

Observaciones de la Oficina Juridica de la
OMI sobre € capitulo4 del proyecto de
publicaciéon "MARPOL -Como llevarlo a la
préctica’

Workshop for PSC MOUs Secretariats and
Directors of Information Centres
(London 7 to 9 june 2000)

INF Code related matters

13 Evaluacion formal de la seguridad, incluida la clasificacion de los buques desde €l

punto de vista ambiental

MEPC 45/13

MEPC 45/13/1 Noruega

Informe del Grupo mixto de trabgo
CSM/CPMM sobre € factor humano y la
evaluacion formal de la seguridad

Clasificacién de los buques desde € punto de
vista ambiental como medio para garantizar
gue e transporte maritimo es ambientalmente
racional

14 Cuestionesrelativas al Protocolo deintervencion, 1973

MEPC 45/14 Secretaria

MEPC 45/14/1 Secretaria

MEPC 45/INF.11 Secretaria
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Revision de la lista de sustancias que figura
en € Protocolo de intervencion, 1973

Anteproyecto de lista de centros de
especializacion pertinentes sobre
hidrocarburos y sustancias nocivas vy
potencialmente peligrosas

Preliminary Draft Directory of Relevant
Centres of Expertise on Oil and Hazardous
Noxious Substances



15 Programa de cooper acién técnica

MEPC 45/15

MEPC 45/INF.8

MEPC 45/INF.14

MEPC 45/INF.15

MEPC 45/INF.16

Secretaria

Secretaria

Secretaria

Secretaria

Secretaria
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Subprograma de cooperacién técnica para la
proteccion del medio marino

Informe sobre la situacion de las actividades
del programa

Worskshop on the Prevention of Marine
Pollution in the Asa-Pacific Region:
Satement of Outcomes

Technical Co-operation Sub-programme for
the Protection of the Marine Environment

Satus report on the programme of activities
June 1999- May 2000 for the Regional
Marine Pollution Emergency, Information
and Training Centre, Wider Caribbean
(REMPETIC-Carib.)

Technical Co-operation Sub-programme for
the Protection of the Marine Environment

Implementation of Protocol to the Barcelona
Convention concerning co-operation in
combating pollution in the Mediterranean
Sea by oil and other harmful substances in
cases of emergency

Technical Co-operation Sub-programme for
the Protection of the Marine Environment

Satus report on the current activities under
the IMO/Industry Global Initiative

16 Aplicacion delas Directrices delos comités

MEPC 45/16
MSC 72/20/2

Secretaria
Chipre

Propuestas de enmienda alas Directrices
Aplicacién de las Directrices del Comité

17 Programa detrabajo del Comitéy de sus 6rganos auxiliares

MEPC 45/17

MEPC 45/17/1
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Secretaria

Secretaria

Programas de trabgjo y 6rdenes del dia
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Puntos de los programas de trabajo de los
Subcomités DSC y DE relacionados con
cuestiones medioambientales
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18 Eleccion de Presidentey Vicepresidente para 2001
19 Otrosasuntos

MEPC 45/19 Secretaria Solicitudes para la obtencién del caracter
consultivo

MEPC 45/19/1 Secretaria Entrega obligatoria de los desechos
generados por los buques y todos los
residuos de carga en los puertos de la zona
del mar Béltico

MEPC 45/19/2 Asociacion Elaboracion de "Directrices sobre las

Internacional de  mejores practicas ecolégicas en las
Productores de actividades petroleras y gaseras mar
Gasy Petrdleo adentro"

MEPC 45/INF.5 Japon The result of the research project
regarding the adoption of buffer bow
design to coalliding ship for the prevention
of ail outflow from collided oil tanker in
case of collision

MEPC 45/INF.6 Comision de HELCOM publications informing about

Helsinki and enhancing the aim of the Baltic
Srategy

MEPC 45/INF.10 Secretaria Announcement of the IMO Oil and Litter
Infor mation Network

MEPC 45/INF.17 Sudéfrica 14th International Symposium on the
Transportation of Dangerous Goods
(ISTDG 14)

MEPC 45/INF.18 Reino Unido Research Project on the Effects of High-
Soeed Craft Wash and Wake

MEPC 45/INF.19 Internaciona A technical protocol for the assessment of

Amigosdela abnormal wave (wash) effects generated
Tierra (FOEI) by High Speed Craft (HSC) and ships

MEPC 45/INF.20 Dinamarca Database regarding Reception Facilities
in Denmark

MEPC 45/INF.25 Brasl Contribution to the MEPC Working Group
on Port Waste Reception Facilities

20 Examen del informe del Comité
*k*
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PROYECTO DE TEXTO DEL CONVENIO INTERNACIONAL SOBRE
EL CONTROL DE LOSSISTEMASANTIINCRUSTANTESPERJUDICIALES

LASPARTESEN EL PRESENTE CONVENIO,

TOMANDO NOTA de que las investigaciones y los estudios cientificos realizados por
los Gobiernos y las organizaciones internacionales competentes han demostrado que ciertos
sistemas antiincrustantes utilizados en los buques entraiian un considerable riesgo de toxicidad y
tienen otros efectos cronicos en organismos marinos importantes desde el punto de vista
ecolgico y econdmico, y que € consumo de alimentos de origen marino puede causar dafios ala
salud de los seres humanos;

TOMANDO NOTA EN PARTICULAR de la grave preocupacion que suscitan los
sistemas antiincrustantes en los que se utilizan compuestos organoestannicos como biocidas, y
convencidas de que debe eliminarse progresivamente la introduccion de tales compuestos en €l
medio marino;

RECORDANDO que en e Capitulo 17 del Programa 21 de la Declaracién de Rio sobre
el Medio Ambiente y e Desarrollo se pide a los Estados que tomen medidas para reducir la
contaminacion causada por los compuestos organoestéannicos utilizados en los sistemas
antiincrustantes,

RECORDANDO TAMBIEN que en laresolucion A.895(21), aprobada por la Asamblea
de la Organizacion Maritima Internacional (OMI) el 25 de noviembre de 1999, seinstaa Comité
de Proteccién del Medio Marino (CPMM) de la Organizacion a que disponga o necesario para
elaborar de forma &gil y urgente un instrumento juridicamente vinculante a escala mundial con €l
fin de resolver la cuestion de los efectos perjudiciales de los sistemas antiincrustantes utilizados
en los buques;

TOMANDO NOTA del planteamiento preventivo establecido en e Principio 15 de la
Declaracion de Rio al que se hace referencia en la resolucion MEPC.67(37) aprobada por el
CPMM el 15 de septiembre de 1995;

RECONOCIENDO la importancia de proteger el medio marino contra los efectos
adversos de |os sistemas antiincrustantes utilizados en los buques,

RECONOCIENDO TAMBIEN que € uso de sistemas antiincrustantes para impedir la
acumulacion de organismos en la superficie de los buques tiene una importancia crucial parala
eficacia del comercio;

RECONOCIENDO ADEMAS la necesidad de seguir desarrollando sistemas
antiincrustantes gque sean eficaces y no presenten riesgos para el medio ambiente y de fomentar la
sustitucién de los sistemas perjudiciales por sistemas que |0 sean menos o, preferiblemente, por
sistemas inocuos;

HAN CONVENIDO lo siguiente:
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ARTICULO 1
Obligaciones generales
1 Las Partes en e presente Convenio se obligan a hacer plena y totalmente efectivas las

disposiciones del Convenio y de sus anexos, con objeto de reducir o eliminar los efectos
perjudiciales de los sistemas antiincrustantes en el medio marino y en la salud de los seres
humanos.

2 L os anexos forman parte integrante del presente Convenio. Salvo indicacion expresa en
otro sentido, toda referencia al presente Convenio constituye también una referencia a sus
anexos.

3 Nada de lo dispuesto en € presente Convenio se interpretard en el sentido de que se
impide a una Parte adoptar, individual o conjuntamente, y de conformidad con e derecho
internacional, medidas mas rigurosas para la reduccion o eliminacién de los efectos perjudiciales
de |os sistemas antiincrustantes en el medio ambiente.

4 Las Partes se esforzardn por colaborar en la implantacion, aplicacién y cumplimiento
efectivos del presente Convenio.

5 L as Partes se comprometen a fomentar el desarrollo continuo de sistemas antiincrustantes
eficacesy ecol dgicos.

~ ARTICULO 2
Ambito de aplicacion

1 Salvo indicacién expresa en otro sentido, el presente Convenio sera aplicable a todos los
buques con derecho a enarbolar € pabellén de una Parte.

2 El presente Convenio no se aplicara a los buques de guerra, ni alos buques auxiliares de
la armada, ni a los buques que, siendo propiedad de una Parte o explotados por €ella, estén
exclusivamente dedicados en e momento de gque se trate a servicios gubernamental es de caracter
no comercial. No obstante, cada Parte garantizara mediante la adopcion de medidas apropiadas
gue no menoscaben las operaciones o la aptitud operativa de tales buques que éstos operen de
forma compatible, dentro de lo razonabley factible, con lo prescrito en €l presente Convenio.

3 Por lo que respecta a los bugues de Estados que no sean Partes en el Convenio, las Partes
aplicarén las prescripciones del presente Convenio seguin sea hecesario para garantizar que no se
otorga un trato més favorable a tales buques.

ARTICULO 3
Definiciones
Salvo indicacién expresa en otro sentido, a los efectos del presente Convenio regiran las

siguientes definiciones:
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1 "Administracion": el Gobierno del Estado bajo cuya autoridad esté operando € buque.
Respecto de un buque con derecho a enarbolar el pabellén de un Estado, la Administracion es el
Gobierno de ese Estado. Respecto de las plataformas fijas o flotantes dedicadas a la exploracion
y explotacion del lecho marino y su subsuelo adyacente a la costa sobre la que el Estado riberefio
gjerza derechos soberanos a efectos de exploracion y explotacion de sus recursos naturales, la
Administracion es el Gobierno del Estado riberefio en cuestion.

2 "Sistema antiincrustante”: un revestimiento, pintura, tratamiento superficial, superficie o
dispositivo que se utiliza en un buque para controlar o impedir la adhesién de organismos no
deseados.

3 "Comité": el Comité de Proteccion del Medio Marino de la Organizacion.
4 "Arqueo bruto": € arqueo bruto calculado de acuerdo con la regla sobre la medicién del
arqueo que figura en €l anexo | del Convenio internacional sobre arqueo de buques, 1969, u otro

convenio que le suceda.

5 "Vige internaciona": el que realiza un buque, con derecho a enarbolar el pabellon de un
Estado, hasta un puerto o un terminal mar adentro sujetos ala jurisdiccién de otro Estado.

6 "Estado Miembro": Estado que es miembro de la Organizacién.

7 "Organizacion": la Organizacion Maritima Internacional.

8 "Secretario General": el Secretario General de la Organizacion.

9 "Buque': toda nave que opere en e medio marino, del tipo que sea, incluidos los

hidroalas, los aerodedlizadores, los sumergibles, 1os artefactos flotantes y las plataformas fijas o
flotantes, unidades flotantes de amacenamiento (UFA) y unidades flotantes de produccién,
almacenamiento y descarga (unidades FPAD).

ARTICULO 4
Medidas de control de |os sistemas antiincrustantes

1 De conformidad con las prescripciones del anexo 1, las Partes prohibiran o limitaran el
empleo de sistemas antiincrustantes perjudiciales en los buques con derecho a enarbolar su
pabellon y a los que se aplique e presente Convenio, y adoptaran medidas efectivas para
garantizar que tales bugues cumplan dichas prescripciones.

[2 Cada Parte, dentro de su territorio, prohibird o restringira la aplicacion, instalacién o
utilizacion de sistemas antiincrustantes perjudiciales en los buques, segn se indica en €l anexo
1]
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ARTICULO 5
Procedimiento para proponer enmiendas de las medidas de control
de los sistemas antiincrustantes

1 Toda Parte podra proponer enmiendas al anexo 1 de acuerdo con el presente articulo.

2 La propuestainicial se presentara ala Organizacion e incluira la informacién prescrita en
el anexo 2. Cuando la Organizacion reciba una propuesta, la sefidaray laremitira alas Partes, a
los Estados Miembros y a las organizaciones intergubernamentales y no gubernamentales
reconocidas como entidades consultivas.

3 El Comité decidirasi esta justificado que el sistema antiincrustante en cuestion se someta
a un examen mas detallado, basdndose en los argumentos que se hayan dado en propuesta inicial
relativos a riesgo. Si dicho Comité decide que esta justificado proceder a un nuevo examen,
exigira a la Parte proponente que le presente una propuesta detallada con toda la informacion
prescrita en e anexo 3, a menos que la propuesta inicia ya contengatal informacion. El Comité
establecera un grupo de expertos de conformidad con € articulo 6, cuando reciba la propuesta
detallada.

4 El grupo de expertos examinara la propuesta detallada, junto con cualquier otra
informacion que hayan presentado las partes interesadas y después de evaluarla notificara a
Comité s en la propuesta se demuestra que puede existir un riesgo inaceptable de que se
produzcan efectos perjudiciales en organismos no combatidos que justifique enmendar el
anexo 1. A este respecto:

a) El examen del Grupo de expertos consistira en:

1) evaluar la relacion entre e sistema antiincrustante y los efectos
perjudiciales observados ya sea en e medio ambiente o en la salud de los
seres humanos (incluso por consumo de alimentos de origen marino), o
realizando estudios controlados basados en los datos recogidos en la
propuesta o en cualquier otrainformacion que pueda surgir;

i) evaluar la reduccion del riesgo potencial, resultante de las medidas de
control propuestas y de cuaquier otra medida de control que considere
pertinente el Grupo de expertos;

1) examinar la informacion disponible sobre la viabilidad técnica de las
medidas de control y la eficacia de la propuesta en funcién de | os costos;

V) examinar la informacion disponible sobre otros efectos resultantes de
dichas medidas de control, en cuanto:

- al medio ambiente (incluido el costo de no adoptar ninguna medida
y lacalidad del aire);

- la salud y la seguridad en los astilleros (efectos en €l persona de
los astilleros);
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- el coste para e sector del transporte maritimo internacional y para
otros sectores pertinentes; y

V) considerar posibles de alternativas apropiadas.

b) El Grupo de expertos presentara su informe por escrito y en é se tendra en cuenta
cada una de las evaluaciones mencionadas en el apartado a), salvo que el grupo
decida no llevar a cabo las evaluaciones indicadas en los incisosa) ii) aa) v) S
estima, tras la evaluacion especificada en € inciso a) i), que no se justifica un
nuevo examen de la propuesta.

C) El informe del Grupo de expertos incluira una recomendacion.

5 El Comité decidird si procede aprobar y, en su caso, modificar cualquier propuesta de
enmienda del anexo 1, teniendo en cuenta el informe del Grupo de expertos. La decision de no
aprobar una propuesta no impedira que en € futuro puedan presentarse nuevas propuestas con
respecto a un sistema antiincrustante determinado s [surge nueva informacion] [surgen nuevas
pruebas| a respecto.

6 S6lo las Partes podran participar en las decisiones del Comité descritas en los parrafo 3y
5 del presente articulo.

ARTICULO 6
Grupos de expertos

1 El Comité establecerd un grupo especial de expertos para examinar cada propuesta
detallada presentada en virtud del articulo5 del presente Convenio. Se establecera un nuevo
grupo de expertos para cada nueva propuesta detallada, salvo en el caso de que, s procede, se
reciban varias propuestas al mismo tiempo o0 que ya se esté efectuando un examen sobre € tema
presentado.

2 Todas las Partes podran participar en |las deliberaciones de los grupos de expertos. Estos
grupos estaran integrados por especialistas en destino y toxicidad de los contaminantes en €l
medio ambiente, biologia marina, salud de los seres humanos, andlisis econémico, gestiéon de
riesgos, transporte maritimo internacional u otros dmbitos de conocimiento, necesarios para
examinar objetivamente la validez de la propuesta desde un punto de vista técnico. Toda Parte
gue participe en un grupo de expertos deberia aprovechar a los conocimientos técnicos de que
dispongan sus respectivos departamentos o ministerios.

3 El Comité determinara el mandato, la organizacion y el funcionamiento de los grupos de
expertos. El mandato preverd la participacion de las Partes interesadas, asi como de los Estados
Miembros y organizaciones intergubernamentales y no gubernamentales interesados en calidad
de observadores. ElI mandato garantizard asimismo la proteccion de toda la informacion
confidencial que se presente. Los grupos podran celebrar las reuniones que consideren
necesarias, si bien se esforzaran por realizar su labor por correspondencia, medios electronicos u
otros medios que resulten convenientes.
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4 S6lo los representantes de las Partes podran participar participarén en la elaboracion de
recomendaciones destinadas al Comité de conformidad con €l articulo 5 del presente Convenio.
Todo e grupo de expertos se esforzara por lograr la unanimidad entre |os representantes de las
Partesy, si eso no fuera posible, informara de |as opiniones minoritarias.

ARTICULO 7
Investigacion cientificay técnicay labor de vigilancia

1 Las Partes adoptarén las medidas apropiadas para fomentar y facilitar la investigacion
cientifica y técnica sobre los efectos de los sistemas antiincrustantes asi como la vigilancia de
tales efectos. Dicha investigacion incluira, en particular, la observacion, la medicion, el
muestreo, laevaluaciony el andlisis de los efectos de los sistemas antiincrustantes.

2 A fin de lograr los objetivos del presente Convenio, cada Parte facilitara a las demas
Partes que lo soliciten lainformacion pertinente sobre:

a) las actividades cientificas y técnicas emprendidas de conformidad con e presente
Convenio;

b) los programas cientificos y tecnol 6gicos sobre e medio marino y sus objetivos; y

C) los efectos observados en €l marco de los programas de evaluacion y vigilancia de

|os sistemas antiincrustantes.

ARTICULO 8
Comunicacion de informacion

1 Las Partes en e Convenio se comprometen a entregar a la Organizacion una lista de
inspectores designados o de organizaciones reconocidas que estén autorizados a gestionar en su
nombre los asuntos relacionados con e control de los sistemas antiincrustantes, de conformidad
con las disposiciones del presente articulo, para facilitarla a las otras Partes y que sirva de
informacion a sus funcionarios. La Administracion notificarg, por tanto, a la Organizacién las
responsabilidades concretas de |os inspectores designados o las organizaciones reconocidas y los
pormenores de la autoridad delegada en ellos.

2 La Organizacion difundird, por medios electrénicos o de otro tipo, segun proceda, toda

informacin que haya recibido en virtud del parrafo 1 del presente articulo.

ARTICULO9
Reconocimientos
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1 Los buques de arqueo bruto igual o superior a [300] [400] [500]' , excluidas las
plataformas fijas o flotantes, las unidades flotantes de amacenamiento y las instalaciones
flotantes de produccién, almacenamiento y descarga®, que efectlien vigjes internacionales se
someteran alos reconoci mientos que se especifican a continuacion:

a) un reconocimiento inicial antes de que el buque entre en servicio o antes de que se
le expida por primera vez e Certificado internacional relativo al sistema
antiincrustante, prescrito en los articulos 10 u 11 del presente Convenio;

b) un reconocimiento cuando se cambie o reemplace e sistema antiincrustante.
Dicho reconocimiento se refrendard en e Certificado internacional relativo al
sistema antiincrustante expedido en virtud de los articulos 10 u 11 del presente
Convenio.

2 Los reconocimientos garantizardn que € sistema antiincrustante del buque se agjusta
plenamente alas prescripciones aplicables del presente Convenio.

3 La Administracion tomara las medidas oportunas con respecto a los buques que no estén
sujetos a las disposiciones del parrafo 1 del presente articulo, a fin de garantizar que cumplan las
disposiciones aplicables del Convenio.

4 a) L os reconocimientos de buqgues, en 1o que a cumplimiento del presente Convenio
se refiere, estardn a cargo de funcionarios debidamente autorizados por la
Administracion, o se efectuaran conforme a lo estipulado en e parrafo 1 del
articulo 11 del presente Convenio, teniendo en cuenta las Directrices* relativas a
los reconocimientos. No obstante, la Administracion podra confiar los
reconocimientos prescritos en e presente Convenio a inspectores designados a ta
efecto 0 a organizaciones reconocidas por €lla.

b) Cuando una Administracién designe a inspectores 0 reconozca a organizaciones
para gue efectlen reconocimientos facultard, como minimo, a los mencionados
inspectores u organizaciones para:

1) exigir a los buques que inspeccionan que cumplan las disposiciones del
anexo 1 del presente Convenio; y

i) realizar reconocimientos e inspecciones s 1o solicitan las autoridades
competentes de un Estado rector del puerto que sea Parte en € presente
Convenio.

Los delegados deberan considerar cud es el umbral pertinente para excluir determinados buques de las
prescripciones sobre reconocimientos y certificacion.

Las prescripciones sobre reconocimientos y certificacion son aplicables a las unidades moviles de
perforacion mar adentro que operan en aguas sobre las que una Parte gjerce la soberania o jurisdiccion, o
gue enarbolan el pabellén de una Parte.

* Véase la resolucién ... - Directrices relativas a los reconocimientos (que se elaboraran antes de que este
Convenio entre en vigor).
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La Administracion notificard a la Organizacion las responsabilidades concretas y
las condiciones de la autoridad delegada en los inspectores designados o las
organizaciones reconocidas para gue sean comunicadas a las Partes.
C) Cuando la Administracion, un inspector designado 0 una organizacion reconocida

determinen que e sistema antiincrustante de un buque no se gusta a las
especificaciones del Certificado internacional relativo a sistema antiincrustante
exigido de conformidad con los articulos 9 6 10 del presente Convenio 0 no
cumple las prescripciones del mismo, se aseguraran de que se adoptan
inmediatamente medidas correctivas con objeto de que & buque cumpla dichas
disposiciones. Asimismo, e inspector designado o la organizacion reconocida
comunicara oportunamente a la Administracion cualquier medida de esa
naturaleza. Si no se adoptan las medidas correctivas necesarias, se notificara este
hecho inmediatamente a la Administracion y ésta se asegurara de que €
Certificado seretira o no se expide, segun sea el caso. Si €l bugue se encuentra en
un puerto de otra Parte, € hecho se notificara inmediatamente a la autoridad
competente del Estado rector del puerto. Cuando un funcionario de la
Administracion, un inspector designado 0 una organizacion reconocida hayan
notificado el hecho a las autoridades competentes del Estado rector del puerto, el
Gobierno de dicho Estado prestara a funcionario, inspector u organizacion toda la
ayuda necesaria para que pueda cumplir con sus obligaciones en virtud del
presente articulo, incluidas las medidas indicadas en € articulo 15 del presente
Convenio.

ARTICULO 10
[Rétulos y] ® expedicion o refrendo del Certificado internacional
relativo a sistema antiincrustante

[1 La Administracion se asegurara de que todo bugue de arqueo bruto inferior a[300] [400]
[500] a que sean aplicables las disposiciones del presente Convenio lleva fijado, en el pafiol
principal para pinturas, revestimientos o equipo relacionados con € sistema antiincrustante
utilizado en el buque, un rétulo en e que se notifique a los oficiales y tripulantes los sistemas
antiincrustantes cuyo uso esta prohibido o restringido. El rétulo estard escrito en e idioma de
trabgjo de los oficiales y en inglés, espafiol, o francés.]

2 La Administracion se asegurara de que a todo buque de arqueo bruto igual o superior
a[300] [400] [500], a que sea aplicable el parrafo 1 del articulo 9, se le expide un Certificado
internacional relativo a sSistema antiincrustante, una vez que se haya completado
satisfactoriamente el reconocimiento dispuesto en el articulo 9 del presente Convenio. Todo
certificado expedido bajo la autoridad de una Parte en €l presente Convenio sera aceptado por las
otras Partes y tendra, atodos los fines del presente Convenio, la misma validez que un certificado
expedido por ellas.

3 Es preciso que se tome una decisién sobre la conveniencia de exigir que los buques de menor tamafio lleven

los rétulos prescritos o bien que utilicen un medio alternativo para facilitar el cumplimiento y la aplicacion
de las disposiciones pertinentes en dichos buques.
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3 Los certificados seran expedidos o refrendados por la Administracion, o cualquier
persona u organizacion debidamente autorizada por ella. En todos los casos la Administracion
asume plena responsabilidad por los certificados.

ARTICULO 11
Expedicion o refrendo del Certificado internacional relativo a
sistema antiincrustante por otra Parte

1 A peticion de la Administracién, otra Parte en €l presente Convenio puede ordenar €l
reconocimiento de un buquey, si considera que cumple las disposiciones del Convenio, expedira
0 autorizara la expedicion de un Certificado internacional relativo al sistema antiincrustante al
bugue en cuestion, y cuando corresponda, refrendara o autorizara € refrendo de dicho
certificado, de conformidad con las disposiciones del presente Convenio.

2 Se remitira lo antes posible una copia del certificado y del informe del reconocimiento a
la Administracion solicitante.

3 Los certificados expedidos a peticion de una Administracion contendran una nota en la
gue se sefide ese particular y tendran igual validez y reconocimiento que los expedidos por esa
Administracion.

4 No se expedira un Certificado internaciona relativo a sistema antiincrustante a los
buques que tengan derecho a enarbolar €l pabell6n de un Estado que no sea Parte en el Convenio.

ARTICULO 12
Formadel Certificado internacional relativo al sistema antiincrustante

El Certificado internacional relativo al sistema antiincrustante se extendera en el idioma
oficial de la Parte que lo expida de forma que se gjuste a modelo que figuraen el anexo 4. S €
idioma utilizado no es el espafiol, € francés, ni e inglés, e texto irA acompafiado de una
traduccion a uno de esos idiomas.

ARTICULO 13
Validez del Certificado internacional relativo a sistema antiincrustante

El Certificado internacional relativo a sistema antiincrustante expedido en virtud del
articulo 10 o del articulo 11 del presente Convenio perdera su validez en los casos siguientes:

a) S se cambia o reemplaza €l sistema antiincrustante y e certificado no se ha
refrendado de conformidad con los presentes articul os;

b) s el bugue cambia su pabellon por el de otro Estado. SAlo se expedird un nuevo
certificado s la Parte expedidora tiene la certeza de que € buque cumple las
prescripciones del articulo 9. En caso de que el buque haya cambiado el pabellén
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de una Parte por el de otra, y S se solicita en los tres meses siguientes al cambio,
la Parte cuyo pabellén tenia derecho a enarbolar € buque anteriormente remitira
lo antes posible a la Administracion copias de los certificados internacionales
relativos a sistema antiincrustante que llevara el bugque antes del cambio y, s es
posible, copias de los informes de | os reconoci mientos pertinentes.

C) una Parte podra expedir un nuevo certificado a un bugue que enarbole su pabellon
sobre la base del certificado expedido por la Parte cuyo pabellon e buque tenia
derecho a enarbolar anteriormente.

ARTICULO 14
Infracciones

1 Toda infraccion de las disposiciones del presente Convenio estara penada con las
sanciones que a tal efecto establecera la legislacion de la Administraciéon del buque de que se
trate, independientemente de donde ocurra la infraccion. Cuando se notifique una infraccién a
una Administracion, ésta la investigard y podra pedir a la Parte notificante que proporcione
pruebas adicionales de la presunta infraccion. Si la Administracion estima que hay pruebas
suficientes como para incoar proceso respecto de la presunta infraccion, lo incoard lo antes
posible de conformidad con su legidacion. La Administracién comunicara inmediatamente a la
Parte que le haya notificado la presunta infraccién, asi como a la Organizacion, las medidas que
adopte. Si la Administracion no ha tomado ninguna medida en el plazo de un afio, informara al
respecto a la Parte que |e haya notificado la presunta infraccion.

2 Toda infraccién de las disposiciones del presente Convenio dentro de la jurisdiccién de
una Parte estara penada con las sanciones que atal efecto establecera la legislacion de esa Parte.
Siempre gque se cometa unainfraccion, la Parte interesada:

a) incoara proceso de conformidad con su legislacion; o bien

b) facilitard a la Administracion de la que depende € buque de que se trate toda la
informacion y las pruebas que obren en su poder con respecto a la infraccion
cometida.

3 Las sanciones previstas por la legislacion de una Parte conforme a lo dispuesto en €l
presente articulo serén lo suficientemente severas como para disuadir a los eventual es infractores,
del presente Convenio dondequiera que sea.

ARTICULO 15
Inspeccion de buques y deteccion de infracciones

1 Todo bugue a que sean aplicables las disposiciones del presente Convenio podra ser
objeto, en cualquier puerto o terminal mar adentro de una Parte, de una inspeccion por
funcionarios designados o autorizados por dicha Parte, con objeto de determinar si e buque
cumple las disposiciones aplicables del presente Convenio. A menos que existan claros indicios
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para suponer que un buque infringe las disposiciones aplicables del presente Convenio, dichas
ingpecciones se limitaran &

a) verificar que existe abordo un certificado [o rétulo] valido; o

b) realizar un muestreo sucinto del sistema antiincrustante del buque que no afecte a
la integridad, estructura o funcionamiento de dicho sistema de conformidad con
las directrices que elabore la Organizacién. No obstante, €l tiempo necesario para
analizar los resultados del muestreo no se utilizard como fundamento paraimpedir
el movimiento y la saida del buque®.

[1bis Cuando €& capitan del buque determina que la integridad, estructura o funcionamiento del
sistema aniincrustante se ha visto afectada por el muestreo realizado por una Parte, esta Parte
deberd restablecer la integridad, estructura o funcionamiento del sistema aniincrustante o
compensar a buque por cualquier retraso o dafio ocurrido.]

2 S existen claros indicios que hagan suponer que el buque infringe las disposiciones
aplicables del presente Convenio, podra efectuarse una inspeccion detallada, teniendo en cuenta
las directrices que elabore la Organi zacion.

3 Si se comprueba que e buque infringe las disposiciones del presente Convenio, la Parte
que efectle la inspeccion podra tomar medidas para amonestar, detener, expulsar o excluir a
buque de sus puertos. Cuando una Parte tome dichas medidas contra un bugue porgue no cumple
las disposiciones del presente Convenio, informard inmediatamente a la Administracién del
Estado cuyo pabell6n tenga derecho a enarbolar el buque.

4 Las Partes colaborarén para detectar las infracciones y hacer cumplir las disposiciones del
presente Convenio una parte podra asimismo inspeccionar un buque que entre en un puerto o un
terminal mar adentro que esté bajo su jurisdiccion, si cualquiera de las Partes presenta una
solicitud de investigacion, junto con pruebas suficientes de que el buque infringe o hainfringido
una disposicion del presente Convenio. El informe de dicha investigacion se enviara a la Parte
que la haya solicitado y a la autoridad competente de la Administracion del buque en cuestion,
para que se adopten las medidas oportunas en virtud del presente Convenio.

ARTICULO 16
Demoras innecesarias causadas a los buques

1 Se hara todo lo posible para evitar que un buque sufra una detencion o demora
innecesaria a causa de las medidas que se adopten de conformidad con los articulos 14 y15 del
presente Convenio.

4 Se ha sugerido que durante el curso de los actuales debates podrian elaborarse dichas directrices, que

establecerian los parametros permisibles para el muestreo de los sistemas antiincrustantes de los buques y la
conveniencia de evitar las demoras innecesarias.

I:\M EPC\45\20axs.doc
CD/S/V/ci 19/12/00



MEPC 45/20
ANEXO1
Pagina 12

2 Cuando un bugue haya sufrido una detencion o demora innecesaria a causa de las
medidas adoptadas de conformidad con los articulos 14 y 15 del presente Convenio, dicho buque
tendré& derecho a una indemnizacién por todo dafio o perjuicio que haya sufrido.

ARTICULO 17
Solucién de controversias

[1 L as Partes resolveran toda controversia entre ellas relativa a la interpretacion o aplicacion
del presente Convenio mediante los medios pacificos de su eleccion.]

ARTICULO 18
Enmiendas

[ Texto por elaborar. De conformidad con en el articulo 5, el texto del presente articulo
estipularia que la presentacién y aprobacion de enmiendas al apéndice 1 se efectuara con
arreglo alo dispuesto en dicho articulo 5]

ARTICULO 19
Firma, ratificacion, aceptacion, aprobacion y adhesion

1 El presente Convenio estara abierto a la firma de cualquier Estado en la sede de la
Organizacion desde € ... hasta d ... y, después de ese plazo, seguird abierto a la adhesion de
cualquier Estado.

2 L os Estados podran constituirse en Partes en e presente Convenio mediante:
a) firma sin reserva en cuanto aratificacion, aceptacion o aprobacion; o

b) firma a reserva de ratificacion, aceptacion o aprobacion, seguida de ratificacion,
aceptacion o aprobacion; o

¢  adhesion.

3 La ratificacion, aceptacion, aprobacién o adhesion se efectuardn depositando ante el
Secretario Genera e instrumento que proceda.

4 Toda Parte integrada por dos 0 méas unidades territoriales en las que sea aplicable un
régimen juridico distinto en relacion con las cuestiones objeto del presente Convenio podra
declarar en  momento de la firma, ratificacion, aceptacion, aprobacion o adhesién que el
presente Convenio serd aplicable a todas sus unidades territoriales, o sdlo auna o varias de ellas,
y podraen cualquier momento sustituir por otra su declaracion original.

5 Esa declaracion se notificara por escrito a depositario y en ella se hara constar
expresamente a qué unidad o unidades territoriales sera aplicable el presente Convenio.
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ARTICULO 20

Entrada en vigor

[ Texto por elaborar]
ARTICULO 21
Denuncia

1 El presente Convenio podra ser denunciado por cualquier Parte en cualquier momento

posterior a la expiracion de un plazo de dos afios, a contar de la fecha en que e presente
Convenio haya entrado en vigor para dicha Parte.

2 La denuncia se efectuara mediante notificacion por escrito al depositario para que surta
efecto un afio después de su recepcion o a expirar cualquier otro plazo mas largo que se indique
en dicha notificacion.

ARTICULO 22
Depositario

1 El presente Convenio sera depositado ante el Secretario General, quien remitira copias
certificadas del mismo atodos los Estados que o hayan firmado o se hayan adherido a él.

2 Ademas de desempefiar |as funciones especificadas en otras partes del presente Convenio,
el Secretario Generdl:

a) informara a todos los Estados que hayan firmado el presente Convenio o se hayan
adherido a mismo de:

i) toda nueva firma o deposito de un instrumento de ratificacion, aceptacion,
aprobacion o adhesién, asi como de la fecha en que se produzca;

i) lafecha de entrada en vigor del presente Convenio; y

iii) todo instrumento de denuncia del presente Convenio, que se deposite, asi
como de la fecha en que se recibi6 dicho instrumento y la fecha en que la
denuncia surtira efecto;

b) tan pronto como €l presente Convenio entre en vigor, remitira el texto del mismo a
la Secretaria de las Naciones Unidas a efectos de registro y publicacion de
conformidad con € articulo 102 de la Carta de las Naciones Unidas.
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[ARTICULO 23
Relacion con € derecho internacional y con otros acuerdos

Nada de lo dispuesto en e presente Convenio ira en perjuicio de los derechos y
obligaciones de un Estado en virtud del derecho internacional consuetudinario recogido en la
Convencion de las Naciones Unidas sobre el Derecho del Mar o de cuaquier acuerdo
internacional existente.]

ARTICULO 24
Idiomas

El presente Convenio esta redactado en un solo original en los idiomas arabe, chino,
espariol, francés, inglésy ruso, siendo cada uno de estos textos igual mente auténtico.

EN FE DE LO CUAL los infrascritos, debidamente autorizados al efecto por sus
respectivos Gobiernos, firman e presente Convenio.

HECHO EN LONDRES € dia... de ... de dos mil uno.
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MEDIDASDE CONTROL DE LOSSISTEMASANTIINCRUSTANTES

Sistema antiincrustante | Medidas de control Aplicacion Fecha de entrada
en vigor
Compuestos Los buques no|Todoslos buques 1 de enero de 2003
organoestannicos que| aplicaran ni [o fecha de entrada
actlian como biocidas en los| reaplicaran estos en vigor del
sistemas antiincrustantes compuestosl) Convenio, s ésta es
posterior]

OPCION A | Compuestos No se utilizardn|Todos los buques excepto|1 de enero de 2008
organoestannicos que|dichos compuestos|las plataformas fijas y|[[o fecha de entrada
actlian como biocidas en los|en € casco de los|flotantes UFA y unidades|en vigor del
sistemas antiincrustantes bugues ni en sus|FPAD, construidas antes|Convenio, si ésta es

partes o superficies|del 1 de enero de 2003 y | posterior]
externas gque no hayan estado en

dique seco el 1de enero

de 2003, [o fecha de

entrada en vigor de

Convenio s esta fecha es

posterior] o]

posteriormente

OPCION B | Compuestos No se utilizardn|Todos los buques excepto|1 de enero de 2008
organoestannicos gque|dichos compuestos|las plataformas fijas y|[[o fecha de entrada
actlian como biocidas en los| como sustancia| flotantes UFA y unidades|en vigor del
sistemas antiincrustantes antiincrustante activa| FPAD construidas antes| Convenio, si ésta es

en € casco de los|del 1 de enero de 2003 y | posterior]
bugues ni o en sus|que no hayan estado en
partes o superficies|dique seco el 1de enero
externas” de 2003, [0 fecha de
entrada en vigor de
Convenio s esta fecha es
posterior] o]
posteriormente
1) Esta prescripcion se considerara cumplida siempre que a buque s6lo se le haya aplicado una capa de un
sistema antiincrustante que no infrinja lo dispuesto en e presente anexo, después de la fecha de entrada en
vigor.
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ANEXO 2

DATOSNECESARIOS PARA UNA PROPUESTA INICIAL

1 Las propuestas iniciales incluiran documentacion suficiente con la siguiente informacion,
COMO mMinimo:

a) identificacion del sistema antiincrustante objeto de la propuesta:  designacion del
sistema antiincrustante; nombre del ingrediente, componente o elemento
secundario activo del sistema del que se sospecha que causa los efectos
perjudiciales;

b) caracterizacion de la informacion que indica que € sistema antiincrustante o los
productos de su degradacion pueden tener efectos perjudiciales en organismos no
combatidos 0 ser objeto de una bioacumulacién importante en dichos organismos
en las concentraciones que es probable encontrar en e medio ambiente, por
giemplo, los resultados de estudios de toxicidad en especies representativas y
datos relativos ala bioacumulacion;

C) datos que demuestren la toxicidad potencial de los componentes del sistema
antiincrustante o de los productos de su degradacion en e medio ambiente en
concentraciones que puedan tener efectos perjudiciales en los organismos no
combatidos o en la calidad del agua, por gjemplo, datos sobre la persistenciaen la
columna de agua, en los sedimentos y en la biota, € régimen de desprendimiento
de los componentes téxicos en estudios realizados a respecto o en situaciones
reales de utilizacion, y datos obtenidos mediante un programa de vigilancia (si 1os

hay);

d) un andlisis de larelacion entre el sistema antiincrustante, 10s efectos perjudiciales
conexos, la bioacumulacion y las concentraciones en e medio ambiente
observadas o previstas; y

€) una recomendacion preliminar sobre el tipo de restriccion gue podria ser eficaz
parareducir |os riesgos relacionados con el sistema antiincrustante.

2 Las propuestas iniciaes se presentarén de conformidad con las reglas y procedimientos de
la Organizacion.
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ANEXO 3
DATOSNECESARIOS PARA UNA PROPUESTA DETALLADA
1 Las propuestas detalladas incluirdn, en los documentos pertinentes, la siguiente
informacion:

a) cualquier novedad con respecto alos datos citados en la propuestainicial;

b) las conclusiones a las que se ha llegado a partir de los datos que se indican en los
apartados 3 @), 3 b)y 3c), segin proceda, en funcion del tema de la propuesta;

C) un resumen de los resultados de los estudios sobre |os efectos perjudiciales del
sistema antiincrustante;

d) s se ha redlizado una labor de vigilancia, un resumen de los resultados de la
misma, incluida la informacion sobre el trafico maritimo y una descripcion
general delazonavigilada;

€) un resumen de los datos disponibles sobre la exposicion ambiental o ecolégicay

f)

9)

h)

toda estimacion de las concentraciones en € medio ambiente obtenida a partir de
pardmetros de destino en e medio ambiente mediante la aplicacién de modelos
matematicos,

una evauacion de la relacion entre el sistema antiincrustante en cuestion, los
efectos perjudiciales conexos, la bioacumulacion y las concentraciones en el
medio ambiente observadas o previstas;

una indicacién cualitativa del nivel de incertidumbre de la evaluacion ala que se
hace referencia en €l apartado f) supra;

una recomendacion sobre las medidas especificas de control para reducir los
riesgos relacionados con el sistema antiincrustante; y

un resumen de los resultados de los estudios sobre la informacion disponible, en el
gue se especifiquen los efectos en la calidad del aire, las condiciones en los
adtilleros, € transporte maritimo internacional y otros sectores pertinentes, asi
como las posibles alternativas.

2 Si es apropiado para €l sistema antiincrustante considerado, |a propuesta incluird también
las siguientes propiedades fisicas y quimicas:

punto de fusion;

punto de ebullicion;

densidad (relativa);

presién de vapor;

coeficiente de separacion (octanol/agua);
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solubilidad en el agua (pH, pKa);
potencial de oxidacién-reduccion;
masa molecular;
estructura molecular;
impurezas,
subproductos.
3 A los efectos del apartado 1 b) supra, las categorias pertinentes de datos podran incluir,
seguin proceda:

a) Datos sobre el destino y los efectos en el medio ambiente:

modos de degradaci 6n-disi pacion;

persistencia en el medio de que se trate (agua dulce, agua de mar, columna
de agua, sedimentos, biota);

separacion sedimentos-agua;

tasas de lixiviacion de los biocidas o de los ingredientes activos;

balance de masg;

bioacumulacién, coeficiente octanol/agua;

elaboracion de modelos con condiciones apropiadas o representativas del
lugar 0 medio ambiente;

validacion de los modelos a partir de los datos obtenidos sobre € terreno;
hidrolisis;

fotodegradacion;

biodegradacion.

b) Datos sobre los efectos en las plantas acuéticas, |os invertebrados, los peces, las
aves marinas, los mamiferos marinos, las especies en peligro de extincion, la
calidad del agua, €l lecho del mar o el hébitat de |os organismos no combatidos:

toxicidad aguday cronica para los organismos sensibles o representativos,
toxicidad para el desarrollo y la reproduccién de los organismos sensibles
0 representativos;

trastornos endocrinos;

toxicidad de |los sedimentos;

biodisponibilidad, biomagnificacion, bioconcentracion;

efectos sobre la cadena alimentariay |as poblaciones,

sucesos, mortandad de peces, peces varados, andisis de tejidos;

residuos en los alimentos de origen marino.

C) Datos sobre los efectos crénicos de la toxicidad para los seres humanos por
ingestion de alimentos de origen marino.
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ANEXO 4

MODELO DEL CERTIFICADO INTERNACIONAL RELATIVO
AL SISTEMA ANTIINCRUSTANTE

CERTIFICADO INTERNACIONAL RELATIVO AL SISTEMA ANTIINCRUSTANTE
(Sllo oficial) (Estado)
Expedido en virtud de las disposiciones del
Convenio internacional sobre €l control de los sistemas antiincrustantes

perjudiciales (en adelante denominado "el Convenio™)

con la autoridad conferida por el Gobierno de

(nombre del Estado)
por

(persona u organizacion autorizada)

Cuando se haya expedido un certificado previamente, e presente certificado sustituye al
certificado con fechadel ..........ccooeceveevicceic e

Datos relativos al buque*

NOMDIE Al DUGUE ...ttt e
NUMENO O 1EraS AiStiNTIVOS ....c.veiveveieicieciceeese ettt st e et e tesnesbesreeneeneeneenes
S (o0 (S g o |- OSSR
F N (o [U1= o T o (U1 o TSP PRPRTR R

U0 = o N 1LY, 1 T

Los datos relativos a buque podréan indicarse también en casillas dispuestas horizontalmente.

2 De conformidad con la resolucién A.600(15) titulada " Sistema de asignacion de un nimero de la OMI alos
buques para su identificacion", esta informacion tiene caracter voluntario.
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Datos relativos al sistema antiincrustante aplicado

Tipo de sistemaantiincrustante UtiliZad0 ...........c.ecceeiiiiiee i
FEChaen 1a qUE SEAPIICO .......couiiecieee ettt et ae e e e este e e e sre e reenneeaeennas

NOoMbre de 10S fariCANIES OBl SISLEIMAL......eeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee ettt ettt eeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeees

[S procede, indiquese s se ha quitado algin sistema antiincrustante prohibido en virtud del
anexo 1 (v') o s se harevestido con una capa aislante (v)]

Nombre del SIStemMa antiiNCIUSIANTE .......ccveiiiiie ettt ettt e s eree e er e e eareeebr e e sbeeesnreeas
INGrEdiENEE(S) BCLIVO(S) ..everueeueruieieiesie ettt b bbbt e bt b et se e e e e e e e ne e s

N[00 (o N O AN TP RRTRR

SE CERTIFICA:

1 Que € buque ha sido objeto de reconocimiento de conformidad con lo prescrito en €l
articulo 9 del Convenio; y

2 Que el reconocimiento ha puesto de manifiesto que el sistema antiincrustante del buque
cumple las prescripciones aplicables del Anexo 1 del Convenio.

(07 o (o (o = o USRS O PP
(lugar de expedicion del certificado)

(fecha de expedicién) (firma del funcionario autorizado gque expide € certificado)
(sello o estampilla de la autoridad)
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Refrendo de reconocimientos

SE CERTIFICA que en € reconocimiento efectuado de conformidad con lo prescrito en €
parafo1b) del articulo9 del Convenio, se ha comprobado que e buque cumple las
disposiciones pertinentes del mismo:

Reconocimiento prescrito de conformidad con el parrafo 1 b) del articulo 9

Detalles del sistema antiincrustante aplicado

Tipo de sistema antiincrustante UtHHiZado:  .........ccocceeiieiieeiie e
FECha eN QUE SE ADIICO: ...ttt ettt e et
Nombre delos fabricanteS del SISLEMA ......ccooiiiiiie e

Nombre del SIStema antiiNCIUSIANTE. .......cccveeiiiie e e e eb e e srb e e sare e s enreeenes
INGrediente(S) BCHIVO(S): ..iiirerieriiriiriiee ettt b e bbbttt et a et sbeebesbeeneeneeneas

NUmero CAS:

(sello o estampilla de la autoridad)

Reconocimiento prescrito de conformidad con € parrafo 1 b) del articulo 9

Detalles del sistema antiincrustante aplicado

Tipo de sistema antiincrustante UtHHiZad0: ..........cocceeiiiiieeiie e
FECha eN QUE SE ADIICO: ...ttt sttt sttt et
Nombre delos fabricanteS del SISLEMA ..o
Nombre del SIStema antiiNnCrUSIANTE. .........cccovieereeiieees e e e s e sreeee e
INGrediente(S) ACIVO(S): ..iveiieiirieeie ettt e s e et e e b e e b e e s ae e et e e saeeate e e reeeareenreeenns
N = o T O PSSP
FIrmado: ..o
(firma del funcionario autorizado)
LUQAI s
FEChA e
—_—
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RESOLUCION MEPC.89(45)
aprobada € 5 de octubre de 2000

ENMIENDASAL ANEXO DEL PROTOCOLO DE 1978 RELATIVO AL
CONVENIO INTERNACIONAL PARA PREVENIR LA CONTAMINACION
POR LOSBUQUES, 1973

(Enmiendasal AnexoV del MARPOL 73/78)
EL COMITE DE PROTECCION DEL MEDIO MARINO,

RECORDANDO € articulo 38 a) del Convenio constitutivo de la Organizacion Maritima
Internacional, articulo que trata de las funciones que confieren a Comité los convenios
internacionales relativos ala prevencion y contencidn de la contaminacion del mar,

TOMANDO NOTA de articulo 16 del Convenio internacional para prevenir la
contaminacion por los buques, 1973 (en adelante denominado "Convenio de 1973"), y del
articuloVl del Protocolo de 1978 relativo a Convenio internacional para prevenir la
contaminacion por los buques, 1973 (en adelante denominado "Protocolo de 1978"), en los que,
conjuntamente, se especifica el procedimiento de enmienda del Protocolo de 1978 y se confiere
a 6rgano competente de la Organizacion la funcién de examinar y aprobar las enmiendas a
Convenio de 1973, modificado por el Protocolo de 1978 (MARPOL 73/78),

TOMANDO NOTA TAMBIEN de la resolucion MEPC.87(44), mediante la cual €l
Comité aprobd la utilizacién del idioma espafiol en el marco de los convenios de la OMI relativos
alaprevencién de la contaminacion,

HABIENDO EXAMINADO la propuesta de enmiendas a Anexo V del MARPOL 73/78,
que &l Comité aprobd en su 44° periodo de sesiones y distribuy6 de conformidad con lo dispuesto
en el articulo 16 2) a) del Convenio de 1973,

1 APRUEBA, de conformidad con lo dispuesto en el articulo 16 2) d) del Convenio
de 1973, las enmiendas a Anexo V del MARPOL 73/78, cuyo texto figura en e anexo de la
presente resolucion;

2 DECIDE, de conformidad con lo dispuesto en € articulo 16 2) f) iii) del Convenio
de 1973, que las enmiendas se consideraran aceptadas el 1 de septiembre de 2001, salvo que, con
anterioridad a esa fecha, un tercio cuando menos de las Partes, o las Partes cuyas flotas mercantes
combinadas representen como minimo e 50% del tonelaje bruto de la flota mercante mundial,
notifiquen ala Organizacion que rechazan las enmiendas;

3 INVITA a las Partes a que tomen nota de que, de conformidad con lo dispuesto en €l
articulo 16 2) g) ii) del Convenio de 1973, las enmiendas entraran en vigor € 1 de marzo de 2002
S se aceptan con arreglo alo dispuesto en el parrafo 2 supra;

4 PIDE a Secretario General que, de conformidad con lo dispuesto en el articulo 16 2) €)
del Convenio de 1973, remita copias certificadas de la presente resolucién y del texto de las
enmiendas que figura en el anexo atodas las Partesen el MARPOL 73/78; y

5 PIDE ADEMAS a Secretario General que remita copias de la presente resolucion y de su
anexo a los Miembros de la Organizacién que no sean Partes en e MARPOL 73/78.
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ANEXO
ENMIENDASAL ANEXO V DEL MARPOL 73/78
1 El parrafo 2) existente de laregla 1 se sustituye por € siguiente:

"Tierra mas proxima". La expresion "de la tierra més préxima* significa de la linea de
base a partir de la cual queda establecido el mar territorial del territorio de que se trate, de
conformidad con el derecho internacional, con la salvedad de que, a los efectos del
presente Convenio, alo largo de la costa nordeste de Australia, "de la tierra méas préxima'
significa de una linea trazada:

desde un punto de la costa de Australia de latitud 11°00'S y longitud 142°08'E,
aun punto de latitud 10°35'S y longitud 141°55'E,

luego a un punto de latitud 10°00'S y longitud 142°00'E,

luego a un punto de latitud 9°10'S y longitud 143°52'E,

luego a un punto de latitud 9°00'Sy longitud 144°30°E,

luego a un punto de latitud 10°41'Sy longitud 145°00'E,

luego a un punto de latitud 13°00'S y longitud 145°00'E,

luego a un punto de latitud 15°00'S y longitud 146°00°'E,

luego a un punto de latitud 17°30'S y longitud 147°00'E,

luego a un punto de latitud 21°00'S y longitud 152°55'E,

luego a un punto de latitud 24°30'S y longitud 154°00'E,

hasta un punto de la costa de Australia de latitud 24°42'S y longitud 153°15'E.

2 El apartado 1)a) existente de laregla 3 se sustituye por € siguiente:
"se prohibe echar ad mar toda materia pléstica, incluidas, sin que la enumeraciéon sea
exhaustiva, la cabulleriay redes de pesca de fibras sintéticas, |as bolsas de plastico para
la basura y las cenizas de incinerador de productos de pléstico que puedan contener
residuos toxicos o de metales pesados;"

3 El apartado 2)a)1) existente de laregla 5 se sustituye por e siguiente:
"toda materia plastica, incluidas, sin que la enumeracién sea exhaustiva, la cabulleria 'y
redes de pesca de fibras sintéticas, las bolsas de pléstico para la basuray las cenizas de
incinerador de productos de pléstico que puedan contener residuos toxicos o de metales
pesados; y"

4 El apartado 1) b) existente de laregla9 se sustituye por el siguiente:
"Los rétulos estaran redactados en el idioma de trabagjo del persona del buque vy, en el
caso de los buques que realicen vigjes a puertos o terminales mar adentro que estén bgjo
la jurisdiccién de otras Partes en e Convenio, lo estaran también en inglés, francés, o
espariol."
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5 El apartado 3) a) existente de laregla 9 se sustituye por € siguiente:

"todas las operaciones de descarga o incineracion que se hayan llevado a cabo se anotarén
en € Libro registro de basuras y llevaran la firma de un oficial del bugque en la fecha en
que se redizd la incineracion o descarga. Cuando se complete una pagina del Libro
registro de basuras, € capitan del buque lafirmara. Las anotaciones en €l Libro registro
de basuras se haran, por |o menos, en inglés, francés o espafiol. Cuando |las anotaciones
se hagan también en un idioma oficial del Estado cuyo pabellon el buque esta autorizado
aenarbolar, éstas prevaleceran en caso de controversia o discrepancia.”

6 El Registro de descargas de basuras existente que figura en e apéndice se sustituye por €l
siguiente:
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"REGISTRO DE DESCARGAS DE BASURAS

Nombre del buque: NUmero o letras distintivos: Numero IMO:

Categorias de basuras:

Plasticos

Tablas de estiba, soleras y materiales de embal g e flotantes

Productos de papel, trapos, vidrio, metales, botellas, l0za, etc., triturados

Productos de papel, trapos, vidrio, metales, botellas, l0za, etc.

Desechos de alimentos

Cenizas de incinerador excepto las de productos de pléstico que puedan contener residuos téxicos o de metal es pesados

ok wLWNE

NOTA: LA DESCARGA DE CUALQUIER TIPO DE BASURAS QUE NO SEAN DESECHOS DE ALIMENTOS ESTA PROHIBIDA EN LAS ZONAS ESPECIALES. SOLO SE DEBEN
AGRUPAR POR CATEGORIAS LAS BASURAS DESCARGADAS EN EL MAR. EN EL CASO DE LAS BASURAS QUE NO SEAN DE LA CATEGORIA 1 DESCARGADAS
EN INSTALACIONES DE RECEPCION, UNICAMENTE ES NECESARIO ESPECIFICAR SU VOLUMEN TOTAL ESTIMADO.

Volumen estimado de

basuras descargadas
en instalaciones de Volumen estimado

Volumen estimado de basuras descargadas en € recepcidn o en otro de basuras Certificacién/

Fecha/hora Situacion del bugque mar (m°) buque (m°) incineradas (m°) Firma
Ca.2 | Ca.3 | Ca.4 | Ca.5 | Cat.6 | Ca.l Otras:
Firmadel capitan Fecha:
*k*
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RESOL UCION MEPC.90(45)
aprobada el 5 de octubre de 2000

ENMIENDASAL CODIGO INTERNACIONAL PARA LA CONSTRUCCION
Y EL EQUIPO DE BUQUES QUE TRANSPORTEN PRODUCTOS
QUIMICOSPELIGROSOSA GRANEL (CODIGO CIQ)

EL COMITE DE PROTECCION DEL MEDIO MARINO,

RECORDANDO €l articulo 38 a) del Convenio constitutivo de la Organizacion Maritima
Internacional, articulo que trata de las funciones que confieren a Comité los convenios
internacionales relativos ala prevencion y contencidn de la contaminacion del mar,

RECORDANDO TAMBIEN la resolucion MEPC.19(22), mediante la que adopto el
Codigo internacional para la construccion y el equipo de buques que transporten productos
guimicos peligrosos a granel (codigo CIQ),

TOMANDO NOTA del articulo16 ded Convenio internacional para prevenir la
contaminacion por los buques, 1973 (en adelante denominado "Convenio de 1973") y del
articuloVl del Protocolo de1978 relativo al Convenio internacional para prevenir la
contaminacion por los buques, 1973 (en adelante denominado "Protocolo de 1978"), en los que,
conjuntamente, se especifica el procedimiento de enmienda del Protocolo de 1978 y se confiere
al 6rgano competente de la Organizacion la funcién de examinar y aprobar las enmiendas a
Convenio de 1973, modificado por el Protocolo de 1978 (MARPOL 73/78),

TOMANDO NOTA TAMBIEN de que & Comité de Seguridad Maritima, en
su 72° periodo de sesiones, examind y aprobd las propuesta de enmiendas al codigo CIQ con
miras a su adopcion en virtud de o dispuesto en el Convenio internacional paralaseguridad de la
vida humanaen e mar, 1974 (Convenio SOLAS 1974),

CONSIDERANDO gue es muy conveniente que las disposiciones del codigo CIQ que
son obligatorias tanto en virtud del MARPOL 73/78 como del Convenio SOLAS 1974 sigan
siendo ideénticas a los efectos de ambos convenios,

HABIENDO EXAMINADO las propuestas de enmiendas a codigo CIQ distribuidas de
conformidad con lo dispuesto en €l articulo 16 2) a) del Convenio de 1973,

1. APRUEBA, de conformidad con lo dispuesto en € articulo 16 2) d) del Convenio
de 1973, las enmiendas a cddigo CIQ cuyo texto figura en € anexo de la presente resolucion;

2. DECIDE, de conformidad con lo dispuesto en € articulo 16 2) f) iii) del Convenio
de 1973, que las enmiendas se consideraran aceptadas €l 1 de enero de 2002, salvo que, con
anterioridad a esa fecha, un tercio cuando menos de las Partes, 0 |as Partes cuyas flotas mercantes
combinadas representen como minimo e 50% del tonelgje bruto de la flota mercante mundial,
notifiquen ala Organizacion que rechazan las enmiendas,
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3. INVITA a las Partes a que tomen nota de que, de conformidad con lo dispuesto en €l
articulo 16 2) g) ii) del Convenio de 1973, las enmiendas entrardn en vigor € 1 de julio de 2002
S se aceptan con arreglo alo dispuesto en el parrafo 2 anterior;

4, PIDE al Secretario Genera que, de conformidad con lo dispuesto en € articulo 16 2) €)
del Convenio de 1973, remita copias certificadas de la presente resolucion y del texto de las
enmiendas que figura en el anexo atodas |as Partes en el Protocolo de 1978; y

5. PIDE ADEMAS a Secretario General que remita copias de la presente resolucién y de su
anexo alos Miembros de la Organizacion que no sean Partes en el Protocolo de 1978.
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ANEXO

ENMIENDASAL CODIGO INTERNACIONAL PARA
LA CONSTRUCCION Y EL EQUIPO DE BUQUES QUE TRANSPORTEN
PRODUCTOS QUIMICOSPELIGROSOSA GRANEL (CODIGO CIQ)

CAPITULO 5- TRASVASE DE LA CARGA
5.7  Conductosflexibles parala cargainstalados en € buque
1 El actual parrafo 5.7.3 se sustituye por € siguiente:

"5.7.3 Con respecto a los conductos flexibles para la carga instalados en los buques el 1
de julio de 2002 o posteriormente, todo nuevo tipo de conducto flexible parala carga sera
sometido, con sus accesorios de extremo, a una prueba de prototipo a temperatura
ambiente normal y a200 ciclos de presion desde cero hasta dos veces su presion de
trabgjo maxima especificada. Una vez realizada esta prueba de ciclos de presion, la
prueba de prototipo debera demostrar que la presion de rotura es igual a cinco veces por
lo menos la presion de trabajo maxima especificada, a la temperatura extrema prevista
para € servicio. Los conductos flexibles utilizados en las pruebas de prototipo no se
emplearan para la carga. A partir de entonces y antes de su asignacion a servicio, cada
nuevo tramo de conducto flexible para la carga que se fabrique serd objeto, a la
temperatura ambiente, de una prueba hidrostética a una presion no inferior a 1,5 veces su
presion de trabajo maxima especificada, pero no superior a dos quintos de su presion de
rotura. En € conducto se indicara, con estarcido o por otro medio, la fecha de la prueba,
cud es su presion de trabajo méaxima especificada y, s ha de ser utilizado en servicios a
temperaturas distintas de la temperatura ambiente, su temperatura maxima y minima de
servicio, segun corresponda. La presion manométrica maxima de trabajo especificada no
serainferior a 10 bar."

CAPITULO 14 - PROTECCION DEL PERSONAL
2 El actual parrafo 14.2.9 se sustituye por €l siguiente:
"14.2.9 A bordo del buque habra equipo de primeros auxilios sanitarios, incluido un

equipo de reanimacion de oxigeno, y antidotos contra las cargas que vayan a
transportarse, teniendo en cuenta las directrices elaboradas por |a Organizacion ."

Véase la Guia de primeros auxilios para uso en caso de accidentes relacionados con
mercancias peligrosas (GPA), que da indicaciones para el tratamiento de las victimas
segun los sintomas que presenten y sobre el equipo y los antidotos que pueden ser
apropiados para su tratamiento, y los capitulos pertinentes de las partes A y B del
Cadigo de Formacion.
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CAPITULO 15 - PRESCRIPCIONES ESPECIALES
3 El texto actual de la seccién 15.3 se sustituye por el siguiente:

"15.3 Disulfuro decarbono

El disulfuro de carbono podra transportarse con un relleno aislante de agua o con
un relleno aidante de un gas inerte adecuado, segin se especifica en los siguientes
parrafos.

Transporte con relleno aislante de agua

15.3.1 Sedispondralo necesario para mantener un relleno aislante de agua en el tanque
de carga durante e embarque, € desembarque y € transporte de la carga. Ademas,
durante e transporte se mantendra un relleno aislante de un gas inerte adecuado en €l
espacio vacio del tanque.

15.3.2 Todas las aberturas estaran situadas en la parte superior del tanque por encima
delacubierta.

15.3.3 Los conductos de cargaterminaran cercadel fondo del tanque.

15.3.4 Se habilitara una abertura normalizada en el espacio vacio para efectuar sondeos
de emergencia.

15.3.5 Lastuberias de la cargay los conductos de respiracion seran independientes de
las tuberias y los conductos de respiracion que se utilicen para otras cargas.

15.3.6 Para desembarcar esta carga cabra utilizar bombas a condicién de que sean
bombas para pozos profundos o bombas sumergibles accionadas hidréulicamente. Los
medios de impulsién de la bomba para pozo profundo seran tales que no puedan constituir
una fuente de ignicién del disulfuro de carbono y no incluiran equipo cuya temperatura
pueda exceder de 80°C.

15.3.7 S se utiliza una bomba para e desembargue de la carga, se introducira en €l
tanque pasandola por un pozo cilindrico que vaya desde la tapa del tanque hasta un punto
proximo al fondo del mismo. Cuando se quiera retirar la bomba se formara previamente
un relleno aislante de agua en dicho pozo, a menos que se haya certificado que e tanque
esta exento de gas.

15.3.8 Para desembarcar carga se podra utilizar el desplazamiento mediante agua o gas
inerte, a condicion de que € sistema de carga esté proyectado para la presion y la
temperatura previstas.

15.3.9 Lasvévulasaliviadoras seran de acero inoxidable.

15.3.10 Habida cuenta de su baja temperatura de ignicién y de los reducidos margenes
necesarios para detener la propagacion de las llamas, sblo se autorizardn sistemas y
circuitos intrinsecamente seguros en los emplazamientos potencialmente peligrosos
descritosen 10.2.3.
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Transporte con relleno aislante de un gasinerte adecuado

15.3.11 El disulfuro de carbono se transportara en tanques independientes a una presion
manomeétrica de proyecto minimade 0,6 bar.

15.3.12 Todas las aberturas estaran situadas en la parte superior del tanque por encima
delacubierta.

15.3.13 El materia de las juntas que se utilicen en e sistema de contencion no
reaccionara ni se disolvera en presencia de disulfuro de carbono.

15.3.14 No se permitiran juntas roscadas en el sistema de contencion de la carga,
incluidos los conductos de vapores.

15.3.15 Antes de embarcar la carga, € tanque se inertizara con un gas inerte adecuado
hasta que e nivel de oxigeno sea del 2%, o menos, en volumen. Se dispondran medios
para mantener autométicamente una presion positiva en e interior del tanque, utilizando
un gas inerte adecuado, durante el embarque, el transporte y el desembarque de la carga.
El sistema sera capaz de mantener la presién manométrica positiva entre 0,1 y 0,2 bar,
dispondra de medios de comprobacion a distancia y estard equipado con alarmas de
sobrepresion y de subpresion.

15.3.16 Los espacios de bodega que rodeen a un tanque independiente en e que se
trangporte disulfuro de carbono se inertizardn con un gas inerte adecuado hasta que €l
nivel de oxigeno sea del 2% 0 menos. Se dispondran medios para vigilar y mantener
estas condiciones durante todo € vige. También se proveerdn medios para tomar
muestras de la atmésfera de dichos espacios a fin de detectar la presencia en ellos de
vapores de disulfuro de carbono.

15.3.17 El embarque, el transporte y e desembarque de disulfuro de carbono se
realizaran de modo gque no se produzca ninguna emision de gas ala atmosfera. Cuando se
devuelvan los vapores de disulfuro de carbono atierra durante el embarque de la carga, o
al bugue durante el desembarque de la carga, € sistema de retorno de vapores sera
independiente de todos los demés sistemas de contencion.

15.3.18 El disulfuro de carbono se descargara Unicamente por medio de bombas para
pozos profundos sumergidas o por desplazamiento mediante un gas inerte adecuado. Las
bombas para pozos profundos sumergidas funcionardn de modo que se evite la
acumulacion de calor en la bomba. Ademas, se instalard un sensor de temperatura de
lectura a distancia en la carcasa de la bomba y una aarma en la camara de control de la
carga. Laalarma se regulara para que se active cuando |a temperatura alcance 80°C. La
bomba estara equipada con un dispositivo de interrupcion automatica en caso de que la
presion del tanque descienda por debajo de la presiéon atmosférica durante la descarga.

15.3.19 Mientras € sistema contenga disulfuro de carbono, se impedira la entrada de
aire en €l tanque de carga, en labomba de carga o en los conductos.
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15.3.20 Durante e embarque y e desembarque de disulfuro de carbono no se
manipulara ninguna otra carga, ni se llevaran a cabo operaciones de dedastrado o de
limpieza de los tanques.

15.3.21 Se proveera un sistema de aspersion de agua de capacidad suficiente para cubrir
de manera eficaz la zona situada alrededor del colector de carga, asi como las tuberias de
la cubierta expuesta destinadas a la manipulacién del producto y las bévedas de los
tanques. La instalacion de las tuberias y las boquillas permitira asegurar un régimen de
distribucion uniforme de 10 I/m? por minuto. El accionamiento manual a distancia se
instalara de manera que se puedan poner en funcionamiento a distancia las bombas que
abastecen € sistema de aspersion de agua y accionar todas las valvulas del sistema que
normalmente permanecen cerradas, desde un lugar adecuado situado fuera de la zona de
la carga, adyacente a los espacios de alojamiento y de fécil acceso y accionamiento si se
declara un incendio en las zonas protegidas. El sistema de aspersién de agua podra
accionarse manualmente, tanto in situ como a distancia, y lainstalacion permitira evacuar
todo derrame de la carga.  Ademas, cuando lo permita la temperatura ambiente, se
conectara una manguera de agua con boquilla a presion que pueda utilizarse
inmediatamente en el curso de las operaciones de cargay descarga.

15.3.22 Ningun tanque de carga se llenara de liquido por encima del 98% de su
capacidad alatemperatura de referencia (R).

15.3.23 El volumen méximo (V) de llenado de un tanque se determinara mediante la
formula siguiente:

V=098V LR
r L
donde:
V = volumen del tanque
?r = densidad relativade lacargaalatemperaturade referencia (R)
?. = densidad relativade la carga alatemperatura de embarque
R = temperatura de referencia, es decir, temperatura a la que la presiéon del

vapor de la carga corresponde a la presion de tarado de la vavula
aliviadora de presion.

15.3.24 Los limites maximos admisibles de llenado de cada tanque de carga se indicaran
en una lista aprobada por la Administracion para cada temperatura de embarque prevista
y para la temperatura maxima de referencia aplicable. El capitan llevarad
permanentemente un gjemplar de esalista a bordo.

15.3.25 Las zonas de la cubierta expuesta, 0 los espacios semicerrados de la cubierta
expuesta situados a menos de 3 m de un orificio de descarga de un tanque, de una salida
de gas o vapor, de una brida de tuberia de la carga o de una vavula de carga de un tanque
certificado para transportar disulfuro de carbono, cumpliran las prescripciones relativas a
equipo el éctrico especificadas para el disulfuro de carbono en la columna"i”, del capitulo
17. Ademas, no se admitirdn en la zona especificada otras fuentes de calor, tales como
tuberias de vapor cuya superficie tenga una temperatura superior a 80°C.
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15.3.26 Se dispondran medios para determinar e espacio vacio del tanque y tomar
muestras de la carga sin abrir el tanque o perturbar € relleno aislante de gas inerte
adecuado con presién positiva.

15.3.27 El producto solo se transportara de conformidad con un plan de manipulacién de
lacarga aprobado por la Administracion. En € plan de manipulacion de la carga figurara
el sistema de tuberias de la carga en su totalidad. Se dispondra a bordo de un g emplar de
plan de manipulacion de la carga aprobado. El Certificado internacional de aptitud para
el transporte de productos quimicos peligrosos a granel se refrendara de manera que
incluya unareferenciaal plan aprobado de manipulacion de la carga.”

CAPITULO 16 - PRESCRIPCIONES DE ORDEN OPERACIONAL
4 El actual parrafo 16.3.3 se sustituye por € siguiente:
"16.3.3 Los oficiales recibirdn formacion sobre los procedimientos de emergencia que
haya que seguir s se producen fugas, derrames o un incendio que afecte a la carga,
teniendo en cuenta las directrices elaboradas por la Organizacién*, y a un ndmero

suficiente de ellos se les instruird y formara en los aspectos esenciales de los primeros
auxilios apropiados para las cargas transportadas.”

* k%

* Véase la Guia de primeros auxilios para uso en caso de accidentes relacionados con mercancias peligrosas
(GPA), que daindicaciones para €l tratamiento de las victimas seglin los sintomas que presenten y sobre €l
equipo y los antidotos que puedan ser apropiados para su tratamiento, y los capitulos pertinentes de las
partes A y B del Cédigo de Formacién.
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aprobada € 5 de octubre de 2000

ENMIENDASAL CODIGO PARA LA CONSTRUC(;ION Y EL EQUIPO DE BUQUES
QUE TRANSPORTEN PRODUCTOS QUIMICOS PELIGROSOS
A GRANEL (CODIGO CGrQ)

EL COMITE DE PROTECCION DEL MEDIO MARINO,

RECORDANDO €l articulo 38 a) del Convenio constitutivo de la Organizacion Maritima
Internacional, articulo que trata de las funciones que confieren a Comité los convenios
internacionales relativos ala prevencion y contencién de la contaminacion del mar,

RECORDANDO TAMBIEN la resolucion MEPC.20(22), mediante la que adopt6 el
Codigo para la construccion y e equipo de buques que transporten productos quimicos
peligrosos a granel (codigo CGrQ),

TOMANDO NOTA de articulo 16 del Convenio internacional para prevenir la
contaminacion por los buques, 1973 (en adelante denominado "Convenio de 1973"), y dd
articuloVl del Protocolo de1978 relativo al Convenio internacional para prevenir la
contaminacion por los buques, 1973 (en adelante denominado "Protocolo de 1978"), en los que,
conjuntamente, se especifica el procedimiento de enmienda del Protocolo de 1978 y se confiere
al 6rgano competente de la Organizacion la funcién de examinar y aprobar las enmiendas al
Convenio de 1973, modificado por el Protocolo de 1978 (MARPOL 73/78),

TOMANDO NOTA TAMBIEN de que e Comité de Seguridad Maritima, en
su 72° periodo de sesiones, examind y aprobd las propuestas de enmiendas a codigo CGrQ,

TOMANDO NOTA ADEMAS de la resolucion MEPC.90(45), mediante la cual
Comité aprobo las correspondientes enmiendas al Cddigo internacional para la construcciéon y e
equipo de buqgues que transporten productos quimicos peligrosos a granel (codigo CIQ),

RECONOCIENDO la necesidad de que las enmiendas a codigo CGrQ entren en vigor en
la misma fecha que las correspondientes enmiendas al cédigo CIQ,

HABIENDO EXAMINADO las propuestas de enmiendas a cdédigo CGrQ, distribuidas
de conformidad con lo dispuesto en € articulo 16 2) a) del Convenio de 1973,

1. APRUEBA, de conformidad con lo dispuesto en e articulo 16 2) d) del Convenio
de 1973, las enmiendas a cddigo CGrQ, cuyo texto figuraen el anexo de la presente resolucion;
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2. DECIDE, de conformidad con lo dispuesto en e articulo 16 2) f) iii) del Convenio
de 1973, que las enmiendas se consideraran aceptadas € 1 de enero de 2002, salvo que, con
anterioridad a esa fecha, un tercio cuando menos de las Partes, o |as Partes cuyas flotas mercantes
combinadas representen como minimo el 50% del tonelgje bruto de la flota mercante mundial,
notifiquen ala Organizacion que rechazan las enmiendas,

3. INVITA a las Partes a que tomen nota de que, de conformidad con lo dispuesto en €
articulo 16 2) g) ii) del Convenio de 1973, las enmiendas entrarén en vigor € 1 de julio de 2002,
s se aceptan con arreglo alo dispuesto en el parrafo 2 supra;

4, PIDE a Secretario General que, de conformidad con lo dispuesto en € articulo 16 2) €)
del Convenio de 1973, remita copias certificadas de la presente resolucion y € texto de las
enmiendas que figuraen e anexo atodas las Partes en € Protocolo de 1978; y

5. PIDE ADEMAS a Secretario General que remita copias de la presente resolucion y de su
anexo alos Miembros de la Organizacién que no sean Partes en € Protocolo de 1978.
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ANEXO
ENMIENDASAL CODIGO PARA LA CONSTRUCCION Y EL
EQUIPO DE BUQUES QUE TRANSPORTEN PRODUCTOS QUIMICOS
PELIGROSOS A GRANEL (CODIGO CGrQ)

CAPITULO Il - CONTENCION DE LA CARGA

2.12 Conductosflexibles paralacargainstaladosen el bugue

1

Laactual seccion 2.12 se sustituye por lasiguiente:
"2.12 Conductosflexibles paralacargainstaladosen el bugue

2.12.1 Las disposiciones de los parrafos2.12.2 a2.12.4 se aplicaran a los conductos
flexibles para la carga instalados a bordo de los buques e 1 de julio de2002 o
posteriormente.

2.12.2 Los conductos flexibles para € trasvase de cargas liquidas y gaseosas serén
compatibles con la carga que se transporte y adecuados para la temperatura de ésta.

2.12.3 Los conductos flexibles sometidos a la presion de tanques o a la presion de
descarga de bombas se proyectaran con una presion de rotura no inferior a cinco veces la
presion méxima a que se someterd el conducto flexible durante el trasvase de la carga.

2.12.4 Todo nuevo tipo de conducto flexible para la carga ser4 sometido, con sus
accesorios de extremo, a una prueba de prototipo a temperatura ambiente normal y
a200ciclos de presién desde cero hasta dos veces su presion de trabajo maxima
especificada. Una vez realizada esta prueba de ciclos de presion, la prueba de prototipo
deber& demostrar que la presion de rotura es igual acinco veces por 10 menos la presion
de trabajo maxima especificada, a la temperatura extrema prevista para €l servicio. Los
conductos flexibles utilizados en las pruebas de prototipo no se empleardn para la carga.
A partir de entonces y antes de su asignacion a servicio, cada nuevo tramo de conducto
flexible para la carga que se fabrique serd objeto, a la temperatura ambiente, de una
prueba hidrostatica a una presién no inferior al,5 veces su presion de trabajo maxima
especificada, pero no superior a dos quintos de su presiéon de rotura. En el conducto se
indicaran, con estarcido o por otro medio, la fecha de la prueba, su presion de trabajo
méxima especificada y, s ha de ser utilizado en servicios a temperaturas distintas de la
temperatura ambiente, su temperatura maximay minima de servicio, segin corresponda.
La presion manométrica maxima de trabajo especificada no serainferior a 10 bar."
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2

CAPITULO Il - EQUIPO DE SEGURIDAD Y CONSIDERACIONES CONEXAS

El actual parrafo 3.16.11 se sustituye por el siguiente:

"3.16.11 A bordo del buque habra equipo de primeros auxilios sanitarios, incluido
equipo de reanimacion de oxigeno, y antidotos contra las cargas que se vayan a
trangportar, teniendo en cuenta las directrices elaboradas por la Organizacién*."

CAPITULO IV - PRESCRIPCIONES ESPECIALES
El texto actual de la seccidn 4.1 se sustituye por €l siguiente:
"4.1 Disulfurode carbono

El disulfuro de carbono podra transportarse con un relleno aislante de agua o con
un relleno aidante de un gas inerte adecuado, seglin se especifica en los siguientes
parrafos.

Transporte con relleno aislante de agua

411  Sedispondralo necesario para mantener un relleno aislante de agua en €l tanque
de carga durante € embarque, €l desembarque y € transporte de la carga.  Ademas,
durante € transporte se mantendra un relleno aislante de un gas inerte adecuado en €
espacio vacio del tanque.

4.1.2  Todas las aberturas estardn situadas en la parte superior del tangque por encima
delacubierta.

4.1.3  Losconductos de cargaterminaran cerca del fondo del tanque.

4.1.4  Sehabilitara una abertura normalizada en el espacio vacio para efectuar sondeos
de emergencia.

415 Lastuberias de la cargay los conductos de respiracion seran independientes de
las tuberias y los conductos de respiracién que se utilicen para otras cargas.

416  Para desembarcar esta carga cabra utilizar bombas a condicién de que sean
bombas para pozos profundos o bombas sumergibles accionadas hidraulicamente. Los
medios de impulsion de la bomba para pozo profundo serén tales que no puedan constituir
una fuente de ignicion del disulfuro de carbono y no incluirdn equipo cuya temperatura
pueda exceder de 80°C.

417 S se utiliza una bomba para €l desembarque de la carga, se introducira en el
tanque pasandola por un pozo cilindrico que vaya desde |a tapa del tanque hasta un punto
proximo al fondo del mismo. Cuando se quiera retirar la bomba se formara previamente

Véase la Guia de primeros auxilios para uso en caso de accidentes relacionados con mercancias peligrosas
(GPA), que da indicaciones para € tratamiento de las victimas segln |os sintomas que presenten y sobre €l
equipo y los antidotos que pueden ser apropiados para su tratamiento, y los capitulos pertinentes de las
partes A y B del Cédigo de Formacién.
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un relleno aidlante de agua en dicho pozo, a menos que se haya certificado que € tanque
esta exento de gas.

4.1.8  Paradesembarcar carga se podra utilizar el desplazamiento mediante agua o gas
inerte, a condicion de que € sistema de carga esté proyectado para la presion y la
temperatura previstas.

419 Las vavulas diviadoras serén de acero inoxidable.

4.1.10 Habida cuenta de su baja temperatura de ignicion y de los reducidos margenes
necesarios para detener la propagacion de las llamas, solo se autorizardn sistemas y
circuitos intrinsecamente seguros en los emplazamientos potencialmente peligrosos
descritos en 10.2.3.

Transporte con relleno aislante de un gasinerte adecuado

4.1.11 El disulfuro de carbono se transportara en tanques independientes a una presion
manométrica de proyecto minimade 0,6 bar.

4.1.12 Todas las aberturas estardn situadas en la parte superior del tanque por encima
delacubierta.

4.1.13 El material de las juntas que se utilicen en e sistema de contencion no
reaccionara ni se disolvera en presencia de disulfuro de carbono.

4.1.14 No se permitiran juntas roscadas en €l sistema de contencion de la carga,
incluidos los conductos de vapores.

4.1.15 Antes de embarcar la carga, € tangque se inertizard con un gas inerte adecuado
hasta que e nivel de oxigeno sea del 2%, o menos, en volumen. Se dispondran medios
para mantener automaticamente una presion positiva en el interior del tanque, utilizando
un gas inerte adecuado, durante el embarque, el transporte y e desembarque de la carga.
El sistema sera capaz de mantener la presion manométrica positiva entre 0,1 y 0,2 bar,
dispondra de medios de comprobacion a distancia y estard equipado con alarmas de
sobrepresion y de subpresion.

4.1.16 Los espacios de bodega que rodeen a un tanque independiente en el que se
transporte disulfuro de carbono se inertizaran con un gas inerte adecuado hasta que €l
nivel de oxigeno sea del 2% o menos. Se dispondran medios para vigilar y mantener
estas condiciones durante todo €l vige. También se proveeran medios para tomar
muestras de la atmosfera de dichos espacios a fin de detectar la presencia en ellos de
vapores de disulfuro de carbono.

4.1.17 El embarque, e transporte y el desembarque de disulfuro de carbono se
realizaran de modo gque no se produzca ninguna emision de gas ala atmosfera. Cuando se
devuelvan los vapores de disulfuro de carbono atierra durante el embarque de la carga, o
al bugue durante €l desembarque de la carga, € sistema de retorno de vapores sera
independiente de todos los demés sistemas de contencion.
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4.1.18 El disulfuro de carbono se descargara unicamente por medio de bombas para
pozos profundos sumergidas o por desplazamiento mediante un gas inerte adecuado. Las
bombas para pozos profundos sumergidas funcionaran de modo que se evite la
acumulacion de calor en la bomba. Ademés, se instalard un sensor de temperatura de
lectura a distancia en la carcasa de la bomba y una alarma en la camara de control de la
carga. Laalarma se regulara para que se active cuando la temperatura alcance 80°C. La
bomba estara equipada con un dispositivo de interrupcién automatica en caso de que la
presién del tanque descienda por debajo de la presion atmosférica durante la descarga.

4.1.19 Mientras e sistema contenga disulfuro de carbono, se impedira la entrada de
aire en e tanque de carga, en labomba de carga o en los conductos.

4120 Durante e embarque y e desembarque de disulfuro de carbono no se
manipulara ninguna otra carga, ni se llevardn a cabo operaciones de dedlastrado o de
limpieza de los tanques.

4.1.21 Seproveeraun sistema de aspersion de agua de capacidad suficiente para cubrir
de manera eficaz la zona situada alrededor del colector de carga, asi como las tuberias de
la cubierta expuesta destinadas a la manipulacion del producto y las bovedas de los
tanques. La instalacion de las tuberias y las boquillas permitira asegurar un régimen de
distribucién uniforme de 10 I/m? por minuto. El accionamiento manual a distancia se
instalara de manera que se puedan poner en funcionamiento a distancia las bombas que
abastecen € sistema de aspersion de agua y accionar todas las valvulas del sistema que
normalmente permanecen cerradas, desde un lugar adecuado situado fuera de la zona de
la carga, adyacente a los espacios de alojamiento y de fécil acceso y accionamiento si se
declara un incendio en las zonas protegidas. El sistema de aspersion de agua podra
accionarse manualmente, tanto in situ como a distancia, y lainstalacion permitira evacuar
todo derrame de la carga.  Ademas, cuando lo permita la temperatura ambiente, se
conectard una manguera de agua con boquilla a presion que pueda utilizarse
inmediatamente en &l curso de |las operaciones de cargay descarga.

4.1.22 Ningun tanque de carga se llenara de liquido por encima del 98% de su
capacidad a latemperatura de referencia (R).

4.1.23 El volumen méaximo (V) de llenado de un tanque se determinard mediante la
formula siguiente:

.
vV, =098V —F
r L
donde:
V = volumen del tanque
?r = densidad relativadelacargaalatemperatura de referencia (R)
?. = densidad relativa de la carga alatemperatura de embarque
R = temperatura de referencia, es decir, temperatura a la que la presiéon del
vapor de la carga corresponde a la presion de tarado de la vévula
aliviadora de presion.
I\MEPC\45\20AX S.DOC
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4.1.24 Loslimites maximos admisibles de llenado de cada tanque de carga se indicarén
en una lista aprobada por la Administracion para cada temperatura de embarque prevista
y para la temperatura maxima de referencia aplicable. El capitan llevara
permanentemente un gemplar de esalista a bordo.

4.1.25 Las zonas de la cubierta expuesta, o0 los espacios semicerrados de la cubierta
expuesta situados a menos de 3 m de un orificio de descarga de un tanque, de una salida
de gas o vapor, de una brida de tuberia de la carga o de una vavula de carga de un tanque
certificado para transportar disulfuro de carbono, cumpliran las prescripciones relativas al
equipo eléctrico especificadas para €l disulfuro de carbono en la columna"i", del capitulo
17. Ademas, no se admitiran en la zona especificada otras fuentes de calor, tales como
tuberias de vapor cuya superficie tenga una temperatura superior a 80°C.

4.1.26 Se dispondran medios para determinar e espacio vacio del tanque y tomar
muestras de la carga sin abrir € tanque o perturbar e relleno aislante de gas inerte
adecuado con presion positiva.

4.1.27 El producto sblo se transportara de conformidad con un plan de manipulacién de
lacarga aprobado por la Administracion. En el plan de manipulacién de la cargafigurara
el sistema de tuberias de la carga en su totalidad. Se dispondra a bordo de un gemplar de
plan de manipulacién de la carga aprobado. El Certificado de aptitud para €l transporte
de productos quimicos peligrosos a granel se refrender4 de manera que incluya una
referenciaal plan aprobado de manipulacién de la carga.”

CAPITULOV - PRESCRIPCIONES DE ORDEN OPERACIONAL
4 El actual parrafo 5.3.3 se sustituye por el siguiente:

"5.3.3 Los oficiales recibiran formacién sobre los procedimientos de emergencia que
haya que seguir s se producen fugas, derrames o un incendio que afecte a la carga,
teniendo en cuenta las directrices elaboradas por la Organizaciéon’, y a un ndmero
suficiente de ellos se les instruird y formara en los aspectos esenciales de los primeros
auxilios apropiados paralas cargas transportadas.”

Véase la Guia de primeros auxilios para uso en caso de accidentes relacionados con
mercancias peligrosas (GPA), que da indicaciones para el tratamiento de las victimas
segun los sintomas que presenten y sobre e equipo y los antidotos que pueden ser
apropiados para su tratamiento, y los capitulos pertinentes de las partes A y B del
Cadigo de Formacion.

**k*
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ANEXO 6
ENMIENDASA LASDIRECTRICESPARA LA DESIGNACION DE ZONAS

ESPECIALESEN VIRTUD DEL MARPOL 73/78 Y DE LASDIRECTRICES PARA LA
DETERMINACION DE ZONASMARINASESPECIALMENTE SENSIBLES

1) Hay un cambio de redaccién que afecta a todo € texto de las Directrices para la
designacion de zonas especiales en virtud del MARPOL 73/78: € término MARPOL 73/78
ha sido utilizado consecuentemente en ambas Directrices.

2) L os cambios siguientes afectan las Directrices para la determinacién de zonas marinas
especialmente sensibles:

1) Generalidades:

i En todos los casos, "actividades maritimas internacionales’ se ha
sustituido por "actividades del transporte maritimo internacional”.

2 En la mayor parte de los casos, "determinacion” de una ZMES se ha
sustituido por "designacion” de unaZMES.

2) Cambios especificos en los parrafos siguientes:

1.3  Muchos instrumentos regionales e internacionales fomentan la proteccion de zonas
importantes para conservar la diversidad bioldgica asi como de gran importancia ecolégica,
cultural, historicalarqueolégica, socioeconémica o cientifica. Asimismo, instan a sus Partes
Contratantes a que protgjan dlchas zonas de actmdad% incluido €l transporte maritimo, que
puedan socavar su valor. A !

21  Leshugues Las actividades del transporte maritimo pueden constituir un riesgo ambiental
para e medio marino en general y, por consiguiente mas aln para las zonas ambiental y/o

ecolégicamente sensibles, icluidas—tas—zonas—marinas—pretegidas. Las actividades navieras

presentan para el medio ambiente |os siguientes peligros:

4.4  Paraser clasificada como zona marina especiamente sensible, la zona en cuestion debera
satisfacer alguno de los criterios enunciados a continuacion y se considerara amenazada por
actividades del transporte maritimo internacional, teniendo en cuenta los factores enunciados en
la seccion 5.

| mportancia biogeogréfica

Una region que tiene caracteristicas biogeograficas Unicas, caracteristicas geolodgicas
Unicas 0 excepcionales o representa un "tipo™ o tipos biogeogréficos.
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6.3 En determinadas circunstancias, una zona marina especialmente sensible propuesta podra
incluir dentro de sus limites también una zona de separacion, es decir, un area contigua a lugar
especifico o zona nucleo que se desea proteger del trafico maritimo. No obstante, serd preciso

justificar la necesidad de dicha zona de separacion desde €l punto de vista de su idoneidad para
proteger adecuadamente la zona nucleo »

7.4 Cadasolicitud constara de dos partes.

741 Partel.

i

742 Partell.

Descripcidn, importancia de la zonay vulnerabilidad

Descripcion.  Se presentara con la solicitud una descripcion detallada de la
situacién de la zona propuesta, ademas de una carta en la que se sefide claramente
lasituacion de la zona

Importancia de la zona. En la solicitud se establecera la importancia de la zona
fundandose en razones ecol dgicas, socioeconémicas o cientificas reconocidasy se
hara referencia explicitaalos criterios enumerados en la seccion 4 supra.

Vulnerabilidad de la zona a los dafios causados por actividades del transporte
maritimo internacional. En lasolicitud, se facilitard una explicacion de laindole y
el grado de riesgo que las actividades del transporte maritimo internacional
comporten para e medio ambiente de la zona propuesta teniendo en cuenta los
factores enunci ados en Ia seccion 5. En4a—sehe%ud—sed&eenbwan—lasaetandaelas

&sperar—ele%al&saeﬂwdael&—En Ia SO|ICItUd se expllcaran Ias consecuencias que

los dafios tienen en las caracteristicas ambientales de la zona propuesta y se
indicaran |os posibles perjuicios econdmicos que puedan resultar de esos dafios.

Medidas de proteccion correspondientes gue sean pertinentes y competencia

dela OMI para adoptar tales medidas

A En la solicitud se propondran las correspondientes medidas de proteccion que
puede adoptar la OMI y se demostrara que ofrecen la proteccién necesaria contra
los posibles dafios resultantes de las actividades maritimas internacionales en la
zonay a proximidad de lamisma.

a) En la solicitud se indicaran las medidas propuestas, que podran incluir:
)] cuaquier medida prevista en un instrumento existente; o
i) cualquier medida que alln no exista pero que deberia estar prevista
como medida de aplicacién general y que sea competencia de la
Organizacion; o
I'\\MEPC\45\20AX S.DOC
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iii) cualquier medida propuesta para su adopcion en el mar territorial o
con arreglo alo dispuesto en el articulo 211 6) de la Convencion de
las Na(:| ones Unidas sobre el Derecho del Mar—que—se—aelapte

*Nota: Esta disposicion no deroga los derechos y obligaciones de los Estados litorales en los
mares territoriales conforme a lo dispuesto en la UNCLOS (este texto se incluira como nota de
pie de pagina).

b) Estas medidas podran incluir medidas de organizacion del trafico

maritimo, limitaciones de las descargas, criterios operativos y actividades prohibidas, y se

adoptaran estrictamente para responder ala necesidad de la zona expuesta.

2 En la solicitud se especificardn claramente los tipos de buques a los que se
aplicaran las correspondientes medidas de proteccion propuestas, de conformidad
con las disposiciones de la Convencion de las Naciones Unidas sobre €l Derecho
del Mar (incluidas las que se refieran a los buques que tengan derecho a

inmunidad soberana) y-etrestastrumentospertinentes.

8.2 Al evaluar cada propuesta, la OMI debera tener presentes los criterios que se han de
incluir en cada solicitud, como se expone mas arriba en la seccion 4 de las presentes Directrices.
En especial, laOMI considerara:

A el conjunto de medidas de proteccion disponibles, y resolverd s las

correspondientes medidas de proteccidn propuestas determinadas-por-e-Gebierno
Miembro—propenente son las apropiadas para hacer frente eficazmente a riesgo
evaluado de dafios a que esta expuesta la zona propuesta debido a determinadas

actividades del transporte maritimo internacional y—para—facHitarta—proteccién
necesaria,;

2 S a-cadsa-de tales medidas pueden tener agravar efectos desfavorables netables
per importantes de las actividades del transporte maritimo internacional en el
medio ambiente fuera de la ZMES propuesta; y

8.3  El procedimiento para el examen de una solicitud de determinacion de una ZMES por la
OMI es € siguiente:

[:'\M EPC\45\20AXS.DOC
CD/S/V/ci 30/11/00



MEPC 45/20
ANEXO5

Pagina4
1

el Comité de Proteccion del Medio Marino (CPMM) tendra la responsabilidad
primordia en la OMI de estudiar las solicitudes de determinacion de ZMES, y
todas | as solicitudes seran presentadas primero a CPMM;

el CPMM examinara en un principio la solicitud para resolver si responde a las
disposiciones de las Directrices. Si esasi, el CPMM podra aprobar en principio a
determinacion-de-una-—zona—como-ZMES y deberd remitir la solicitud, con sus
correspondientes medidas de proteccion, a Subcomité o Comité pertinente (que
podria ser €l propio CPMM) encargado de ocuparse de las correspondientes
medidas de proteccion concretas que se proponen para la zona. El Subcomité
podra recabar e asesoramiento del CPMM acerca de cuestiones pertinentes a la
solicitud. EIl CPMM no tomara una decision definitiva en cuanto a la aprobacion
de la designacién de una ZMES determinacion hasta después que el subcomité o
comité pertinente haya estudiado e—aprebade las medidas de proteccion
correspondientes,

por lo que respecta a las medidas que exigen la aprobacién del Comité de
Seguridad Maritima (CSM), el Subcomité enviard al CSM su recomendacion de
aprobaciéon de las medidas de protecciéon correspondientes o, s el Subcomité
rechazase las medidas, informaraa CSM y al CPMM vy facilitara ales-Gebiernes
Miembrospropenentes una declaracion de las razones de su decision. EI CSM
estudiara tales recomendaciones y, si han de adoptarse las medidas, notificara su
decision a CPMM;

S una solicitud se presenta sin haberse propuesto determinade—plenamente las
medidas de proteccion correspondientes, excepto lo indicado en 7.2, e CPMM

podra aprobar en principio la determinacion de la zona como ZMES, a reserva de
gue en un plazo maximo de dos afios a partir de la aprobacion se presente al
menos una propuesta de medida de proteccién correspondiente y se apruebe
posteriormente a menos una medida de proteccion correspondiente;

s la solicitud se rechaza, e CPMM notificara al Gobierno Miembro proponente y
facilitara una declaracion de las razones de su decision; y

tras la aprobacion de las correspondientes medidas de proteccion por € Comité o

Subcomité pertinente, el CPMM podra dar-su-aprebacion-definitiva-a-ta-sohicitud
de-determinacion-detaZMES designar la zona como ZMES.

RESUMENES DE LAS ZONAS MARINAS ESPECIALMENTE SENSIBLES
EXISTENTES

1 Gran BarreradeCoral - Australia

Restos de naufragios historicos: El registro naciona indica que la Gran Barrera de Cord
contiene unos 30 restos de naufragios de importancia historica.
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2 Archipiélago de Sabana-Camagliey-Cuba

El CSM, en su 72° periodo de sesiones aprob6 una zona a evitar en los accesos de los puertos
de Matanzasy Cérdenas

Cartadereferenciac ICH 11425 (Edicion del 1/8/98)
Nota: Estacartaestabasadaen el North American Datum (27).

Descripcion dela zona a evitar

Todos los buques de tonelaje bruto superior a 150 toneladas deberédn evitar la zona descrita a
continuacién por razones de conservacion de biodiversidad Unica, naturaleza y paisgje de gran

belleza.

La zona a evitar se encuentra en la costa de la provincia de Matanzas y esta limitada por una
linea que conecta | os siguientes puntos geogréficos:

(1)  23°05,60N,
(2)  23°10,60N,
(3) 23°19/50N,
(4  23°14'60N,

(5) 23°1150N,
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Faro de PuntaMaya

Cayo Piedras del Norte
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RESOLUCION MEPC.92(45)
aprobada el 5 de octubre de 2000

ENMIENDASA LASDIRECTRICES REVISADAS PARA LA IMPLANTACION
DEL ANEXO V DEL MARPOL 73/78 (RESOLUCION MEPC.59(33))

EL COMITE DE PROTECCION DEL MEDIO MARINO,

RECORDANDO d articulo 38 c) del Convenio constitutivo de la Organizacién Maritima
Internacional, articulo que trata de las funciones del Comité de Proteccion del Medio Marino,

RECONOCIENDO que €l Anexo V dd Convenio internacional para prevenir la
contaminacion por los buques, 1973, modificado por el correspondiente Protocolo de 1978
(MARPOL 73/78), contiene reglas para prevenir la contaminacion por las basuras de |os buques,

RECONOCIENDO TAMBIEN la necesidad de contar con directrices que ayuden a los
Gobiernos a elaborar y promulgar leyesy reglamentos internos para poner en vigor e implantar el
Anexo V del MARPOL 73/78,

TOMANDO NOTA de que e Comité aprobd en su 26°periodo de sesiones las
Directrices paralaimplantacion del Anexo V del MARPOL 73/78,

TOMANDO NOTA TAMBIEN de que el Comité aprobd en su 33° periodo de sesiones
las Directrices revisadas para la implantacion del Anexo V del MARPOL 73/78 mediante la
resolucién MEPC.59(33),

HABIENDO EXAMINADO las propuestas de enmienda a las Directrices revisadas para
laimplantacién de Anexo V del MARPOL 73/78,

1 APRUEBA las enmiendas a las Directrices revisadas para la implantacion del Anexo V
del MARPOL 73/78 cuyo texto figura en €l anexo de la presente resolucion; y

2. RECOMIENDA a los Gobiernos que apliquen las disposiciones del Anexo V de
MARPOL 73/78 teniendo en cuenta las Directrices enmendadas.
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ANEXO

ENMIENDASA LASDIRECTRICESPARA LA IMPLANTACION
DEL ANEXO V DEL MARPOL 73/78

1 Se afiade €l siguiente texto a final del parrafo 1.7.10 existente:

"El material de carga contenido en € agua de sentina de las bodegas de carga no se
considerara residuos de carga, siempre y cuando dicho material de carga no esté
clasificado como contaminante del mar en el Cédigo IMDG y € agua de sentina proceda
exclusivamente de bodegas con cargay se descargue mediante e sistema fijo de tuberias
de desagiie de sentinas del buque.”

2 El parrafo 1.8.2 existente se sustituye por €l siguiente:

"Las cenizas y escorias procedentes de los incineradores y calderas de carbon de a bordo,
excepto las cenizas de productos de plastico que puedan contener residuos toxicos o de
metal es pesados, cuya evacuacion en el mar esta prohibida en virtud de laregla3 1) a), se
consideraran desechos resultantes de las operaciones a efectos de la reglall) del
AnexoV y, por consiguiente, quedan incluidas en la expresion todas las demas basuras
tal como se usa ésta en las reglas3 1) b)ii) y52)a)ii) de AnexoV, no obstante lo
dispuesto en laregla3 2) y en el parrafo 5.4.6.2 de | as presentes Directrices."

3 Se suprime la expresion "siempre que ello sea posible" del parrafo 5.4.6.2 existente.
4 El cuadro 2 existente se sustituye por el siguiente:
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" Cuadro 2 - Posibles métodos de manipulacién y eliminacién de basuras a bordo
. ANEXO7
Fase de gestion de desechos £
Basuras generadas Pagina 3
a bordo
Recogida L
Basuras eliminables Recogida y Basuras no
en el mar > separacion p eliminables en el mar
v
Tratamiento
|< >
< P
Sin tratamiento
Sin tratamiento < < Triturador o
|< Triturador o desmenuzador
Compactador desmenuzador :
Incinerador
¥ \ 4
L Incinerador - Y
Descarga de cenizas del pi Compactador
v \ J incinerador en la mar, ,
< ] v excepto las cenizas de v V v
Almacenamiento productos de plastico que < ¥V (Opcion)
r » < puedan contener residuos
VIAJE Y toxicos o de metales
pesados ;
Almacenamiento (No) (Opcidn) Almacenamiento
a corto plazo . durante el viaje
< ¢Zona de Descarga
desgarga de basuras
autorizada?
v (Si) ‘ v #
Eliminacién Esterilizacion o Terraplenado en Programa de
Eliminacién en el mar incineracion en el el puerto de reciclaje del puerto
puerto de recepcion recepcion de recepcion
v * k%
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PROYECTO DE ENMIENDASA LOSANEXOSI, 11,1V, Y VI*
DEL MARPOL SOBRE EL USO DEL ESPANOL

ANEXO 1

Regla7
Modelo del certificado

El Certificado internacional de prevencion de la contaminacion por hidrocarburos se redactara
por lo menos en espariol, francés o inglés, en-un-idioma-oficial-del-pals-gueto-expida; conforme
a modelo queflguraen eI apendlcell deI presente Anexo. S—d—mnq&unh%ael&neael—#ane%
o-e-hghés Uira-una-traduecion-a-uno-de-estos-des-idiomas. Cuando se use también
un idioma of|C|aI del pais expedidor, daré fe el texto en dicho |d|oma en caso de controversia o
discrepancia

Regla 20 4)

Cada una de las operaciones descritas en el parrafo 2) de esta regla sera inmediatamente anotada
con sus pormenores en € Libro registro de hidrocarburos, de modo que consten en é todos los
asientos correspondientes a dicha operacion. El asiento de cada operacién sera firmado por €l
oficia o los oficides a cargo de la operacion de que se trate, y cada pagina debidamente
cumplimentada la refrendara eI capltan del bugue. Los asientos del Libro registro de
hidrocarburos se-hara

enarbolar-y, S se trata de buqueﬁ que Ileven un Certlflcado |nternaC|onaI de prevenC|on de Ia
ontammaa on por hldrocarburos, se anotaran por lo menos en &spanol franc&s o] mgl&s Em;ase

asentos redactados en un |d|oma namonal of|C|aI del Estado cuyo pabellén tenga € buque
derecho a enarbolar, dichos asientos daran fe en caso de controversia o discrepancia.

* Se suprimira el texto original tachade y se afiadird el texto sombreado.
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Modelo A del suplemento del Certificado | OPP
Cuadernillo de construccion y equipo para buques no petroleros

Notas:

1 El presente modelo se utilizara para €l tercero de los tipos de buques indicados en €l
Certificado IOPP, es decir, buques distintos de los arriba mencionados. En cuanto a los
petroleros y los bugues no petroleros equipados con tanques de carga sujetos a laregla2 2) del
Anexo | del Convenio, se utilizard el modelo B.

2 El presente cuadernillo acompafiara permanentemente a Certificado 10PP.  Este
Certificado estara disponi ble abordo del buque en todo momento.

melﬁpa—en—el—texte—una—trad%eken—a—wm—de&stes—mqqas EI cuadernlllo se redactara por lo
menos en espariol, francés o inglés. Cuando se use también un idioma oficial del pais expedidor,
darafe el texto en dicho idioma en caso de controversia o discrepancia.

4 En las casillas se marcaran con una cruz (X) las respuestas si y aplicable, y con un guién (-)
las respuestas no y no aplicable, segin corresponda.

5 Las reglas mencionadas en el presente cuadernillo remiten a las reglas del Anexol del
Convenio y las resoluciones se refieren a las aprobadas por la Organizacion Maritima
Internacional.

Modelo B del suplemento del Certificado |OPP
Cuadernillo de construccion y equipo para petroler os

Notas:

1 El presente modelo se utilizard4 para los dos primeros tipos de buques indicados en €l
Certificado 10PP, es decir, petroleros y buques no petroleros equipados con tanques de carga
sujetos alo dispuesto en laregla2 2) del Anexo | del Convenio. En cuanto al tercero de los tipos
de buques indicados en €l Certificado IOPP, se utilizarael modelo A.

2 El presente cuadernillo acompafiara permanentemente a Certificado 10PP.  Este
Certificado estara disponi ble abordo del buque en todo momento.

melﬁpa—en—el—t@ete—una—trad%eken—a&ne—d&&stes—mmes EI cuadernlllo se redactara por lo
menos en espariol, francés o inglés. Cuando se use también un idioma oficial del pais expedidor,
darafe el texto en dicho idioma en caso de controversia o discrepancia.

4 En las casillas se marcaran con una cruz (X) las respuestas si y aplicable, y con un guion (-)
las respuestas no y no aplicable, segin corresponda.

5  Savoindicacién en otro sentido, las reglas mencionadas en el presente cuadernillo remiten
a las reglas del Anexo | del Convenio y las resoluciones se refieren a las aprobadas por la
Organizacion Maritima Internacional .
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ANEXO I
Regla95)

Cada una de las operaciones descritas en los parrafos 2) y 3) de esta regla serd inmediatamente
anotada con sus pormenores en €l Libro registro de carga, de modo que consten en é todos los
asientos correspondientes a dicha operacion. Cada asiento sera firmado por e oficia o los
oficiales a cargo de la operacion de que se trate, y cada pagina debidamente cumplimentada la
refrendara el capitan del buque Los asentos del Libro reglsiro de carga se-haran-en-un-idioma

Y, S se trata de buques que
Ileven un Certlflcado mterna(:lonal de prevenciéon de Ia contam naC|on para el transporte de
sustancias nocivas liquidas a granel o un certificado al que se hace referencia en laregla 12A del
preﬁente Anexo se anotaran por Io menos en espanol frances 0 mgles En%as&deeentreveps&e

redactados en un |d|oma na(:|onal of|C|aI deI Estado cuyo pabellén tenga e buque derecho a
enarbolar, dichos asientos daran fe en caso de controversia o discrepancia.

Regla 11 4)

El Certificado internacional de prevencion de la contaminacion para e transporte de sustancias
nocivas liguidas a granel se redactard por lo menos en espafiol, francés o inglés, enun-idioma
eﬁaal—elel—pais—que—Le—expreleq conforme al modelo que flgura en el apendlce V del pr&eente
Anexo. Si es 3

d&eﬁe&des—rdiremes Cuando Se use tamblen un |d|oma of|C|aI del pais expedldor dara fe eI
texto en dicho idioma en caso de controversia o discrepancia.

ANEXO IV

Regla 6
Modelo del certificado

El Certificado internacional de prevencion de la contaminacién por aguas sucias (3973) se
redactara por 10 menos en espafiol, francés o inglés, en-un-dioma-oficial-del-pals-gue-to-expida
conformeal modelo queflguraen eI apendlce deI presente Anexo. Su—d—rdmnqaruﬁh%aeleﬂ&&eet
es es . Cuando se use
tamblen un |d|oma of|C|aI del pais expedldor dara fe eI texto en dIChO idioma en caso de
controversia o discrepancia.
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ANEXO VI

Regla 8
Modelo del certificado

El Certificado internacional de prevencion de la contaminacion atmosférica se redactara por lo

menos en espariol, francés o inglés, en—un-dioma-oficial-delpals-que-to-expida conforme a
modelo queﬂguraen el apendlcel del pr@ente Anexo Sel—rdmm&uﬂhzadeﬂe&sekapanel—el

. Cuando se use
tamb|en un |d|oma of|C|aI del pais expedldor dara fe eI texto en dIChO idioma en caso de
controversia o discrepancia.

Suplemento del Certificado | APP
Cuadernillo de construccion y equipo

Notas:

1 El presente cuadernillo acompafiara permanentemente a Certificado 1APP. El
Certificado | APP estara disponible a bordo del buque en todo momento.

por Io menos en espanol, franceﬁ 0 mgles Cuando Se use tamblen un idioma oficial del pais
expedidor, dar& fe el texto en dicho idioma en caso de controversia o discrepancia.

3 En las casillas se marcaran con unacruz (x) las respuestas si y aplicable, y con un guion

(-) las respuestas no y no aplicable, seguin corresponda.

4  Salvoindicacion en otro sentido, las reglas mencionadas en el presente cuadernillo remiten
alasreglas del Anexo VI del Convenio y las resoluciones o circulares se refieren alas aprobadas
por la Organizacion Maritima Internacional.

Suplemento del Certificado EIAPP
Cuadernillo de construccion, expediente técnico y medios de verificacion

Notas:

1 El presente cuadernillo y sus adiciones acompafiaran permanentemente al Certificado
EIAPP. El Certificado EIAPP acompafiard a motor durante toda su vida Util y estara disponible
a bordo del bugue en todo momento.

melw%arenﬁel—t@eteaﬂﬂradueemnﬂaﬁneﬂe{sm EI cuadermllo se redactara por lo
menos en espafiol, francés o inglés. Cuando se use también un idioma oficial del pais expedidor,
darafe e texto en dicho idioma en caso de controversia o discrepancia.

3  Savoindicacion en otro sentido, las reglas mencionadas en el presente cuadernillo remiten
a las reglas del Anexo VI del Convenio y las prescripciones relativas a expediente técnico del
motor y los medios de verificacion se refieren a las prescripciones obligatorias del Cédigo
Técnico sobre los NOx.

* k%
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PROYECTO DE TEXTO DE LA REGLA 13G REVISADA
DEL ANEXO | DEL MARPOL

Regla 13G

Prevencion de la contaminacién por hidrocar buros en casos de abordaje o varada

Medidas aplicables a los buques tanque existentes

Lapresente regla:

a)

b)

se aplicard a los petroleros de peso muerto igual o superior a 5 000 toneladas
respecto de los cuales se adjudique € oportuno contrato de construccion, cuya
quilla sea colocada o cuya entrega se produzca antes de las fechas estipuladas en
laregla13F 1) del presente anexo; y

no se aplicara a los petroleros que cumplan lo prescrito en la regla 13F del
presente anexo, respecto de los cuales se adjudique el oportuno contrato de
construccién, cuya quilla sea colocada o cuya entrega se produzca antes de las
fechas estipuladas en laregla 13F 1) del presente anexo; y

no se aplicara a los petroleros regidos por €l subpéarrafo @) anterior, que cumplan
lo prescrito en las reglas 13F 3) @) y b) 0 13F 4) o 13F 5) del presente anexo, aun
cuando no se gjusten completamente a lo prescrito sobre las distancias minimas
entre los limites de los tanques de carga y el costado del buque y las planchas del
fondo. En ta caso, las distancias de proteccion en el costado no deben ser
inferiores a las estipuladas en e Cadigo internacional para la construccion y el
equipo de buques que transporten productos quimicos peligrosos a granel para €l
emplazamiento de los tanques de carga en los buques de tipo 2, y las distancias de
proteccion del fondo deben cumplir lo dispuesto en laregla 13E 4) b) del presente
anexo.

A los efectos de la presente regla:

a)

b)

por "dieseloil pesado" se entiende el dieseloil cuya destilacion a una temperatura
gue no sea superior a 340°C reduzca su volumen en un 50% como méaximo al ser
sometido a ensayo por el método aceptado por la Organizacion®;

por "fueloil” se entiende los destilados pesados o los residuos de crudos o las
mezclas de estos productos, destinados a ser utilizados como combustible para la
produccion de calor o de energia de una calidad equivaente a la especificacion
aceptada por la Organizacion®.

Véase € método normalizado de ensayo (designacién D86) de la American Society for Testing and
Material.

Véase la especificacion para € fueloil nimero cuatro (designacion D396) o més pesado, de la American
Society for Testing and Material.
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3) A los efectos de |a presente regla, 10s petroleros se dividen en las siguientes categorias:

a) por "petroleros de categoria 1" se entiende los petroleros de peso muerto igual o
superior a20 000 toneladas que transportan cargas de crudos, fueloil, dieseloil
pesado o aceite lubricante como carga, y los petroleros de peso muerto igua o
superior a30000 toneladas que transportan hidrocarburos distintos de los
mencionados anteriormente, que no cumplen las prescripciones aplicables a los
petroleros nuevos definidos en laregla 1 26) del presente anexo;

b) por "petroleros de categoria2" se entiende los petroleros de peso muerto igual o
superior a20 000 toneladas que transportan crudos, fueloil, dieseloil pesado o
aceite |lubricante como carga, y los petroleros de peso muerto igual o superior
a30 000 toneladas que transportan hidrocarburos distintos de los mencionados
anteriormente, que cumplen las prescripciones aplicables a los petroleros nuevos
definidos en laregla 1 26) del presente anexo;

C) por "petroleros de categoria3" se entiende los petroleros de peso muerto igua o
superior a5 000 toneladas pero inferior a los especificados en los subpérrafos a@) o
b) del presente péarrafo.

4) Los petroleros sujetos a las disposiciones de la presente regla cumpliran las
prescripciones de la regla 13F del presente anexo de acuerdo con € calendario que figuraen €
siguiente cuadro:
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Categoria

Fecha limite para que el bugue cumpla lo dispuesto en laregla 13F

de Opcion A

petrolero

Opcion B

Categoria 1

1 de enero de 2003 para | os bugues entregados en 1973 o anteriormente,

1 de enero de 2004 para |os buques entregados en 1974 y 1975
1 de enero de 2005 para | os buques entregados en 1976 y 1977
1 de enero de 2006 para los buques entregados en 1978, 1979 y 1980

1 de enero de 2007 para los bugues entregados en 1981 o posteriormente

Categoria 2

1 de enero de 2003 para | os buques entregados en 1977 o anteriormente,

1 de enero de 2004 para | os bugues entregados en 1978
1 de enero de 2005 para los buques entregados en 1979
1 de enero de 2006 para los buques entregados en 1980
1 de enero de 2007 para | os bugues entregados en 1981
1 de enero de 2008 para los bugues entregados en 1982
1 de enero de 2009 para los buques entregados en 1983
1 de enero de 2010 para | os buques entregados en 1984
1 de enero de 2011 paralos buques entregados en 1985

posteriormente

1 de enero de 2012 para los buques entregados en 1986 y 1987
1 de enero de 2013 para | os bugues entregados en 1988 y 1989
1 de enero de 2014 para | os buques entregados en 1990 y 1991
1 de enero de 2015 para los buques entregados en 1992 o

posteriormente

1 de enero de 2012 paralos buques entregados en 1986

1 de enero de 2013 para | os buques entregados en 1987 y 1988
1 de enero de 2014 para | os buques entregados en 1989 y 1990
1 de enero de 2015 para los buques entregados en 1991 y 1992
1 de enero de 2016 para los buques entregados en 1993 y 1994
1 de enero de 2017 para los buques entregados en 1995 o

Categoria 3

1 de enero de 2003 para | os bugues entregados en 1974 o anteriormente,

1 de enero de 2004 para |os buques entregados en 1975y 1976
1 de enero de 2005 para | os buques entregados en 1977 y 1978
1 de enero de 2006 para | os buques entregados en 1979 y 1980
1 de enero de 2007 paralos buques entregados en 1981
1 de enero de 2008 para | os bugues entregados en 1982
1 de enero de 2009 para | os bugues entregados en 1983
1 de enero de 2010 para los buques entregados en 1984
1 de enero de 2011 paralos bugues entregados en 1985
1 de enero de 2012 para | os bugues entregados en 1986

y 1991

posteriormente

1 de enero de 2013 para | os buques entregados en 1987 y 1988
1 de enero de 2014 para los buques entregados en 1989, 1990

1 de enero de 2015 para los buques entregados en 1992 o

y 1993

posteriormente

1 de enero de 2013 para los buques entregados en 1987

1 de enero de 2014 para | os bugues entregados en 1988

1 de enero de 2015 para | os buques entregados en 1989 y 1990
1 de enero de 2016 para los bugues entregados en 1991, 1992

1 de enero de 2017 para los buques entregados en 1994 o

5) Todo petrolero de categoria 1 de 25 afios 0 méas, contados desde la fecha de entrega,
cumplira una de las siguientes disposiciones:

a) los tanques laterales 0 |os espacios del doble fondo no utilizados para el transporte
de hidrocarburos y que satisfacen las prescripciones relativas a anchura y altura
establecidas en laregla 13E 4) abarcan por lo menos € 30% de L;, y todo el puntal
del bugue en ambos costados, o por |0 menos el 30% del area proyectada del forro
exterior del fondo dentro de los limites de L;, siendo L; la seccién definida en la

reglal3E 2); o

b) el buque utiliza el método de carga con equilibrio hidrostatico, teniendo en cuenta
|as directrices elaboradas por la Organizacion®.,

laresolucion MEPC.64(36).
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6) a)

b)

la Administracion podra permitir que un petrolero de categorial siga operando
después de [alcanzar los 25 afios, contados desde la fecha de entrega] [2005], y
gue un petrolero de categoria2 siga operando después de 2010, a reserva de que
cumplalo dispuesto en el plan de evaluacion del estado del bugue adoptado por €l
Comité de Proteccion del Medio Marino mediante la resoluciéon MEPC ...(...), tal
como se enmiende ésta, siempre y cuando tales enmiendas se adopten, entren en
vigor y surtan efecto de conformidad con las disposiciones del articulo 16 del
presente Convenio relativas a los procedimientos de enmienda aplicables a
apéndice de un anexo;

la Administracion del Estado que autorice la aplicacion del presente parrafo a un
buque que tenga derecho a enarbolar su pabell6n comunicara inmediatamente |os
pormenores del caso ala Organizacion para que ésta los distribuya a las Partes en
el presente Convenio para su informacion y para que adopten las medidas
pertinentes, Si es necesario.

Alternativa para €l parrafo 6

[6) Todo petrolero de [20] afios 0 més, contados desde la fecha de entrega, estara sujeto a un
plan especial de reconocimientos de conformidad con la resolucion A.744(18), tal como se
enmiende ésta, sempre y cuando tales enmiendas se adopten, entren en vigor y surtan efecto de
conformidad con las disposiciones del articulo 16 del presente Convenio relativas a los
procedimientos de enmienda aplicables al apéndice de un anexo.]

*k*
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PROYECTO DE RESOL UCION MEPC.93(45)
Aprobada € 5 de octubr e de 2000

ENMIENDASA LA ESPECIFICACION NORMALIZADA PARA
LOSINCINERADORESDE A BORDO

EL COMITE DE PROTECCION DEL MEDIO MARINO,

RECORDANDO €l articulo 38 a) del Convenio constitutivo de la Organizacion Maritima
Internacional, articulo que trata de las funciones del Comité,

RECORDANDO TAMBIEN que & AnexoV del Convenio internacional para prevenir la
contaminacion por los buques, 1973, en su forma enmendada por el correspondiente Protocolo
de 1978 (MARPOL 73/78), contiene reglas para prevenir la contaminacion por las basuras de los
buques,

RECONOCIENDO que la Conferencia de las Partes en e MARPOL 73/78, que se celebrd en
septiembre de 1997, adoptd € Protocolo de 1997 que enmienda el MARPOL 73/78, afiadiendo un
nuevo Anexo VI gque contiene las Reglas para prevenir la contaminacion atmosférica ocasionada por
los buques,

RECONOCIENDO TAMBIEN que e Comité aprobé en su 40° periodo de sesiones la
resolucién MEPC.76(40) - Especificacion normalizada para los incineradores de a bordo,

CONSCIENTE de que la regla 16 2) a) (Incineradores de a bordo) del Anexo VI del
MARPOL 73/78 exige que todo incinerador que se instale a bordo de un buque a partir del 1 de enero
de 2000 se gjuste alos limites de servicio obligatorios establecidos para los incineradores de a bordo
en € apéndice VI del Anexo VI del MARPOL 73/78, cuya aprobacion por la Administracion se basa
en la Especificacion normalizada para los incineradores de a bordo que figura en la resolucion
MEPC.76(40),

CONSCIENTE TAMBIEN de que si bien esta prescripcion no se puede hacer cumplir antes
de la entrada en vigor del Protocolo de 1997, queda claro que todo incinerador que se instale a bordo
de un buque a partir del 1 de enero de 2000 tendra que agjustarse a esta prescripcion una vez que entre
en vigor el Protocolo de 1997,

HABIENDO EXAMINADO la necesidad de simplificar la verificacion del cumplimiento de
laregla 16 2) del Anexo VI unavez que entre en vigor el Protocolo de 1997,

1. APRUEBA las enmiendas a parrafo introductorio del modelo del Certificado de
homologacion para los incineradores de a bordo con una capacidad de hastal 500 kW por
unidad, que figuran en el anexo de |a presente resolucion;

2.INSTA alas Administraciones a que tengan presente este parrafo introductorio cuando expidan
certificados con arreglo a lo dispuesto en e Anexo VI del MARPOL 73/78, independientemente
de que € certificado de homologacion haya sido expedido por la propia Administracion o una
organizacion gque actle en su nombre, o por otro Gobierno; y

3.INVITA alas Administraciones a que notifiquen ala Organizacion |os incineradores que hayan
sido homologados de conformidad con lo dispuesto en la resolucion MEPC.76(40), y le
comuniquen lafecha de su aprobacion.
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ANEXO

ENMIENDASAL MODELO DE CERTIFICADO DE HOMOL OGACION
DE LA OMI PARA LOSINCINERADORES DE A BORDO
CON CAPACIDAD DE HASTA 1500 kW

Enmiéndese el parrafo introductorio del modelo de certificado de homologacion de la OMI
para los incineradores de a bordo con capacidad de hasta 1 500 kW, que figura en el anexo de la
resolucion MEPC.76(40), de modo que diga:

"Se certifica que el incinerador de a bordo que se cita ha sido examinado y sometido a
prueba de conformidad con lo prescrito en la norma aplicable a los incineradores de a
bordo utilizados para eliminar |os desechos originados en € buque, cuyo texto constituye
el apéndice de las Directrices para la implantacién del AnexoV del MARPOL 73/78,
enmendado por la resolucion MEPC.76(40), y citado en la regla 16 del Anexo VI del
MARPOL 73/78."

* k%

I:\M EPC\45\20axs.doc
CD/S/V/ci 30/11/00



ANEXO 11

MEPC 45/20

PROGRAMAS DE TRABAJO DE LOSSUBCOMITESFSI Y BLG Y ORDENES DEL
DIiA PROVISIONALES DE SUS PROXIMOS PERIODOS DE SESIONES

SUBCOMITE DE IMPLANTACION POR EL ESTADO DE ABANDERAMIENTO

(SUBCOMITE FSI)

Plazo o periodos de

sesiones previstos

1 Notificacidn en virtud de los instrumentos
delaOMI y andlisigevaluacion de informes
(distintos de los informes sobre supervision

por el Estado rector del puerto)

.1 Informes obligatorios en virtud del

MARPOL 73/78

2 Estadisticas e investigaciones de siniestros

3 Supervision por € Estado rector del puerto

.1 cooperacion regional sobrela
supervision por e Estado rector

del puerto

procedimientos de notificacion de las
detenciones efectuadas en el marco de
la supervision por el Estado rector del
puerto y andlisis y evaluacion de los
informes

supervision por el Estado rector
del puerto respecto de las horas
de trabajo de la gente de mar

[:'\M EPC\45\20AXS.DOC
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Indefinido

Indefinido

Indefinido

Indefinido

Indefinido

Indefinido

2 periodos
de sesiones

Referencias

FSI 8/19, seccién 10

MSC 70/23,
parrafo 20.12.1;
FSI 8/19, seccién 10

MSC 68/23,
parrafos 7.16 a 7.24;
FSI 8/19, seccion 11

MSC 68/23,
parafos 7.10 a7.15

FSI 8/19, seccién 12

MSC 71/23,
parrafo 20.16;
FSI 8/19,
parrafo 16.6.3

MSC 70/23,

parrafo 20.12.3;

FSI 7/14,

parrafos 7.11a7.13;
MSC 71/23,

parrafo 13.13



MEPC 45/20

ANEXO 11

Pagina 2

Asistenciatécnica

5 Reconocimientosy certificacion
1 examen de las resoluciones
A.744(18) y A.746(18)

B) .2 introduccion del SARC en
AnexoVl ded MARPOL sobre
prevencién de la contaminacion
atmosférica

A.l Implantacion de los instrumentos de la

oMl
.1 responsabilidades de los Gobiernos y
medidas para  fomentar el
cumplimiento por € Estado de
abanderamiento
.2 andlisis detallado de las dificultades
experimentadas en la implantacion
de los instrumentos de la OMI
.3 autoevaluacion de la actuacion de los
Estados de abanderamiento
A.2  Repercusiones de la pérdida por un buque
del derecho a enarbolar e pabellon de un
Estado
I\MEPC\45\20AX S.DOC
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Plazo o periodos de Referencias
Sesiones previstos

Indefinido MSC 68/23,
parafos12.1a12.7,
FSI 8/19, seccion 15
Indefinido MSC 67/22,
parrafo 19.5
2002 MSC 69/22,
parrafo 10.9;
FSI 8/19, seccion 7,
MSC 72/23,
parrafo 21.27
2001 MEPC 41/20,
parrafo 8.22.1;
MSC 69/22,
parrafo 20.28;
FSI 8/19, seccion 9
Indefinido
Indefinido MSC 68/23,
parrafos 7.2 a7.8;
FSI 8/19, seccién 3
Indefinido MSC 69/22,
parrafo 20.28;
FSI 8/19, seccion 4
2001 MSC 70/23,
parrafos 9.2 a9.14;
MSC 71/23,
parrafo 20.15;
FSI 8/19, seccion 5
2001 MSC 68/23,
parrafo 7.7;
MSC 70/23,
parrafo 22.12.4;

FSI 8/19, seccién 6



A.3 Revison de la expresion "bugues
construidos' del Convenio SOLAS

A.4  Uso del idioma espariol en los certificados,
manuales y otros documentos del
Convenio SOLAS

A.5 Pescailicita, no reguladay no declarada, y
cuestiones conexas

B Elaboracion de Directrices para la
ingpeccion 'y certificacion de pinturas
antiincrustantes
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Plazo o periodos de

Sesiones previstos

2002

2002

2002

2 periodos
sesiones

de
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Referencias

MSC

parrafo 20.19;
FSI 8/19,
parrafo 16.7

MSC 72/23,
parrafo 21.26
MSC

parrafo 21.28

MEPC 45/20,
parrafo 17.1

71/23,

72123,
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Orden del dia provisional del 9° periodo de sesiones del Subcomité FSI

Aperturadel periodo de sesiones

1 Aprobacién del orden del dia

2 Decisiones de otros 6rganos de la OM|

3 Responsabilidades de los Gobiernos y medidas para fomentar el cumplimiento por €
Estado de abanderamiento

4 Autoeval uacion de la actuacion de |los Estados de abanderamiento

5 Repercusiones de la pérdida por un bugue del derecho a enarbolar € pabellon de un
Estado

6 Cooperacion regional sobre la supervision por € Estado rector del puerto

7 Procedimientos de notificacion de las detenciones efectuadas en e marco de la
supervision por € Estado rector del puerto y analisisy evaluacién de losinformes

8 Informes obligatorios en virtud del MARPOL 73/78

9 Introduccion del SARC en e Anexo VI del MARPOL sobre prevencion de la
contaminacion atmosférica

10 Estadisticas e investigaciones de siniestros

11 Revision de la expresion "buques construidos' del Convenio SOLAS

12 Examen de las resoluciones A.744(18) y A.746(18)

13  Asistenciatécnica

14 Uso del idioma espariol en los certificados, manuales y otros documentos del Convenio
SOLAS

15 Pescailicita, no reguladay no declarada, y cuestiones conexas

16 Programa de trabgjo y orden del dia del 10° periodo de sesiones del Subcomité

17 Eleccion de Presidente y Vicepresidente para 2002

18 Otros asuntos

19 Informe paralos Comités

I'\MEPC\45\20AXS.DOC
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SUBCOMITE DE TRANSPORTE DE LiQUIDOSY GASESA GRANEL
(SUBCOMITE BLG)

Plazo o periodos de Referencias

Sesiones previstos

BLG 1/20, seccién 3;
BLG 4/18, seccion 11

MSC 70/23,
parafos9.17y 20.4
MSC 63/23,
parrafo 18.4;

BLG 5/14, secci6n 11
BLG 1/20,

parrafos 8.7 a8.11,
BLG 4/18, seccion 5
BLG 1/20,

seccion 9;

BLG 4/18,
parrafo 15.2.5

BLG 1/20, seccién 9;
BLG 5/14, seccién 11

No obstante, dentro de los grupos de alta'y baja prioridad, los distintos puntos no

1 Evaluacion de los riesgos que entrafian  Indefinido
los productos quimicos desde e punto
de vista de la seguridad y la
contaminacion, y preparacion de las
consiguientes enmiendas
2 Andlisis de siniestros Indefinido
(coordinado por € Subcomité FSI)
A.1 Revisiéndelacircular MSC/Circ.677 2001
A.2  Cuestiones relacionadas con € método 2001
probabilista para €l andlisis del escape
de hidrocar buros
A.3 Examen del Anexo I del 2002
MARPOL 73/78
A.4 Examen del Anexo I del 2004
MARPOL 73/78
Nota: 1  "A" significa "punto de alta prioridad” y "B" significa "punto de baja prioridad".
aparecen en un orden de prioridad especifico.
2 Los puntos impresos en negrita se han seleccionado para € orden del dia
provisional correspondiente al 6° periodo de sesiones del Subcomité.
I\MEPC\45\20AX S.DOC
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A.5

A.6

A7

A.8

B.1

B.2

B.3

Aspectos relativos a la seguridad y a
medio ambiente de las variantes de
proyecto de buques tanque estipuladas en
lareglal/13F del MARPOL 73/78

.1 eaboracion de
definitivas

las  directrices

.2 evauacion de las variantes de
proyecto de buques tanque, s las
hubiera

Prescripciones para la proteccién del
personal dedicado al transporte en
todos los tipos de buques tanque de
car gas que contienen sustancias toxicas

Evaluacion del estudio de la OMI sobre
las emisiones de gases de efecto
invernadero

Sistemas de marcado de hidrocarburos

Elaboracion de directrices para los
buques que naveguen en aguas cubiertas
de hilo (coordinado por €
Subcomité DE)

Aplicacion de las prescripciones del
MARPOL alas|FPAD y alas UFA

Enmiendas a las prescripciones sobre
instalaciones  eléctricas de  los
codigosCIQy CIG
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Plazo o periodos de Referencias

Sesiones previstos

2 periodos de
sesiones

Indefinido
(s fuera necesario)

2002

2001

2003

2 periodos

sesiones

2002

2002

de

BLG 3/18,
parrafo 15.7

BLG 1/20,
parrafo 8.15

BLG 1/20, seccién 16;
BLG 4/18,
parrafo 15.3

BLG 1/20, seccién 12;
BLG 5/14, secci6n 11

MEPC 45/20,
parrafo 17.4

MEPC 45/20,
parrafo 17.4

DE 43/18, seccion 12;
MSC 71/23,

parrafo 20.43;

BLG 5/14, seccion 11

MEPC 41/20,

parrafo 7.7;

MSC 69/22,

parrafo 20.8.1;

BLG 4/18, seccion 14

MSC 71/23,
parrafo 20.3;
BLG 5/14, secci6n 11
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Orden dél dia provisional del 6° periodo de sesiones del Subcomité BL G*

Aperturadel periodo de sesiones

1 Aprobacién del orden del dia

2 Decisiones de otros 6rganos de la OM|

3 Revision de lacircular MSC/Circ.677

4 Cuestiones relacionadas con el método probabilista para el andlisis del escape de
hidrocarburos

5 Examen del Anexo | del MARPOL 73/78

6 Examen del Anexo Il del MARPOL 73/78

7 Evaluacion de los riesgos que entrafian 1os productos quimicos desde el punto de vista de
laseguridad y la contaminacion, y preparacion de las consiguientes enmiendas* *

8 Enmiendas alas prescripciones sobre instal aciones el éctricas de los codigos CIQ y CIG

9 Aplicacién de las prescripciones del MARPOL alas IFPAD y las UFA

10 Prescripciones para la proteccion del personal dedicado a transporte en todos |os tipos de
buques tanque de cargas que contienen sustancias toxicas

11 Sistemas de marcado de hidrocarburos

12 Evaluacion del estudio de la OMI sobre las emisiones de gases de efecto invernadero

13 Programa de trabajo y orden del diadel 7° periodo de sesiones del Subcomité

14 Eleccion de Presidente y Vicepresidente para 2002

15 Otros asuntos

16 Informe paralos Comités

—_—

* Los nimeros de los puntos del orden del dia no indican necesariamente su orden de prioridad.

* Punto sometido a examen continuo.
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ANEXO 12

INSTRUCCIONESAL SUBCOMITE DE

Incliyanse los siguientes tres puntos en el programa de trabajo del Subcomité DE,
siendo 2002 e plazo de ultimacién previsto, y afiddanse en e orden del dia provisiona
correspondiente a su 44° periodo de sesiones.

1 Interpretacion de laregla 16 del Anexo | del MARPOL relativa a equipo filtrador
de hidrocarburos (MEPC 45/7/10);

2 Cuestiones relativas a los incineradores (MEPC 45/8/4, MEPC 45/8/5,
MEPC 45/8/6); y

3 Directrices para el muestreo del fueloil de combustion (MEPC 45/9/4 y 45/9/5).

* k%
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MEPC 45/20

CUESTIONES DE FONDO QUE PROCEDE INCLUIR EN LOS ORDENES DEL DiA

DE LOSPERIODOSDE SESIONES46°, 47°Y 48° DEL CPMM

46° periodo | 47° periodo | 48° periodo
desesiones | desesiones | desesiones
abril mar zo octubre
N° Punto de 2001 de 2002 de 2002
1 Implantacion del Convenio de X X X
Cooperacion 'y del  Protocolo  de
Cooperacion - SNPP y de las resoluciones
pertinentes de la Conferencia
2 Organismos acudticos perjudiciales en €l X X X
aguade lastre
3 Efectos perjudiciales de las pinturas
antiincrustantes para buques
A Preparacion parala Conferencia X
2 Actividades  ulteriores a la X X
Conferencia
4 Examen y adopciéon de enmiendas de los X X X
instrumentos de obligado cumplimiento
5 Determinacion 'y proteccion de zonas
especilles y de zonas marinas
especialmente sensibles (ZMES)
1 Finalizacion del examen de los
procedimientos aplicables a las X
ZMES
2 Propuestas paralas ZMES X X X
6 Insuficiencia de las instalaciones de X X
recepcion
7 Informes de los subcomités (FSI, BLG, X X X
DSC, DE, SLF, etc.)
I'\\MEPC\45\20AX S.DOC
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46° periodo | 47° periodo | 48° periodo
desesiones | desesiones | desesiones
abril mar zo octubre
N° Punto de 2000 de 2001 de 2002
8 Labor de otros Organos (Asamblea, X X X
Consgo, CSM, FAL/SPI, Comité de
Cooperacién Técnica, etc.)
9 Estado juridico de los convenios X X
10 Prevencion de la  contaminacion
atmosférica ocasionada por |os buques
i Normativa de la OMI sobre gases X X
de efecto invernadero
2 Actividades  ulteriores a la X X
Conferencia
11 | Interpretacion y enmiendas  de X X X
MARPOL 73/78 y de los cddigos conexos
12 | Preparacion parala Conferencia Rio + 10 X X
13 | Fomento de la implantacion y eecucion X X X
del MARPOL vy de los cédigos conexos
14 | Cuestionesrelativasa Codigo CNI X
15 Influencia del factor humano en la X X X
prevencion de la contaminacion
16 | Evauacion formal de la seguridad, X
incluida la clasificacion de los buques
desde el punto de vista ambiental
17 Aplicacion de las Directrices de los X X X
Comités
18 | Programa de trabajo del Comité y de sus X X X
Organos auxiliares
i Programa de trabgo paa d X
bienio 2002/2003
2 Plan de trabgjo hasta 2008 X
I\MEPC\45\20AX S.DOC
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46° periodo | 47° periodo | 48° periodo
desesiones | desesiones de sesiones
abril mar zo octubre
N° Punto de 2000 de 2001 de 2002
19 Reciclge de bugues X X X
20 Cuestiones relacionadas con € Protocolo X
de Intervencion, 1973
21 Programa de cooperacion técnica
22 Otros asuntos X X
* %%
I:\M EPC\45\20A X S.DOC

CD/S/V/ci 30/11/00







MEPC 45/20
ANEXO 14

DECLARACION DE LA DELEGACION DEL GABON

Sefior Presidente, honorables delegados, sefiorasy sefiores:

Antes de nada quiero expresar en nombre de mi pais, e Gabbén, en nombre de mi
delegacion y en e mio propio €l deseo de que continle ostentando |la presidencia del Comité
hasta 2001. Teniendo en cuenta su experiencia estoy convencido de que guiard nuestras labores
con prudenciay eficacia, para beneficio de todos.

Como es conocido, e Gabdn es un pais muy boscoso con una extensa fachada maritima,
por 1o que es normal que los problemas relacionados con e medio ambiente y la proteccion del
medio marino preocupen grandemente a nuestro Gobierno. Por todo esto podra entenderse por
qué &l Gabon asigna unaimportancia especia alalabor de este Comité.

Quiero agradecer a la Organizacion € apoyo en materia institucional recientemente
prestado al organizar un seminario en Libreville y hacerse cargo de los gastos que conlleva el que
funcionarios de nuestra administracion maritima asistan a seminarios que se celebran en otros
paises de Africa

Sefior Presidente,

Ta como sabe, €l 8 de junio de 2000 € Peter, un buque griego para € transporte de
madera de 6 940 toneladas de peso muerto, construido en 1975 en Japén y con pabellon de
Malta, en ruta desde & puerto de Owendo-Libreville a Leixoes (Portugal) con una carga
de 7 820 m* de madera y arededor de 420 toneladas de combustible para su propia propulsion,
abord6 el buque portacontenedores Adeline, propiedad de la Societé Delmas, anclado cerca de la
salida del puerto de Owendo. A pesar del abordaje (no notificado a las autoridades maritimas) el
Peter prosigui6 su travesia.

En la desembocadura del rio Gabon el buque escoré, comenzé a hundirse y por dltimo
el 9 de junio encall6 en unos bancos de arena a aproximadamente 8 millas nauticas del cabo
Santa Clara. En este punto hay 9 metros de profundidad. En ese momento los tanques
contenian 290 m de fueloil pesado, 40 toneladas de dieseloil y alrededor de 300 litros de aceite
para motores.

Tras darse a conocer que € Peter habia embarrancado, la Direccién General de la Marina
Mercante orden6 que se diera comienzo a una investigacion y € Primer ministro, y Jefe de
Gobierno, solicitdé ayuda a la Union Europea para llevar a cabo una valoracion del impacto
ambiental. La experta nombrada por la Unidn Europes, la Sra. Claudine Tiercelin du Cedre,
llevé a cabo una excelente labor y quiero aprovechar esta oportunidad para manifestarle la
gratitud del Gobierno del Gabon.

El reconocimiento del costado de babor del bugue revel6 |o siguiente:
Unarasgadurade 3 cm x 600 cm, alo largo del casco por debagjo de lalinea de flotacion;

Una deformaci én importante de |os puntales de carga;

[:'\M EPC\45\20AXS.DOC
CD/S/V/ci 30/11/00



MEPC 45/20
ANEXO 14

Pagina 2
Destruccion de labalsa salvavidas y de labarandillaal nivel del puesto de evacuacion;
Arafiazos de importanciaalo largo del casco.

La investigacion por parte de la Administracion, asi como la misién enviada para evaluar
el impacto ambiental, han revelado la presencia de manchas de fueloil y dieseloil, debidos a
escapes de los tanques del buque. El estado de la mar haimposibilitado que se tome ningun tipo
de medidas para luchar contra la contaminacion, como por ejemplo barreras de contencién, y es
imposible detener la dispersion de la contaminacion. La Unica forma de parar € flujo seria
bombear e contenido de los tanques. Esta operacion es esencial antes de poder examinar la
posible remocion del buque naufragrado.

Estos restos de naufragio constituyen un peligro para la navegacion que puede agravarse
por la accion del viento y las olas que pueden hacer que e buque se deslice por € flanco del
banco de arena y gquede depositado en e canal, o cual supondria un riesgo ain mayor para la
navegacion.

En laactualidad se puede observar la presencia de contaminacion tanto en el mar como en
e litoral. En e mar se ha observado una mancha importante de aceite que abarca centenares de
metros, en direccion noreste. Otra mancha de dieseloil de forma circular se extiende desde la
popa del buque, a babor, en direccion noreste y sudsudeste, abarcando varios kilémetros.
También se han observado trazas de contaminacion en Pointe Denis y Guinea Ecuatorial, pais
con el gue e Gabon tiene frontera maritima.

La carga, consistente en 7 800 m® de madera, se fue por la borday avanza ala deriva en
direccion noroeste, a norte del Cabo Santa Clara, con lo que aumenta €l riesgo de accidentes y
pone en peligro la seguridad de la navegacion en la zona.

A lavista de la gravedad de la situacion, esto es, el hundimiento del buque en la entrada
del canal de acceso que une el puerto de Libreville-Owendo con el mar abierto, solicitamos
urgentemente asistencia por parte de la OMI y de otros organismos internacionales con miras a
resolver este problemay evitar un desastre ecoldgico en nuestras playasy litoral.

Solicito se tenga la amabilidad de incluir esta declaracion en e informe definitivo del
Comité. Ledeseo aVd. que sus labores sean fructiferas y que las mismas tengan como resultado
un reforzamiento de la proteccién del medio marino.

Muchas gracias por su colaboracion

Mburu Yi Ndjako
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