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ANEXOS

ORDEN DEL DIA DEL44° PERIODO DE SESIONES Y LISTA DE
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INTRODUCCION

El 44° periodo de sesiones del Comité de Proteccion del Medio Marino tuvo lugar en la
sede de la OMI los dias 6 a 8, 10 y 13 de marzo de 2000 bgjo la presidencia del Sr. Michael
Julian (Australia), y se celebrd junto con la Conferencia Diplomética para aprobar € Protocolo
de Cooperacidn-SNPP, la cual tuvo lugar los dias 9, 14 y 15 de marzo de 2000.

Asistieron al periodo de sesiones las del egaciones de |0s siguientes paises.

ALEMANIA
ANGOLA
ANTIGUA Y BARBUDA
ARGELIA

ARABIA SAUDITA
ARGENTINA
AUSTRALIA
AUSTRIA
BAHAMAS
BAHREIN
BANGLADESH
BARBADOS
BELGICA

BRASIL
BULGARIA
CANADA
COLOMBIA
CONGO

COTE D'IVOIRE
CROACIA

CUBA

CHILE

CHINA

CHIPRE
DINAMARCA
DOMINICA
ECUADOR
EGIPTO

EL SALVADOR
ESPANA
ESTADOS UNIDOS
ESTONIA
FEDERACION DE RUSIA
FILIPINAS
FINLANDIA
FRANCIA

GABON

GRECIA
HONDURAS
INDIA

INDONESIA
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representantes de los siguientes Miembros Asociados de la OMI:
HONG KONG (CHINA)
representantes de las Naciones Unidas y de |os siguientes organismos especializados:

NACIONES UNIDAS

CONVENCION MARCO DE LAS NACIONES UNIDAS SOBRE EL CAMBIO
CLIMATICO

PROGRAMA DE LAS NACIONES UNIDAS PARA EL MEDIO AMBIENTE
(PNUMA)

ORGANIZACION DE LAS NACIONES UNIDAS PARA LA AGRICULTURA Y LA
ALIMENTACION (FAO)

observadores de las siguientes organizaciones intergubernamental es.

ORGANIZACION DE COOPERACION Y DESARROLLO ECONOMICOS (OCDE)

COMISION EUROPEA (CE)

FONDOS INTERNACIONALES DE INDEMNIZACION DE DANOS DEBIDOS A
CONTAMINACION POR HIDROCARBUROS (FIDAC)

FEDERACION NAVIERA ARABE (AFS)

LIGA DE LOS ESTADOS ARABES

ORGANIZACION INTERNACIONAL DE TELECOMUNICACIONES MOVILES
POR SATELITE (IMSO)

y observadores de |as siguientes organizaciones no gubernamentales:

CAMARA NAVIERA INTERNACIONAL (ICS)

ORGANIZACION INTERNACIONAL DE NORMALIZACION (1SO)

UNION INTERNACIONAL DE SEGUROS DE TRANSPORTES (IUMI)

CONFEDERACION INTERNACIONAL DE ORGANIZACIONES SINDICALES
LIBRES (CIOSL)

ASOCIACION INTERNACIONAL DE NAVEGACION (AIPCN)

ASOCIACION INTERNACIONAL DE PUERTOS (IAPH)

CONSEJO MARITIMO INTERNACIONAL Y DEL BALTICO (BIMCO)

ASOCIACION INTERNACIONAL DE SOCIEDADES DE CLASIFICACION (IACS)

CONSEJO EUROPEO DE FEDERACIONES DE LA INDUSTRIA QUIMICA (CEFIC)

FORO MARITIMO INTERNACIONAL DE COMPARIAS PETROLERAS (OCIMF)

INTERNACIONAL AMIGOS DE LA TIERRA (FOEI)

CONSEJO INTERNACIONAL DE ASOCIACIONES DE LAS INDUSTRIAS
NAUTICAS (ICOMIA)

FEDERACION INTERNACIONAL DE ASOCIACIONES DE CAPITANES DE
BUQUE (IFSMA) ,

ASOCIACION INTERNACIONAL DE PRODUCTORES DE GAS Y PETROLEO (OGP)

ASOCIACION DE CONSTRUCTORES Y REPARADORES NAVALES DE EUROPA

(AWES)
ASOCIACION INTERNACIONAL DE ARMADORES INDEPENDIENTES DE
PETROLEROS (INTERTANKO)

\IMO10\VOL 2\USERS\STP\M EPC\44\20.doc
CD/S/VARIOS/varios 4/8/00



MEPC 44/20 -6-

FEDERACION INTERNACIONAL ANTICONTAMINACION DE ARMADORES DE
BUQUES TANQUE (ITOPF)

UNION INTERNACIONAL PARA LA CONSERVACION DE LA NATURALEZA
Y SUS RECURSOS (UICN)

ASOCIACION INTERNACIONAL DE OPERADORES DE BUQUES Y
TERMINALES GASEROS (SIGTTO)

UNION INTERNACIONAL DE TRANSPORTES POR CARRETERA (IRU)

GREENPEACE INTERNACIONAL

CONCILIO INTERNACIONAL DE LINEAS DE CRUCEROS (CILC)

ASOCIACION INTERNACIONAL DE ARMADORES DE BUQUES DE CARGA
SECA (INTERCARGO)

FONDO MUNDIAL PARA LA NATURALEZA (WWF)

ASOCIACION DE FABRICANTES EUROPEOS DE MOTORES DE COMBUSTION
INTERNA (EUROMOT)

ASOCIACION INTERNACIONAL DE LA INDUSTRIA PETROLERA PARA LA
CONSERVACION DEL MEDIO AMBIENTE (IPIECA)

INSTITUTO DE INGENIEROS NAVALES (MAQUINAS) (IME)

ASOCIACION INTERNACIONAL DE GESTORES NAVALES (ISMA)

ASOCIACION INTERNACIONAL DE BUQUES TANQUE PARA CARGA
DIVERSIFICADA (IPTA)

FEDERACION INTERNACIONAL DE VELA (ISAF)

ASOCIACION INTERNACIONAL DE CONTRATISTAS MARITIMOS (IMCA)

INSTITUTO OCEANICO INTERNACIONAL (101)

INSTITUTO MUNDIAL DE TRANSPORTE NUCLEAR (WNTI)

También estuvieron presentes e Presidente del Comité de Seguridad Maritima (CSM),
Sr. T. Allan (Reino Unido), € Presidente del Comité de Cooperacién Técnica, €
Sr. M.U. Ahmed (Bangladesh), e Presidente del Comité de Facilitacion, Sr. L. Barchue
(Liberia), e Presidente del Subcomité de Proyecto y Equipo del Buque, Sr. A. Chrysostomou
(Chipre) y el Presidente del Subcomité de Transporte de Liquidos y Gases a Grand,
Sr. M. Bockenhauer (Alemania).

1.3  El Secretario Genera dio la bienvenida a los participantes y sefiald que esta reunion tenia
especial significado; en primer lugar, porque se celebra junto con una conferencia diplomatica
gue examinard y, es de esperar, adoptara e Protocolo SNPP relativo a Convenio de
Cooperacion, y en segundo lugar porque en el actual periodo de sesiones se ha de avanzar
considerablemente por lo que se refiere a la elaboracion de dos nuevos instrumentos.

1.4  El Secretario General puso de relieve la resolucion A.900(21) de la Asamblea sobre los
Objetivos de la Organizacién a partir del afio 2000, en la que se sefidan las esferas en las que la
OMI deberia centrar su atencion durante esta década. A fin de lograr cumplir los objetivos
relativos a la proteccién del medio marino, es preciso que e Comité preste atencién al fomento
de una politica proactiva que garantice una implantacion efectiva y uniforme y una pronta
aceptacion de los Anexos 1V y VI dd MARPOL y que tenga en cuenta las Directrices sobre €l
principio de la accion preventiva.

15  El Secretario Genera recalco la relevancia de la labor del Comité y la importancia de
alcanzar unos resultados satisfactorios en la proteccion del medio marino. Con frecuencia €l
mundo geno ala OMI no aprecia todos los esfuerzos considerables que la Organizacion realiza
para proteger e medio marino. ES preciso que la OMI nunca pierda de vista la importancia que
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la comunidad internacional otorga a cuestiones relacionadas con € medio ambiente, dado que la
proteccion de éste es un objetivo clave de précticamente todas las organizaciones
gubernamentales e industriales del mundo, ya sea en €l ambito internacional, regional o nacional.
Incumbe a la OMI garantizar que las futuras generaciones gocen de un mundo Sin riesgos
ecol 0gicos 0 ambientales.

1.6  El Secretario General observd que e orden del dia del Comité incluia varios puntos
importantes. Por o que respecta a los aspectos perjudiciales de las pinturas antiincrustantes para
buques, €l Secretario Genera declard que éste habia sido un punto de ata prioridad desde hace
muchos afios y que la Asamblea le habia pedido, por conducto de la resolucién A.895(21), que
garantizara la prohibicién a escala mundia de las pinturas a base de tributilestafio para la fecha
prevista, teniendo en cuenta la disponibilidad de sistemas alternativos. Para lograr este objetivo es
preciso ultimar el texto de un instrumento juridico en el 45° periodo de sesiones del Comité de modo
gue pueda distribuirse a tiempo para la Conferencia que se propone celebrar en 2001. En cuanto a la
cuestion de los organismos acuaticos perjudiciales en el agua de lastre, € Secretario Genera indico
gue el sector naviero internacional debe hacer frente a ese problema y resolverlo de modo
satisfactorio sin que quede comprometida la seguridad de los buques. Esperaba que € Comité
consiguiera un mayor consenso respecto de esta cuestion ambiental sumamente importante y que
hiciera considerables progresos en la preparacion del proyecto de reglas.

1.7  El Secretario General hizo observaciones sobre el hundimiento del petrolero Erika frente
alacosta occidental de Francia €l pasado diciembre. Si bien le complacié observar que todos los
miembros de la tripulacion fueron rescatados sin haber sufrido percances, manifesté su grave
preocupacion por € impacto que € accidente tuvo en el medio marino y en las comunidades y
los sectores de Francia que resultaron afectados. El Secretario General indicd que todavia no se
disponia del informe sobre la causa de la pérdida del buque y convenia no actuar
precipitadamente, y que la prudencia aconsgaba acelerar la investigacion sobre la causa del
sniestro y difundir los resultados sobre e particular 1o antes posible de manera que, s fuera
preciso adoptar alguna medida de indole reglamentaria, pudiera ser introducida en la OMI, foro
en e que se pueden adoptar las decisiones pertinentes rdpidamente una vez examinados
cuidadosamente todos los aspectos.

1.8 El Secretario General indicO ademas que a raiz del accidente se habian mantenido
reuniones en la Comision Europea y que, segun los medios de informacion, se habian formulado
propuestas encaminadas a adoptar medidas. En una carta enviada a Secretario General por €l
Ministro de Relaciones Exteriores y e Ministro de Infraestructura, Transporte y Vivienda de
Francia la semana anterior a 44° periodo de sesiones del Comité, se proponia un marco general
para poder adoptarse medidas; dicha comunicacion ya ha sido distribuida a los Estados
Miembros como Circular N° 2208. Si bien expresd que se trata de una reaccidén comprensible de
la comunidad que es sensible a toda pérdida de vida humana en € mar o a casos de
contaminacion del medio marino, €l Secretario General no obstante reiteré su firme postura de
gue la OMI, siempre y sin excepciones, deberia ser considerada como € Unico foro donde se
examinen y aprueben normas relativas a la seguridad y la prevencion de la contaminacién que
afecten al transporte maritimo internacional. Sefiald que la aplicacion regional, por no decir
unilateral, a bugques de pabellon extranjero de prescripciones nacionales que van més ala de las
normas de la OMI tendria efectos perjudiciales para € transporte maritimo internaciona y para el
funcionamiento de la propia OMI - lo cual, por consiguiente, deberia evitarse.
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19  El Secretario General también sefia 6 que, desde el accidente del Exxon Valdez la OMI
ha introducido las prescripciones relativas a doble casco, las Directrices sobre e programa
mejorado de reconocimientos, el Cddigo IGS y las Directrices para las sociedades de
clasificacion. A raiz del siniestro sufrido por e Nakhodka, también se han perfeccionado las
prescripciones estructurales aplicables a los buques tanque existentes que transporten
hidrocarburos persistentes, y e Subcomité DE estd examinando actuamente propuestas
encaminadas a actualizar el programa mejorado de reconocimientos. Mientras se espera que
salgan e informe sobre las causas del siniestro del Erika y las correspondientes propuestas
relativas a la adopcion de medidas de carécter reglamentario, se reconocié que se ha
menoscabado la credibilidad del sistema de seguridad. Se desprende de las estadisticas que la
tasa de accidentes sufridos por los petroleros ha ido disminuyendo en los Ultimos afios y que, por
consiguiente, el Erika podria considerarse como un caso excepcional. A pesar de €llo, €
Secretario Genera sefidd que la OMI debe reconocer que la red de seguridad que se ha ido
tgjiendo durante los afios ha fallado en este caso. A menos que se haga directamente frente a esta
cuestion, no sera posible restaurar credibilidad en todo el sistema.

1.10 Ladeegaciéon de Francia sefid6é que puesto que las costas francesas habian sufrido una
vez mas por la contaminacion maritima, esta vez a raiz del accidente del Erika, € primer
Ministro, Sr.Lionel Jospin, anuncié el15de febrero de2000 una serie de iniciativas
encaminadas a fortalecer la seguridad del transporte maritimo. Las autoridades francesas desean
gue se adopten medidas lo antes posible a fin de prevenir en e futuro siniestros que entrafien
contaminacion del mar, como & que ahora afecta a Francia. Dichas autoridades |6gicamente
proseguirdn las medidas que ya se han puesto en marcha en € seno de la Unién Europea -
especialmente en el transcurso de la proxima presidencia de Francia.

1.11 Franciarecalco que la OMI sigue siendo e foro natural para mantener debates y adoptar
decisiones que crearan las condiciones adecuadas para un transporte maritimo mas seguro y mas
responsable. Conscientes de la cuestion del derecho internacional del mar y deseosos de unir a
todos los Estados pertinentes, las autoridades francesas quisieran conseguir un resultado en virtud
del cua se evite que en @ futuro se produzcan accidentes en las costas de su pais. Francia
presentara propuestas diferentes para cada punto a los érganos correspondientes de la OMI, como
el Comitéy e CSM.

1.12 Ladelegacion de Malta, a hacer referencia a su declaracion formulada en el 8° periodo de
sesiones del Subcomité FSI respecto del suceso de contaminaciéon del Erika, sefidd que la
Administracion de su pais habia iniciado inmediatamente una investigacion del siniestro y que
los resultados de dicha investigacién serian cruciadles al decidir las medidas necesarias que
procedera adoptar. Malta respaldaba las palabras del Secretario General por |o que respecta alas

propuestas de indol e reglamentaria que puedan emanar del suceso.

1.13 Un elevado nimero de delegaciones hizo uso de la palabra en relacion con el suceso de
contaminacion del Erika. Todas ellas apoyaron a Secretario General al recalcar que cualquier
propuesta de indole reglamentaria para mejorar la seguridad en el mar y la proteccion ambiental
resultante de la investigacion del siniestro debera ser debatida y aprobada en e ambito
internacional en e marco de la Organizacion, y no a escala regional o a nivel unilateral. Las
delegaciones recalcaron que dichas propuestas deberian formularse Unicamente después de que
se hayan investigado con detenimiento y establecido plenamente todas las circunstancias
relacionadas con e accidente. En las intervenciones, se mencioné la similitud entre los
accidentes del Erika y del Nakhodka, y € hecho que € Comité habia adoptado prontas
decisiones, a saber, enmiendas a la regla 13G del Anexo | del MARPOL, que fueron aprobadas
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en el 43° periodo de sesiones del Comité mediante la resolucion MEPC.78(43), y propuestas de
enmienda a la resolucién A.744(18) sobre € programa mejorado de inspecciones durante los
reconocimientos, que el Subcomité DE examinara en su43° periodo de sesiones.

1.14 Los observadores del Fondo Mundia para la Naturaleza 'y de Internacional Amigos de la
Tierra, tras recordar el efecto desastroso que habia tenido para las aves € siniestro sufrido por €l
Erika, recalcaron la importancia de la proteccion del medio marino, de una aplicacion efectiva
de las reglas existentes de la OMI, y de la elaboracion de nuevas prescripciones cuando sea
necesario, como resultado del siniestro de dicho buque.

1.15 En resumen, e Presidente declaré que era evidente que habia un apoyo abrumador a la
opinién del Secretario Genera de que se deberia evitar la adopcion de medidas unilaterales o
regionales y de que toda propuesta encaminada a tomar medidas de naturaleza medioambiental
relacionadas con la seguridad deberia ser sefidlada a la OMI, dado que es posible que existan
propuestas de indole comercia de las que tenga que ocuparse € sector del transporte maritimo.
En nombre del Comité, el Presidente invité alos Gobiernos de Franciay de Malta a que aceleren
el proceso de investigacion del siniestro y a que remitan sus conclusiones a la OMI lo antes
posible.

1.16 El Presidente, en respuesta al discurso de apertura del Secretario General sobre la
relevancia de la labor de este Comité en la proteccion del medio marino, hizo un fuerte énfasis en
la importancia de que este Comité demuestre a mundo entero, por conducto de su proceso de
toma de decisiones, su compromiso con la proteccion del medio marino y e desarrollo
sostenible. Se observo que en lalabor del Comité a menudo surgen cuestiones comerciales, pero
gue es preciso encontrar un equilibrio adecuado.

1.17 El Comité tom6 nota del informe del Secretario General de que los poderes de las
delegaciones estaban en regla.

1.18 En e anexo 1 del presente informe figura e orden del dia del periodo de sesiones
aprobado por el Comité, asi como la lista de documentos examinados en relacion con cada punto.

2 IMPLANTACION DEL CONVENIO DE COOPERACION Y DE LAS
RESOL UCIONES DE LA CONFERENCIA SOBRE COOPERACION

Informe del Grupo de trabajo sobre e Convenio de Cooperacién en e 43°periodo de
sesionesdel Comité

2.1  El Presidente del Grupo de trabajo sobre el Convenio de Cooperacion, Sr. T.F. Melhuish
(Canadd), present6 e informe de la labor del Grupo en € 43° periodo de sesiones del Comité
(MEPC 44/2) y sefialo a Comité las tareas y plazos de ultimacion del Grupo y, en particular, la
elaboracién y revision de manuales y directrices sobre contaminacion por hidrocarburos.

2.2 La delegacion de Francia felicitdo a Grupo de trabajo por sus esfuerzos y refrendd su
informe subrayando € parrafo 10.1 a) sobre la funcion del Grupo en la implantacion del
Convenio de Cooperacion, y e parrafo 10.1 b) sobre la necesidad de disponer de una unidad de
coordinacion y apoyo para la lucha contra la contaminacion en la Secretaria de la OMI con €
debido personal.
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2.3  El Comité tomo nota de que € Presidente habia transmitio € interés del Comité hacia la
necesidad de crear una unidad de coordinacion y apoyo para la lucha contra la contaminacién, al
Consgjo de la OMI y también en la vigésimo primera Asamblea. No obstante, debido a que €
presupuesto es de crecimiento nominal cero, e Consgo decidio que tal propuesta no era viable
en estos momentos.

24  El Comité examind y aprobo, en genera, e informe de la labor del Grupo de trabagjo
sobre el Convenio de Cooperacion en su 43° periodo de sesiones (MEPC 44/2). Asimismo, el
Comité examind los plazos de ultimacion en relacion con su programa de trabajo y aceptd €
programa y calendario de actividades del Grupo que figuran en & anexo 4 de su informe
(MEPC 44/2).

Examen del Manual sobre la contaminacion ocasionada por hidrocarburos

25 Seinform6 a Comité de que Nueva Zelandia no podia seguir coordinando el Grupo de
trabgjo por correspondencia encargado de la revision de la Parte 1V del Manua sobre la
contaminacion ocasionada por hidrocarburos. Los Paises Bgjos aceptaron actuar como pais
coordinador del Grupo por correspondencia a partir de ahora. La direccién del coordinador es la
siguiente:

S A. Tacoma
Focal Point for OPRC Matters
Ministry of Transport, Public Works and Water Management

P.O. Box 5807

2280 HV Ryswijk

Paises Bgjos

Teléfono: +31 70 3366793

Facsimil: +31 70 3900691

Correo €electronico: atacoma@dnz.rws.minvenw.nl

Otrastareasrelacionadas con € Grupo detrabajo sobre el Convenio de Cooperacion

26  Seinformo6 a Comité de que el proyecto del documento de orientacion sobre la gestion de
recursos pesqueros durante derrames de hidrocarburos y posteriormente, preparado por la I TOPF
y con las observaciones formuladas por Austrdiay los Estados Unidos, segiin lo indicado en €
parrafo 3.11 del informe del Grupo de trabajo sobre el Convenio de Cooperacion (MEPC 44/2),
fue remitido a la FAO para que esta organizacion hiciera sus observaciones al respecto. Las
observaciones de la FAO se incluirdn en un informe refundido que se presentara en
el 45° periodo de sesiones del Comité.

2.7  La Secretariainforméd a Comité de que e formulario de encuesta para preparar una lista
de centros de especidizacion pertinentes sobre hidrocarburos y sustancias nocivas y
potencialmente peligrosas de conformidad con e Protocolo de Intervencidon de 1973, se ha
distribuido a los Gobiernos Miembros como circular MEPC/Circ.360. Desde que se publico esta
circular en agosto de 1999, solo seis Gobiernos Miembros han completado e formulario de
encuesta.
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2.8  El Comité tomo nota de las escasas respuestas recibidas a los formularios de encuesta e
invitdé a los Gobiernos Miembros a que tomen medidas con respecto a lo indicado en la citada
circular MEPC/Circ.360 a fin de que la Secretaria pueda remitir un anteproyecto de lista de
centros de especializacion pertinentes sobre hidrocarburos y sustancias nocivas y potencialmente
peligrosas que sera examinado en su 45° periodo de sesiones, tal como se indica en €
parrafo 2.10.6 del documento MEPC 43/21.

Medidas de lucha contra los derrames de fueloil de gran densidad

29  El representante de la Internacional Amigos de la Tierra (FOEI) present6 e documento
MEPC 44/2/1, en € que se indica que suscita mucha preocupacion € transporte de fueloil de
gran densidad, como es € caso de la orimulsién, que tiende a hundirse en € lecho marino
asfixiando la biota bentonica y haciendo que resulten ineficaces las barreras, 10s recolectores y
los dispersantes, e incluso las propiedades naturales de dispersion del mar.

210 La FOEI sefiadd que, cuando se trata de derrames accidentales de combustibles
emulsionados (es decir, fueloils de gran densidad), no se sabe con certeza s las medidas de
lucha, particularmente las de contencion, resultan practicasy eficaces, lo cua es inquietante. Por
lo tanto, la FOEI planted las siguientes cuestiones para que el Comité las examine:

A s las medidas que se contemplan en el Convenio de Cooperacion seran eficaces
para mitigar los derrames de fueloil de gran densidad; y

2 s € transporte de tales cargas deberia, en virtud de un instrumento de la OMI,
limitarse a un tipo especifico de buques, tal como pueden ser |os buques tanque de
doble casco especialmente proyectados;

211 ElI Comité acordd ocuparse, bajo este punto del orden del dia, de los aspectos
relacionados con la lucha contra los derrames de aceites pesados que se indican en el documento
de la FOEI, y observé que las prescripciones de transporte de este tipo de productos se
examinaran en relacion con el punto 12 del orden del dia.

212 La delegacion de Francia manifestdé su apoyo a documento presentado por la FOEI,
especialmente los aspectos de lucha contra los derrames, que trata un problema similar a
ocurrido recientemente en Francia con el caso del Erika.

2.13 Varias delegaciones también manifestaron su apoyo a las preocupaciones planteadas por
la FOEI. Suecia propuso que & Grupo de trabajo sobre el Convenio de Cooperacion deberia
ampliar e ambito de su labor para incluir los aceites persistentes y pesados, en tanto que los
Paises Bgjos propusieron que € Grupo examinara las medidas estipuladas en e Convenio de
Cooperacion con relacion alos derrames de aceites pesados.

214 El Comité acordd pedirle a Presidente del Grupo de trabajo sobre e Convenio de
Cooperacion que revise, consultando con los integrantes de dicho Grupo, e mandato del Grupo
para que éste se encargue de |os aspectos relacionados con la lucha contra los derrames de aceites
de gran densidad. También es necesaria formacidn sobre los sistemas de lucha contra este tipo
de derrames, pero es importante comprender los aspectos tecnoldgicos antes de formar a
persona. El Presidente del Comité sugirid volver a Foro internacional de investigacion y
desarrollo sobre derrames de hidrocarburos, y celebrar uno en un futuro préximo, y a respecto
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pidié alos miembros del Grupo de trabajo que estudiaran la cuestion y obtuvieran e apoyo de los
sectores pertinentes.

2.15 El Comité tomo nota del informe de una reunion oficiosa de los miembros del Grupo de
trabajo sobre el Convenio de Cooperacion destinada a tratar las cuestiones y preocupaciones
relacionadas con la lucha contra el derrame ocurrido como consecuencia del hundimiento del
petrolero Erika (MEPC 44/WP.9). Tras tomar nota de las opiniones formuladas en la reunion
oficiosa, € Comité pidi6é alos Gobiernos Miembrosy a las organizaciones que tienen experiencia
con la lucha contra derrames de fueloil pesado gque pusieran a disposicion de la Organizacion
toda la informacién pertinente de la que dispusiesen. Se invitd a Francia a presentar, cuando esté
listo, un informe sobre la lucha contra la contaminacion debida al suceso del Erika. El Grupo de
trabajo examinara toda esta informacién durante el 45° periodo de sesiones del Comité con miras
amejorar la capacidad de lucha contra los derrames de aceites de gran densidad.

Catélogo de programas de computador e informacién en Internet

216 El Comité aprobd la version definitiva del Catdlogo como anexo de la circular
MEPC/Circ.367 con miras a su distribucion a los Gobiernos Miembros y los organismos
regionales. El Comité se mostrd de acuerdo con pedir a la Secretaria que mantenga actualizado
dicho catdogo y de incorporar la informacion que le remitan los Gobiernos Miembros.

Comisién Europea - Impact Reference System (1.R.S.)

217 ElI Comité tom6 nota de la informacion facilitada por la Comision Europea en €
documento MEPC 44/INF.3.

Organizacién Meteorol6gica Mundial - MARPOL SER 98

218 ElI Comité tom6 nota de la informacion facilitada por la OMM en & documento
MEPC 44/INF.4.

Conferencias sobre derrames de hidrocar buros

2.19 El Comité tomd nota del documento de la ITOPF (MEPC 44/INF.21) en relacion con la
celebracion, en Brighton (Reino Unido), del 28 a 30 de noviembre de 2000, de una importante
conferencia y exposicion sobre derrames que incluira de las actividades del sector europeo de
lucha contra derrames, en la que se pondra de manifiesto la reciente experiencia adquirida en
Europa por lo que se refiere a la cooperacion internacional en la lucha contra derrames
significativos de hidrocarburos en el mar.

2.20 El Comité tomé nota de la informacion facilitada por Australia de que la conferencia
internaciona bianual SPILLCON 2000, organizada conjuntamente por el Instituto Australiano
del Petrdleo y la Autoridad de Seguridad Maritima de Austraia, se celebrard en Darwin
(Australia) del 15 al 17 de agosto de 2000. La Conferencia incluira cuestiones tales como las
causas y la prevencion de la contaminacion, la preparacion, la gestion de la lucha contra los
derrames y los estudios monogréaficos de derrames recientemente ocurridos en aguas de Australia
y de Nueva Zelandia.
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2.21 El Presidente también tomoé nota de la informacion facilitada por Singapur mediante un
numero limitado de gemplares de una videocinta sobre los esfuerzos de la autoridades de
Singapur para hacer frente a los derrames de hidrocarburos a raiz del abordaje del Evoikos y el
Orapin Global en las aguas de este pais en octubre de 1997, y sefialé que podrian utilizarse a
fines didacticos.

3 EFECTOS PERJUDICIALES DE LAS PINTURAS ANTIINCRUSTANTES PARA
BUQUES

3.1 El Comité recordd que se habia encomendado al Grupo de trabgjo sobre los sistemas
antiincrustantes, que se reunié por primera vez en su 42° periodo de sesiones, que preparase |0
siguiente:

A el proyecto de un instrumento juridico;

2 un calendario con los plazos correspondientes para eliminar gradualmente los
sistemas antiincrustantes perjudiciales; y

3 un proyecto de resolucion de la Asamblea en € que se inste a los Estados
Miembros a que adopten las medidas necesarias para fomentar la aplicacion de
alternativas menos perjudiciales que los organoestarios que actian como biocidas
en los sistemas antiincrustantes, en espera de que entre en vigor un instrumento de
carécter obligatorio.

3.2  El Comité observé gque la Asamblea, en su vigésimo primer periodo de sesiones, habia
aprobado la resolucién A.895(21) sobre los Sistemas antiincrustantes utilizados en los buques y,
en particular, habia acordado que €l instrumento juridicamente vinculante que elaborase €
Comité deberia garantizar la prohibicion mundial de la aplicacion de compuestos de
organoestaiio que actlan como biocidas en los sistemas antiincrustantes de los buques para
el 1 de enero de 2003, y la prohibicion absoluta de la presencia de tales compuestos para € 1 de
enero de 2008.

3.3  El Comité también observd que, a raiz de la recomendacién hecha en su43° periodo de
sesiones en relacion con la celebracion de una conferencia diplomatica de una semana de
duracion sobre los sistemas antiincrustantes, el Consgjo, en su vigésimo periodo de sesiones
extraordinario, al examinar el programa de trabagjo y el presupuesto para e bienio 2000-2001,
acordé que tal conferencia diplomética se celebrara en 2001, lo cua fue aprobado por la
vigésimo primera Asamblea.

Proyecto de estructur a/texto del instrumento juridico

34 El Comité, a examinar € informe del Grupo de trabgo (MEPC 44/3), recordd los
progresos que habia realizado € Grupo en su labor de elaboracion del proyecto de instrumento
juridico basandose en la estructura 'y € texto del documento MEPC 43/3/2 (Estados Unidos) y, en
particular, recordd que:

1 el Grupo habia examinado los articulos 1, 2, 4y 5, asi como los anexos 2 y 3, del
proyecto de texto;
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Seria mas préctico contar con una Unica lista de sistemas antiincrustantes de uso
restringido en lugar de tener una lista que incluya tanto los sistemas permisibles
como los de uso restringido, debido a que la elaboracion y la gestiéon de una lista
exhaustiva llevaria mucho tiempo y resultaria impracticable;

no seria adecuado elaborar criterios de rendimiento para los sistemas
antiincrustantes por conducto de la OMI ya que la mejor manera de tratar este
tema seria en funcion de las fuerzas del mercado;

el proyecto de instrumento, en su forma actual, se aplica a los buques que realizan
vigjes internacionales; y

varios integrantes del Grupo manifestaron la opinion de que la aplicacién de un
compuesto obturador encima del revestimiento antiinscrustante prohibido
existente deberia bastar para dar cumplimiento a las condiciones prescritas en €l
instrumento, y de este modo no habria necesidad de que los revestimientos
actuales tuvieran que ser eliminados mediante aspersion de arena una vez que se
hubiera impuesto una prohibicién absoluta.

35 El Comité también recordd que e Grupo de trabgo habia sefidado las siguientes
cuestiones que aln hay que examinar:

i

revisar los parrafos del predmbulo, articulo 3, articulos 6 a21 y anexos 1y 4 del
proyecto de instrumento juridico;

adoptar una decisién con respecto a ambito de aplicacion de
instrumento juridico;

tomar una decision con respecto a la interpretacién de la prohibicion absoluta de
la presencia de compuestos de organoestafio y los requisitos técnicos necesarios
para poner en practicatal prohibicion;

determinar s ha de incluirse en € instrumento juridico una definicion de
"incrustante”;

determinar los requisitos administrativos que seria apropiado aplicar a los buques
pequefios; y

investigar la cuestiéon de a quién le corresponderia verificar e cumplimiento y, en
concreto, si esta responsabilidad recaeria en los Estados rectores de puertos o en
los Estados de abanderamiento.

3.6 Al examinar e informe sobre la labor del Grupo de trabajo en el 43° periodo de sesiones
del Comité, varias delegaciones subrayaron la importancia de que se disponga de otro tipo de
pinturas y propusieron que & Comité examinara la cuestion de s los mecanismos para la
evaluacion de otros sistemas antiincrustantes deberian incluirse en las disposiciones de los
instrumentos juridicos.
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3.7  No obstante, varias otras delegaciones recordaron al Comité la decision adoptada en su
anterior reunion de que e proyecto de texto actual del instrumento se prepare partiendo de un
enfoque practico y redista en e que sdlo se prohiban las sustancias perjudiciales, y toda
aternativa se prohiba también cuando se demuestre que es efectivamente perjudicial. Segun
estas delegaciones, éste es e enfogue aplicado en la prohibicibn de halones vy
clorofluorocarbonos en virtud del Convenio SOLASYy e anexo VI del MARPOL. Lainclusion
en e instrumento juridico de mecanismos positivos que definirian sistemas no perjudiciales
podria dar lugar a determinados problemas préacticos en el futuro.

3.8  Habiendo debatido sobre e tema, el Comité pidié a Grupo de trabgo, en e presente
periodo de sesiones, que examinase de nuevo la cuestion de |las nuevas pinturas cuando prepare €
proyecto de texto del instrumento.

3.9 El Comité examin6 € documento remitido por € Japon (MEPC 44/3/1) en e que se
propone lo siguiente:

A un marco modificado para el proyecto de instrumento juridico de modo que conste
de articulos que abarcarian las disposiciones contractuales y juridicas, y de reglas
gue incorporarian las prescripciones técnicas. Esta estructura permitiria que en el
futuro las enmiendas a las disposiciones de carécter técnico entren en vigor
mediante € procedimiento de aceptacion tacito, y las enmiendas a las
disposiciones contractuales y juridicas mediante e procedimiento de aceptacion
expreso; y

2 modificaciones a texto sobre el ambito de aplicacion del convenio, inspecciones
de buques y deteccion de transgresiones, comunicacién de informacion,
enmiendas, reconocimientos y certificaciones.

3.10 Si bien algunas delegaciones apoyaron la estructura propuesta por € Japdn en € sentido
de que permitiria que se diera efecto a las futuras enmiendas mediante el procedimiento de
aceptacion tacito, otras delegaciones mostraron mas reserva a respecto.

3.11 Tras haber examinado las propuestas recogidas en el documento MEPC 44/3/1, el Comité
pidié a Grupo de trabajo que tuviese en cuenta las numerosas sugerencias formuladas por el
Japon a proseguir su elaboracion del proyecto de instrumento juridico que figura en €
documento MEPC 44/3.

312 ElI Comité tom6 nota de las modificaciones a texto propuestas por la ISAF
(MEPC 44/3/2), en las que se sugiere que € instrumento juridico deberia aplicarse a todos los
buques, s bien los mecanismos administrativos adoptados deberian ser proporcionaes a alcance
de los dafios que puedan causar |os distintos tipos de buques.

3.13 El Comité también tomo6 nota de las posibles condiciones para la entrada en vigor del
instrumento juridico presentadas por los Paises Bgos (MEPC 44/3/3), asi como de las
observaciones sobre la interpretacion de la prohibicion absoluta y las modificaciones propuestas
al texto del instrumento juridico, a saber:

.1 ¢ instrumento juridico deberia aplicarse a todos los buques;
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2 el contenido técnico del instrumento juridico deberia hacerse efectivo
preferiblemente mediante € procedimiento de aceptacion tacita; y

3 el anexo 1, Medidas de control de los sistemas antiincrustantes, deberia
modificarse para garantizar que € texto incluye la hipotesis de que € instrumento
juridico prescriba que todas las pinturas existentes se eliminen.

3.14 El Comité también observé que las propuestas presentadas por €l CEFIC (MEPC 44/3/4)
sobre la interpretacion de la prohibiciéon absoluta y las modificaciones propuestas a texto del
instrumento juridico, habrian de tener en cuenta lo siguiente:

i el instrumento juridico deberia aplicarse a todos los buques con derecho a
enarbolar el pabellén de una Parte en € mismo y que deberia recomendarse a los
paises que eviten utilizar sustancias de uso restringido en los bugques que no
enarbolen el pabellon de una Parte; y

2 deberia permitirse a las organizaciones no gubernamentales participar sin derecho
de voto en las deliberaciones del Grupo de expertos que se celebren para evaluar
las enmiendas a la lista de sistemas antiincrustantes prohibidos o de
uso restringido.

3.15 Al deliberar sobre las propuestas contenidas en |os citados documentos presentados por el
Japon, los Paises Bgjos, lalSAF y e CEFIC, e Comité observo lo siguiente:

A mientras que algunas delegaciones apoyaron la ampliacion del ambito de
aplicacion del instrumento a fin de que incluya los buques pequefios, otras
reconocieron que las prescripciones de certificacion deberian aplicarse Unicamente
a los bugues superiores a determinado tamafio. El Comité decidié que & Grupo
de trabajo volveria a examinar la cuestion del ambito de aplicacion del
instrumento;

2 las deliberaciones sobre las prescripciones para la entrada en vigor del
instrumento deberian aplazarse hasta el 45° periodo de sesiones del Comité. No
obstante, para ayudar en estas deliberaciones, el Comité acepto la oferta de los
Paises Bajos de presentar en el proximo periodo de sesiones un documento que
incluya un proyecto de texto con las posibles opciones por |0 que respecta a las
condiciones para la entrada en vigor del instrumento; y

3 varias delegaciones respaldaron la opinion de que se deben eliminar los antiguos
revestimientos antiincrustantes una vez que sea efectiva la prohibicion absoluta de
los compuestos de organoestafio, ya que esto contribuira a la futura eliminacion de
estos compuestos cuando se reciclen los buques. Otras delegaciones no vieron
ventgia alguna, en términos ambientales, en exigir que los revestimientos
existentes se supriman, puesto que para entonces ya se habrian reducido
considerablemente los efectos perjudiciales del tributilestario, y propuso que esa
decision incumba a propietario del bugue. ElI Comité pidio a Grupo de trabajo
que tomase una decision con respecto a la interpretacion de la prohibicion
absoluta de los compuestos de organoestario.
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Criterios derendimiento

3.16 El Comité tomé nota de la informacion recogida en el documento presentado por €l Brasil
(MEPC 44/3/5), en el que se manifiesta cierta preocupacion por los resultados de las pruebas de
rendimiento de las nuevas pinturas antiincrustantes, y se sugiere que los Gobiernos Miembros
informen a la Organizacion de los resultados de las pruebas de rendimiento de las nuevas
pinturas antiincrustantes realizadas a bordo de sus buques, y que esta informacion se difunda en
la pagina de acceso de la OMI en Internet.

3.17 Algunas delegaciones opinaron que difundir los resultados de las pruebas de rendimiento
en la pagina de acceso de la OMI en Internet tenia sus ventgjas, ya que se trataba de informacion
de utilidad para € sector del transporte maritimo. Se pidié a Grupo de trabajo que examinara
esta cuestion.

Tiempo disponible para ultimar € texto del proyecto de instrumento juridico

3.18 Por lo que respecta a tiempo disponible para ultimar € proyecto de instrumento juridico,
el Comité observo lo siguiente:

A es fundamental que el Grupo de trabajo examine, en €l actual periodo de sesiones,
todos los elementos que hay que tener en cuenta para elaborar €l proyecto de texto
del instrumento juridico, y prepare un texto en limpio del proyecto de instrumento
para que éste se remita al 45° periodo de sesiones del Comité; y

2 en su préximo periodo de sesiones, que se celebrard en octubre, el Comité debera
examinar el proyecto de texto del instrumento juridico, articulo por articulo,
incluidas las condiciones para la entrada en vigor, de modo que dicho proyecto
pueda distribuirse para finades de este afio a fin de que lo pueda examinar la
Conferencia que esta provisionamente prevista celebrarse del 22 a 26 de octubre
de 2001.

Instrucciones al Grupo detrabajo
3.19 Trasdebatir lo anterior, el Comité pidié al Grupo de trabajo que tuviera a bien:
1 presentar todos los documentos que no se hubieran examinado en el Pleno;
2 seguir examinando el instrumento que figura en e informe del Grupo de trabajo
(MEPC 44/3) con miras a elaborar € proyecto de instrumento juridico, e integrar
las propuestas que figuran en e documento del Japdén (MEPC 44/3/1),
cuando proceda;
3 revisar e proyecto de texto del instrumento juridico teniendo en cuenta las
propuestas presentadas por e Brasil, € Japon, los Paises Bgjos, € CEFIC y la

| SAF, asi como |las observaciones formuladas en € Pleno;

4 presentar un informe verbal al Pleno, en & que se indiquen los principales
resultados de la labor del Grupo; y
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presentar un informe completo que incluya un proyecto de texto del instrumento
juridico para que lo examine el Pleno en el 45° periodo de sesiones del Comité.

Informe verbal del Grupo detrabajo

3.20 El presidente del Grupo de trabajo, Sr. Bryan Wood-Thomas (Estados Unidos), facilitd un
informe verba sobre las deliberaciones del Grupo € lunes 13 de marzo de 2000, e informé a
Comité de lo siguiente:

i

el Grupo examind todos los articulos y anexos del proyecto de instrumento, a
excepcion de los articulos sobre la enmienda y entrada en vigor, que se
examinardn en el proximo periodo de sesiones del Comité;

el texto sobre reconocimientos y certificacion, asi como € anexo 3 sobre
elementos necesarios para una propuesta detallada, estan tomados del documento
del Japon (MEPC 44/3/1) y se han incorporado en € documento de base
(MEPC 44/3);

el Grupo considerd qué partes del Convenio deberian entrar en vigor mediante un
procedimiento de aceptacion expreso, y cudles abarcaban prescripciones de
caracter técnico que podrian entrar en vigor mediante el procedimiento de
aceptacion técito. El Grupo acordd proseguir € examen de esta cuestion en su
préxima reunion;

el Grupo reconocio que € Comité era e 6rgano adecuado en e gue las Partes
decidan s la propuesta de enmendar |os controles de los sistemas antiincrustantes
justifica la congtitucion de un grupo de expertos. El Grupo acordd que € Comité
debia basar su decision de formar un grupo de expertos en una propuesta inicial,
aunque también acordd que una Parte podria presentar tanto la propuesta inicial
como la detallada a mismo tiempo si 1o deseaba;

con respecto a determinar s la prohibicion gque surtira efecto en 2008 debe exigir
la eliminacién completa (es decir, una limpieza del casco con chorro de arena), el
Grupo opind que convenia evitar introducir una prescripcion que exigiera limpiar
con chorro de arena todos los buques, aunque acordd que era necesario examinar
esta cuestion més a fondo antes de tomar una decisién al respecto;

al deliberar sobre € acance del instrumento juridico, Estados Unidos, la
Federacién de Rusia y China expresaron su continuo apoyo a la introduccion de
un texto que limitase la aplicacién del Convenio a los buques "dedicados a vigjes
internacionales’. No obstante, una gran mayoria del Grupo opindé que €
instrumento debia aplicarse a todos los buques con derecho a enarbolar el pabellén
de una Parte, por lo que €l proyecto de texto se modifico para reflejar 1a opinién
mayoritaria. El Grupo también Ilegd a un acuerdo de que e instrumento debia
también aplicarse a las plataformas mar adentro;

el Grupo examind la funcién del Estado rector del puerto y del Estado de
abanderamiento en cuanto a la implantacion del instrumento; y
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8 todos los miembros del Grupo habian examinado e proyecto de informe del
Grupo, incluido € proyecto de instrumento, y éste se presentara en el 45° periodo
de sesiones para que € Comité lleve a cabo un examen articulo por articulo del
instrumento.

3.21 El Comité tomd nota de la informacion facilitada por €l presidente del Grupo de trabgjo,
y, en particular, de que llevard a cabo en su préximo periodo de sesiones un examen articulo por
articulo del proyecto de instrumento juridico.

4 ORGANISMOS ACUATICOS PERJUDICIALESEN EL AGUA DE LASTRE
I ntroduccién

4.1  Ensuintroduccion, e Presidente declard que la percepcion de la OMI sobre el problema
de los organismos acuaticos perjudiciales y patdgenos en €l agua de lastre habia cambiado
desde 1988, afio en que se planted por primera vez. En 1991, el Comité aprobd las primeras
directrices para prevenir la introduccién de organismos no deseados en € agua de lastre y las
descargas de sedimentos. En 1992, la Conferencia de las Naciones Unidas sobre Medio
Ambientey e Desarrollo (CNUMAD) reconocié € problema, y en 1993, la Asamblea aprobd la
resolucion A.774(18) basada en las directrices. En 1997 se aprob6 una version actualizada
(resolucion A.868(20)). En la actualidad, la OMI considera que € problema de los organismos
acuaticos prgjudiciales y patdgenos en e agua de lastre es una cuestion de suma importancia
cuyo debate tiene por finalidad encontrar soluciones para paliar el problema.

4.2  El Presidente recordd que en su Ultimo periodo de sesiones, e Comité habia reconocido
no se habia avanzado lo suficiente en la elaboracion del instrumento como para proponer a
Consgio la celebracion de una conferencia diplomética durante e bienio 2000-2001. En
su20° periodo de sesiones extraordinario, € Consgo, a revisar €l programa de trabgo y
presupuesto para € bienio 2000-2001, refrendd el punto de vista del Comité. Asimismo, el
Consgjo tomé nota de que el Comité iba a proseguir su labor sobre el tema como asunto de gran
prioridad con objeto de que se elabore un instrumento juridico para que se adopte en una
conferencia diplomatica o antes posible después del préximo bienio.

4.3  También se recordé a Comité que e aplazamiento de la conferencia diplomética hasta
por o menos pasado 2001 no deberia restar importancia al asunto de los organismos acuaticos y
patdgenos en € agua de lastre que seguia siendo prioritario, y que e Comité y e Grupo de
trabajo no tienen demasiado tiempo para formular el nuevo instrumento.

4.4  El Comité también recordd las deliberaciones mantenidas en su43° periodo de sesiones
en lo referente a las preocupaciones de seguridad y a la conveniencia de abordar las opciones
aternativas a cambio de agua de lastre en el mar, como € tratamiento o la gestion del agua de
lastre, asegurandose de que se les concede la més dta prioridad. También puso de relieve la
necesidad de que la Organizacion elabore medios para aprobar dichas opciones, asi como una
metodol ogia que ayude a los capitanes de los buques a determinar si cumplen las prescripciones
sobre gestion del agua de lastre de un Estado rector de puerto determinado, antes de entrar en sus
puertos.
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45  El Comité recordd asimismo que s bien el Grupo de trabajo habia llegado a un acuerdo
Con respecto a varias cuestiones clave, 10s siguientes temas seguiran siendo objeto de examen:

A planteamiento preferido para la aplicacion: planteamiento mundial, designacion
de zonas de gestion del agua de lastre u otros criterios;

2 elaboracion de una serie de normas, por gemplo, para la evaluacién y aceptacion
de nuevas opciones para la gestion y control del agua de lastre;

3 elaboracion de un concepto de regionalizacion; y

4 aplicacion de las disposiciones a ciertas categorias de buqgues, tales como los
buques pesqueros, las embarcaciones de recreo, etc.

4.6  El Comité recordd también que en su43° periodo de sesiones habia acordado que el
nuevo instrumento se elaboraria como un convenio independiente que se volveria a examinar
mas adelante, teniendo en cuenta que no se ha tomado aln una decision definitiva respecto del
estado juridico del nuevo instrumento.

Actividades en € lapso inter periodos

4.7  El Comité también tomd nota de que, del 14 al 17 de septiembre de 1999, se habia
celebrado en e Mar Negro un cursillo cientifico regional sobre gestion y control del agua de
lastre (MEPC 44/INF.2), financiado por el Fondo de cooperacion técnica de la OMI y e Programa de
las Naciones Unidas para e Desarrollo. El cursillo se organizé en estrecha colaboracion con la
Inspeccion de seguridad de la navegacion de Ucrania. El Comité manifestdé su agradecimiento al
Gobierno de Ucraniay a PNUD por su contribucién a la organizacion y financiacion del cursillo.

4.8  El Comité recibi6é informacion sobre € estado del proyecto para la eliminaciéon de las
barreras a la implantacion eficaz de las medidas de gestion y control del agua de lastre en los
paises en desarrollo, patrocinado por FMAM/PNUD/OMI (MEPC 44/INF.23). Dicho proyecto,
destinado a prestar ayuda a los paises en desarrollo para que mejoren su capacidad y recursos
humanos a fin de hacer frente a los posibles problemas relacionados con el agua de lastre de los
buques, colaborara con los Gobiernos de Brasil, China, India, Irdn, Sudéfrica y Ucrania, para
lograr los siguientes objetivos:

i el establecimiento de una unidad permanente sobre agua de lastre en la OMI;

2 la creacion de metodol ogias eficaces de gestion del agua de lastre a nivel regional
basadas en las Directrices de la OMI; y

3 el establecimiento de un sistema eficaz de comunicacion para poder transmitir
rapidamente las metodologias de tratamiento del agua de lastre y deméas
informacion relacionada con la gestion del agua de lastre.

Prevencion de la introduccion de organismos perjudiciales en la Cuenca del Plata
4.9  Argentina presentd dos documentos (MEPC 44/4/2 y MEPC 44/INF.13) en los que se

describen las medidas tomadas con respecto a la introduccion descontrolada de varias especies de
moluscos en la Cuenca del Plata, y se informa que los buques que visiten esa region deberdn
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llevar a bordo un plan de gestion del agua de lastre y tomar las medidas necesarias para evitar
nuevas introducciones de organi smos acuéticos perjudiciales en la zona.

410 Austraia, en su documento MEPC 44/INF.19, resumio las novedades referentes a la
implantacion de las disposiciones obligatorias para la gestion del agua de lastre en los buques
dedicados a comercio internacional, que entrarén en vigor a mediados de 2001 y que se basan en
la resolucionA.868(20). Australia reafirmd su compromiso de trabajar dentro del marco de la
OMI einformé a Comité de que las medidas obligatorias que habia propuesto complementarian,
en la medida de lo posible, las medidas tomadas por Ia Organizacion.

Informe del Grupo detrabajo en e 43° periodo de sesiones

411 El Comité aprobd, en términos generales, el informe de la labor del Grupo de trabajo en
el 43° periodo de sesiones (MEPC 44/4), como base para nuevas deliberaciones, y decidio que
dicho Grupo deberia continuar la elaboracion de un instrumento juridico basado en € proyecto
gue figura en el documento MEPC 44/4, teniendo en cuenta los debates sobre cuestiones clave,
asi como otros puntos planteados en el Pleno.

Presentaciéon de documentos relativos a cuestiones clave
4.12 El Comité examind los siguientes documentos:

i MEPC 44/4/1, presentado por los Estados Unidos, en el que dicho pais manifiesta
Su opinién en cuanto a los principios sometidos a debate por e Grupo de trabajo
sobre el agua de lastre durante el 43° periodo de sesiones del Comité;

2 MEPC 44/4/3, presentado por € Japon, en € que éste pais presenta e enfoque
regiona y manifiesta su preferencia por é de modo que las travesias cortas, por
giemplo, entre el Japdn y Corea, queden exentas de la aplicacion. El Japdn no se
mostro a favor de la opinion de que todos los bugques deberian aplicar 1as opciones
para la gestion del agua de lastre, ni estaba de acuerdo con la prescripcion de que
los buques lleven a bordo un plan de gestion del agua de lastre, S éstos no se
dedican al comercio internacional;

3 MEPC 44/4/4, presentado por €l Brasil, en e gue este pais pide que se ultime €l
Cadigo de gestion del agua de lastre y expresa la necesidad de que se establezcan
técnicas de muestreo que proporcionen resultados comparables,

4 MEPC 44/4/5, presentado por Noruega, en el que se explica el concepto de zonas
de gestion del agua de lastre y se lo compara con € enfoque mundial. En el
documento se concluye gque en un futuro cercano € enfoque mundial tendria
graves efectos secundarios, en particular, e aumento de los riesgos para la
seguridad de los buques. En vista de ello, en e documento se recomienda la
adopcion del concepto de zonas de gestion del agua de lastre, que ofrece un
régimen flexible que la OMI podria adaptar en €l futuro de acuerdo con los nuevos
conocimientos técnicos en la materia; y
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5 MEPC 44/4/6, presentado por Grecia, en € que se explica que es necesario
elaborar técnicas aternativas de cambio del agua de lastre. También se expresa la
opinidn de que es muy necesaria la elaboracion de criterios de rendimiento para
poder evaluar las técnicas alternativas de modo objetivo.

Disposiciones sobre la aplicacién y concepto de zona

4.13 El Comité examind las disposiciones sobre la aplicacion basandose en los documentos
presentados por los Estados Unidos (MEPC 44/4/1), e Japon (MEPC 44/4/3) y Noruega
(MEPC 44/4/5).

4.14 Tras debatir las anteriores cuestiones basicas, € Presidente indicé que, en su opinion,
todos los buques cuyo arqueo sea superior a un determinado tonelgie y que efectien travesias
internacionales, deberian llevar un plan de gestion del agua de lastre. Deberian establecerse
cuatro tipos de zonas en los que podrian aplicarse diferentes prescripciones en cuanto a la gestion
del agua de lastre, a saber:

A zonas en las que no se permite la carga de agua de lastre (por gemplo, zonas de
proliferacion de algas, 0 zonas temporales o de emergencia);

2 zonas en las que no se requieren medidas de gestion del agua de lastre (&reas
especificas tales como una zona maritima semicerrada);

3 zonas en las que todos los bugques deben tomar ciertas medidas de gestion del agua
de lastre (desde la simple transmision de informacion sobre € agua de lastre de los
buques hasta el tratamiento completo del agua de lastre); y

4 zonas en las que se requieren medidas de gestion del agua de lastre a buques de
determinada clase (por gemplo, buques procedentes de lugares lgjanos en
travesias internacional es)

4.15 EI Comité tomd nota de que en lo que se refiere d enfoque mundial propuesto por los
Estados Unidos (MEPC 44/4/1), a excepcion de los bugques dedicados Unicamente al tréfico
interno y a los que gozan de inmunidad soberana, € instrumento seria aplicable a todos los que
utilizan agua como lastre, y las Partes tendrian la obligacion de hacer cumplir e Convenio en los
casos de infraccion de sus disposiciones por parte de los buques que enarbolen su pabellon o que
entren en sus puertos.

4.16 Varias delegaciones respaldaron las propuestas del Japén y de Noruega de aplicar un
enfoqueregional (MEPC 44/4/3 y MEPC 44/4/5), puesto que la gestion y e control del agua de
lastre son de interés para €l Estado riberefio, y que cada zona tiene caracteristicas fisicas distintas
(condiciones climaticas y oceanicas €tc.,), las Zonas internacionales de gestioén del agua de lastre
podrian designarse después de someterlas a debate en la OMI, y Unicamente los buques que
naveguen en Zonas internacionales de gestion del agua de lastre deberian someterse a reglas.

417 En su resumen de las deliberaciones, € Presidente sefidd que a su juicio las tres
propuestas eran complementarias. La propuesta del Japdn constituia en realidad una variante de
la propuesta de los Estados Unidos. Todos los buques que transiten a través de una zona de
gestion del agua de lastre deberian someterse a disposi ciones juridicamente vincul antes.
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4.18 Por consiguiente, € Presidente propuso que se pidiera a Grupo de trabagjo que formule
una solucién de compromiso, por gemplo, algun tipo de acuerdo mundial con componentes
regionales (Zonas de gestion del agua de lastre), teniendo en cuenta los cuatro tipos descritos en
el parrafo 4.14 supra).

Nor mas de rendimiento ambientales

4.19 Grecia propuso la elaboracion de normas de rendimiento para evaluar las técnicas
alternativas de gestion del agua de lastre (MEPC 44/4/6).

420 Se sefiad que seria necesario elaborar un mecanismo de aprobacion para las técnicas
aternativas de gestion del agua de lastre. La eficacia de las nuevas técnicas deberia poder
compararse con los métodos de cambio de agua de lastre en € mar. Por giemplo, un panel de
expertos técnicos podria evaluar y homologar las opciones de gestion y control del agua de lastre
para que posteriormente, si procede, el Comité las apruebe y se utilicen a bordo de los buques.

4.21 El Presidente declard, en su resumen de las deliberaciones, que en lo que se refiere ala
introduccion de nuevas técnicas seria conveniente contar con un planteamiento, por g emplo, con
un grupo de expertos de la OMI que evalle las nuevas técnicas que se propongan. ElI Comité
pidi6 a Grupo de trabajo que siguiera estudiando la cuestion de la evaluacion y aprobacién de las
técnicas aternativas, o que deberia incluir la consideracion de un sistema de aprobacion para las
mismas. En las instrucciones dadas a Grupo de trabgjo se incluy6 la elaboracion de técnicas
adecuadas de muestreo de |os organismos acuéticos en €l agua de lastre.

Otras cuestiones planteadas en los documentos presentados en el actual periodo de sesiones

422 ElI Comité tomé nota de que entre otras cuestiones planteadas en los documentos
presentados por los Gobiernos Miembros en e actua periodo de sesiones se incluian las
siguientes:

A el Japon, propuso la utilizacion de un mecanismo de "Reconocimiento e
ingpeccion” y la "Expedicion de certificados' en virtud de lo dispuesto en €
Convenio SOLAS y en e Convenio Internaciona de Lineas de Carga, como
medida de supervision de las técnicas de control y gestion del agua de lastre
(MEPC 44/4/3).

2 el Brasil propuso que se introduzca el concepto de Codigo de gestion del agua de
lastre, y que se tome una decision con respecto a los métodos aternativos de
cambio del agua de lastre (MEPC 44/4/4).

3 los Estados Unidos examinaron varios aspectos ademas de la aplicacion, a saber,
el plan de gestion del agua de lastre; la necesidad de disponer de un método bésico
de gestion del agua de lastre, la introduccion, en la medida de lo posible, de
préacticas adicionales de gestion, € libro de registro de gestion del agua de lastre, y
las Zonas de gestion del agua de lastre (MEPC 44/4/1); y

4 el Japon sefial 6 la necesidad de que se disponga de un plan de gestion del agua de
lastre, asi como de que se habilite un mecanismo referente a reconocimiento e
inspeccién y la expedicion de certificados (MEPC 44/4/5).
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4.23 El Comité pidio a Grupo de trabajo que examinase éstas y otras cuestiones pendientes.
Documentos infor mativos

424 ElI Comité decidié que los documentos informativos MEPC 44/INF.9 (Japdn) y
MEPC 44/INF.20 (Australia) eran importantes para las deliberaciones y deberian presentarse en
lareunion del Grupo de trabajo.

Instrucciones para el Grupo detrabajo
4.25 Envistadelo que antecede, e Comité pidié a Grupo de trabajo que tuviera a bien:

1 dar prioridad a las cuestiones clave sobre la aplicacion de medidas y la
elaboracién de un proceso de aprobacion de la OMI para las técnicas aternativas
de tratamiento del agua de lastre y considerar todos los documentos pertinentes 'y,
en especial, e MEPC 44/4/1 (Estados Unidos), e MEPC 44/4/3 (Japon) y el
MEPC 44/4/5 (Noruega), asi como e concepto de los cuatro tipos de zonas
presentado por €l Presidente (véase €l parrafo 4.14 supra);

2 considerar la elaboracion de normas medioambientales

3 considerar € mecanismo para la evaluacién de normas y técnicas, incluida la
posibilidad de utilizar un grupo de expertos;

4 considerar |os métodos de muestreo;

5 considerar las cuestiones clave que se sefidan en € informe del Grupo de trabajo
(MEPC 44/4, parrafo 2.21); y

.6 examinar otros documentos que no se presentaron en la reunion del Pleno,
incluido e documento MEPC 44/16, de la FOEI, sobre los posibles efectos
ambientales de las descargas de agua de lastre en relacion con el desguace de buques).

4.26 También se pidio a Grupo de trabagjo, s € tiempo lo permite, que prosiga la elaboracion
del proyecto de instrumento utilizando € marco de referencia que figura en su informe
(MEPC 44/4) y presentar un informe verbal a Pleno. No obstante, el Comité advirtié a Grupo
de trabajo que no redactara el texto del Convenio hasta que se aborden las cuestiones clave.

Informe verbal del Grupo detrabajo

4.27 El Presidente del Grupo de trabgjo, Sr. Denis Paterson (Australia), presentd un informe
verbal, e lunes 13 de marzo de 2000, sobre la labor llevada a cabo por el Grupo durante el actual
periodo de sesiones. Su intervencion queda resumida en los parrafos 4.28 a 4.42 infra.

4.28 El Grupo de trabajo dio prioridad a la cuestion clave de la "Aplicacion de las reglas’. A
este respecto, se examinaron diversos documentos y propuestas asi como la sugerencia de que la
cuestion se contemple partiendo de los cuatro tipos de zonas.
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4.29 El Grupo de trabajo reconocio que esa cuestion clave podria constituir un obstaculo que
de no resolverse impediria que se avanzara en € proyecto de convenio. Por consiguiente, fue ese
el tema que ocupd la mayor parte del tiempo y los esfuerzos del Grupo de trabgjo durante este
periodo de sesiones.

4.30 El Presidente del Grupo de trabgjo inform6 a Comité de que se habia elaborado un
enfoque en dos niveles, justificable desde un punto de vista préctico y cientifico, para abordar
este complgjo asunto. En primer lugar los dos niveles requieren ciertas medidas de precaucion
basicas que se aplicardn a todos los buques que utilizan agua como lastre en travesias
internacionales. En segundo lugar, cuando esos buques entren en determinadas zonas, podrian
guedar sujetos a nuevos controles en lo que se refiere a la carga y/o descarga del agua de lastre.
Dichas medidas facilitarian los acuerdos bilaterales y regionales, permitiendo asi la introduccion
de medidas practicas, armonizadas en todas |as jurisdicciones.

4.31 El Presidente del Grupo de trabajo explico que en el primer nivel, los buques regidos por
el Convenio deberian cumplir las medidas bésicas para la gestion del agua de lastre en todo
momento y en todo € mundo, con posibles excepciones. La mayoria del Grupo de trabajo
acordod que dichas prescripciones basicas incluirian las relativas a un plan de gestion del agua de
lastre, un libro de registro de la gestion del agua de lastre y una cierta capacidad para gestionar
los sedimentos.

4.32 El Grupo de trabajo acordd también que, por razones préacticas y de seguridad, los bugques
nuevos deberian someterse a medidas bésicas distintas de las de los buques existentes. A este
respecto, el Grupo de trabajo tomo nota de que se estan considerado opciones para la gestion y el
control del agua de lastre y los sedimentos en e proyecto de los buques nuevos. Teniendo en
cuenta la necesidad de sustituir numerosos buques de la flota mundia de buques tanque, & Grupo
de trabajo recomendd que en el 45° periodo de sesiones del Comité se considere la posibilidad de
elaborar una circular conjunta MEPC/M SC sobre este tema.

4.33 En tanto que e Grupo de trabajo consideraba si 10s buques nuevos y |os existentes debian
estar sujetos a una opcién basica de gestion del agua de lastre, 1a opinidn general era que esa
tecnologia no estd lo suficientemente avanzada por e momento para exigir a los buques
existentes la aplicacion de una opcion béasica de gestion del agua de lastre, tal como el cambio del
agua de lastre, como parte de las medidas basicas. No obstante, algunos miembros del Grupo de
trabajo se mostraron en desacuerdo con este punto.

4.34 En lo que se refiere d segundo nivel, cada pais tendria el derecho de designar zonas en
aguas bagjo su jurisdiccion, bien como zonas de control de la descarga de agua de lastre o zonas
de control de la carga de agua de lastre. Los paises designarian dichas zonas de conformidad con
criterios que estableceria la OMI, y de conformidad con € derecho internacional. En esas zonas
designadas, los paises podrian prescribir medidas adicionales de las recogidas en las
prescripciones basicas correspondientes al primer nivel. El Grupo de trabajo acordd en principio
que un pais deberia informar ala OMI después de designar las citadas zonas. Toda prescripcion
adiciona reflgjaria también las normasy criterios aprobados por la OMI.

4.35 El Presidente del Grupo de trabajo sefidé dos aspectos particularmente importantes de
este planteamiento: en primer lugar, las medidas que los buques deberian tomar serian
coherentes y dependerian directamente de las circunstancias del medio marino especifico en €
gue los bugues cargaran 0 descargaran agua de lastre; y, en segundo lugar, permite tanto la
aplicacion flexible como la innovacion tecnol 6gica
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4.36 El Presidente del Grupo de trabgjo comunico que, basandose en los debates sobre este
planteamiento de la aplicacién a dos niveles, un grupo de trabajo habia comenzado la revisiéon del
marco del proyecto de convenio adjunto al documento MEPC 44/4 para incorporar este nuevo
concepto en dicho marco. El texto revisado se adjuntara a informe del Grupo de trabajo sobre el
presente periodo de sesionesy se finaizardy distribuira tan pronto como éste acabe.

4.37 El Presidente del Grupo de trabajo puso de relieve ante el Comité e hecho de que este
nuevo planteamiento merece seria consideracion por parte de todas las delegaciones. Su
aprobacion permitiriaa Grupo de trabajo emprender una labor concertada en el préximo periodo
de sesiones que eventual mente conduciria a completar el proyecto de convenio.

4.38 También se inform6 a Comité de que € Grupo de trabgjo habia deliberado sobre otras
cuestiones clave. Se indico a Comité que se habian realizado grandes progresos en lo
concerniente a normas'y criterios.

4.39 El Grupo de trabajo se mostrd de acuerdo con los principios y enfoques de las siguientes
cuestiones clave:

A criterios para las buenas précticas de gestion tanto en la carga como en la descarga
de agua de lastre;

2 criterios para las buenas précticas de gestion encaminadas a reducir os riesgos y
gestionar los sedimentos;

3 normas y criterios para la evaluacion técnica de las opciones de gestion del agua
de lastre y los grupos de expertos que podrian llevar a cabo mejor esa tarea;

4 posible punto de referencia para la eficacia que deberian lograr |as nuevas técnicas
de tratamiento. Dicho punto de referencia permitiria la aceptacion de las tres
opciones de descarga ampliamente aceptadas: el método secuencial, € de rebose y
el dedilucion, y también permitiria a los que participan en € desarrollo de nuevas
y prometedoras técnicas evaluar sus sistemas estableciendo una comparacion; y

5 metodol ogias de verificacion y muestreo.

4.40 Otras cuestiones clave sobre las que € Grupo de trabgjo Ilegd a un acuerdo de principio,
serefieren alos puntos siguientes:

1 las responsabilidades de los Estados rectores de puertos, de los Estados de
abanderamiento y de los Estados riberefios y de la Organizacion; y

2 el contenido del plan de gestion del agua de lastre y del libro de registro del agua
de lastre, ambos sometidos a examen y revision por lalCS e INTERTANKO.

441 Se informd a Comité de que € Grupo de trabgjo habia estudiado un programa y un
proyecto de calendario que a su juicio permitiriala ultimacion del proyecto de convenio para una
conferencia diplomética que se celebraria en 2002, junto con €l 48° periodo de sesiones del
Comité. El Presidente del Grupo de trabajo puso de relieve que eso dependia de que € Comité
continuara otorgando alta prioridad a la cuestién y de que hubiera un grupo de trabajo dedicado
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al tema en cada periodo de sesiones. Las etapas que deberan cubrirse en cada reunion del Comité
afin de que se logre ese resultado se describen en e calendario que formara parte del informe del
Grupo de trabgjo.

4.42 El Presidente del Grupo de trabajo tomo nota de los considerables progresos realizados en
el actua periodo de sesiones y de que la superacion de muchos de los obstaculos facilitaria la
oportuna ultimacién del proyecto de convenio.

5 INSUFICIENCIA DE LASINSTALACIONES DE RECEPCION

51 ElI Comité recordd que, en su43° periodo de sesiones, se habia reconocido que €
proyecto de directrices para garantizar que las instalaciones portuarias de recepcion de desechos
sean adecuadas debia volver a revisarse antes de su publicacion. Se decidié que e Grupo de
trabajo sobre instalaciones de recepcion proseguiria su labor y presentaria un proyecto revisado
de las directrices junto con la estrategia de gestion/auditoria para que se examinen en
el 44° periodo de sesiones.

5.2  El Comité examino € informe del Grupo de trabajo por correspondencia sobre este tema
presentado en el actual periodo de sesiones por e Reino Unido (MEPC 44/5y MEPC 44/5/1).

5.3  Una delegacion pregunt6 a quién iban dirigidas las Directrices. Se indicO que € texto
actual de las mismas parece indicar que € énfasis ha pasado de las obligaciones del Gobierno en
virtud del MARPOL 73/78 a las obligaciones de los puertos. También se sefialé que e parrafo
sobre el papel del Estado rector del puerto deberia volver a redactarse de modo que se tengan
debidamente en cuenta las responsabilidades de dicho Estado.

54  El Comité también tomd nota de una propuesta encaminada a aclarar la relacion entre €l
manual sobre instalaciones portuarias de recepcion y las Directrices.

55 La FOEI, s hien reconocié la utilidad de las Directrices, sefiald que, en aras de la
eficiencia, dichas Directrices también deberian contemplar la descarga obligatoria de desechos,
prescripciones obligatorias para la provision de instalaciones portuarias de recepcion y
prescripciones obligatorias relativas a los planes para la gestion de los desechos, que € Comité
podria examinar ulteriormente.

56 Al resumir las deliberaciones, el Presidente encarg6 a Grupo de trabajo que:

A en primer lugar, revise su mandato para garantizar que se llevan a cabo todas las
tareas incluidas en . Como parte de esta labor debera establecer s se ha tratado
la dimension geogréafica del concepto de "adecuacion™ y asesorar a Comité sobre
como determinar la adecuacion geogréfica a nivel naciona y regional;

2 vuelva a examinar e capitulo 9, titulado "Papel del Estado rector del puerto” e
indique los medios por los cuaes los Estados rectores del puerto puedan
asegurarse de que sus puertos cumplen lo dispuesto en e MARPOL 73/78, por
giemplo, mediante el establecimiento de disposiciones 0 acuerdos contractuales
con & Gobierno paralos planes de gestion de desechos en |os puertos;
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3 examine la posibilidad de incluir en las Directrices un mecanismo para que los
Gobiernos Miembros puedan llevar a cabo una auditoria de las instalaciones de
recepcion de desechos en sus puertos;

4 examine también la conveniencia de elaborar una resolucion MEPC en la que se
inste alos Estados Miembros a que lleven a cabo una auditoria de las instalaciones
de recepcion de desechos en sus puertos e informen ala OMI sobre los resultados
de dicha auditoria, indicando cualquier insuficiencia de sus instalaciones, asi
como toda ayuda de cooperacion técnica que necesiten para tratar de solventar
estas insuficiencias; e

5 inicie su labor lo antes posible, teniendo en cuenta las observaciones formuladas
en e Pleno, y le presente un informe escrito para que lo examine en & que
figuren:

1 las Directrices definitivas;

2 el texto definitivo de la estrategia de evaluacion de los desechos; y

3 el proyecto de nota introductoria como proyecto de resolucién MEPC.
Informe del Grupo de trabajo

5.7  El presidente del Grupo de trabgjo, Sr. John Wren (Reino Unido), al presentar € informe
del Grupo detrabajo (MEPC 44/WP.8), inform6 a Comité de lo siguiente:

1 el Grupo de trabgjo, después de haber examinado su mandato, revisd
minuciosamente tanto € texto como e contenido del proyecto de Directrices,
teniendo en cuenta la orientacion facilitada por € Pleno, y elabord un texto
revisado junto con una resolucion para que € Comité los apruebe;

2 el Grupo acordé que las Directrices deberian fomentar e principio de la
notificacion temprana de las intenciones del bugue de llevar a tierra desechos, y
respaldo el mecanismo destinado a los puertos o Estados para evaluar la provision
de las instalaciones portuarias de recepcion;

3 con respecto a la planificacion de instalaciones adecuadas dentro de una regioén, €
Grupo subrayé que las Directrices no deberian utilizarse como medio para
justificar e incumplimiento, por los Estados Partes en el MARPOL 73/78, de las
obligaciones que les corresponden en virtud del Convenio, a permitir que los
puertos bajo su jurisdiccion se amparen en la existencia de instalaciones
adecuadas en otros puertos;

4 las Directrices incluyen ahora también una metodologia de evaluacion para que
sirva ya sea de guia para la evauacion formal realizada por la Administracion o
un consultor independiente, o como medio opciona para la autoevaluacion por
parte de una administracion portuaria con miras a megjorar la recepcion de los
desechos procedentes de los buques. ElI Grupo también acordd que la circular
MEPC/Circ.349, "Nuevo formulario refundido para notificar supuestas
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deficiencias de las instalaciones receptoras de los puertos’, deberia adjuntarse a

las Directrices;

5 el Grupo de trabajo recomend6 asimismo que las Directrices incluyan referencias
cruzadas a otras orientaciones conexas que puedan disponerse por conducto de la
Organizacion;

.6 el Grupo reconocié que se necesitaran nuevas revisiones de las Directrices para

reflgjar cambios de politicas u otros instrumentos de la OMI; y

v en vista de la imperiosa necesidad de que las Directrices sean consultadas por el
mayor nimero posible de interesados, €l Grupo recomienda que se las publique
con urgencia y que estén disponibles en la pagina Internet de la OMI. A este
respecto, el Grupo dio las gracias a INTERTANKO por su generosa oferta de
proveer los fondos para financiar os costes de impresion.

5.8  El Comité aprobé el informe del Grupo de trabgjo (MEPC 44/WP.8) y las "Directrices
para garantizar que las instalaciones y servicios portuarios de recepcion de desechos sean
adecuados' mediante la resolucion MEPC.83(44), que figuran en el anexo 2.

6 EXAMEN Y APROBACION DE ENMIENDAS DE LOS INSTRUMENTOS DE
OBLIGADO CUMPLIMIENTO

6.1 En relacion con este punto del orden del dia, e Comité examind la propuesta de
enmiendas a apéndice del Anexo |1l del MARPOL 73/78, que € Secretario General de la
Organizacion, de conformidad con € articulo 16 2) a) del MARPOL 73/78, distribuyd mediante
lacircular N° 2148, del 31 de agosto de 1999.

Enmiendas al apéndice del Anexo |1l del MARPOL 73/78

6.2 El Comité examiné la propuesta de enmiendas a apéndice del Anexo Il del
MARPOL 73/78 (MEPC 44/6).

6.3  Tras las deliberaciones, e Comité estuvo de acuerdo, en principio, con la propuesta de
enmiendas, y la remitié a Grupo de redaccion para que introduzca correcciones editoriales, de
ser necesarias, antes de su aprobacion definitiva.

6.4  El Comité también examin0 e proyecto de resoluciéon MEPC sobre la aprobacién de la
propuesta de enmiendas al apéndice del Anexo |11 del MARPOL 73/78 (MEPC 44/6).

6.5 Durante & examen del citado proyecto de resolucion, e Comité tomo nota de que la
Enmienda 30 a Cdédigo IMDG, que ya habia introducido enmiendas relativas a la supresion
propuesta de "contaminacion”, entraria en vigor el 1 de enero de 2002.

6.6 El Comité reconocidé que es necesario armonizar la fecha de entrada en vigor de las
enmiendas al Anexo |Il del MARPOL con la de la Enmienda 30 al Cédigo IMDG, y acordo
modificar las fechas que figuran entre corchetes en los parrafos 2 y 3 de la parte dispositiva del
proyecto de resolucion MEPC de modo que digan, respectivamente, 1 de julio de 2001 y1 de
enero de 2002.
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Aprobacion de las enmiendas (enmiendas de 2000)

6.7  Tras haber recibido & informe del Grupo de redaccion (MEPC 44/WP.7), e Comité
aprobd las enmiendas a apéndice del Anexo Il del MARPOL 73/78 mediante la resolucion
MEPC.84(44), que figuraen el anexo 3.

7 DETERMINACION Y PROTECCION DE ZONAS ESPECIALES Y DE ZONAS
MARINASESPECIALMENTE SENSIBLES

ANTECEDENTES

7.1  El Comité recordd que en 1991 se elaboraron Directrices para la designacion de zonas
marinas especialmente sensibles (ZMES), aprobadas mediante la resolucion A.720(17). Siete
afios més tarde, e Comité, en su41°periodo de sesiones, pidio a Grupo de trabgjo por
correspondencia sobre esta cuestion que revisara la resolucién teniendo en cuenta una propuesta
de los Estados Unidos (documento MEPC 41/6) para la elaboracion de un apéndice destinado a
ampliar y aclarar € parrafo 3.2 de las Directrices, titulado Procedimientos para la determinacion
de una zona marina especial mente sensible.

7.2  El Comité recordd que e Grupo de trabajo por correspondencia le habia formulado varias
recomendaciones en su42° periodo de sesiones acerca de la revision de las Directrices, y €
Comité decidi6 volver a examinar € asunto en su43° periodo de sesiones.

7.3  El Comité recordd que durante las deliberaciones mantenidas en su43° periodo de
sesiones se decidio, entre otras cosas, que:

i deberia suprimirse €l término necesidad demostrada, ya que algunas delegaciones
sefialaron que no era apropiada en el contexto del planteamiento preventivo;

2 una vez que la OMI haya decidido que una zona satisface las condiciones para su
determinacion como ZMES, dicha zona podria designarse pre- ZMES hasta tanto
sea formalmente aprobada junto con sus medidas de proteccién conexas. Sin
embargo, tales pre-ZMES no deberian sefialarse en las cartas nauticas; y

3 en las Directrices revisadas deberia incluirse una version abreviada de la
informacién sobre la ZMES de Sabana-Camagiiey.

7.4  El Comité recordd ademas que, durante su43° periodo de sesiones, se habia encargado a
un grupo de redaccidon que preparase un proyecto de procedimiento para la determinacion de
ZMES a fin de que complementase la resolucion A.720(17), basandose en las observaciones
formuladas y |as decisiones adoptadas en € Pleno.

75 Basado en € informe de este Grupo de redaccion, e Comité aprobd un proyecto de
resolucion de la Asamblea (MEPC 43/21, anexo 6) que incluia nuevos procedimientos aprobados
para la determinacion de zonas marinas especialmente sensibles, junto con informacion sobre la
ZMES de Sabana-Camagley y otros cambios de redaccion.

7.6  El Comité hizo notar que en e vigésimo primer periodo de sesiones de la Asamblea, se
habia sefialado que el Subcomité NAV, en su45° periodo de sesiones, habia considerado que no
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existian discrepancias con respecto a las Disposiciones generales sobre Organizacion del trafico
maritimo y, por lo tanto, habia aprobado la resolucion A.885(21).

CUESTIONES TRATADAS
7.7  El Comité trato las siguientes cuestiones:
A el mandato del Grupo de trabajo por correspondencia (MEPC 44/7/2);

2 asuntos generales acerca de la revision de las Directrices para la determinacion de
zonas marinas especia mente sensibles,

3 una propuesta concreta para designar laida Mapelo como ZMES (MEPC 44/7); e
4 informaci én especifica sobre un proyecto australiano (MEPC 44/INF.8).
Mandato del Grupo de trabajo por correspondencia

7.8  El Comité aprobd, con algunas pequefias adiciones que se indican en los parrafos7.13
y 7.18, e mandato del Grupo de trabagjo por correspondencia (MEPC 44/7/2) propuesto por
Australia, en su calidad de pais coordinador del Grupo, que figuraen el anexo 14.

Revisiéon de las Directrices para la determinacion de ZMES

7.9  El Comité recordd que en su 43° periodo de sesiones, la UICN habia presentado €l
documento MEPC 43/6/3 sobre la revision de las Directrices, que posteriormente retird para que
pudiera presentarse una version revisada en e 44°periodo de sesiones, con la signatura
MEPC 44/7/1. ElI Comité sefiadd que la propuesta dividia en dos documentos separados las
Directrices para la designacion de zonas especiales y la determinacion de zonas marinas
especialmente sensibles. Ademas, observo que la propuesta introducia una serie de cambios en €
formato y en e texto, con laintencién de hacerlo més sencillo y de més fécil utilizacion.

7.10 LaUICN presentd su documento MEPC 44/7/1, en el que seincluia:

A una propuesta de nuevas directrices para la designacion de zonas especiales de
conformidad con el MARPOL 73/78;

2 una propuesta de nuevas directrices para la designacion de zonas marinas
especialmente sensibles; y

3 una explicacion del origen de las disposiciones de las dos propuestas, que son casi
idénticas a las de las directrices originales aprobadas mediante la resolucion
A.720(17).

7.11 El Comité recibié con beneplécito la propuesta de la UICN, que consideré como una
parte Util de la revision de las Directrices sobre la determinacion y designacion de las Zonas
especidesy ZMES.

7.12 No obstante, el Comité estuvo de acuerdo con las preocupaciones manifestadas por una
delegacion en e sentido de que € parrafo 5.16 de las Directrices propuestas no incluye medidas
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de proteccion basadas en la organizacion del tréfico maritimo y los medios de natificacion, de las
gue tratan resoluciones especificas de la OMI.

7.13 Ademas, e Comité estuvo de acuerdo con la propuesta de que en el mandato del Grupo
de trabagjo por correspondencia deberia afadirse un nuevo pérrafo 3bis, cuyo texto figura a
continuacion (MEPC 44/7/2, anexo):

3bis En relacion con las ZMES, considerar qué medidas de proteccion serian mas
adecuadas y preparar una breve justificacion de las mismas, basandose en gemplos
ilustrativos, a fin de incluir estas medidas en una lista indicativa.

7.14 El Comité también estuvo de acuerdo con la propuesta de que se deberia invitar a la OHI
a que informe, en tiempo oportuno, acerca de los avances realizados con respecto a la
elaboracion de la smbologia necesaria para la identificacion de las ZMES en las cartas, y las
medidas de proteccion conexas, seguin se recomienda en la seccion 8 del anexo del documento de
laUICN. Sin embargo, una delegacion manifestd su preocupacion acerca de la proliferacion de
informacion propuesta para ser incluida en las cartas nauticas y opind que seria mas adecuado
incorporar tal informacion en las instrucciones nauticas.

7.15 El Fondo Mundial para la Naturaleza presentdé su documento (MEPC 44/7/3), que
respondia a las cuestiones planteadas en el MEPC 43/6/2 por la Division de Asuntos Oceanicos y
del Derecho del Mar, de la Oficina de Asuntos Juridicos de las Naciones Unidas.

7.16 S bien sostuvo que los criterios para la designacion de zonas marinas especialmente
sensibles concuerdan plenamente con las disposiciones de la Convencion de las Naciones Unidas
sobre e Derecho del Mar, el Fondo Mundial para la Naturaleza formul6 propuestas para mejorar
y actualizar los criterios afin de que se gjusten a las tendencias internacionales y a las prioridades
sefidladas en otros convenios. Al hacer esta propuesta, el Fondo Mundial para la Naturaleza
formul 6 las cuatro observaciones siguientes:

A el concepto de zona marina especialmente sensible puede utilizarse para implantar
la obligacion general de todos los Estados de proteger y conservar € medio
marino (articulo 197), asi como las disposiciones més especificas citadas en los
articulos 194.5, 196.1, 77, 239, 204.2, 303y 240;

2 los criterios para designar zonas especiales en virtud del articulo 211.6 deben
entenderse en un sentido amplio a fin de incluir e desarrollo sostenible, asi como
la proteccion de los ecosistemas conexos. Como se indica en el capitulo 17 del
Programa 21 de la CNUMAD, deberia aplicarse un enfoque mas amplio e
integrado de la gestion, que abarque todos |os sectores de la sociedad;

3 con respecto a articulo 303 de la Convencién de las Naciones Unidas sobre €l
Derecho del Mar, que reconoce la obligacion fundamental que tienen los Estados
de proteger los objetos arqueoldgicos e historicos, la OMI podria ampliar su
competencia a fin de brindar esa proteccion; y

4 en € articulo 197 de la Convencion de las Naciones Unidas sobre €l Derecho del
Mar pide a los Estados que cooperen en la formulacion y elaboracion de reglas
adicionales para la proteccion del medio marino, una medida que concuerda con €l
concepto de las ZMES.
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7.17 El Fondo Mundial para la Naturaleza propuso ademas que, con € fin de garantizar la
concordancia con otros convenios internacionales tales como la Convencion para la Proteccion
del Patrimonio Mundia, Cultural y Natural, e Convenio sobre diversidad biologica y la
iniciativa para establecer un sistema mundia representativo de zonas marinas protegidas, €
Comité deberia incluir en los criterios para la determinacion de zonas marinas especia mente
sensibles las dos nuevas categorias que se enumeran a continuacion:

i criterios biogeogréficos, e

2 importancia a nivel nacional, regional o internacional.
7.18 Tras haber examinado esta propuesta, el Comité pidié a Grupo de trabgjo por
correspondencia que tuviera en cuenta este documento a preparar un proyecto revisado de la
resolucion A.720(17).
Propuesta para designar ZMES alaidaMalpelo
7.19 Al presentar su documento (MEPC 44/7) en e que se propone gue laisla Malpelo sea
designada ZMES, Colombia proporciond la siguiente informacion referida a los ocho criterios

descritos en el parrafo 3.3.5 de la resolucion A.720(17):

1 por su posicion y caracteristicas morfologicas, geolégicas y ecoldgicas la ida
Malpelo es un enclave Unico y especia del territorio colombiano;

2 una descripcion clara de la zona en términos de ubicacion geogréfica, aunque no
Se proporciond una carta;

3 una descripcion detalada de la variada flora y fauna que hacen de esta zona un
lugar Unico y excepcional, objeto, por tanto, de investigaciones cientificas;

4 una descripcion de la diversidad, productividad, integridad e interdependencia de
estafloray fauna en laregion;

5 una indicacioén de gue esta zona, como parte de los arrecifes colombianos, ha
mostrado signos alarmantes de deterioro en los 30 Ultimos afios;

.6 el efecto perjudicial que la pescailicita hatenido en esta zong;

v una indicacion de las medidas legidativas nacionales que se han adoptado para
proteger esta zona; y

8 una cuantificacion del tréfico naciona e internaciona de bugues en la zona.

7.20 No obstante, e Comité hizo notar que, si bien la propuesta colombiana proporciona una
descripcidn pormenorizada de la zona que, segun se reconocio, satisfacia los criterios ecol gicos
enumerados en e parrafo 3.3.5 de laresolucion A.720(17) para ser designada una ZMES, faltaba
parte de la informacion requerida en la resolucion A.885(21), segun se indica a continuacion
sefidlando los parrafos pertinentes de dicha resolucion:
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A una carta que muestre la zona en cuestion (3.2.2.1);

2 una indicacion del grado de riesgo que las actividades maritimas internacionales
representan parala zona (3.2.2.3);

3 el tipo de carga que transportan los buques de tréfico internaciona (3.2.2.3 @));
4 una prueba del dafio causado por este tréfico (3.2.2.3 @));

5 los antecedentes de varadas, abordajes o derrames o la referencia a hecho de que
no se han producido (3.2.2.3 ));

.6 una indicacién de los posibles perjuicios relacionados con dichas actividades;

v una propuesta de las medidas de proteccion correspondientes que puede adoptar la
OMI y una indicacion de la forma en que dichas medidas proporcionardn la
proteccion necesaria (3.2.3); y

8 una indicacién de las posibles mnsecuencias de las medidas propuestas respecto
de la seguridad y la €ficacia de la navegacion, teniendo presente la zona oceénica
en las que se han de implantar las medidas propuestas (3.2.3.4).

7.21 Como resultado, € Comité pidié a Colombia que proporcione la informacién adiciona
para que ésta se examine mas a fondo en un futuro periodo de sesiones.

Informacién relacionada con la aplicacion por Australia de los criterios para la
determinacién de ZMES

7.22 El Comité tom6 nota de la informacion contenida en el documento MEPC 44/INF.8
relativa a un proyecto de Australia sobre e modo de aplicar los criterios de la OMI para la
determinacion de ZMES, junto con los de la UICN, como primer paso en € proceso de
determinacion de zonas marinas australianas que relinen las condiciones para asignarles €
carécter de zona marina de alto riesgo ambiental.

8 INFORMES DE LOS SUBCOMITES
RESULTADOSDEL 45° PERIODO DE SESIONES DEL SUBCOMITE NAV

8.1  El Comitétomo nota de que & Subcomité de Seguridad de la Navegacion habia celebrado
su 45° periodo de sesiones del 20 al 24 de septiembre de 1999 y que el informe correspondiente
se distribuy6 con la signatura NAV 45/14.

Establecimiento de una zona a evitar a la altura de la costa septentrional de Cuba

8.2  El Comité recordd que, en su 42° periodo de sesiones, habia pedido al Subcomité NAV
gue sometiera a estudio la propuesta de zona a evitar a la altura de la costa septentrional de Cuba
(MEPC 42/10/3) teniendo en cuenta el carécter de ZMES del archipiélago de Sabana-Camagiey
y lainformacién pertinente presentada al Comité acerca de dicha zona (MEPC 40/7 y Add.1). En
dicho periodo de sesiones e Comité habia decidido asimismo que, como €l objetivo de la zona a
evitar propuesta era proteger e medio marino, las conclusiones de las deliberaciones del
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Subcomité NAV en su 45° periodo de sesiones se deberian notificar a Comité antes de que se
tomase una decision final al respecto.

8.3  El Comité tomo nota de que en su 45° periodo de sesiones e Subcomité NAV examind
una propuesta de Cuba (NAV 45/3/6) en la que se pedia el establecimiento de una "zona a evitar”
entre los accesos a los puertos de Matanzas y Cardenas, y que decidio aprobar la "zona a evitar"
propuesta (NAV 45/14, parrafo 3.21y anexo 3).

8.4  El Comité refrendd los resultado del 45° periodo de sesiones del Subcomité NAV sobre
este asunto y pidié a la Secretaria que transmitiera el refrendo del Comité a 72° periodo de
sesiones del Comité de Seguridad Maritima para su aprobacion final en mayo de este afio.

CUESTIONES URGENTES RESULTANTES DEL 8° PERIODO DE SESIONES DEL SUBCOMITE FS

85 ElI Comité tom6 nota de que e Subcomité de Implantacion por € Estado de
Abanderamiento habia celebrado su8° periodo de sesiones del 24 al 28 de enero de 2000, y que
el informe correspondiente se distribuy6 con la signatura FSI 8/19. Si bien este periodo de
sesiones se celebrd tan solo cinco semanas antes de que € Comité celebrara su 44° periodo de
sesiones, de conformidad con las Directrices sobre organizacion y método de trabajo de los
comités (MSC/Circ.931 y MEPC/Circ.366), en este periodo de sesiones del Comité se informa de
las cuestiones de carécter urgente (MEPC 44/8/1). En el 45° periodo de sesiones del Comité se
presentara un informe completo sobre la labor del Subcomité FSI en su8° periodo de sesiones.

Autoevaluacion de la actuacion de los Estados de abander amiento

8.6 Con respecto a la cuestion de la autoevauacion de la actuacion de los Estados de
abanderamiento, e Comité hizo notar que el Subcomité FSI, en su8° periodo de sesiones y tras
un debate a fondo, habia preparado un proyecto de circular MSC/MEPC sobre los criterios y los
indicadores de la actuacion necesarios para la autoevaluacion de la actuacion de los Estados de
abanderamiento (MEPC 44/8/1, anexo) y que invité a Comité y a CSM a que aprobasen esa
circular conjunta en sus periodos de sesiones 44° y 72°, respectivamente.

8.7  Después de examinarlo, el Comité acordd aprobar e proyecto de circular MSC/MEPC
sobre la autoeval uacion de la actuacion de los Estados de abanderamiento: Criterios e indicadores
de la actuacion, y pidio ala Secretaria que lo distribuyera a los Gobiernos Miembros a fin de que
lo utilicen como orientacion a la hora de autoevaluar su actuacion, una vez aprobado por el CSM
en su72° periodo de sesiones. A este respecto, la delegaciéon de Chipre indicd que presentaran
sus observaciones sobre este tema en un documento para el 72° periodo de sesiones del CSM.

8.8  En rdacidn con la cuestion de cdmo utilizar la base de datos para los formularios de
autoevaluacion que serd gestionada por la Secretaria, se informé al Comité de que se presentaran
ponencias en € 72° periodo de sesiones del CSM en mayo, por lo cua decidié examinar este
asunto en su 45° periodo de sesiones que se celebrara en octubre, cuando ya estarén disponibles
los resultados del 72° periodo de sesiones del CSM.

La cuestion de la pescailicita, no regulada y no declarada
8.9  Con respecto ala cuestion de la pescailicita, no regulada 'y no declarada, el Comité tomo

nota de que e Subcomité FSI, en su 8° periodo de sesiones, habia examinado dos documentos
presentados por Estados Miembros (FSI 8/6 y FSI 8/INF.6) y un documento de la FAO
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(FSI 8/INF.8) en relacion con la elaboracion de medidas proyectadas para lograr que los buques
pesgueros cumplan las reglas y normas internacionales, y con la elaboracion de unas directrices
que, en & marco de la supervision por los Estados rectores de puertos, hagan referencia
especifica a los buques pesqueros. En los documentos se hacia referencia a las peticiones de
asistencia cursadas ala OMI por la Asamblea General de las Naciones Unidas y por la Comision
de las Naciones Unidas sobre el Desarrollo Sostenible.

8.10 El Comité tomd nota de las diversas opiniones manifestadas en €l 8° periodo de sesiones
del Subcomité FSI, a saber:

A deberia apoyarse la propuesta de constituir un grupo mixto especia de trabajo
OMI/FAQ, debiendo ser los Comités los que redacten su mandato;

2 s bien los aspectos que, en el marco de la pescailicita, no regulada y no declarada
se refieren a la gestion de las pesquerias y la conservacion de las especies
posiblemente estén fuera del mandato de la OMI, los aspectos relativos a la
seguridad y a la prevencion de la contaminacion derivados de estas cuestiones han
de ser asignados ala OMI,

3 aunque e Protocolo de Torremolinos de 1993 todavia no ha entrado en vigor, hay
diversas normas en vigor que son aplicables a los buques pesgueros, como por
giemplo e capitulo V del SOLAS, los Anexos| yV ded MARPOL, € Reglamento
de Abordajes, etc., razén por la que el Subcomité ha de considerar los aspectos de
estas reglas relativos a los buques pesqueros;

4 los aspectos de la pescailicita, no reguladay no declarada relativos a la gestion de
las pesguerias y a la conservacion de las especies no se han de tratar mediante los
procedimientos de la OMI relativos a la supervision por € Estado rector del
puerto;

5 es esencia que la FAO asuma € liderazgo que le corresponde a fin de avanzar en
la cuestion y facilite més estadisticas y datos sobre embarcaciones pesqueras en
general, y, en particular, sobre buques que participan en pesca ilicita, no regulada
y no declarada;

.6 en e marco de sus atribuciones, no le corresponde a la OMI garantizar
directamente que los buques pesqueros den pleno y total cumplimiento a las
disposiciones de la Convencion de las Naciones Unidas sobre el Derecho del Mar.
El Subcomité también tomé nota de que la OMI no es el organismo competente en
las cuestiones de nacionalidad de los buques a las que se hace referencia en €
articulo 91 de la antedicha Convencién, razén por la cua no ha de involucrarse en
este tema; y

v la cuestion de la pescailicita, no regulada y no declarada es un problema grave y
se ha de apoyar una mayor colaboracion entre laFAO y la OMI a respecto.

8.11 ElI Comité observé asimismo que, después de unas amplias deliberaciones en su8°
periodo de sesiones, € Subcomité, acordd que la OMI en general, y e Subcomité en especial,
podrian facilitar asistenciaala FAO en este &mbito pero reconocio que previamente era necesario
adoptar decisiones de politica general sobre el particular, por o que decidi6 remitir la cuestion a
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los dos comités con miras a que éstos le asesorasen detenidamente acerca de coOmo estas
cuestiones podrian incluirse en € programa de trabajo del Subcomité. El Subcomité también
recomendd, en su8° periodo de sesiones, que los comités consideraran la posibilidad de
constituir un grupo mixto especial de trabgjo FAO/OMI, e invitd ala FAO a que presentase un
documento al respecto, en € gue también se propusiera un proyecto de mandato para ese grupo
conjunto, paraque el CSM |o examine en su72° periodo de sesiones.

8.12 Tras un intercambio de opiniones y atendiendo a la peticion de la Asamblea General de
las Naciones Unidas y la Comision sobre el Desarrollo Sostenible, e Comité acordd que la OMI,
deberia facilitar asistencia a la FAO para tratar la cuestion de la pesca ilicita, no regulada y no
declarada, en relacion con la seguridad y la prevencion de la contaminacion de los buques
pesquerosy otras cuestiones afines.

8.13 En relacion con la constitucion de un grupo mixto especial de trabgo FAO/OMI que se
encargue de esta cuestion, segun la recomendacion del Subcomité FSI, el Comité recordo que
existe un acuerdo de cooperacion entre la OMI y la FAO en cuestiones de interés mutuo y otros
grupos mixtos, como por gemplo, € encargado de la formacion de pescadores, y acordd
congtituir el Grupo mixto especia de trabgjo FAO/OMI propuesto, a reserva de que e CSM
vuelva a examinar esta cuestion en su 72° periodo de sesiones. En relacion con € mandato de
dicho Grupo mixto, el Comité reconocié que es esencial que la FAO asuma € liderazgo que le
corresponde como actor principal a fin de avanzar en la cuestion, y observo que e Subcomité
FSI, en su 8° periodo de sesiones, habia invitado a la FAO a que redactara € proyecto de
mandato y lo remitiera al 72° periodo de sesiones del CSM, por o que acordd dejar esta cuestion
en manos de dicho Comité en su72° periodo de sesiones.

9 LABOR DE OTROS ORGANOS

RESULTADOSDEL 80° PERIODO DE SESIONESDEL COMITE JURIDICO

9.1  El Comité recordd que e Comité Juridico habia celebrado su 80° periodo de sesiones
del 11 al 15 de octubre de 1999 y que € informe correspondiente se habia distribuido con la
signatura LEG 80/11.

Indemnizacién por la contaminacién ocasionada por los combustibles liquidos de los
buques

9.2  Con respecto a la cuestion de la indemnizacion por la contaminacion ocasionada por los
combustibles liquidos de los buques, e Comité tom6 nota de que e Comité Juridico, en
su80° periodo de sesiones, prosiguid la preparacion de un régimen internaciona de
responsabilidad e indemnizacion por los dafios ocasionados por |os combustibles liquidos de los
buques, y decidié recomendar al Consgo la celebracion de una conferencia diplomatica en €l
bienio 2000-2001 (sobre indemnizacidn por la contaminacion ocasionada por los combustibles
liquidos de los buques). EI Comité también tomé nota de que, tras € acuerdo del Consgo, la
vigésima primera Asamblea aprob6 la celebracién de una conferencia diplomética de una semana
de duracién.

9.3  El Comité expresd su agradecimiento al Comité Juridico por su labor de elaboracion del
proyecto de convenio sobre indemnizacion por la contaminacion ocasionada por los combustibles
liquidos de los bugues y recordd que @ mismo habia remitido esta cuestion al Comité Juridico.
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RESULTADOS DEL 27° PERIODO DE SESIONESDEL COMITE DE FACILITACION

9.4  ElI Comité recordd que € Comité de Facilitacion habia celebrado su27° periodo de
sesiones del 6 al 10 de septiembre de 1999 y que e informe correspondiente se habia distribuido
con lasignatura FAL 22/19.

Armonizacion delos certificados de los buques

9.5  El Comité tomo nota de que uno de los temas debatidos en el 27° periodo de sesiones del
Comité de Facilitacion habia sido la armonizacién de los certificados de los buques, y que se le
habia invitado a refrendar 1a opinién del Comité de Facilitacion y las medidas adoptadas por éste,
y aformular observaciones al respecto.

9.6  El Comité tomd nota de que en € 27° periodo de sesiones del Comité de Facilitacion se
habia manifestado la opinién de que un gran nimero de certificados que se exigen actualmente
en virtud de muchos convenios estaba ocasionando problemas y que la OMI deberia examinar
con detalle la posibilidad de combinar o incluso eliminar algunos de ellos. Como resultado de su
examen, e Comité de Facilitacion estuvo de acuerdo en que deberia intentar simplificar y
unificar los documentos y certificados existentes, reduciendo su nimero cuando ello fuera
posible. A estefin, e Comité de Facilitaciéon elabord un proyecto de certificado del bugue y una
agrupacion de los certificados y documentos pertinentes (MEPC 44/9/1, anexo 1): €l certificado
del buque incluiria pormenores suficientes del buque para determinar la aplicabilidad de los
convenios o codigos pertinentes y se complementaria con los certificados adicional es pertinentes.

9.7 El Comité también tomé nota de que en el 27° periodo de sesiones del Comité de
Facilitacion se propuso combinar los certificados pertinentes en virtud del MARPOL, como €
Certificado internacional de prevencién de la contaminacion por hidrocarburos (Certificado
IOPP), e Certificado internacional de prevencion de la contaminacion por aguas sucias y €l
Certificado internacional de prevencion de la contaminacion atmosférica, en un Unico certificado
titulado "Certificado internacional de prevencion de la contaminaciéon”. Ademéas de agradecer
esta innovadora idea, e Comité tomé nota de que, en virtud del MARPOL, los certificados se
exigen de acuerdo con distintos anexos, y que los Anexos IV y VI todavia no han entrado en
vigor. Otra cuestion importante es que la combinacion de certificados implicaria la introduccion
de enmiendas en las reglas, ademas de enmiendas a los propios certificados. De conformidad
con lo dispuesto en € articulo 16 del MARPOL, sélo el Comité, o una conferencia diplomética
apropiada, puede enmendar los certificados y reglas del Convenio.

9.8  Trasun intercambio de opiniones, e Comité acordé que el Comité de Facilitacidn deberia
seguir examinando la cuestion de la armonizacion de certificados, incluidos los certificados
exigidos en virtud del MARPOL 73/78 y cbdigos conexos, con € objetivo de reducir €
"papeleo”. Entretanto, el Comité sefiaé al Comité de Facilitacion determinados problemas en la
agrupacion prevista de certificados en el sentido de que determinados certificados agrupados bajo
el denominador comun de "Certificados medioambientales’, como es e caso del Certificado de
aptitud para e transporte de productos quimicos peligrosos a granel y del Certificado de aptitud
para € transporte de carga de CNI, también son certificados de seguridad, y asimismo €
Certificado de aptitud para e transporte de gases licuados a granel y e Certificado de aptitud
para los bugues de apoyo mar adentro sdlo guardan relacion con el tema de la seguridad. Cabe
también observar que estos certificados estan reglamentados por los correspondientes convenios
y codigos y se exigen de digtintas Partes en distintos instrumentos, por lo que cuaquier
combinacion de certificados regidos por instrumentos distintos puede dar lugar a problemas de
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indole juridica. También debe sefidarse que convendria enmendar los convenios y codigos
pertinentes s se han de simplificar o combinar los certificados. Por lo tanto, e Comité de
Facilitacion deberia examinar con suma atencién la conveniencia de este gercicio. Una
delegacion expresd la opinidon de que los certificados podrian agruparse en tres categorias, los
relativos a la seguridad, los relativos a medio marino y los que guardan relacion tanto con la
seguridad como con e medio marino.

Lista revisada de certificados que han de llevar los buques

9.9  Trasun breve debate, el Comité refrendd el proyecto de circular FAL/MSC/MEPC sobre
la lista revisada de certificados que han de llevar los buques (MEPC 44/9/1, anexo 2), para su
distribucion después de su refrendo también por el CSM en su 72° periodo de sesiones.

Necesidad de directrices sobre normas minimas de formacién para e personal maritimo
portuario

9.10 El Comité tomé nota de que & Comité de Facilitacion tenia la intencion de elaborar
directrices sobre normas minimas para la formacion del personal maritimo portuario. Tras
deliberar sobre la cuestion, e Comité decidid no dar su acuerdo a la recomendacion del Comité
de Facilitacion.

Programa de trabajo del Grupo detrabajo SPI

9.11 El Comité aprobd, en lo que respecta a los puntos relacionados con la proteccion del
medio marino, € programa de trabgo del Grupo de trabgjo SPI (MEPC 44/9/1, anexo 3),
suprimiendo el punto sobre la elaboracion de directrices para la formacion del persona maritimo
portuario, einvité al CSM a que refrende esta opinién.

I nstalaciones de recepcion de los desechos portuarios

9.12 El Comité de Facilitacién tomé nota de que el Comité, en su 43° periodo de sesiones,
habia decidido que no era necesario un punto del orden del dia sobre e establecimiento y
explotacion de las instalaciones de recepcion, y, en particular, un punto relativo a la elaboracion
de un curso modelo sobre las instalaciones de recepcion de los desechos portuarios, en €
programa de trabajo del Grupo de trabajo SPI ya que € propio Comité estaba estudiando esta
cuestion mediante su Grupo de trabgjo y su Grupo de trabgjo por correspondencia. A fin de
evitar una duplicacién del trabgjo, el punto sobre las instalaciones portuarias de recepcion se ha
suprimido del programa de trabajo del Grupo de trabajo SPI (MEPC 44/9/1, parrafos 6y 7).

RESULTADOSDE LA VIGESIMA PRIMERA ASAMBLEA

9.13 ElI Comité recordd que la Asamblea, en su vigésimo primer periodo de sesiones
del 15al 26 de noviembre de 1999, aprobd los informes del Comité correspondientes a
us 41°, 42° y 43° periodos de sesiones y todas las resoluciones de la Asamblea elaboradas por €l
Comité. El Comité también tomo nota de la lista de resoluciones de la Asamblea relacionadas
con sus actividades, incluidas las resoluciones de la Asamblea resultantes de la labor del CSM
(MEPC 44/9/2, anexo).
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Conferencias diplomaticas en € bienio 2000-2001

9.14 El Comité tom6 nota de que la Asamblea habia aprobado la celebracién de dos
conferencias diplomaticas, organizadas por el Comité, en el proximo bienio 2000-2001:

A la Conferencia sobre cooperacién internacional para la preparacion y la lucha
contra los sucesos de contaminacion por sustancias nocivas y potencia mente
peligrosas (Conferencia sobre Cooperacion-SNPP), celebrada al mismo tiempo
gue el 44° periodo de sesiones del Comité, en marzo de 2000; y

2 una conferencia diplomética sobre los sistemas antiincrustantes perjudiciales
(Conferencia sobre €l tributilestario) en2001.

Elaboracion de nuevos perfiles de peligrosidad del GESAMP

9.15 Con respecto ala elaboracion de nuevos perfiles de peligrosidad del GESAMP, el Comité
tomé nota de que la Comision de asuntos técnicos de la Asamblea habia examinado la opinion
manifestada en €l 42° periodo de sesiones de que era necesario disponer 1o antes posible de
perfiles de peligrosidad completos para todos |os productos que figuran en el cédigo CIQ, a pesar
de las restricciones presupuestarias, y habia pedido a Grupo de trabgjo EHS del GESAMP que
diera prioridad a este asunto.

9.16 La Comisién de asuntos técnicos de la Asamblea tom6 también nota de que el Comité,
tras examinar varias opciones con objeto de asegurar |os fondos necesarios para la revision de los
perfiles de peligrosidad del GESAMP, se vio forzado a aceptar que la fecha prevista en la
actualidad para la ultimacién de la revision podria tener que atrasarse debido a la insuficiencia de
fondos. La Comision también tomo nota de que la revision del Anexo Il del MARPOL podria
posponerse de nuevo debido ala propuesta de reduccion de recursos destinados al GESAMP para
la nueva evaluaciéon de los productos regidos por € cédigoCIQ. Aun reconociendo que €l
crecimiento nominal cero es e objetivo propuesto, la Comision acordd que eso no deberia
impedir la ultimacion de una tarea tan importante.

9.17 El Comité tom6 nota con satisfaccion de que, como resultado del examen de dicho
asunto, la delegacion del Reino Unido se habia ofrecido a proporcionar la suma de 22 800 libras
esterlinas, necesaria para compensar la reduccion propuesta en € presupuesto asignado al Grupo
de trabajo EHS del GESAMP, especificamente destinada a ultimar la revision de los perfiles de
peligrosidad del GESAMP que se necesitan para facilitar larevision del Anexo Il del MARPOL.

M ecanismo de informacién y documentacion sobre hidrocarburosy basuras

9.18 Con especto a mecanismo de informacién y documentacion sobre hidrocarburos y
basuras, la Comision de asuntos técnicos recordd que, durante el vigésimo periodo de sesiones de
la Asamblea, se llegb a la conclusion de que, debido a la fata de recursos presupuestarios, la
OMI no podia hacerse cargo de la elaboracion de un mecanismo de intercambio de informacion
sobre hidrocarburos y basuras, segin la peticion formulada en la resolucion51/189 de la
Asamblea General de las Naciones Unidas sobre disposiciones institucionales para la
implantacion del Programa de accion mundia para la proteccion del medio marino frente a las
actividades realizadas en tierra.
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9.19 En € transcurso de las deliberaciones de la Comisién de asuntos técnicos sobre esta
cuestion, la delegacion del Canada declard que Environment Canada estaba colaborando con la
Secretaria de la OMI a fin de elaborar un proyecto piloto de centro de informacion y
documentacion sobre hidrocarburos y basuras, compatible con € Programa de accién mundial y
el sistema de informacion electronica de la OMI.

9.20 A este respecto, € Comité tomd nota de que el proyecto piloto se habia ultimado antes del
inicio de su 44° periodo de sesiones, y agradecio a Environment Canada su generoso apoyo y
cooperacion.

Objetivos de la Organizacion a partir del afio 2000 y Plan de trabajo a largo plazo de la
Organizacion

9.21 El Comité tomo6 nota de que la Asamblea aprobd los "Objetivos de la Organizacion a
partir del afio 2000" mediante la resolucion A.900(21).

9.22 El Comité también tomo nota de que la Asamblea aprobd € plan de trabgjo a largo plazo
de la Organizacion (hasta 2006) como resolucion A.879(21). A este respecto, € Comité observo
gue la Comision de asuntos técnicos de la Asamblea refrendd una propuesta formulada por
Liberia de que seria beneficioso para los Miembros si e documento sobre e plan de trabgjo a
largo plazo de la Organizacion incluyera también informacion sobre las materias que se habian
completado, o que estaban en curso, con objeto de evaluar e rendimiento de la Organizacion
frente a cualquier plan aprobado previamente, y un resumen de los nuevos puntos propuestos
para su inclusion en el programa de trabgjo a largo plazo. La Comision invitd a los comités
interesados a que incluyeran dicha informacion en e documento pertinente para que fuera
examinado en futuros periodos de sesiones de la Asamblea.

9.23 El Comité acordo tener presentes los objetivos de la Organizacion a partir del afio 2000
(resolucién A.900(21)) y € plan de trabajo a largo plazo de la Organizacion (hasta 2006)
(resolucién A.879(21)) en su futura labor.

Proyectos de resolucién deinteréstanto para e Comité como parael CSM

9.24 El Comité tomo nota de la cuestion relativa a los proyectos de resolucion de la Asamblea,
de interés tanto para el Comité como parael CSM. En la Asamblea, |a delegacion de Alemania
observé gue varios proyectos de resolucion de la Asamblea, si bien se originaron en e CSM, se
habian adjuntado como anexos del informe del Comité. A fin de evitar molestias a las
delegaciones, la Asamblea aprobd |a siguiente propuesta de la delegacion de Alemania:

- las resoluciones de interés comin para el Comitéy el CSM, elaboradas por uno de
los dos comités técnicos, y remitidos a otro para su "sancion” o "refrendo”,
deberian considerarse en relacion con e punto del orden del dia sobre el examen
de los informes y recomendaciones del comité del que proceden (es decir, las
elaboradas por e CSM en relacion con e punto que trata de los informes de dicho
Comité, y las elaboradas por e CPMM en relacion con e punto que trata de los
informes del mismo);

- tales resoluciones pueden presentarse ala Asamblea en € informe del comité cuya
reunion haya sido la dltima antes de la celebracion de la Asamblea, con o sin las
enmiendas propuestas por dicho comité. No obstante, eso no significa que se
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examinaran en relacion con e informe del comité cuya reunion fue la Ultima, a
menos que ese comité haya elaborado la resolucién o resoluciones de que se trate;

y

- el mecanismo anteriormente propuesto se indicara claramente en los documentos
de la Asamblea sobre los informes de ambos Comités.

10 ESTADO JURIDICO DE LOS CONVENIOS

10.1 El Comité tomd nota de la informacién sobre e estado juridico de los convenios y de
otros instrumentos de la OMI relacionados con la proteccion del medio marino, especialmente e
estado juridico actual del MARPOL 73/78 y de sus distintas enmiendas que figura en €
documento MEPC 44/10 del siguiente modo:

- en e anexo 1figura el estado juridico, a 31 de diciembre de1999, de los
convenios y otros instrumentos de la OMI relacionados con la proteccion del
medio marino;

- en el anexo 2 se muestra e estado juridico del Convenio MARPOL 73/78 al 31 de
diciembre de 1999; y

- en e anexo 3 se indica el estado juridico de las distintas enmiendas a Convenio
MARPOL 73/78 al 31 de diciembre de 1999.

10.2 ElI Comité también tomd nota de que, después de la publicacion del documento
MEPC 44/10 € 14 de enero de 2000, Benin habia depositado su instrumento de adhesion al
Convenio MARPOL 73/78, e 11 de febrero de 2000 y Trinidad y Tabago |o habia hecho el 6 de
marzo de 2000. Por consiguiente, €l nimero total de Partes en e Convenio MARPOL 73/78 se
elevaahoraa 110. Trinidad y Tabago también deposité su instrumento de adhesion a Convenio
de Cooperacion, al Convenio de Intervencion, a Protocolo de 1996 relativo a Convenio de
Londres, a Protocolo de 1992 que enmienda e Convenio de Responsabilidad Civil, a Protocolo
de 1992 que enmienda el Convenio del Fondo, y al Convenio de Lineas de Carga, 1976, todo €ello
también el 6 de marzo de 2000.

10.3 Con respecto al anexo 3 del documento MEPC 44/10, el Comité sefial6 que las enmiendas
de 1990 alos Anexos | y Il del Convenio MARPOL, a codigo CIQ y a codigo CGrQ sobre el
sistema armonizado de reconocimientos y certificacion, habian entrado en vigor € 3 de febrero
de 2000 junto con los Protocolos de 1988 a Convenio SOLAS y a Convenio de Lineas de
Caga.

11 PREVENCION DE LA CONTAMINACION ATMOSFERICA OCASIONADA POR
LOSBUQUES

INTRODUCCION

11.1 El Comité examind las siguientes cuestiones en relacion con este punto del orden del dia:

i informe sobre la marcha de |as actividades de |a Secretaria (MEPC 44/11/5);
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2 cooperacion con la Convencion Marco de las Naciones Unidas bre el Cambio
Climético (MEPC 44/11);

3 estudio de la OMI sobre las emisiones de gases de efecto invernadero procedentes
de los buques;

4 revision del Codigo técnico sobre los NOx (MEPC 43/10/3 y MP/CONF.3/35);

5 enmiendas a Anexo VI, incluida la nodificacion del factor 'fa' (MEPC 44/11/3),
y nivel 2 de los limites de emisiones para los motores diesel maritimos iguales o
superiores a 130 kW (MEPC 44/11/7);

.6 cuestiones relacionadas con la reglal6 del Anexo VI sobre incineradores
(MEPC 44/111 y MEPC 44/11/2);

v investigacion sobre la compatibilidad de los NOx y recomendacion sobre la pronta
entrada en vigor del Protocolo de 1997 que enmienda € MARPOL 73/78
(MEPC 44/11/6); y

.8 la zona del Mar del Norte como zona de control de las emisiones de SOy
(MEPC 44/11/4).

I nforme sobre la mar cha de las actividades presentado por la Secretaria

11.2 El Comité examinG € informe elaborado por la Secretaria (MEPC 44/11/5) sobre la
marcha de las actividades que se indican a continuacién, y tomé nota de los resultados de las
pertinentes deliberaciones del Subcomité FSI, en su 8° periodo de sesiones, y € Subcomité FP,
en su44° periodo de sesiones, que la Secretaria present6 verbal mente.

CUESTIONES RELACIONADAS CON LAS EMISIONES DE GASES DE EFECTO INVERNADERO
Cooperacion con la Convencién Mar co de las Naciones Unidas sobre e Cambio Climatico

11.3 El Comité tomo nota en general de los resultados de la 52 reunion de la Conferencia de las
Partes y de la 112 reunion del Organo Subsidiario de Asesoramiento Cientifico y Tecnoldgico
(SBSTA) gue se indican en € documento MEPC 44/11, y, de acuerdo con la peticion formulada
por el SBSTA en su 112reunion, pidié ala Secretaria que:

A continue facilitandole a SBSTA toda informacion relacionada con la cuestion del
cambio climético;

2 examine posibles medios y mecanismos nuevos de cooperacion entre la Secretaria
de la OMI y la Convencion Marco de las Naciones Unidas sobre € Cambio
Climatico;

3 continde intercambiando informacion sobre los resultados de toda actividad

relacionada con la cuestion del cambio climético; y
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4 coopere para mejorar la exactitud, coherencia 'y comparabilidad de la informacion
facilitada por las Partes en la Convencion Marco de las Naciones Unidas sobre €
Cambio Climatico acerca de las emisiones procedentes del combustible vendido a
los buques dedicados al transporte internacional .

Declaracion de la Secretaria de la Convencién Marco de las Naciones Unidas sobre €
Cambio Climaético

114 El representante de la Convencién Marco de las Naciones Unidas sobre Cambio
Climatico proporciond la siguiente informacion:

i Inventarios de las emisiones de gases que producen € efecto inver nadero

Las emisiones de gases de efecto invernadero procedentes del transporte maritimo
y aéreo internacional han de ser notificadas separadamente con arreglo a la
Convencion y no deben incluirse en e tota naciona de los paises. Un gran
nimero de paises tuvo dificultades a la hora de informar acerca de la distribucién
adecuada respecto de las emisiones nacionales e internacionales. Ademas, se
aplicaban diferentes definiciones de la expresion “internaciona”. Se esta
trabajando para mejorar la notificacion, incluidas las que lleva a cabo e Grupo de
expertos intergubernamental sobre cambios climéticos.

Respecto de los inventarios de gases que producen el efecto invernadero, se pide a
la OMI que proporcione la informacion de que disponga, tales como las emisiones
actuales procedentes de los buques, y su experiencia para calcular tales emisiones,
incluyendo las definiciones adecuadas.

2 Inclusion de estas emisiones en los inventarios generales de las Partes sobre
gases que producen € efecto invernadero

Con arreglo a la Convencién, las emisiones internacionales no se atribuyen
actualmente a una Parte determinada. Se calculan teniendo en cuenta el
combustible vendido en un pais, pero notificado separadamente. La Conferencia
de las Partes decidio que € Organo subsidiario de asesoramiento cientifico y
tecnolégico (SBSTA) deberia examinar mas a fondo la inclusion de tales
emisiones en los inventarios generales de gases con efecto invernadero de las
Partes.

La OMI podria, en esta esfera, proporcionar la informacion adicional necesaria
para evaluar las diferentes posibilidades para la atribucion de emisiones a fin de
facilitar el examen, llegado el momento oportuno.

3 Limitacion o reduccion de las emisiones ocasionadas por e transporte
inter nacional

Dado que las emisiones procedentes del transporte internacional se notifican
separadamente, no se incluyen en e limite de emision cuantificado o en los
compromisos de reduccion con arreglo a Protocolo de Kyoto. Sin embargo,
dicho Protocolo establece que las Partes industrializadas deben tratar de limitar o
reducir las emisiones de los gases que producen el efecto invernadero ocasionadas

\IMO10\VOL 2\USERS\STP\M EPC\44\20.doc
CD/S/VARIOS/varios 4/8/00



-45- MEPC 44/20

por los combustibles liquidos para uso maritimo y aéreo, colaborando para €llo
con la Organizacion de Aviacion Civil Internaciona y la OMI.

4 Cooperacion entre la OMI y la Convencion Marco de las Naciones Unidas
sobre el Cambio Climatico

El informe sobre la marcha de las tareas a este respecto, presentado por la
Secretaria de la OMI a la Convencién en la Ultima reunion, ha sido muy bien
recibido. Las Partes mencionaron varias posbilidades adicionaes de
colaboracion, a saber: presentaciones, seminariosy un grupo de trabajo mixto. Se
convino en que la Secretaria deberia seguir buscando nuevos medios de
colaboracion con la OMI.

5 Informacion sobre la Convencion Marco de las Naciones Unidas sobre €
Cambio Climético

Todos los documentos de la Convencion estan disponibles en e sitio de la
Convencion en Internet: www.unfccc.de.

Estudio de la OMI sobre las emisiones de gases de efecto invernadero procedentes de los
buques

11.5 El Comité tomd nota de los progresos realizados con respecto a estudio de la OMI sobre
las emisiones de gases de efecto invernadero procedentes de los buques, cuyo informe final podra
examinar en su 45° periodo de sesiones. El Comité acordo6 asignar el tiempo necesario en dicho
periodo de sesiones para examinar en detalle |os resultados del estudio.

11.6 ElI Comité agradeci6 a las empresas la presentacion, efectuada en la tarde del lunes, de los
resultados del estudio sobre las emisiones de gases de efecto invernadero procedentes de los
buques.

11.7 El Comité tomé nota de la informacién facilitada por e Japon (MEPC 44/INF.10) y
agradecio a la Fundacion de buques y océanos su presentacion del informe sobre el estudio. De
acuerdo con su investigacion, las emisiones de CO, procedentes de petroleros para crudos
representan aproximadamente el 26% de las emisiones totales de los buques de transporte
maritimo internacionales; si el transporte de crudo sigue aumentando como ha ocurrido en los
ultimos cinco afios, no se espera que se produzcan muchos cambios entre € nivel de emisiones
de CO, en 1990 y en 2010, debido a proceso de reemplazo y desguace normal de los buques. El
Comité también sefialé que los Paises Bajos tienen la intencién de presentarle, en su45° periodo
de sesiones, los resultados del primer ensayo de vigilancia de azufre.

Revision del Codigo técnico sobre los NOx

11.8 El Comité recordd que en su Ultimo periodo de sesiones habia tomado nota de que € texto
del Cadigo técnico sobre los NOx contenia varios errores que debian examinarse con caracter de
urgencia a fin de realizar las correcciones necesarias de las prescripciones técnicas en vista de los
ultimos cambios en la Organizacion Internacional de Normalizacién (1SO) respecto de la norma
SO 8178.
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11.9 El Comité constituy6 un Grupo de redaccion encargado de la revision del Codigo técnico
sobre los NOx y le pidié que elaborase un texto de rectificacion de dicho Cédigo teniendo en
cuenta los documentos presentados por € Japén (MEPC 44/11/3) y los Estados Unidos
(MEPC 44/11/7) en el actual periodo de sesiones, el documento presentado por € Japén en el
periodo de sesiones anterior (MEPC 43/10/3), € texto final del Cdodigo técnico sobre los NOx
adoptado por la Conferencia de las Partes en el MARPOL 73/78, celebrada en 1997
(MP/CONF.3/35) vy & Anexo VI dd MARPOL 73/78 titulado "Reglas para prevenir la
contaminacion atmosf érica ocasionada por los buques® (publicacion de laOMI IMO-664E).

Enmiendas al Anexo VI, incluida la modificaciéon del factor " fa"

11.10 El Comité recordd que en su Ultimo periodo de sesiones habia examinado el documento
MEPC 43/10/4 (Japon), relativo a la modificacion del factor fa', y acordd que la propuesta de
enmienda implicaba una modificacion sustancia del Cédigo técnico sobre los NOx por lo que
decidié examinar mas a fondo esta cuestion en e actual periodo de sesiones.

11.11 El Comité examind la propuesta formulada por el Japdén (MEPC 44/11/3) de enmendar €l
Caodigo técnico sobre los NOx con respecto a las condiciones de ensayo prescritas para los
motores con turboalimentacién, con o sin refrigeracion del aire de admision, y la gama de valores
de la temperatura absoluta del aire de admision (Ta) que se gjustan a vaor del parametro fa',
comprendida entre 22°C y 28°C aproximadamente, que constituye un margen muy limitado y
gue, debido a las temperaturas del clima japonés, sdlo se gusta a éstas durante 50 dias del afio.
Por esta razon, € Japon propone cambiar las condiciones de ensayo para la homologacion de la
familia de motores de gran tamafio mediante la enmienda a parrafo 5.2.1 del Codigo técnico
sobre los NOX.

11.12 Tras un debate sobre esta cuestion, e Comité aprobd en principio la propuesta de
enmienda y pidio al Grupo de redaccion que elaborase un proyecto de texto de enmiendas y que
preparara un proyecto de resolucion MEPC conforme ala propuesta del Japon.

Nivel 2 de los limites de emisiones para los motores diesel maritimos de potencia igual o
superior a 130 kW

11.13 En su documento MEPC 44/11/7, los Estados Unidos manifestaron su preocupacion de
gue las normas acordadas de reduccion de las emisiones de NOx no cumplian los limites de
reduccién del 30% establecidos por el Comité a principios de los afios 90. Debido a la continua
preocupacion respecto del efecto que tienen los motores diesel maritimos sobre la calidad de aire
tanto a nivel local como internacional, los Estados Unidos opinan que es conveniente que €
Comité estudie un segundo nivel de limites de emisiones para los motores diesel maritimos de
més de 130 kW. Dicho nivel 2 de normas, establecido entre el 25y el 30% por debajo de los
limites de la regla 13, asegurara reducciones significativas de NOy vy, por lo tanto, disminuciones
en la formacion de ozono troposférico. También, se puede estudiar un nivel 2 de normas que
aplane la curva de NOy actual y reduzca los limites en general. Asimismo, se opina que estas
normas de nivel 2 pueden elaborarse para que entren en vigor en 2007, dejando asi un periodo de
Sete afos para que se estabilicen los limites vigentes de la regla13 y permitiendo a los
fabricantes de motores que gjusten e proyecto de sus motores a fin de tener en cuenta estas
nuevas tecnologias para el control de emisiones. Finalmente, en el documento se insta también al
Comité a que incluya los limites para los hidrocarburos (HC) y las particulas diesel en suspension
(PM).
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11.14 Las delegaciones que hicieron uso de la palabra manifestaron su preocupacion acerca del
caracter sustancial de las enmiendas propuestas al Codigo técnico sobre NOx, que apenas habia
comenzado a aplicarse este afio a los motores nuevos. Sin embargo, € Comité tomé nota de la
peticion de los Estados Unidos de iniciar un debate a fin de megjorar e Cédigo, y propuso que los
expertos que asistian a actual periodo de sesiones para examinar los aspectos técnicos del
Caodigo consideraran la propuesta de los Estados Unidos y, s fuera posible, dieran su opinion
preliminar al Pleno, de modo que e Comité pudiera decidir de qué modo abordar |a propuesta de
los Estados Unidos en € marco de su programa de trabgjo.

Cuestionesrelacionadas con laregla 16 del Anexo VI - Incineradores

11.15 LalACS, en su documento MEPC 44/11/1, recordd que e Comité, en su40° periodo de
sesiones y mediante la resolucion MEPC.76(40), habia adoptado una version revisada de la
"Especificacion normalizada para los incineradores de a bordo”, en la cual se tenia en cuenta la
aplicacion de la regla 16 del Anexo VI del MARPOL 73/78. El anexo de la Especificacion
normalizada contiene un modelo del certificado de homologacion de los incineradores. Sin
embargo, este certificado no incluye una declaracion de que € incinerador ha sido sometido a
ensayo y aprobado de conformidad con la resolucion MEPC.76(40) ni confirma que €
incinerador es aceptable en virtud de la regla 16 del Anexo VI del MARPOL 73/78. Segun la
IACS, esa omision complica innecesariamente la verificacion del cumplimiento con e Anexo VI,
teniendo en cuenta que la reglal6 de Anexo VI se aplicara retroactivamente a todos los
incineradores instalados el 1 de enero de 2000 o posteriormente, cuando € Anexo VI entre en
vigor.

11.16 A fin de smplificar la verificacion del cumplimiento con la regla 16 del Anexo VI, la
IACS propuso que el parrafo introductorio del modelo de certificado de homologacion de los
incineradores se enmiende con una propuesta de texto que figura en e parrafo 3 del documento
MEPC 44/11/1. EIl Japodn propuso que dicha enmienda se introdujera mediante una resolucion
MEPC.

11.17 EI Comité, a tomar nota de que varios Miembros estaban de acuerdo con la opinion de la
IACS, acordo rectificar esta cuestion mediante una enmienda de |a resolucion MEPC.76(40).

11.18 EI Comité tomé nota del documento de la IACS (MEPC 44/11/2) sobre la interpretacion
de la expresion "que se instale a bordo de un buque®.

Investigacion sobre los motores que cumplen las prescripciones relativas a los NOx y
fomento de la instalacion de motores que cumplen lo dispuesto en € Cdédigo técnico sobre
los NOx, para la pronta entrada en vigor del Protocolo de 1997 que enmienda e
MARPOL 73/78

11.19 En su documento MEPC 44/11/6, e Jap6n informé a Comité de los resultados de un
programa de investigacion nacional sobre € cumplimiento de las prescripciones relativas a los
NOx de la regla 13 dd Anexo VI del MARPOL 73/78. De acuerdo con las conclusiones del
programa, todos los motores de dos tiempos y aproximadamente el 85% de los motores de cuatro
tiempos fabricados en € Japon cumplen lo dispuesto en laregla 13. Teniendo en cuenta que no
seria dificil instalar motores que cumpliesen las prescripciones relativas a los NOx en todo €
mundo, e Japon insta a los Gobiernos Miembros a que fomenten la instalacion de motores que
cumplan las prescripciones relativas a los NOx a fin de que € Protocolo de 1997 entre en vigor
con lamayor brevedad posible.
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11.20 El Comité recordd que € Protocolo de 1997 entrard en vigor 12 meses después de la
fecha en que por 1o menos 15 Estados, cuyas flotas mercantes combinadas representen no menos
de 50% del tonelgie bruto de la flota mercante mundial, se hayan congtituido en Partes del
mismo.

11.21 El Comité recordd, ademas, que la resolucion 1 de la Conferencia de las Partes en el
Convenio MARPOL 73/78 instaba a los Estados Miembros a que dieran su consentimiento en
guedar obligados por € Protocolo a mas tardar el 31 de diciembre de2002, y que s las
condiciones para la entrada en vigor del Protocolo no se habian reunido al 31 de diciembre
de 2002, se invita al Comité a que empiece a examinar, en su primera reunion celebrada con
posterioridad a esa fecha y con caracter de urgencia, los obstéculos a la entrada en vigor del
Protocolo y las medidas necesarias para superarlos.

11.22 ElI Comité, tras tomar nota de que, actualmente sdlo dos Estados Miembros Partes en €l
MARPOL 73/78, cuyas flotas mercantes combinadas representan el 5% del tonelge bruto de la
flota mercante mundial, se habian congtituido en partes del Protocolo de 1997, instdé a los
Miembros a que se adhirieran a mismo lo antes posible.

11.23 El Comité acordd instar a los Gobiernos Miembros a que fomenten la instalacion de
nuevos motores para la pronta entrada en vigor del Anexo VI.

El Mar del Norte como zona de control de las emisiones de SOx

11.24 En su 43° periodo de sesiones el Comité tomo nota de la intencién de los Estados del Mar
del Norte, apoyados por los Estados Miembros de la Unidon Europea, de presentar en el actual
periodo de sesiones una propuesta formal para la designacién del Mar del Norte como zona de
control de las emisiones de SOx de conformidad con los criterios y procedimientos para la
designacion de zonas de control de las emisiones de SOx, que se indican en € Apéndicelll del
Anexo VI del MARPOL 73/78.

11.25 Los Paises Bgjos, a presentar e documento MEPC 44/11/4, preparado por los Estados
del Mar del Norte y respaldado por la Unién Europea, sefidlaron que las enmiendas propuestas al
Anexo VI del MARPOL 73/78 solo surtirian efecto después de la entrada en vigor del Protocolo
de 1997. Se hace constar que los Paises Bgjos también sefialaron que, mientras que € trafico
més denso se encuentra a menudo dentro de las 100 millas marinas de la costa europea, las
emisiones procedentes del tré&fico de buques en la totaidad de la zona propuesta afectan
negativamente las zonas sensibles a las emisiones &cidas en € Mar del Norte, y que la
designacion de la Zona y la informacion cientifica basica satisfacen plenamente los criterios del
Apéndice Il del Anexo VI del MARPOL 73/78.

11.26 Durante las deliberaciones, la propuesta recibié un apoyo considerable; sin embargo, se
planted la cuestion de saber s se habian satisfecho todos los criterios del Apéndice 111 del
Anexo VI. ElI Comité, tras haber recibido €l asesoramiento de la Secretaria, confirmé que se
habian abordado todas las cuestiones de conformidad con lo dispuesto en e Apéndice 111 del
Anexo VI, y aceptd la propuesta de designacion de la zona de control de las emisiones de SOx,
incluido €l proyecto de enmiendaalaregla 14 3) @) del Anexo VI del MARPOL 73/78.

11.27 ElI Comité convino en que era necesario perfeccionar € proyecto de resolucion de la
Asamblea preparado por los Estados del Mar del Norte que trata de la disponibilidad de
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combustible liquido con bajo contenido de azufre en las zonas de control de las emisiones de
SOx, y pidié a Grupo de trabajo que emprendiera un examen preliminar de la resolucion
propuesta con miras a que €l Comité siguiera estudidndola en su proximo periodo de sesiones.

11.28 EI Comité también tomo nota de la preocupacion de la delegaciéon de Panama por o que
respecta a la posible anomalia entre las prescripciones de la zona de control de las emisiones de
SOx propuesta en € Mar del Norte y la directiva 1999/32/CE de la Unién Europea relativa a la
reduccién del contenido de azufre de los combustibles liquidos, de acuerdo con la cual un bugue
gue utilice aceite diesel para motores marinos que cumple la prescripcién de contenido maximo
de azufre del 1,5 por ciento, que figura en laregla 14 4) @) del Anexo VI del MARPOL, puede
gue no cumpla la prescripcion de la UE, mas estricta, de un contenido maximo de azufre
del 0,2 por ciento.

Informe del Grupo de redaccion
11.29 Trasrecibir € informe del Grupo de redaccion (MEPC 44/WP.5), e Comité:

A aprobd las correcciones a Codigo Técnico sobre los NOx que figuran en los
anexos 1y 2 del documento MEPC 44/WP.5, y pidi6 ala Secretaria que iniciara el
proceso de rectificacion tan pronto como fuera posible;

2 aprobd la enmienda al parrafo 5.2.1 del Codigo Técnico sobre los NOx respecto
del parametro "fa' de las condiciones de ensayo para la homologacion de una
familia de motores, que figura en el anexo 4, con miras a su aprobacién cuando
entre en vigor € Anexo VI de MARPOL, y acordd distribuir las enmiendas
aprobadas mediante la circular MEPC/Circ.369 (anexo 3 del documento
MEPC 44/WP.5);

3 tomo nota de |as observaciones del Grupo de redaccion respecto de las enmiendas
propuestas ala norma 8178-1 (1996) de la SO, relativaa pardmetro 'fa’;

4 aprobd e nuevo péarrafo introductorio del modelo de certificado de homol ogacion
para los incineradores que figura en el anexo de la resolucion MEPC.76(40), como
lo sugirio lalACS en @ documento MEPC 44/11/1, e invito alos Gobiernos a que
empleen dicho modelo cuando expidan los certificados;

5 acordd examinar més a fondo en su préximo periodo de sesiones las propuestas de
enmienda al certificado de homologacion para los incineradores que figura en la
resolucion MEPC.76(40), incluidas las Directrices provisionales para la aplicacion
delaregla 16 2) a) del Anexo VI del MARPOL 73/78 (MEPC 44/WP.5, anexo 4);

.6 aprobd la propuesta de enmienda a la regla 14 3) a) del Anexo VI de
MARPOL 73/78 a fin de incluir el Mar del Norte como zona de control de las
emisiones de SOx, que figura en el anexo 5, con miras a su futura aprobacion
cuando entre en vigor el Anexo VI del MARPOL 73/78; y

T aprobd e proyecto de resolucion de la Asamblea sobre la disponibilidad y uso de
combustibles liquidos con bajo contenido de azufre en las zonas de control de las
emisiones de SOx designadas, que figura en &l anexo 6.
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Declaracion de la delegacion de Chipre

11.30 Ladelegacion de Chipre se reservo su postura respecto de las decisiones adoptadas por €
Comité en relacion con los parrafos 11.29.6 y 11.29.7 supra, y los parrafos 12.36, 12.40.1 y
12.40.3 infra. En su opinion, lalegalidad de estas decisiones es discutible, como también lo es €l
proceso seguido para su adopcion. Ademas, ninguna de ellas puede interpretarse en e sentido de
gue sienta un precedente, 0 puede tomarse como tal, ya sea para la Organizacion o para las
relaciones entre las Partes Contratantes de |0s instrumentos pertinentes.

11.31 La delegacion de Chipre informé a Comité de su intencion de sefidar a Consgjo, para
gue éste las examine, ciertas cuestiones preocupantes relacionadas con la carga de trabgjo del
Comitéy el modo en que éste lleva sus asuntos.

12 INTERPRETACION Y ENMIENDAS DEL MARPOL 73/78 Y DE LOS CODIGOS
CONEXOS

REVISION DEL ANEXO IV DEL MARPOL

12.1 El Comité recordd que en su 43° periodo de sesiones habia pedido a la Secretaria que
preparara un proyecto de texto revisado del Anexo IV del MARPOL para examinarlo en €
presente periodo de sesiones.

12.2 Enrelacion con el proyecto de texto revisado del Anexo IV del MARPOL (MEPC 44/12),
elaborado a partir de los documentos MEPC 37/12/10, MEPC 38/8/6 y MEPC 43/11/2, € Comité
examind algunas ponencias sobre €l particular.

12.3 Noruega, en e documento MEPC 44/12/4, considera que:

A seria conveniente establecer con claridad la diferencia entre aguas sucias y aguas
grises (véase la definicién de aguas sucias (regla 1)) cuando se trata de cuartos de
aseo dotados de una ducha y/o un conducto de salida;

2 en lapresente regla 1 3) a) se definen los desaglies de las tazas de WC como aguas
sucias. En su 19° periodo de sesiones, el Comité cred un Grupo de trabagjo que,
teniendo como antecedente la labor que se llevaba a cabo entonces, megor6 la
interpretacion del concepto de aguas sucias y de aguas grises para el caso en que
el cuarto de aseo esté dotado de una ducha (MEPC 19/WP.7, anexo 5, pégina 2).
Se entiende que s hay un umbral que separa la ducha del inodoro, e desagiie de la
ducha puede considerarse como aguas grises. Al parecer, e Comité no ha
examinado nunca de manera formal este proyecto de interpretacion,;

3 sin embargo, podria darse en muchos buques un conflicto de intereses entre la
seguridad y la proteccion del medio ambiente, y en muchas ocasiones hasta los
propios buques modernos no cumplen las prescripciones del Anexo 1V

4 se contempla por lo tanto aplicar una de las tres opciones siguientes:

A mantener la presente regla 1 3) a) y desestimar formamente el proyecto de
interpretacion del documento MEPC 19/WP.7;

\IMO10\VOL 2\USERS\STP\M EPC\44\20.doc
CD/S/VARIOS/varios 4/8/00



-51- MEPC 44/20

2 mantener la presente regla 13) @ y aprobar (0 perfeccionar) la
interpretacién del documento MEPC 19/WP.7; o

3 suprimir en laregla 13) a) la expresion "tazas de WC". De esta manera
seria aceptable redlizar € desagle del posible rebose de aguas sucias de los
cuartos de aseo mediante un sistema de aguas grises abierto continuamente
a mar;y

5 Noruega indicd su preferencia por la tercera opcién dado que las cuestiones de
seguridad son mucho més importantes que € problema de contaminacion minima
gue pudiese ocasionar €l rebose del sistema de aguas sucias.

12.4  El Comité mostré su conformidad con la propuesta de Noruega y encargé a Grupo de
redaccion que reflgjase la tercera opcion en e texto revisado del Anexo 1V.

125 El Comité observd que existen tres errores en el anexo del documento MEPC 44/12 y
acordd remitirlos a Grupo de redaccién a fin de que los corrija

12.6 Los Estados Unidos proponen en e documento MEPC 44/12/5 enmiendas a los siguientes
puntos del Anexo IV parafacilitar su entrada en vigor:

i definicion de aguas sucias (nuevaregla 1): cuestion de las aguas grises,

2 ambito de aplicacion (nueva regla 2): cuestion del arqueo bruto de 400 toneladas,
de las prescripciones relativas a los buques pequefios y del periodo de gracia;

3 limitaciones de las descargas en funcién de la distancia desde tierra (regla 11):
cuestion de la distancia de la tierra més cercang;

4 estructura del Anexo IV: cuestion de la opcion de dos estratos o de tecnologia
media;

5 normas relativas a efluentes (resoluciéon MEPC.2(V1)): necesidad de actualizar las
normas relativas a los efluentes; y

.6 aspectos juridicos: modo de evitar un doble régimen convencional.

12.7 Tras las deliberaciones mantenidas acerca de las diversas enmiendas propuestas por |os
Estados Unidos, se acordd que € Grupo de redaccién las volveria a examinar, y que en caso de
que surgieran dificultades en e seno de dicho Grupo, las enmiendas propuestas deberian volver
al Pleno para que éste se pronunciase a respecto.

12.8 La delegacion de las Bahamas propuso que los pequefios Estados insulares quedaran
exentos de la prescripcion de proveer instalaciones receptoras, y propuso modificar en
consecuencia € parrafo 1 de la regla 12 del proyecto revisado de Anexo V. Una delegacion,
respaldada por otra, sefialé que no existia una definicidn de "pequefio Estado insular".
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129 La deegacion de Japon propuso suprimir e reconocimiento intermedio y €
reconocimiento anual del Anexo IV revisado, que figura en e anexo del documento
MEPC 44/12, dado que en el actua Anexo IV no se prescriben dichos reconocimientos. El
Comité acordé remitir la propuesta del Japén al Grupo de redaccion para que la examine.

12.10 En cuanto a los procedimientos para enmendar € Anexo 1V, que guardan relacion con la
propuesta de los Estados Unidos por 1o que a los aspectos juridicos se refiere, e Comité tomé
nota del proyecto de resoluciéon MEPC sobre la implantaciéon del Anexo IV del MARPOL 73/78,
elaborado por la Secretaria, y decidio remitir esta cuestion a Grupo de redaccion para que la
examine,

ACLARACION DEL ANEXO V DEL MARPOL
Descar ga del agua de sentina de las bodegas de carga

12.11 Como seguimiento de su propuesta contenida en el documento MEPC 43/11/5 relativa a
la descarga del agua de sentina de las bodegas de carga, Australia y Hong Kong (China),
proponen, en e documento MEPC 44/12/2, que la descarga del agua de sentina de las bodegas de
carga de los buques de carga seca a granel no esté regida por lo dispuesto en & Anexo V de
MARPOL, con la condicién de que los residuos de la carga no estén clasificados como
contaminantes del mar en el Cadigo IMDG y de que €l agua de sentina proceda exclusivamente
de bodegas con carga. En consecuencia, las Directrices para la implantacion del Anexo V del
MARPOL 73/78 deben enmendarse de la siguiente manera:

Se afadira lasiguiente frase a final del parrafo 1.7.10:

"El material de carga contenido en e agua de sentina de las bodegas de carga no se
considerara como residuos de carga, con la condicion de que € materia de carga no esté
clasificado como contaminante del mar en el Codigo IMDG y de que € agua de sentina proceda
exclusivamente de bodegas con carga.”

12.12 EI Comité estuvo de acuerdo, en principio, con esta propuesta, aungue reconocio gque es
preciso introducir algunas modificaciones de redaccion, por lo que decidio remitirla a Grupo de
redaccion.

Descarga de cenizas de incinerador en € mar

12.13 LalACS propuso, en el documento MEPC 44/12/3, las siguientes enmiendas a Anexo V
del MARPOL vy a las Directrices para la implantacion del Anexo V del MARPOL, con € fin de
solucionar una aparente discrepancia entre el Anexo V del MARPOL vy las Directrices relativa a
la descarga de cenizas de incinerador que contengan residuos toxicos o de metales pesados:

Propuestas de enmienda al AnexoV del MARPOL.:
A Se sudtituiralaregla 3 1) b) ii) existente por € texto que figura a continuacion:
"12 millas marinas, cuando se trate de restos de aimentos y de todas las demas

basuras, incluidos los productos de papel, trapos, vidrios, metales, botellas, loza
domeéstica y cualquier otro desecho similar, pero excluidas las cenizas de

\IMO10\VOL 2\USERS\STP\M EPC\44\20.doc
CD/S/VARIOS/varios 4/8/00



-53- MEPC 44/20

materiales plasticos del incinerador que puedan contener residuos téxicos o de
metales pesados.”; y

2 Se sudtituirad € "Registro de descargas de basuras’, que figura en e apéndice
"Modelo de Libro registro de basuras', por € texto de la pagina 2 del anexo 1 del
documento MEPC 44/12/3.

Propuestas de enmienda a las Directrices para la implantacion del Anexo V de
MARPOL 73/78

A Se sudtituira el actual parrafo 1.8.2 por €l siguiente texto:

"Las cenizas'y escorias procedentes de los incineradores y calderas de carbon de a
bordo se considerardn desechos resultantes de las operaciones a efectos de la
reglal 1) del Anexo V, por consiguiente quedan incluidos en la expresiéon todas
las demas basuras tal como se usa ésta en las reglas 3 1) b) ii) y 5 2) @) ii) del
Anexo V, independientemente de lo dispuesto en la regla 3 2) y en los
parrafos 5.4.6.2 de estas Directrices.”; y

2 Se sudtituiréd el actual cuadro 2 "Posibles métodos de manipulacion y eliminacion
de basuras a bordo" por € texto de la pagina 2 del anexo 2 del documento
MEPC 44/12/3.

12.14 EI Comité aprobo, en principio, las propuestas de la IACS, y las remitié a Grupo de
redaccion para que éste introduzca las correcciones de redaccion pertinentes.

UTILIZACION DEL IDIOMA ESPANOL EN EL MARCO DEL MARPOL 73/78

12.15 EI Comité recordd que, en su 43° periodo de sesiones, tomo nota de la declaracion hecha
por la Republica de Venezuela en € 4° periodo de sesiones del Subcomité BLG en nombre de los
paises de habla hispana acerca de la utilizacion del idioma espafiol en € marco de
MARPOL 73/78, y estuvo de acuerdo, en principio, en que el idioma espafnol deberia citarse
como uno de los idiomas alternativos que pueden utilizarse s es pertinente y en que la
introduccion de esta alternativa exigiria enmiendas a MARPOL 73/78. En consecuencia, el
Comité invitd a los paises de habla hispana, 0 a uno de €ellos, a que presentaran un documento en
el 44° periodo de sesiones del Comité con las propuestas de enmienda a las reglas pertinentes del
MARPOL 73/78.

12.16 Venezuela propuso en € documento MEPC 44/12/6 enmendar los Anexos I, 11 'y V de
MARPOL 73/78 respecto de la utilizacion del idioma espariol en el marco de dicho Convenio.

12.17 Espaia, en e documento MEPC 44/12/7, propuso otras tres enmiendas al
MARPOL 73/78 respecto de la utilizacién del idioma espafiol en € marco del Convenio.

12.18 Durante los debates mantenidos en relacion con las propuestas sobre la utilizacion del
idioma espafiol formuladas por Venezuela y Espafia, estas propuestas recibieron € apoyo de
numerosas del egaciones.

12.19 No obstante, algunas delegaciones manifestaron su inquietud de que en el caso de la
supervision por el Estado rector del puerto, los funcionarios encargados de la supervision por €
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Estado rector del puerto cuya lengua materna no sea el espafiol encontraran grandes dificultades
para comprender |os certificados o los documentos redactados Unicamente en dicho idioma.

12.20 A proposito de las preocupaciones antedichas, la delegacion de México, respaldada por
algunas otras del egaciones de habla hispana, expreso las siguientes opiniones:

1 los buques de paises de habla hispana seguiran llevando certificados en francés o
en inglés a efectos del MARPOL 73/78; y

2 mediante la introduccion de enmiendas a los Anexos |, 11 'y V del MARPOL, se
incluird a espafiol como uno de los idiomas aternativos que pueden utilizarse y se
facilitara la ingpeccion, entre paises de habla hispana, de los certificados que estén
actualmente redactados en francés o en inglés.

12.21 Tras mantener intensos debates sobre esta cuestion, el Comité aprobd, en principio, las
propuestas de Venezuela y Espafia y las remitié a Grupo de redaccion. Asimismo, € Comité
convino en elaborar un proyecto de resolucién MEPC sobre la utilizacion del idioma espafiol con
arreglo a lo dispuesto en e MARPOL 73/78, teniendo en cuenta las observaciones antedichas
formuladas por la delegacion de México y € acuerdo de que las enmiendas pertinentes se
introducirdn de manera progresiva a medida que se tramiten otras enmiendas, por gemplo, en €
marco del examen detallado de los Anexos|1 y 1l ded MARPOL que se esta realizando en € seno
del Subcomité BLG.

12.22 En relacion con este asunto, la delegacion de Chipre, con e apoyo de algunas otras
delegaciones, manifestd que los certificados del MARPOL no tienen que estar redactados
necesariamente en el idioma oficial del Estado cuyo pabellén tenga derecho el buque a enarbolar,
pero que el Estado puede suspender esta prescripcion y permitir que el certificado vaya redactado
en uno de los tres idiomas, a saber, espariol, francés o inglés.

12.23 El Comité record6 que las enmiendas alaregla 20 4) del Anexo | del MARPOL sobre €l
libro registro de hidrocarburos, y alaregla9 del Anexo Il del MARPOL sobre €l libro registro de
carga, que incorporaban la opinion anterior, estdn siendo examinadas por € Subcomité BLG en
el marco de la revision de los Anexos | y |l, pero que este Subcomité no estd4 considerando
ninguna enmienda en relacion con los certificados.

12.24 El Comité pidi6 a la Secretaria que estudiara esta cuestion y elaborara un proyecto de
enmiendas a MARPOL 73/78, teniendo en cuenta las opiniones expresadas por la delegacion de
Chipre, afin de que dicho proyecto se examine en € 45° periodo de sesiones.

PROYECTO DE DIRECTRICES PARA LA ELABORACION DE PLANES DE EMERGENCIA DE A
BORDO CONTRA LA CONTAMINACION DEL MAR POR HIDROCARBUROS O SUSTANCIAS
NOCIVAS LIQUIDAS

12.25 El Comité recordd que en su 43° periodo de sesiones habia reconocido que en €l parrafo 2
de la nueva regla 16 del Anexo Il se establece que "e Plan se gustara a las Directrices
elaboradas por la Organizacion. A este respecto, €l Comité recordd que € Subcomité BLG
habia preparado un proyecto de Directrices para la elaboracion de planes de emergencia de a
bordo contra la contaminacion del mar por hidrocarburos o sustancias nocivas liquidas, segin
figuraen e anexo 10 del documento BLG 1/20. Por consiguiente, el Comité pidi6 a la Secretaria
gue volviera a presentar el proyecto de Directrices para que se examinaran durante el 44° periodo
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de sesiones, con miras a su aprobacion definitiva, habida cuenta de que las Directrices deben
aprobarse antes de la entrada en vigor de la nueva regla 16 del Anexo Il, prevista para el 1 de
enero de 2001.

12.26 ElI Comité record6é asimismo que € Subcomité BLG, en su primer periodo de sesiones,
también habia elaborado, a peticién del Comité, un proyecto de enmiendas a la regla 26 del
Anexo | del MARPOL relativas a Plan de emergencia de a bordo para casos de contaminacion
por hidrocarburos (BLG 1/20, anexo 9) como consecuencia de la adicién de una nueva regla 16
del Anexo Il. ElI Comité también pidi6 a la Secretaria que volviera a presentar las enmiendas a
las Directrices para la elaboracién de planes de emergencia de a bordo en caso de contaminacion
del mar, que habia elaborado e Subcomité BLG, en su primer periodo de sesiones, como
resultado de las enmiendas a la regla 26 del Anexo | (BLG 1/20, anexo 11), para su examen y
aprobacion definitiva durante el 44° periodo de sesiones.

12.27 El Comité tomé nota de que € documento MEPC 44/12/1 proporciond un proyecto de las
Directrices prescritas en la nueva regla 16 del Anexo Il del MARPOL (anexo 1 del documento
MEPC 44/12/1), y propuestas de enmienda a las Directrices prescritas en laregla 26 del Anexo |
del MARPOL (anexo 2 del documento MEPC 44/12/1), con miras a su aprobacion definitiva
durante el 44° periodo de sesiones del Comité.

12.28 LaICS propuso en € documento MEPC 44/12/8 unas enmiendas a los anexos 1y 2 del
documento MEPC 44/12/1 para suprimir la Ultima oracién del nuevo parrafo 3.11 relativo al
salvamento, ya que la obligacion de llevar a bordo los buques listas y detalles para contactar una
posible ayuda para € salvamento cuando transitan cerca de tierra o cerca de otros peligros
potencidles para la navegacion podria crear una carga administrativa para los gobiernos,
propietarios de buques, capitanes y funcionarios del Estado rector del puerto. Este tipo de
informacion esta siempre disponible para un bugue en peligro y resulta innecesaria para un buque
con averia que no se encuentre en peligro.

12.29 El Comité estuvo de acuerdo con la opinion de la ICS y remitié e texto a Grupo de
redaccion.

EL DOBLE CASCO COMO POSIBLE REQUISITO PREVIO PARA EL TRANSPORTE DE
COMBUSTIBLES EMULSIONADOS E HIDROCARBUROS DE ALTA DENSIDAD

12.30 Suecia, en su documento MEPC 44/INF.16, sefia 6 los riesgos relativos a transporte por
mar de combustibles emulsionados e hidrocarburos de alta densidad, e hizo referencia a las
medidas que podrian adoptarse en el futuro para evitar |os derrames accidentales o |0s escapes de
tales productos, tal como se indica a continuaci én:

A los hidrocarburos de ata densidad y los hidrocarburos emulsionados deberian
transportarse en buques tanque de dobl e casco;

2 los tanques de combustible liquido deberian situarse en lugares protegidos a fin de
evitar una contaminacién accidental por hidrocarburos; y

3 podria considerarse como aternativa a la técnica gravimétrica la aplicacion de una
técnica de separacion modernay efectiva para el agua de sentina contaminada con
combustible liquido de ata densidad en los casos en que € buque utilice
combustible liquido de ata densidad.
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12.31 La mayoria de las delegaciones que intervino compartié la inquietud de Suecia y €
Comité decidio volver a examinar esta cuestion en su 45° periodo de sesiones, tras recibir
propuestas especificas de Sueciay propuestas que se formularan araiz del accidente del Erika.

Mandato del Grupo de redaccion

12.32 ElI Comité constituyé un Grupo de redaccién sobre interpretacion y enmiendas del
MARPOL 73/78 y le asigné € siguiente mandato:

A ultimar el texto de las enmiendas del Anexo 111 del MARPOL;

2 ultimar el proyecto de Directrices para la elaboracion de planes de emergencia de
a bordo contra la contaminacion del mar por hidrocarburos 0 sustancias nocivas
liquidas y €l proyecto de enmiendas a las Directrices para la elaboracion de planes
de emergencia de a bordo en caso de contaminacion por hidrocarburos;

3 elaborar un proyecto de resolucion MEPC sobre la utilizacién del idioma espafiol;

4 llevar a cabo toda la labor de redaccion relacionada con la revision del
Anexo |V dd MARPOL, teniendo en cuenta los documentos MEPC 44/12,
MEPC 44/12/4, MEPC 44/12/6 y MEPC 44/12/7 y las observaciones formuladas
en €l pleno;

5 examinar e documento MEPC 44/12/5 e informar al respecto;

6 elaborar €l proyecto de resolucién MEPC sobre la implantacion del Anexo 1V del
MARPOL 73/78; y

v elaborar €l proyecto de enmiendas al Anexo V del MARPOL vy € proyecto de
enmiendas a las Directrices para la implantacion del Anexo V del MARPOL,
teniendo en cuenta los documentos MEPC 44/12/2, MEPC 44/12/3,
MEPC 44/12/6 y MEPC 44/12/7 y |as observaciones formuladasen e pleno.

INFORME DEL GRUPO DE REDACCION

12.33 Tras haber recibido € informe del Grupo de redaccion (MEPC 44/WP.7 vy
MEPC 44/WP.7/Add.1), el Comité toma las decisiones que se indican a continuacion.

Directrices para la €elaboracion de planes de emergencia de a bordo contra la
contaminacién del mar por hidrocarburos o sustancias nocivas liquidas y enmiendas a las
Directrices para la elaboracion de planes de emergencia de a bordo en caso de
contaminacién por hidrocar buros

12.34 Ademés de las enmiendas propuestas por la ICS y las propuestas por € Grupo de
redaccion, e Comité aprobo también:

A Directrices para la elaboracion de planes de emergencia de a bordo contra la
contaminacion del mar por hidrocarburos o sustancias nocivas liquidas, mediante
laresolucion MEPC.85(44), segun figuraen el anexo 7; y
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2 enmiendas a las Directrices para la elaboracion de planes de emergencia de a
bordo en caso de contaminacién por hidrocarburos, mediante la resolucién
MEPC.86(44), que figuraen el anexo 8.

12.35 Los Estados Unidos informaron al Comité de que respaldaban plenamente |a aprobacion
de las citadas Directrices y de las enmiendas pero que no podian aceptar la supresion del
parafo 3.11 de ambas directrices respecto de la inclusién de una lista de las instalaciones de
salvamento, puesto que ello contradecia la reglamentacién de los Estados Unidos.

Resolucion MEPC sobre la utilizacion del idioma espariol

12.36 El Comité aprobd, con una enmienda propuesta por los paises de habla hispana, la
resolucion MEPC.87(44) sobre la utilizacion del idioma espariol en el marco de los convenios de
laOMI relativos a la prevencion de la contaminacién, segun figuraen el anexo 9.

Revision del Anexo IV ddd MARPOL y resolucion MEPC sobre la implantacion de
este Anexo

12.37 El Comité acordd que deberia examinar en € futuro la cuestion de la descarga de otros
contaminantes cerca de los arrecifes de coral y otras zonas sensibles desde el punto de vista
nutritivo.

12.38 Con respecto a proyecto de resolucion MEPC sobre la implantacion del Anexo 1V del
MARPOL, la delegacion de Chipre manifesté que no es un procedimiento normal aprobar €l
proyecto de texto revisado del Anexo IV del MARPOL y pedirle a Secretario General que lo
distribuya antes de la entrada en vigor de este Anexo con miras a aprobarlo después de
dicha fecha

12.39 En respuestaa la opinion anterior manifestada por la delegacion de Chipre, la delegacion
del Japdn manifestd que en el pasado, el Anexo Il revisado del MARPOL se aprobd y distribuyo
cuando se cumplieron las condiciones para su entrada en vigor.

12.40 Tras las deliberaciones, el Comité:

1 aprobo, con algunas enmiendas, €l texto del Anexo 1V revisado del MARPOL, tal
como figura en el anexo 10, con miras a su futura aprobacién cuando € Anexo IV
del MARPOL entre en vigor;

2 pidi6 a la Secretaria que elaborase una proyecto de circular MEPC sobre la
notificacion ala OMI por las Partes en € Anexo IV de las reglamentaciones sobre
descargas de aguas sucias en sus aguas jurisdiccionales y sobre las instalaciones
de recepcion disponibles en sus puertos, basdndose en lo indicado en € parrafo 3
del documento MEPC 43/11/2, con miras a su examen en e 46° periodo de
Sesiones; y

3 aprobd, con agunas enmiendas, la resolucion MEPC.88(44) sobre la implantacién
del Anexo IV del MARPOL 73/78, que figuraen €l anexo 11.
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12.41 Las delegaciones de Alemania, Estados Unidos y la Federacion de Rusia se reservaron
su postura.

Enmiendas al Anexo V del MARPOL y enmiendas a las Directrices para la implantacion de
dicho Anexo

12.42 El Comité aprobo:

i un proyecto de enmiendas a Anexo V del MARPOL, que figuraen el anexo 12, y
pidié a Secretario General que lo distribuya de conformidad con lo dispuesto en
el articulo 16 2) @) ded MARPOL 73/78, junto con la correspondiente resolucion
MEPC, con miras a su aprobacion en el 45° periodo de sesiones; y

2 un proyecto de enmiendas a las Directrices para la implantacion del Anexo V del
MARPOL, y pidi6 a la Secretaria que prepare la correspondiente resolucion
MEPC, con miras a su aprobacion en el 45° periodo de sesiones.

13  ACTIVIDADESDE SEGUIMIENTO DE LA CNUMAD
Informe del 7° periodo de sesiones de la Comision sobre el Desarrollo Sostenible

13.1 El Comité, que también actla como punto de convergencia de la OMI para las actividades
de seguimiento de la CNUMAD, recordé que e informe de la OMI para la Comision
(MEPC 42/12/2) fue examinado por ésta en su 7° periodo de sesiones, celebrado en abril de 1999.
Tras algunas deliberaciones preliminares sobre las recomendaciones de la Comisiéon, € Comité
acordd aplazar el examen pormenorizado de las mismas hasta su 44° periodo de sesiones, cuando
se dispondria del informe final del 7° periodo de sesiones de la Comision (MEPC 43/21,
parrafo 9.13).

13.2 El Comité, a examinar € informe final del 7° periodo de sesiones de la Comision, que
trata de los océanos y los mares (anexo del documento MEPC 44/13), tomd nota de que € punto
"los océanos y los mares', habia sido un punto principal de las deliberaciones de dicho periodo
de sesiones de la Comision, y abarca cuestiones tales como la gestion integrada en zonas
costeras, la contaminacion del mar por actividades realizadas en tierra, la pesca, € transporte
maritimo y las actividades mar adentro. La Comisién, en su 7° periodo de sesiones, acordd que
el capitulo 17 del Programa 21 sigue siendo € principal programa de accion para lograr un
desarrollo sostenible en 1o que respecta a los océanos y |os mares, y subray6 la importancia de la
cooperacion internaciona para protegerlos dentro del marco de la Convencion de las Naciones
sobre el Derecho del Mar y del Programa 21.

13.3 Las decisiones adoptadas en e 7° periodo de sesiones de la Comision que tienen
importancia para la OMI estédn contenidas principalmente en la seccion D de su informe (Otras
actividades marinas). Las cuestiones relativas a la seguridad, los asuntos juridicos o los
vertimientos, que figuran en e informe de la Comision, se remitieron al CSM, a Comité Juridico
y ala Reunion consultiva del Convenio de Londres para que las examinen y adopten las medidas
pertinentes. EI Comité tomo nota de que las cuestiones que guardan una relacion directa con la
proteccién del medio marino se recogen en el parrafo 35 del documento MEPC 44/13.

13.4 El Comité tomd nota también de que en €l parrafo 36 del informe, la Comisién, teniendo
en cuenta los resultados de la Reunion internacional de expertos sobre métodos de proteccion
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ambiental aplicados a las actividades de extraccion de petroleo y gas mar adentro, patrocinada
por e Brasil y los Paises Bajos, y celebrada en los Paises Bgjos en 1997, recomienda que las
medidas que se adopten sobre los aspectos ambientales de las operaciones de extraccion de
petréleo y gas mar adentro sigan siendo principamente de caracter nacional, subregiona y
regional y que se promuevan nuevas iniciativas en las que participen gobiernos, organizaciones
internacionales, armadores y otras entidades importantes.

13.5 El Comité tomd nota ademas de que en el parrafo 39 del informe, a fin de promover una
mejor cooperacion y coordinacion de las medidas relativas a los océanos y los mares, la
Comision recomienda que la Asamblea General de las Naciones Unidas establezca bajo sus
auspicios un proceso consultivo oficioso de composicién abierta o cualquier otro proceso que
estime pertinente, con e Unico propdsito de facilitar € examen eficaz y constructivo de las
cuestiones dentro del mandato vigente de la Asamblea General. A este respecto, e Comité tomo
nota de que la Asamblea General, en su 54° periodo de sesiones, celebrado en noviembre
de 1999, decidié por medio de la resolucidon 54/33 establecer dicho proceso consultivo. La
primera reunion en el marco de este proceso, que esta previsto celebrarse del 30 de mayo a 2 de
junio de 2000, tratara, entre otros temas, de la cooperacion y colaboracion entre paises y entre
organismos. El Comité decidio que eraimportante seguir de cerca este proceso.

13.6  En las deliberaciones sobre € informe de la Comisién, e Comité tomd nota de que casi
todas las medidas que se pide ala OMI que adopte para la proteccion del medio marino, incluida
la prevencion de la propagacion de organismos perjudiciales contenidos en €l agua de lastre 'y €
control del uso de pinturas antiincrustantes nocivas en los buques, ya estdn siendo examinadas
por el Comité. Con miras a conseguir avances significativos en 1o que respecta a cuestiones tales
como € reciclge de buques o las actividades mar adentro, el Comité acordo tener en cuenta las
recomendaciones del 7° periodo de sesiones de la Comision.

13.7 En lo que respecta a la pesca ilicita, no regulada y no declarada, e Comité tomo nota de
gue esta cuestion se examind en relacion con e punto 8 (véanse los parrafos 8.9 a 8.13).

13.8 ElI Comité tomé nota ademas de que la Comision expresa, en € parrafo 26, su grave
preocupacion por la lentitud con que se aplica, en muchos aspectos, € Programa de Accion
Mundial para la proteccién del medio marino frente a las actividades realizadas en tierra. En €
Programa se pide ala OMI gue elabore un mecanismo de intercambio de informacién respecto de
desechos e hidrocarburos en € mar. El Comité tomd nota del ofrecimiento de Environment
Canada de elaborar dicho mecanismo en colaboracion con la Secretaria de la OMI, que se
examino en relacion con e punto 9 (véanse los parrafos 9.18 a 9.20).

Importancia del capitulo 19 del Programa 21 paralalabor dela OMI

13.9 ElI Comité tomd nota de que e WWEF facilita, en su documento MEPC 44/13/1, un
resumen del capitulo 19 del Programa 21, indicando la importancia que tiene para la labor de la
OMI. Esta ponencia resalta algunas areas donde hay o deberia haber una integracion con el
trabagjo de la OMI, ya que el transporte por mar de sustancias nocivas y potencialmente peligrosas
€S una cuestion contemplada en diversos instrumentos de la OMI, tales como los Anexos [l y 111
del MARPOL, los cédigos CIQ y CGrQ, € capitulo VII del SOLAS, el Cédigo IMDG vy €
proyecto de Protocolo de Cooperacion-SNPP. El WWF pidié a Comité que examine también el
capitulo 19 del Programa 21 cuando considere las actividades de seguimiento de la CNUMAD.
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13.10 Tras deliberar a respecto, el Comité acord6 tener en cuenta € capitulo 19 cuando
examine cuestiones relativas al capitulo 17, en relacion con e punto del orden del dia titulado
"Actividades de seguimiento de la CNUMAD". El Comité decidio que e CPMM, en su calidad
de punto de convergencia de las actividades de seguimiento de la CNUMAD, deberia facilitar
mas informacion sobre las actividades de la OMI relativas a medio marino y a la seguridad en
futuros informes ala Comision.

Elaboracion de las " Directrices sobre las mejores précticas ecologicas en las actividades
petrolerasy gaseras mar adentro”

13.11 El Comité tomo nota de que la Federacion de Rusia, en su documento (MEPC 44/13/2),
gue trata del mandato de la OMI para abordar los aspectos ambientales de la exploracion y
explotacion mar adentro, recomendd que las "Directrices sobre las mejores précticas ecoldgicas
en las actividades petroleras y gaseras mar adentro™” se elaboren en estrecha colaboracion con la
OMI y con e Comité. La delegacion indicO ademas que en la reunidon de expertos sobre las
précticas relativas a medio ambiente en actividades gaseras y petroleras mar adentro, celebrada
en los Paises Bgjos en 1997, no se debatieron especificamente los problemas causados por los
derrames accidentales de hidrocarburos respecto a la preparacion 'y lucha contra este tipo de
contaminacion (MEPC 42/INF.8).

13.12 En las deliberaciones subsiguientes, se formularon diversas opiniones sobre la ponencia
de la Federacion de Rusia 'y, en particular, sobre el papel que debe desempefiar el Comité en la
elaboracion de las directrices. Se aceptd que las cuestiones relacionadas con la preparacion y
lucha contra la contaminacion deberian ser examinadas por e Grupo de trabajo sobre
cooperacion, mientras que los aspectos de responsabilidad financiera de los derrames de
hidrocarburos pueden remitirse a Comité Juridico. ElI Comité, consciente de que las medidas
sobre los aspectos ambientales de las actividades petroleras y gaseras mar adentro deberian
mantenerse a nivel nacional y regional, como habia recomendado la Comisién sobre e
Desarrollo Sostenible en su 7° periodo de sesiones, y, en vista de que algunas regiones alin no
disponen de directrices y de que varios paises han pedido ala OMI que les facilite informacion
sobre coOmo contener la contaminacion ocasionada por |as actividades mar adentro, el Comité se
puso de acuerdo sobre las siguientes medidas:

A invitar a los paises en las regiones que ya disponen de directrices y a las
organizaciones internacionales interesadas a que remitan informacién al Comité
en su 46° periodo de sesiones; y

2 la informacion facilitada por los Estados Miembros y las organizaciones
internacionales interesados podria examinarse y distribuirse por medio de
circulares MEPC como referencia para | os paises interesados que estén elaborando
directrices.

13.13 Durante las deliberaciones, e Comité tomo nota de que en junio de este afio se celebrara
en Stavanger (Noruega) una conferencia internacional sobre exploracion y produccion de
petréleo y gas, que, tratara las cuestiones ambientales pertinentes. Se informara al Comité de los
resultados de dicha conferencia, segln proceda.
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14 FOMENTO DE LA IMPLANTACION Y EJECUCION DEL MARPOL 73/78 Y DE
LOS CODIGOS CONEXOS

Revision de las Guias para la implantacion del Anexo V y € Manual sobre gestion de
desechos a bordo de los buques

14.1 El Comité recordd que, en su 37° periodo de sesiones, habia acordado que ultimaria €
proyecto de Manual sobre gestion de desechos a bordo de los bugques en su 38° periodo de
sesiones, para que los propietarios y gestores de buques preparen planes de gestion de desechos
con objeto de cumplir lo prescrito en laregla 9 del Anexo V del MARPOL 73/78. No obstante,
en el 38° periodo de sesiones se centrg, por falta de tiempo, en la preparacion de directrices y
elaboro la resolucién MEPC.71(38) a este respecto.

14.2 El Comité recordd que, en su 38° periodo de sesiones, habia acordado que no habia una
necesidad imperativa de finalizar el manual, e cual podria concluirse una vez que se hubiera
adquirido la debida experiencia en cuanto a la implantacion de las Directrices para la elaboracion
de planes de gestion de basuras.

14.3 ElI Comité también recordd que se habia congtituido un grupo de trabgo por
correspondencia, coordinado por Alemania, € cua notifico que, s bien e documento basico
podria hacerse mas corto y mas fécil de usar, no se habia mostrado mucho interés en seguir
revisandolo. Como resultado, e Comité, en su 43° periodo de sesiones, acordd examinar la
cuestion en mayor detalle en su 45° periodo de sesiones.

14.4 ElI Comité observé que, aungque habia acordado aplazar la discusion sobre este tema hasta
su 45° periodo de sesiones, Noruega habia presentado un documento sobre e tema
(MEPC 44/14) y los Estados Unidos un documento de informacion (MEPC 44/INF.17), que se
examinaron.

14.5 Al presentar su documento (MEPC 44/14), Noruega sefia 6 |os siguientes aspectos:

i se habian notificado varios casos de propietarios de buques que habian pedido
certificados de prevencidon de la contaminacion para demostrar que se habian
cumplido las prescripciones del Anexo V del MARPOL 73/78; y

2 S bien se reconocio que en e Anexo V del MARPOL 73/78 no se requiere tal
certificado, s asi se corroborase en el informe del CPMM se podria confirmar 1o
indicado y se evitarian equivocos.

14.6  El Comité reconoci6 la confusién que se habia producido, pero acordé que deberia bastar
con una explicacion en el informe para solucionar € problema, y confirmé lo siguiente:

i en el Anexo V ro se requiere un Certificado de prevencion de la contaminacion; y

2 en e Anexo V no se requiere que e Plan de gestion de basuras sea aprobado
oficidmente por la Administracion.

14.7 ElI Comité tomo nota de que en € documento MEPC 44/INF.17 se indica que los Estados
Unidos implantaron & Anexo V de MARPOL 73/78 por medio de un Acta para prevenir la
contaminacion por los buques, de 1982, enmendada por el Acta de investigaciéon y control de la
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contaminacion del mar por plasticos (MPPRCA), de 1987. En este documento de informacion se
menciona & impacto de los residuos de pléstico en € Pacifico, lo cual sigue siendo un problema
apesar de la existencia del Anexo V del MARPOL 73/78, e insté a los Estados Miembros a que
incrementasen sus esfuerzos por implantar este Anexo. El Comité tomd nota asimismo de la
invitacion hecha por los Estados Unidos a los Miembros para que participasen en un Seminario
internacional sobre artes de pesca, buques y desechos de operaciones abandonados: fuentes,
consecuencias, reduccion del problema y prevencion, y que, afin de ayudar alareunion, se pedia
a los paises que envien al seminario gemplares de sus respectivas legislaciones nacionales asi
como los expedientes sobre la implantacion de su normativa e informacién sobre la
disponibilidad de instalaciones receptoras en puertos y terminales. El Comité observé que €
seminario tendra lugar en Hawaii del 6 al 11 de agosto de 2000.

MARPOL — Como llevarlo a la préctica

14.8 ElI Comité recordd que se habia encargado a un grupo e trabajo, coordinado por los
Estados Unidos, que formulara propuestas para solucionar algunas de las cuestiones pendientes
respecto alas cuales no se habia llegado a un consenso en e 43° periodo de sesiones.

14.9 Al presentar su documento MEPC 44/14/1, los Estados Unidos informaron a Comité de
que habian deliberado con carécter oficioso sobre estos puntos en el l1apso interperiodos y de que,
como resultado de €ello, e documento incluia propuestas para resolver las cuestiones pendientes.
Los Estados Unidos indicaron que después de presentar € documento se habian mantenido més
deliberaciones que habian resultado en propuestas para resolver las Ultimas cuestiones
pendientes.

14.10 Basandose en el documento MEPC 44/14/1 y en la informacion adiciona presentada por
los Estados Unidos, que figura en el documento MEPC 44/WP.10, el Comité acordé:

i sustituir € articulo 4.1.1 por €l texto siguiente:
Articulo 4.1.1 - El MARPOL Yy & Derecho maritimo internacional

El MARPOL 73, en su articulo93), prescribe que la jurisdiccion debe
interpretarse a la luz del derecho internacional vigente cuando haya de aplicarse
o interpretarse e MARPOL. Tal derecho internacional, segun se establece en la
Convencion de las Naciones Unidas sobre el Derecho del Mar, de 1982, describe
las circunstancias, salvaguardias y zonas geogréficas de los Estados riberefios,
de abanderamiento y rectores del puerto, entre otras cosas. Por consiguiente,
para muchas Partes en el MARPOL, € derecho internacional afecta al modo en
que dicho Convenio habra de hacerse cumplir. Para facilitar la consulta, las
prescripciones del MARPOL complementarias de las disposiciones de la
Convencion de las Naciones Unidas sobre e Derecho del Mar o gue requieren
una interpretacién a la luz de dichas disposiciones, figuran en las referencias en
la nota de pie de pagina®.
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® REFERENCIAS CRUZADASENTRE EL MARPOL Y LA CONVENCION
DE LAS NACIONES UNIDAS SOBRE EL DERECHO DEL MAR

SECCION DEL MARPOL SECCION DE LA CONVENCION DE LAS
NACIONES UNIDAS SOBRE EL DERECHO DEL MAR

11) 94,217 1)
42) 21 1), 56 1) b), 211, 220, 228, 231
4 3) 217 7)
5 217 3)
52) 217 2)
6 218
7 226 1), 232
93), 91, 217, 220, 218
10 287
2 suprimir las restantes referencias a la Convencién de las Naciones Unidas sobre €

Derecho del Mar, a excepcion de las que figuran en la nota a pie de pagina
correspondiente a articulo 4.1.1;

3 suprimir las referencias, en las secciones 4.3.1, 4.3.2 y 4.4.3, a zonas equivaentes
comparables a las zonas econdmicas exclusivas (ZEE);

4 sustituir las Ultimas tres frases de la seccion5.10.3 por las indicadas a
continuacion, para autorizar € uso de recompensas 0 premios, cuyo objeto seria
fomentar la participacion del pablico en la notificacién de derrames de
hidrocarburos, a los paises que los permiten en su respectiva legislacion nacional:

Debera observarse que la legislacién nacional de algunos Estados no
permite recompensas o premios. En e caso de otros Estados, €
ofrecimiento de recompensas es contrario a los objetivos de implantacion
de su normativa. No obstante, para |os que deseen tener en cuenta estos
incentivos, los Estados que ofrecen recompensas las consideran Utiles
para detectar y penalizar toda transgresion de lo estipulado en
e MARPOL.

5 conservar la seccién 3.24 para facilitar una préctica lista de comprobacién a los
Estados que implanten e MARPOL, pero, en la Ultima oracién dd péarrafo
introductorio, la expresion "deberia' se sustituye por "podrd’ y € titulo de la
figura 2 deberia enmendarse de modo que diga "las medidas para implantar el
MARPOL incluyen, sin que esta enumeracion sea exhaustiva:”;

.6 eliminar las referencias a "zona marina' en la seccion 3.25, que esta incorporada
en la expresion comunmente utilizada "zona del mar";

v cambiar la nota de pie de pagina de la seccion 3.25 de modo que diga: "Algunas
zonas especiales alin no estén en vigor. Para mayor informacién, consultar la
documentacion de la OMI";

8 suprimir la segunda frase de la seccion 4.2.1 puesto que se considera que puede
hacerse sin que haya efectos adversos;

\IMO10\VOL 2\USERS\STP\M EPC\44\20.doc
CD/S/VARIOS/varios 4/8/00



MEPC 44/20 -64-

9 hacer referencia a la resolucion MEPC.61(34) en la seccion 7.1, como norma
adecuada paraindicar que se ha producido una transgresion;

10  conservar el enunciado original de la seccidon 13.1 del documento MEPC 43/12,
como explicacion del Anexo V;

11 conservar las secciones 8.1.1, 9.3.1 a 9.3.6, 9.6.2, 10.8.2, 10.8.3, 11.3.2, 12.5,
12.7.1,12.7.3, 13.2 y 17.3 del documento MEPC 43/12, considerdndolas como un
asesoramiento idoneo para propietarios de buques, gestores y puertos; y

12 con € fin de dirigir los esfuerzos a la deteccion de operadores poco escrupul 0sos,
enmendar la seccién 21.6 del siguiente modo:

S bien la mayoria de gestores cumplen lo prescrito en e Anexo V,
lamentablemente existe la posibilidad de que algunos que sean poco escrupul 0sos
procedan, para abaratar costes, a efectuar descargas ilegales. Los oficiales
encargados de velar por e cumplimiento de las normas deberian prestar especial
atencién al Libro registro de basuras ya que puede resultar de utilidad para
detectar toda préctica poco escrupulosa.

14.11 A reserva de que se introduzcan estas modificaciones, e Comité aprobd la version
revisada del documento "MARPOL — Cémo llevarlo a la préctica’ y pidio a la Secretaria que lo
editara para publicarlo |o antes posible.

Informe de un seminario sobre la provisién de instalaciones de recepcion

14.12 El Comité tomd nota de un informe del Seminario/Simposio de ROPME/MEMAC/OMI
sobre el MARPOL 73/78, que se celebr6o en Bahrein del 17 a 19 de octubre de 1999
(MEPC 44/INF.7). En dicho smposio se adopté e informe del seminario, incluidas sus
recomendaciones y e plan de trabgjo, los cuales se incluyen en e anexo del documento
MEPC 44/INF.7.

14.13 ElI Comité apoyo la propuesta de los Estados miembros de la ROPME de implantar el
plan de trabgjo relativo a las instalaciones de recepcion en la zona maritima de la ROPME y
tomd nota de que, cuando se ponga en préctica este plan, dichos Estados tendrén los elementos
necesarios para comunicar a la OMI s disponen de suficientes instalaciones de recepcion para
gue e Comité pueda fijar una fecha de entrada en vigor de la correspondiente Zona especial
contempladaen el MARPOL 73/78.

15 CUESTIONESRELATIVASAL CODIGO CNI

15.1 El Comité recordd que, en su 38° periodo de sesiores, se habia constituido un grupo
interorganismos con carécter oficioso, integrado por la OMI, € OIEA y e PNUMA, cuya labor
era evauar los posibles riesgos que entrafian los materiales radiactivos para e medio ambiente.
Se acordd que & cometido inicia de dicho Grupo seria llevar a cabo un estudio de la bibliografia
sobre el particular.

\IMO10\VOL 2\USERS\STP\M EPC\44\20.doc
CD/S/VARIOS/varios 4/8/00



-65- MEPC 44/20

15.2 El Comité tomé nota del documento MEPC 44/15, en € que se indica que se habia
completado la busgueda inicial de bibliografia 'y que € informe correspondiente sera remitido a
Su 45° periodo de sesiones.

16 RECICLAJE DE BUQUES

16.1 El Comité recordd que, en su 42° periodo de sesiones, Noruega habia indicado que habia
problemas de seguridad y ambientales relacionados con € desmantelamiento de buques y habia
propuesto que se incluyera esta cuestion en el programa de trabajo del Comité, asignandosele
ataprioridad.

16.2  El Comité recordd que Noruega, en su documento MEPC 43/18/1, habia indicado que los
buques que se venden para desguace pueden contener varias sustancias potencial mente peligrosas
para e medio ambiente, como difenilos policlorados, metales pesados, hidrocarburos, productos
gue agotan la capa del ozono, entre otros. Asimismo, la mayoria de los astilleros de desguace del
mundo carecen de las instalaciones necesarias para llevar a cabo el desguace de manera segura 'y
responsable en términos ambientales. Como resultado, Noruega habia indicado que hay una
necesidad imperiosa de que la OMI ponga en practica este tipo de medidas para cerciorarse de
gue la retirada del servicio de los buques se realice en condiciones de seguridad y sin que haya
peligro para e medio ambiente, todo elo en coordinacion con otros regimenes
internacional es pertinentes.

16.3 El Comité también recordd sus deliberaciones sobre el tema en e transcurso de
su 43° periodo de sesiones, cuando subrayo lo siguiente:

1 el Comité especial del PNUMA para la aplicacion del Convenio de Basilea, en
su4? reunion, prepar6 un proyecto de decision sobre el desguace de buques.
En dicho proyecto, se pidi6 ala Conferencia de Partes que asignase un mandato al
Grupo de trabajo (aspectos técnicos) de acuerdo con el Convenio de Basilea a fin
de que colabore con la OMI sobre la cuestion, prepare directrices relativas a una
gestion ambientalmente adecuada de las operaciones de desguace de los buques y
examine los aspectos juridicos conexos con € Subgrupo consultivo de expertos
juridicos y técnicos del Convenio de Basilea. Al recordar esta informacién, el
Comité sefial6 que esta decision (V/23) habia sido adoptada en la 5 reunién de la
Conferencia de Partes en e Convenio de Basilea, acerca de lo cua se informo en
el documento MEPC 44/INF.22;

2 la Cumbre sobre desguace de buques (reciclaje de bugues) tuvo lugar una semana
antes de celebrarse e 43° periodo de sesiones del Comité, y su objetivo fue
aumentar la concienciacion y la consideracion de la adopcidn de medidas. A este
respecto, el Comité sefialé que en e documento MEPC 44/INF.14 se brindaba un
informe sobre la reunién;

3 en la7® reunién de la Comision sobre € Desarrollo Sostenible se pidid ala OMI
gue analizase esta cuestion y se inst6 a los Estados a que garanticen que se actla
de un modo responsable con respecto a desguace de los buques retirados del
Servicio;
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4 en la resolucionMEPC.53(32) sobre la Ampliacion de la capacidad de desguace
de buques para facilitar la implantacion de las enmiendas a Anexo| del
MARPOL 73/78, se recomienda que los Gobiernos Miembros, en especial los
Gobiernos de Estados con intereses en los sectores de la construccion naval y €
transporte maritimo:

1 adopten iniciativas, en colaboracion con los sectores de la construccion
naval y € transporte maritimo, para habilitar instalaciones de desguace de
buques a escala mundidl;

2 se esfuercen por promover programas de investigacion y desarrollo,
mejoren |as técnicas de desguace y se comprometan a establecer, 1o antes
posible y en colaboracion con los sectores de construccién nava y
transporte maritimo, instalaciones adecuadas para € desguace de buques'y;

3 faciliten asistencia técnica y transferencia de tecnologia a los paises en
desarrollo, en sus esfuerzos por fomentar las instalaciones de desguace
de buques.

16.4 Por ultimo, & Comité recordd que, s bien algunas delegaciones no estaban a favor de
incluir esta cuestion en el programa de trabajo, la mayoria de las delegaciones que hizo uso de la
palabra apoyd la inclusién de desguace de buques en e programa de trabajo del Comité,
reconociendo a mismo tiempo que se trata de un tema complgjo. Como resultado de €llo, se
habia pedido a los Gobiernos Miembros que formularan propuestas para presentarlas
al 44° periodo de sesiones del Comité.

16.5 Al presentar e documento MEPC 44/16, FOEI indicd que los buques que son enviados a
una instalacion de desguace cas siempre contienen agua de lastre con determinados sedimentos.
Este tipo de agua de lastre puede incluir organismos no autdctonos 0 patdgenos y, como
resultado, se invité a Comité a que tuvieraabien:

i tomar nota de la amenaza que representa para el medio ambiente la posibilidad de
no gestionar eficazmente el agua de lastre;

2 recomendar medidas para impedir que penetren organismos perjudiciales en €
medio ambiente cuando se retiran buques del servicio; y

3 aclarar la situacion para determinar en qué momento un bugue deja de serlo y, por
lo tanto, ya no esta sujeto a la reglamentacion de la OMI.

16.6 ElI Comité tomo nota de las cuestiones antedichas y se mostré de acuerdo con que habria
gue examinarlas més detenidamente a elaborar una estrategia general para hacer frente a
este problema. El documento se remitio también al Grupo de trabajo sobre el agua de lastre.

16.7 Al presentar e documento MEPC 44/16/1, los Paises Bagos suscitaron las
siguientes cuestiones:

A aunque no pretenden que se formulen normas juridicamente vinculantes relativas
al reciclge de buques, los Paises Bajos consideran importante que la OMI, por
conducto del CPMM, elabore directrices internacionales para esta actividad que
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sirvan tanto para € sector del transporte maritimo como para el sector del reciclgje
de buques,
s bien se reconoce también que € reciclge de buques es fundamentalmente
responsabilidad de las autoridades nacionales pertinentes, los Paises Baos
consideran que la estrecha cooperacion con los Estados de abanderamiento y la
OMI, por conducto del CPMM, es necesaria para fomentar este tipo de iniciativas
de autorregul acion;

como resultado, los Paises Bgjos propusieron que en el futuro las deliberaciones al
respecto tengan en cuenta los puntos siguientes:

1 elaboracion de directrices técnicas y de codigos de conducta;
2 programa sobre las técnicas del reciclaje de buques;
3 elaboracion de medidas preventivas; y

4 necesidad de emprender un estudio de las consecuencias financieras del
reciclaje de buques, que los Paises Bgjos estan dispuestos a copatrocinar; y

con €l fin de concluir la labor sobre esta cuestion, deberia establecerse un Grupo
de trabajo por correspondencia.

16.8 Al presentar e documento MEPC 44/16/2, Noruega sefiaé que se deberian elaborar
planes de trabgjo para el Comité, el CSM y el CCT, y propuso gue deberia constituirse un Grupo
de trabajo por correspondencia que prepare un informe para que e Comité lo examine en
su 45° periodo de sesiones con objeto de:

i

recopilar mas informacién sobre los problemas relacionados con e medio
ambiente y la seguridad humana gque presenta el reciclgje de los buques;

determinar medidas para reducir los riesgos para la seguridad y e medio ambiente
gue presenta €l reciclgje de los buques, dando especial importancia a las medidas
gue deben adoptarse a bordo de los buques,

recopilar informacién sobre la legislacion y las directrices nacionales en la zong;

obtener opiniones sobre e enfoque de otras organizaciones internacionales
respecto del tema; y

obtener opiniones sobre las ventgjas y € posible contenido de una resolucion de la
Asamblea.

16.9 Al presentar e documento MEPC 44/16/3, el Brasil se mostré a favor de que la cuestion
del reciclgje de buques se trate en el marco del Convenio de Basileay de que € pais del cua sea
oriundo e comprador debera disponer de la debida legislacidon que exija que € envio del buque
serealice con arreglo a dicho Convenio.
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16.10 El Brasil se manifesté a favor de que toda participacion de la OMI se realice por medio
del Convenio sobre la prevencién de la contaminacién del mar por vertimiento de desechos y
otras materiasy de su Grupo cientifico.

16.11 Al presentar e documento MEPC 44/16/4 en nombre de la ICS, BIMCO,
INTERTANKO, INTERCARGO, OCIMFy CIOSL, lalCS formulé las siguientes precisiones:

A parece existir un vacio en € debate internacional sobre esta cuestion, que la OMI
deberia colmar, s bien se reconoce que € sector también desempefia un papel
importante;

2 los copatrocinadores de este documento apoyan plenamente la propuesta

formulada por Noruega, que cuenta con € respaldo de los Paises Bajos, de incluir
temas relativos al reciclgje de bugues en € programa de trabgjo y en e orden del
dia del Comité, y respaldan el propdsito de trabagjar con representantes del
Convenio de Basilea y de la OIT sobre esta cuestion. Ademas, los
copatrocinadores apoyan la propuesta de establecer un grupo de trabgo por
correspondencia sobre €l reciclaje de buques, en e cua desearian participar;

3 la cuestion de que € reciclgje de buques deba estar sometido a un "régimen
internacional vinculante" es objeto de debate, y los resultados finales del mismo
afectarén avarias partes, incluido el sector del transporte maritimo; y

4 la ICS ha establecido un Grupo de trabajo en e cual participan todos los
copatrocinadores de este documento a fin de estudiar medidas viables para
facilitar la elaboracion de précticas de retirada del servicio aceptables y elaborara
un "Caodigo de précticas' sobre las cuestiones pertinentes.

16.12 Tras examinar los documentos presentados sobre esta cuestion, € acuerdo genera fue que
incumbe a la OMI desempefiar un papel en la reduccion de los riesgos para la seguridad y
medio ambiente que plantea el reciclagje de bugques. Sin embargo, algunas delegaciones
consideraron que la OMI no deberia gjercer € liderazgo en esta esfera, que corresponderia mas
adecuadamente al Convenio de Basileao alaOIT, segun el aspecto que se examine.

16.13 El Comité manifestd su agradecimiento por €l criterio proactivo que estaba adoptando €l
sector del transporte maritimo y sefialé que esperaba con interés que se le informara sobre los
avances en esta actividad.

16.14 S hien se manifesté cierta preocupacién acerca de la necesidad de establecer un grupo de
trabajo por correspondencia que brinde al Comité informacion sobre esta cuestion, € acuerdo
general fue que dicho grupo proporcionaria informacion Gtil que habria de facilitar e examen
ulterior de la cuestion. Sin embargo, algunas del egaciones manifestaron su inquietud por cuanto
las actuales prioridades asignadas a otros puntos del programa de trabgjo podrian dificultar e
establecimiento de un grupo de trabajo sobre esta cuestion.

16.15 Unaddegacion advirtié a Comité que, s se adoptaban medidas, éstas podian aumentar
los costos relacionados con €l reciclaje de buques, lo cua podria dar lugar a que los buques se
mantuvieran en servicio mas tiempo del que deberian estarlo, 0 a que se hundieran
intencionalmente afin de evitar los costos de reciclge.
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16.16 Ademés del debate general sobre esta cuestion, el Comité tomé nota de la informacion
facilitada por la Indiay Bangladesh sobre las estadisticas de siniestros relacionadas con € sector
del reciclgje de bugues y € gran nimero de medidas que se estaban adoptando para mejorar las
condiciones laborales y la seguridad en €l sector. Al presentar estainformacion, se declaré que €
sector es mas seguro de lo que generalmente se informa.

16.17 El Comité también tomo nota de la informacion facilitada por Filipinas, pais que, para
demostrar que se ha comprometido a reciclar bugues de manera segura y ambientalmente
racional, habia pedido a una empresa dedicada a esta actividad que degjara de operar. El motivo
de dicha decision fue que se descubrié que la empresa en cuestion infringia las leyes nacionales
en virtud de las que se aplicaba € Convenio de Basilea. Filipinas manifestd su apoyo a la
elaboracion de directrices técnicas para € reciclaje de buques, las cuales deberian incluir medidas
para garantizar que en el bugue no queden desechos toxicos o peligrosos antes de su retirada del
servicio. Dichas directrices deberian asimismo tratar l1os aspectos del reciclge de buques que
guardan relacién con la seguridad, €l medio ambiente y laformacién del personal.

16.18 Tras un examen exhaustivo sobre este asunto, el Comité acordd considerar esta cuestion
mas a fondo en su46° periodo de sesiones y, a fin de facilitar esa labor, decidié establecer un
Grupo de trabgjo por correspondencia con el mandato que figura en e anexol4. Se acordo que €
coordinador del Grupo de trabajo por correspondencia seria:

Capitan Moin Uddin Ahmed
Representante de Bangladesh ante |la OMI
y sobre cuestiones de transporte maritimo
2 Abbey Road, Barking
Essex 1G11 7AX
Teléfono: 020-8507 8800
Facsimil: 020-8594 0234
Correo electronico: CIS@JS-agencies.co.uk

16.19 Ladelegacion de los Paises Bajos retird su reserva anterior en relacion con € resultado de
los debates sobre el reciclgje de buques, felicitd a la delegacion de Bangladesh por su papel de
coordinador del Grupo de trabajo por correspondencia sobre €l reciclge de buques y les asegurd
su plena cooperacion en lalabor del Grupo.

16.20 Habida cuenta de las actividades conexas en otros foros, el Comité pidio a la Secretaria
gue se pusiera en contacto con las Secretarias del Convenio de Basilea, dela OIT y del Convenio
de Londres para que brinden informacion sobre € reciclgje de buques a Grupo de trabgjo por
correspondencia.

16.21 ElI Comité sefidd que la cuestion del reciclagje de bugques podia tener relacion con
cuestiones de seguridad y acordd informar acerca de la decision anterior d CSM y pedirle que
formule observaciones sobre |as actividades del CPMM relativas al reciclgje de buques.

17 APLICACION DE LASDIRECTRICESDEL COMITE
17.1 El Comité recordd que en su 43° periodo de sesiones (28 de junio a 2 de julio de 1999), y

el CSM, en su71° periodo de sesiones (19 a 28 de mayo de 1999), tras examinar las Directrices
sobre organizacion y método de trabagjo de los Comités 'y de sus 6rganos auxiliares, alaluz de la
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experiencia adquirida mediante su aplicacion y a fin de mejorarlas con e propésito de conseguir
una mayor racionalizacion del trabgjo de los comités y de sus organos auxiliares, aprobaron las
Directrices revisadas, que se distribuyeron como circulares MSC/Circ.931 y MEPC/Circ.366
el 10 de septiembre de 1999, derogando asi las anteriores circulares MSC/Circ.816 vy
MEPC/Circ.331.

17.2 El Comité invit6 a los Gobiernos Miembros a que aplicasen las Directrices revisadas de
los Comités y a que las pusieran en conocimiento de sus representantes en las reuniones
pertinentes de la OMI, pidiéndoles que las observasen.

17.3 La delegacion de Chipre sefido a Comité dos problemas que se plantean a la hora de
seguir las Directrices;, €l primero es que es practicamente imposible para las delegaciones
presentar observaciones sobre cuestiones urgentes a los comités si se ha vencido el plazo parala
presentacion de documentos. Se puede dar como gemplo reciente las cuestiones urgentes
derivadas del 8° periodo de sesiones del Subcomité FSI, que pedia el asesoramiento del Comité,
en su 44° periodo de sesiones, solo cinco semanas antes de la celebracion de éste. El segundo es
gue en algunos subcomités no se respetan las Directrices y que ciertos documentos se presentan
en relacion con puntos del orden del dia que no se corresponden con los puntos del programa de
trabajo. Chipre encarecio que se resuelvan estos dos problemas y propuso que se convogue una
reunién mixta de los Presidentes del CSM, del Comité y los Subcomités, tal como se sefida en
los parrafos 5y 7 de las Directrices de los Comités.

17.4 En e debate que siguid, el Comité acordd en términos generales que el objetivo de las
Directrices es facilitar la labor de los comités, y que se debe permitir un cierto grado de
flexibilidad. Segun indicd el Secretario General en ocasiones previas, |os comités no deben verse
prisioneros de la Directrices. El Comité tomd nota de la preocupacion expresada por Chipre,
pero s esta delegacion piensa que es necesario modificar las Directrices, debera presentar su
propuesta por escrito para que los comités la examinen. A este respecto, se menciond gue €l
CSM va a examinar algunas modificaciones a las Directrices en su 72° periodo de sesiones
(MSC 72/20/1).

18 PROGRAMA DE TRABAJO DEL COMITE Y DE SUSORGANOS AUXILIARES
Gestion del volumen de trabajo del Comité

18.1 Al examinar esta cuestion por lo que se refiere alas funciones del Comité 'y a las posibles
soluciones a los problemas existentes, el Comité recordd las dificultades que surgieron en
su42° periodo de sesiones para coordinar € nimero de grupos de trabajo y de redaccion. En
dicho periodo de sesiones, tras un intercambio de opiniones, se acordd debatir de nuevo € asunto
en el 43° periodo de sesiones a fin de encontrar una solucion.

18.2 En su43°periodo de sesiones, € Comité examind una nota del Presidente
(MEPC 43/18/3) y acordd que deberian seguirse las Directrices de los Comités sobre
organizacion del trabgjo: no deberian establecerse més de tres grupos de trabagjo durante un solo
periodo de sesiones y € numero de dichos grupos deberia reducirse siempre que fuera posible.
Al acanzar este acuerdo, se observd que podria resultar necesario dar prioridad a las reuniones
de los grupos de trabajo de manera que determinados grupos no se relinan en cada periodo de
sesiones y que convendria transferir el Grupo de trabajo sobre el Convenio de Cooperacion a uno
de los Subcomités.
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18.3 En su43° periodo de sesiones, el Comité también tomd nota de la sugerencia, respaldada
por varias delegaciones, de reconsiderar la estructura y € funcionamiento de los Subcomités
como medio para abordar el creciente nimero de cuestiones relacionadas con e medio ambiente.
Como resultado de los debates, el Comité acordd en dicho periodo de sesiones que, entre otras
cosas, € Presidente examinaria e método de trabajo del Comité paraver si es posible utilizar con
mayor eficacia otros recursos, tales como los Subcomités y las organizaciones internacionales, y
presentar propuestas a ese respecto en el 44° periodo de sesiones (MEPC 43/21, parrafo 18.22).

18.4 El Presidente present6 su documento (MEPC 44/18), e hizo referencia a los resultados de
la1®reunién conjunta del CSM y del CPMM que se celebr6 al mismo tiempo que el
decimonoveno periodo de sesiones de la Asamblea, en noviembre de 1993. Teniendo en cuenta
gue en dicha reunién conjunta se llegd a la conclusiéon de que e CSM y e CPMM deberian gozar
del mismo estado, segun lo estipulado en e Convenio congtitutivo de la OMI, y de que los
subcomités deberian realizar sus actividades, seguin sea hecesario, bajo las instrucciones de tanto
e CSM como € CPMM, y rendir informe a ambos comités (MSC/MEPC/1/6, parrafos3.6.
y 3.13.6), € Presidente sefidd que muchas de las sugerencias formuladas en dicha reunion
conjunta siguen siendo pertinentes para las deliberaciones del periodo de sesiones del Comité,
por gjemplo:

1 deberia hacerse mejor uso de los Subcomités;

2 al elaborar € programa de trabajo deberia prestarse la debida atencién a los
problemas de los paises en desarrollo, asi como a los problemas de los paises
pequerios desarrollados; y

3 el ritmo de trabajo de la OMI no deberia contribuir a incrementar las diferencias
entre los paises desarrollados y los paises en desarrollo por o que se refiere a su
capacidad paraimplantar la normativa.

185 El Presidente, tras informar a Comité de que habia hecho llegar su preocupacion al
respecto al Consgjo y a la Asamblea, propuso entonces que, como punto de partida, € Comité
deberia intercambiar opiniones sobre distintas opciones para gestionar mas adecuadamente el
volumen de trabgjo del Comité cuando se ocupe de las cuestiones relacionadas con € medio
ambiente, cuyo nimero va en aumento, reconociendo a mismo tiempo que se ha emprendido la
preparacion de una revision de la organizacion de la OMI y asimismo que varias cuestiones
técnicas se han remitido a diversos subcomités.

18.6 El Brasl present6 su documento MEPC 44/8/1 y subrayd que es necesario conservar €l
Grupo de trabgjo sobre e Convenio de Cooperacion, que fue congtituido para promover la
asistencia técnica segun lo prescrito en dicho Convenio. En apoyo de su opinion, el Brasil hizo
mencion de dos sucesos de derrames de hidrocarburos en aguas brasilefias, cuyos darios se habian
conseguido reducir a minimo debido a medidas y actividades de respuesta adecuadas
establecidas de conformidad con e Convenio de Cooperacion y las recomendaciones del Grupo
de trabajo sobre este Convenio. Debido a que siempre es necesario consolidar la preparacion y la
respuesta contra los derrames de hidrocarburos en todos los paises, especialmente en los paises
en desarrollo, el Brasil confiaba en que e Comité encontrara una respuesta satisfactoria a la
cuestion.

18.7 En € debate posterior, € Comité acordd que se necesita a Grupo de trabajo sobre el
Convenio de Cooperacion para que lleve a cabo la labor especificada en € articulo 12 de dicho
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Convenio y otras cuestiones que puedan surgir del proximo Protocolo de Cooperacidn-SNPP.
Hubo considerable apoyo a favor de que €l Grupo de trabajo sobre el Convenio de Cooperacion
siguiera realizando su labor bgjo las 6rdenes del Comité, si bien en vista del nimero limitado de
grupos de trabgjo que se permite con arreglo a las Directrices de los Comités y 10s numerosos
puntos prioritarios de los que ha de ocuparse € propio Comité, también se apoy0 la sugerencia de
que dicho Grupo de trabgjo realizase sus actividades bgjo las érdenes de uno de los subcomités,
como es € caso del Subcomité BLG. EI Comité acordé que antes de tomar una decision a
respecto convendria evaluar €l volumen de trabajo del Subcomité BLG y acordd pedirle a este
Subcomité que considerase esta cuestion en su proximo periodo de sesiones.

18.8 En genera, se apoyo en e Comité la declaracion del Presidente en relacion con e mayor
volumen de trabajo del Comité al tener que ocuparse de cuestiones ambientales con respecto alo
cual ha de hallarse una solucién alargo plazo. En principio, las cuestiones de normativa deberian
conservarse en € seno del Comité, en tanto que los asuntos de naturaleza técnica, incluidos los
puntos técnicos sustantivos, deberian remitirse a los subcomités de manera que e Comité pudiera
actuar méas bien como érgano decisorio.

18.9 Algunas delegaciones manifestaron su apoyo a la propuesta de limitar € numero de
grupos de trabajo en cada periodo de sesiones del Comitéy de enviar documentos técnicos a los
subcomités, pero manifestaron la preocupacion de que como solo pueden asistir a las reuniones
del Comité debido a las restricciones presupuestarias, es posible que no puedan participar en la
importante labor técnica s ésta se remite a los subcomités.

18.10 Con respecto a la sugerencia de que e Comité también podria servirse de otros
organismos expertos como € GESAMP, la ISO y la IACS, se menciond que han surgido
dificultades econémicas en la financiacion de las actividades del GESAMP en relacion con €
Anexo |1 y es posible que este organismo no pueda llevar a cabo la labor técnica adicional que le
asigne e Comité. En este sentido, el Comité tomo nota de que la | SO esta dispuesta a colaborar
con e Comité por lo que serefiere al trabajo de orden técnico.

18.11 Si bien hubo apoyo genera a favor de la propuesta del Presidente de someter a
consideracion la gestiéon del volumen de trabagjo del Comité, éste reconocié que resultada
prematuro tomar una decision sobre una propuesta especifica, incluida la de transferir e Grupo
de trabajo sobre el Convenio de Cooperacion a Subcomité BLG.

18.12 El Comité tomd nota de que la revision de la organizacion de la Secretaria de la OMI adn
tenia que completarse y propuso que alargo plazo los presidentes del CSM y del CPMM podrian
considerar en el futuro la cuestion de examinar la estructura del Subcomité con objeto de mejorar
la eficacia de tanto los comités como |os subcomités.

18.13 Seinvitaa CSM a que tome nota de lo anterior y a que facilite sus observaciones para
gue sean examinadas en €l 45° periodo de sesiones del Comité.

Programa de trabajo de los 6r ganos auxiliares
18.14 El Comité recordd que, en su 43° periodo de sesiones, habia aprobado los programas de

trabgjo de los Subcomités FSI y BLG y los programas de trabgo pertinentes de los
Subcomités DE, DSC, FPy SLF en los que habia puntos relacionados con € medio ambiente.
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18.15 ElI Comité tomd nota de que entre sus periodos de sesiones 43° y44, los Subcomités
STW, FSI y DSC habian celebrado sus reuniones, pero |os programas de trabajo relacionados con
el medio ambiente de los Subcomités pertinentes se examinarian durante su 45° periodo de
sesiones.

Puntos sustantivos que se incluirén en los érdenes de dia de los periodos de sesiones 45°, 46°
y 47° del Comité

18.16 El Comité examind e documento MEPC 44/WP.1 y aprobd los puntos sustantivos que se
incluirdn en los ordenes del dia de sus tres préximos periodos de sesiones, segun figuran en €
anexo 13.

Fechas provisionales para la celebracion de los periodos de sesiones 45°y 46° del Comitéy
para la Conferencia diplomatica sobre las pinturas antiincr ustantes

18.17 EI Comité tomé nota de que esta previsto que su45° periodo de sesiones se celebre
del 2 al 6 de octubre de 2000, de que esta provisionalmente previsto que su46° periodo de
sesiones se celebre en julio de 2001 y de que esta provisionalmente previsto que la Conferencia
diplomética sobre pinturas antiincrustantes se celebre del 22 al 26 de octubre de 2001.
Gruposdetrabajoy deredaccion en e 45° periodo de sesiones del Comité

18.18 EI Comité acordd establecer grupos de trabgo en su 45° periodo de sesiones que se
encarguen de las siguientes cuestiones:

1 cuestiones rel ativas a Cooperacion;
2 organismos acuaticos perjudiciales en €l agua de lastre; y
3 efectos perjudiciales de | as pinturas antiincrustantes para buques.

18.19 EI Comité previoé que en su 45° periodo de sesiones se constituiran grupos de redaccion
sobre las siguientes cuestiones:

A cuestiones relativas a las ZMES; y
2 enmiendas d MARPOL 73/78.
19 OTROS ASUNTOS

Efectos de las naves de gran velocidad en e medio ambiente: Propuesta de inclusion de
prescripciones medioambientales en una version revisada del Cédigo internacional de
seguridad para naves de gran velocidad (NVG)

19.1 Lalnternaciona Amigos de la Tierra (FOEI) presenté un documento (MEPC 44/19) en el
gue se esbozan los supuestos efectos adversos para e medio ambiente causados por la
explotaciéon de las naves de gran velocidad y se sefida como, merced al Cédigo NGV vy las
prescripciones relativas al permiso de explotacion, podrian tomarse medidas para paliar tales
efectos.
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19.2 FOEI pidi6 a Comité que tuviera a bien:

A elaborar medidas y criterios ambientales adecuados, para incluirlos en € Codigo
NGV;

2 determinar si sera conveniente introducir dichas medidas como anexo relativo al
medio ambiente en la version actual del Codigo NGV

3 asegurarse de que se dispone de datos procedentes de proyectistas y fabricantes de
naves de gran velocidad y de armadores que las utilicen o piensen utilizarlas para
gue las administraciones maritimas nacionales puedan realizar una evaluacion
adecuada de las repercusiones para el medio ambiente de la explotacién de dichas
naves, a fin de ayudarles a hacer frente a los efectos adversos especificos
derivados de las actividades de las naves de gran velocidad; y

4 asegurarse de que todos los Estados con litorales afectados por la explotacion de
naves de gran velocidad participan en laregulacién de sus actividades.

19.3 Irlanda, con d respaldo de Vanuatu, sefiald que hasta la fecha no se ha notificado ningan
efecto adverso para el medio ambiente derivado de la explotacion de naves de gran velocidad.

19.4 El Comité tomd nota de la preocupacion manifestada por la FOEI pero, dado que habria
que incluir un nuevo punto en e programa de trabajo, recomendd a dicha organizacién que
recabara €l apoyo de un Gobierno.

Solicitudes para la obtencion del carécter consultivo

19.5 ElI Comité recibi6 solicitudes para la obtencion del caracter consultivo de International
Harbour Masters' Association (IHMA) (Asociacién Internacional de Capitanes de Puerto) y de
Professional Yachtsmen's Association (PYA) (Asociacion Profesional de Patrones de Yate)
(MEPC 44/19/1; C 82/24(aQ)).

19.6 Siguiendo su préctica habitual, e Comité establecié un grupo de trabajo reducido con
caracter oficioso bajo la supervision de su vicepresidente, el Sr. Zafrul Alam (Singapur), para que
examinase dichas solicitudes de conformidad con el Reglamento que rige las relaciones con las
organizaciones internacionales no gubernamentales y con las Directrices para la atribuciéon del
carécter consultivo, afin de formular sus recomendaciones al Consgo.

19.7 Tras recibir e informe de Grupo (MEPC 44/WP.2), e Comité refrendd su
recomendacion al Consgjo de que se conceda € caracter consultivo alalHMA, dado que se trata
de una organizacion auténticamente internacional, con unos conocimientos especializados que
suponen una contribucién importante a la labor del Comité, y que no se conceda tal carécter ala
PYA, habida cuenta de la informacion que figura en su solicitud. ElI Comité acordd, sin
embargo, examinar una nueva solicitud de la PYA s las circunstancias cambian y se cumple lo
prescrito en el Reglamento y |as Directrices arriba mencionados.
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I nformacion sobrela Conferencia™ Mare Forum .99" y sus conclusiones

19.8 El Comité tomo nota de la informacion presentada por los Paises Bgjos (MEPC 44/INF.6)
sobre las conclusiones de la Conferencia "Mare Forum .99", celebrada en Amsterdam en junio
de 1999, asi como sobre los grupos de trabajo constituidos durante dicha conferencia, en la que €
sector y los responsables de la reglamentacion maritima deliberaron sobre la manera de lograr un
equilibrio adecuado entre las fuerzas del mercado y las medidas administrativas para poder
premiar e transporte maritimo de calidad, tratar € problema de la explotacion de buques
deficientes y aplicar eficazmente las normas internacionales.

Resefia de las actividades de cooper acion técnica realizadas desde el 43° periodo de sesiones
del Comité

19.9 El Comité tomé nota de la informacion recogida en e documento MEPC 44/INF.12, que
proporciona una actualizacion de las actividades de cooperacion técnica para la proteccion del
medio ambiente que han tenido lugar durante el lapso interperiodos (julio-diciembre de 1999) en
diferentes regiones geogréficas. Entre otros, dichas actividades se refieren a los importantes
temas siguientes. implantacion del MARPOL, planificacion para contingencias, elaboracion de
perfiles nacionales sobre gestion de desechos y prevencion de la contaminacion del mar,
organizacion de cursos de formacion sobre cooperacion, y organizacion, de la reunién NOWPAP
Third Forum Mesting.

Toma de conciencia de la juventud en cuestiones medioambientales

19.10 El Comité record6 que en su Ultimo periodo de sesiones habia llegado a la conclusion de
gue es sumamente importante que la juventud actual tome conciencia del estado de los océanos y
de como mejorar € medio marino. También se acordd que la OMI debia considerar la
posibilidad de fomentar este tema através del Programa de cooperacion técnica.

19.11 El Comité tomo6 nota de la declaracion hecha por dos representantes de HELMEPA
JUNIOR, Despina Nikolaidou (una nifia de 14 afios) y Stathis Costapoulos (un nifio de 13 afios),
en la que se informd de las actividades realizadas en el marco de dicho programa para proteger e
medio marino en Grecia

19.12 Muchas delegaciones, al tiempo que felicitaron a los representantes de HELMEPA
JUNIOR por su excelente intervencion y por la labor realizada, anunciaron su intencion de
incorporar actividades semejantes a las del programa HELMEPA JUNIOR a sus programas
nacionales de educacion medioambiental para jovenes. Australia inform6 al Comité de las
actividades que esta redlizando a respecto, que tienen como modelo  mencionado programa
HELMEPA JUNIOR, y sefidé a su atencion la publicacion conjunta de HELMEPA y AMSA
titulada: "A Guide for the Greek Seafarers in Australian waters” (Guia para la gente de mar de
Grecia en aguas australianas).

19.13 Con € fin de atraer la atencion sobre este particular de los Gobiernos Miembros y las
organizaciones pertinentes, el Comité encargd a la Secretaria que distribuyera esa intervencion
como circular MEPC/Circ.370 con la correspondiente pégina introductoria.
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19.14 ElI Comité tomo6 nota de la declaracion hecha por la Secretaria en nombre del Instituto
Ocednico Internaciona (10Il), en la que informo del programa para jovenes de dicho Instituto y
de la intencion de éste de intensificar la cooperacién con HELMEPA y su programa asociado
HELMEPA JUNIOR.

19.15 ElI Comité tomé nota asimismo de la informacién facilitada en e documento
MEPC 44/INF.18 sobre algunos gjemplos de las actividades de la UNESCO destinadas a crear
una mayor percepcion entre los jovenes de los problemas relacionados con el medio marino.

M anifestaciones de agradecimiento

19.16 ElI Comité manifestd su agradecimiento a los siguientes delegados por sus contribuciones
inestimables alalabor del Comitéy les desed éxito en el desempefio de sus nuevos cargos.

- Sr. H.D. Paterson (Australia), Presidente del Grupo de trabgjo sobre el agua de lastre
desde su constitucion, que cambia de trabgjo;

- Capitdn S. Bandala (México), que ha pasado casi cinco afios en Londres
representando a su pais en las reuniones de la OMI, y que regresa a México; y

- Sr. J.P. Boer (Comision Europea), por sus muchos afios de participacion en reuniones
de la OMI como representante de la Comision Europea, que ha sido trasladado.

19.17 EI Comité también manifest6 su agradecimiento a los siguientes miembros de |a Secretaria de
la OMI que han prestado un servicio largo y con gran dedicacion al Comité y les desed una larga y
feliz jubilacion:

- Sr. O. Khalimonov, Secretario del Comité y Director de la Division del Medio
Marino de la Organizacion; y

- Sr. M. Nauke, Director Adjunto/Jefe de la Oficina del Convenio de Londres de la
Division del Medio Marino de la Organizacion.

* k%
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ORDEN DEL DIA DEL 44° PERIODO DE SES|

1  Aprobacion del orden del dia

MEPC 44/20

ONESY LISTA DE DOCUMENTOS

MEPC 44/1 Orden del dia provisional
MEPC 44/1/1 Anotaciones y calendario provisiona
2 Implantacion del Convenio de Cooperacion y de las resoluciones de la Conferencia

sobre Cooperacion

MEPC 44/2

MEPC 44/2/1 Internacional Amigos de
laTierra

MEPC 44/2/2 Australia

MEPC 44/INF.3  Comisién Europea

MEPC 44/INF4  OMM

MEPC 44/INF.5  Australia

MEPC 44/INF.21 ITOPF

Informe del Grupo de trabajo sobre €
Convenio de Cooperacion,
correspondiente a 43° periodo de sesiones
del Comité

Efectos para € medio ambiente de las
descargas de fueloil de gran densidad y
estrategias de mitigacion de los efectos
gue pueden considerarse

Catalogo de programas de computador ¢
informacién en Internet sobre la lucha
contra los derrames de hidrocarburos
Impact Reference System - Effects of Oil in
the Marine Environment: Impacts of
Hydrocarbons on Fauna and Flora
MARPOLSER 98 - Metocean Services for
Marine Pollution Emergency Response
Operations

Catalogue of Computer Programs and
Internet Information related to responding
to ail spills

INTERSPILL 2000 - An International
Conference and Exhibition with the theme
of "A New Millennium - A New Approach
to Soill Response”

3  Efectosperjudiciales delas pinturas antiincrustantes para buques (GT)

MEPC 44/3

MEPC 44/3/1 Japon

MEPC 44/3/2 ISAF
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Informe del  Grupo de trabgo sobre
pinturas antiincrustantes reunido durante
el 43° periodo de sesiones del CPMM vy
proyecto de texto del instrumento juridico
Documento de estudio sobre € texto del
convenio propuesto

Observaciones sobre e proyecto de texto
del convenio propuesto
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MEPC 44/3/3

MEPC 44/3/4

MEPC 44/3/5

MEPC 44/3/6

MEPC 44/3/7

MEPC 44/INF.11

MEPC 44/INF.15

Paises Bgjos

CEFIC

Brasil

Fondo Mundia para la

Naturaleza

Alemania

Italia/Paises Bajos/
Portugal y Espaia

Greenpeace

Internacional

Observaciones sobre e proyecto de
instrumento juridico

Observaciones sobre la propuesta de
convenio autbnomo relativo a las pinturas
antiincrustantes debatida durante
el 43° periodo de sesiones del Comité
Propuestas destinadas a mgorar la
adopcién de las reglas y la aplicacion de
estas medidas

Informe analitico sobre los ensayos
realizados por Alemania en buques
costeros para someter a prueba sistemas
antiincrustantes que no contienen biocidas
Elaboracion y puesta en préctica de un
método para identificar las pinturas de uso
marino que contienen organoestario
Information on TBT levels and the
occurrence of imposex in certain marine
species in  the North Sea, the
Mediterranean and the coastal waters of
Portugal

Information on recent developments
concerning the use of TBT coatings

Organismos acuaticos perjudicialesen el agua delastre (GT)

MEPC 44/4

MEPC 44/4/1

MEPC 44/4/2

MEPC 44/4/3

MEPC 44/4/4

MEPC 44/4/5

MEPC 44/4/6

Estados Unidos

Argentina

Japon

Brasi|

Noruega

Grecia
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Informe del Grupo de trabgo sobre €l agua
de lastre reunido durante el 43° periodo de
sesiones del CPMM

Observaciones sobre e proyecto de
convenio internacional para e control y la
gestion del agua de lastre y de los
sedimentos de los buques

Prevencion de la contaminacién con
organismos perjudiciales en e agua de
lastre de buques destinados a puertos
argentinos de la cuenca del Plata
Procedimientos de control y gestién del
agua de lastre

Propuestas para facilitar la adopcion de
normas y & cumplimiento de las medidas
que se tomen

Principios alternativos para la regulacior
de la gestion del agua de lastre
Organismos acuaticos perjudiciales en €l
agua de lastre
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MEPC 44/INF.9

MEPC 44/INF.13

MEPC 44/INF.19

MEPC 44/INF.20

MEPC 44/INF.23

MEPC 44/5

MEPC 44/5/1

Secretaria

Jap6n

Argentina

Australia
Australia

Secretaria

Reino Unido

Reino Unido
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Report on the Regional Scientific
Workshop on Ballast Water Management
and Control held on board m/v Georgij
Ushakov in the Black Sea from 14 to 17
September 1999

Mixer pipe method as an alternative
ballast water management technique
Ordenanza N° 7-98 — Prevencion de la
Contaminacion con Organismos Acuéticos
en € Lastre de los Buques Destinados a
Puertos Argentinos de la Cuenca del Plata
Australia’'s ballast water management
arrangements

Australia's ballast water exchange
verification method

GEF/UNDP/IMO Project on Ballast
Water Management
(GLO/99/G31/A/1G/19)

Insuficiencia de las instalaciones de recepcion (GT)

Informe del Grupo de trabgo por
correspondencia sobre las instalaciones
receptoras de desechos portuarias

Nuevo texto presentado respecto de la
elaboracion  de  directrices  sobre
instal aciones receptoras de desechos en los
puertos

6  Exameny aprobacion de enmiendas de losinstrumentos de obligado cumplimiento

MEPC 44/6

Secretaria

Enmiendas a apéndice del Anexo Il del
MARPOL 73/78

7 Determinaciéon y proteccion de zonas especiales y de zonas marinas especialmente

sensibles

MEPC 44/7

MEPC 44/7/1

MEPC 44/7/2
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Colombia

UICN

Australia

Designacién de la ida Malpeo como
"zona marina especialmente sensible’
Revison de las Directrices para la
designacion de zonas especides y la
determinacion de  zonas  marinas
especialmente sensibles

Proyecto de mandato del Grupo de trabgjo
por correspondencia
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MEPC 44/7/3 Fondo Mundia parala Conformidad de los criterios para la
Naturaeza determinacion de  zonas  marinas

especidmente  sensibles  con las

disposiciones de la Convencion de las

Naciones Unidas sobre el Derecho del Mar

MEPC 44/INF.8 Australia Communicating with the Maritime
Industry about Sea Areas Sensitive to

Shipping and Boating Operations in

Australia
8 Informesdelos Subcomités
MEPC 44/8 Secretaria Conclusiones del 45° periodo de sesiones
del Subcomité NAV
MEPC 44/8/1 Secretaria Cuestiones urgentes resultantes del 8° periodo

de sesiones del Subcomité FSI

9  Labor deotros 6rganos

MEPC 44/9 Secretaria Resultados del 80° periodo de sesiones del
Comiteé Juridico

MEPC 44/9/1 Secretaria Resultados del 27° periodo de sesiones del
Comité de Facilitacion

MEPC 44/9/2 Secretaria Resultados de la vigésima primera
Asamblea

MEPC 44/9/2/Add.1  Secretaria Resultados de la vigésma primera
Asamblea

10 Estado juridico de los convenios
MEPC 44/10 Secretaria Estado juridico de los convenios
11 Prevencion dela contaminaciéon atmosférica ocasionada por los buques (GR)

MEPC 44/11 Secretaria Resultados de la 5% reunion de la
Conferencia de las Pates en la
Convencion Marco de las Naciones
Unidas sobre e Cambio Climatico

MEPC 44/11/1 IACS Certificado de homologacion para los
incineradores
MEPC 44/11/2 IACS Interpretacion de la IACS de la expresion

"que se instale a bordo de un buque”
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Japon

Audtrig, Bdgica,
Dinamarca, Finlandia,
Francia, Alemania,
Grecia, Irlanda, Itdia,
Luxemburgo,

Paises Bgjos, Noruega,
Portugal, Esparia,
Suecia, Reino Unidoy
la Comision Europea

Audtrig, Bégica,
Dinamarca, Finlandia,
Francia, Alemania,
Grecia, Irlanda, Itdia,
Luxemburgo, Paises
Bajos, Noruega,
Portugal, Esparia,
Suecia, Reino Unidoy
la Comision Europea
Secretaria

Japdn

Estados Unidos

Japon
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Propuesta de enmienda d Cddigo
Técnico sobre los NOy rdativa 4d
parametro f, de las condiciones de
ensayo para la homologacién de la
familia de motores

Dedgnacion de la zona dd Ma dd
Norte como Zona de control de las
emisiones de SO

Dedgnacion de la zona dd Ma dd
Norte como Zona de control de las
emisiones de SO,: Correccion

Informe sobre la marcha de las
actividades de seguimiento

Investigacion sobre los motores  que
cumplen las prescripciones reaivas a
los Oxidos de nitrogeno en virtud de
Anexo VI dd Convenio MARPOL
Revison ddl Codigo Técnico sobre  los
NOy nivel 2 de los limites de emisones
paa los motores diesd maritimos
iguales o superiores a 130kW

A point of view toward carbon dioxide
emission reduction:

Prdiminary dudy on edimation and
future trend of carbon dioxide emitted
from crude oil tankers
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12 I nter pretacion y enmiendas del MARPOL 73/78y de los codigos conexos (GR)

MEPC 44/12 Secretaria

MEPC 44/12/1 Secretaria

MEPC 44/12/2 Australia y Hong Kong
(China)

MEPC 44/12/3 IACS

MEPC 44/12/4 Noruega

MECP 44/12/5 Estados Unidos

MEPC 44/12/6 Venezuela

MEPC 44/12/7 Espania

MEPC 44/12/8 Camara Naviera
I nternacional

MEPC 44/INF.16 Suecia
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Revison ded AnexolV del
MARPOL 73/78

Proyecto de Directrices para la
elaboracion de planes de
emergencia de a bordo en caso de
contaminacion del mar  por
hidrocarburos y/o  sustancias
nocivas liquidas. Propuesta de
enmiendas a las Directrices para
la elaboracion de planes de
emergencia de a bordo en caso de
contaminacion por hidrocarburos
Descarga del agua de sentina de
las bodegas de carga

Anexo V ded MARPOL -
Descarga en e mar de cenizas de
incinerador

Revision del Anexo IV

Propuesta de enmiendas a
Anexo 1V del MARPOL
Inclusion del idioma espafiol er
los certificados, registros,
manuales y otros documentos
previstos en el MARPOL 73/78
Inclusion del idioma espafiol er
los certificados, registros,
manuales y otros documentos
previstos en e MARPOL 73/78
Preocupacion acerca del proyecto
de texto reproducido en e
MEPC 44/12/1 por e que se
exige a los buques llevar listas de
medios de salvamento

Double hull, a prerequisite for
transportation of emulsified fuels
and high density oils?
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13 Actividades de seguimiento dela CNUMAD
MEPC 44/13 Secretaria Informe del 7° periodo de

sesiones de la Comisién sobre €
Desarrollo Sostenible

MEPC 44/13/1 Fondo Mundia para la Laimportanciadel

Naturaleza capitulo 19 del Programa 21

para la labor de
la Organizacion Maritima
I nternacional

MEPC 44/13/2 Federacion de Rusia Elaboracion de las "Directrices
sobre las meores précticas
ecologicas en las actividades
petroleras 'y gaseras mar
adentro”

14 Fomento de la implantacion y eecucion del MARPOL 73/78 y de los codigos
Conexos

MEPC 44/14 Noruega Confirmacion de las
prescripciones del Anexo V del
MARPOL

MEPC 44/14/1 Estados Unidos Elaboracion de wuna nueva
version de la publicacion
MARPOL - COMO LLEVARLO
A LA PRACTICA, a fin de
incorporar orientaciones pare
hacer cumplir e Convenio

MEPC 44/INF.7 ROPME ROPME/MEMAC/IMO
Wor kshop/Symposium on
MARPOL 73/78 held in
Bahrain, 17-19 October 1999

MEPC 44/INF.17 Estados Unidos Enforcement of MARPOL 73/78
Annex 'V

15 Cuestionesrelativas al Codigo CNI

MEPC 44/15 Secretaria Informe sobre los progresos
redizados en e estudio de
articulos  relacionados  cor
posibles riesgos  especificos
asociados con el transporte de
CNI y consecuencias de los
accidentes
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16 Reciclaje de buques

MEPC 44/16

MEPC 44/16/1

MEPC 44/16/2

MEPC 44/16/3
MEPC 44/16/4

MEPC 44/INF.14

MEPC 44/INF.22

17 Aplicacién delas Directrices de los Comités

Internacional Amigos
delaTierra

Paises Bgjos
Noruega

Brasil
ICS/BIMCO/
INTERTANKO/
INTERCARGO/
OCIMF/CIOSL
Paises Bgjos

Secretaria

Posibles efectos ambientales de
las descargas de agua de lastre (a
examinar la participacion de la
OMI en la reglamentacion del
desguace de buques)

Informacion complementaria
sobre € desguace de buques
Propuesta para un plan de trabgjo
delaOMI

Reciclge de buques
Observaciones sobre propuestas
relativas a un programa de
trabgjo de la OMI

Report on the First Ship
Recycling Summit
Recycling of ships

No se presentd ningun documento en relacion con este punto del orden del dia

18 Programa de trabajo del Comitéy de sus 6rganos auxiliares

MEPC 44/18

MEPC 44/18/1

19 Otros asuntos

MEPC 44/19

Presidente ddd CPMM

Brasi

Internacional Amigos
delaTiera
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Organizacion del volumen de
trabajo del Comité

Grupo de trabgo sobre €
Convenio de  Cooperacion:
Preocupaciones por la asistencia
técnica de la OMI para implantar
el Convenio de Cooperacién

Consecuencias ambientales de las
naves de gran velocidad:
Propuesta de prescripciones
relativas a medio ambiente que
deben incluirse en & Cadigo
internacional de seguridad para
naves de gran velocidad
(Codigo NGV)



19 Otros asuntos (cont.)
MEPC 44/19/1 Secretaria
MEPC 44/INF.6 Paises Bgjos
MEPC 44/INF.12  Secretaria
MEPC 44/INF.18  Secretaria

20 Examen dd informe del Comité
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Solicitudes para la obtencién del
carécter consultivo

Information on the Mare Forum 99
Conference and its conclusions
Overview of Technical Co-operation
Activities since MEPC 43
Environmental awarenessin youth
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ANEXO 2
RESOLUCION MEPC.83(44)
Aprobada € 13 de marzo de 2000

DIRECTRICES PARA GARANTIZAR QUE LASINSTALACIONESY SERVICIOS
PORTUARIOS DE RECEPCION DE DESECHOS SEAN ADECUADOS

EL COMITE DE PROTECCION DEL MEDIO MARINO,

RECORDANDO € articulo38a de Convenio de la Organizacion Maritima
Internacional que trata de las funciones del Comite,

RECORDANDO también el objetivo del Convenio internacional para prevenir la
contaminacion por los buques, 1973, modificado por € Protocolo de 1978 (MARPOL 73/78) de
lograr la eliminacién completa de la contaminacion internacional del medio marino,

RECORDANDO asimismo laresolucion A.896(21) de la Asamblea sobre provision y uso
de instalaciones receptoras de desechos en |os puertos,

DESEANDO a este respecto reducir aln més la contaminacion resultante de la
explotacion de los buques,

TOMANDO NOTA delasreglas 12 5) del Anexo |, 7 4) del Anexo Il 'y 7 2) del Anexo V
del MARPOL 73/78 que exigen gque el Gobierno de cada Parte garantice el establecimiento de
instalaciones y servicios de recepcion,

RECONOCIENDO la necesidad urgente de elaborar directrices a fin de garantizar la
aplicacion uniforme de laregla 12 del Anexo | del MARPOL 73/78,

RECONOCIENDO ASIMISMO que algunos Gobiernos pueden enfrentarse a dificultades
concretas para cumplir sus obligaciones de conformidad con la reglal2 de Anexol del
MARPOL 73/78,

RECONOCIENDO ADEMAS la importancia de la planificacion efectiva y de la
evauacion precisa de las necesidades de los usuarios de los puertos para la provision de
instalaciones y servicios de recepcion adecuados,

TRAS HABER EXAMINADO en su44° periodo de sesiones propuestas presentadas por
los Gobiernos relativas a las Directrices,

1. APRUEBA las Directrices para garantizar que las instalaciones y servicios portuarios de
recepcion de desechos sean adecuados, cuyo texto figura en € anexo de la presente resolucion;

2. INSTA a los Gobiernos a que cumplan sus obligaciones a fin de garantizar la debida
provision de instalaciones y servicios adecuados y de adoptar medidas para la recepcion eficaz de
|os desechos de |os buques en sus puertos;
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3. INSTA ASIMISMO alos Gobiernos a que adopten las medidas necesarias para garantizar
que la planificacién y €l establecimiento de nuevas instalaciones se efectlien de conformidad con
las mencionadas Directrices,

4, ALIENTA ASIMISMO a los Gobiernos a que utilicen e formulario de evaluaciéon
adjunto a las Directrices a fin de llevar a cabo evaluaciones regulares de las instalaciones y
servicios de recepcion de desechos en sus puertos y comunicar ala OMI los resultados de tales
evaluaciones, incluidas las posibles deficiencias de las instalaciones y servicios portuarios de
recepcion, asi como cualquier asistencia necesaria en cooperacion técnica para resolver dichas
deficiencias
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ANEXO

DIRECTRICES PARA GARANTIZAR QUE LASINSTALACIONESY SERVICIOS
PORTUARIOS DE RECEPCION DE DESECHOS SEAN ADECUADOS

1 INTRODUCCION

1.1  Los Estados Partes tienen obligacion, en virtud de la Convencién de las Naciones Unidas
sobre e Derecho del Mar! y del MARPOL 73/782, de abordar los problemas que relacionados
con la descarga ilicita de desechos originados en bugues de todo tipo y tamafio, incluidas las
embarcaciones de vela. La contaminacion del mar no es selectiva. Debido a su naturaleza, es
transfronteriza, y sus efectos repercuten a escala mundial.  La descarga ilicita de hidrocarburos
tiene efectos perjudiciales sobre e medio ambiente marino y costero. Los hidrocarburos pueden
ser arrastrados a la costa por el mar y formar conglomerados de alquitrdn muy lejos del lugar de
la descarga. Hay fuentes de contaminacion por los buques, como los plésticos, que pueden
permanecer en e medio marino durante cientos de afios.

1.2  En las presentes directrices, elaboradas por el Comité de Proteccion del Medio Marino
(CPMM) de la Organizacion Maritima Internacional (OMI) para complementar € Manual
general sobre instalaciones portuarias de recepcion, de la OMI3, se brinda informacién sobre el
establecimiento y la mejora de instalaciones portuarias de recepcion de desechos. Estas
directrices contienen informacion sucinta sobre la gestion de las instalaciones existentes y sobre
la planificacion y € establecimiento de las instalaciones nuevas. Asimismo, su propdsito es
alentar a los Estados a que faciliten instalaciones y servicios portuarios de recepcion de desechos
adecuados y a los buques a que los utilicen de manera mas eficaz. Esto contribuira notablemente
a la consecucion del objetivo fina del MARPOL 73/78, que es eliminar por completo la
contaminacion intencionada del medio marino.

1.3 La finalidad principal de estas directrices es recordar a los Estados que todas las
actividades maritimas -ya sean éstas comerciales, pesgueras o recreativas- originan desechos y
que cada actividad requiere una atencién especial. En particular, las presentes Directrices tienen
por objeto:

i ayudar alos Estados a planificar y establecer instalaciones portuarias de recepcion
de desechos adecuadas; y

2 alentar a los Estados a elaborar métodos apropiados desde € punto de vista
ambiental parala evacuacién en tierra de los desechos originados en 1os buques.

14  Las presentes directrices estan destinadas a los Gobiernos Miembros, a los Estados
rectores de puertos y a las autoridades portuarias en lo que respecta a la provisién de
instalaciones y servicios portuarios de recepcion de desechos adecuados, de conformidad con lo
prescrito en el MARPOL 73/78.

1
2

Convencion de las Naciones Unidas sobre el Derecho del Mar de 1982.

Convenio internacional para prevenir la contaminacion por los buques, 1973, modificado por el Protocolo
de 1978.

3 Publicacién 597E de la OMI (en inglés solamente).
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2 PRINCIPIOS Y OBLIGACIONES

2.1 LaConvencion de las Naciones Unidas sobre el Derecho del Mar establece que:

A los Estados tienen obligacion en general de proteger y preservar € medio marino
(articulo 192);
2 los Estados tienen obligacion de tomar medidas, utilizando los medios més viables

de que dispongan y en la medida de sus posibilidades, para reducir en el mayor
grado posible la contaminacién causada por 1os buques, en particular medidas para
prevenir la evacuacion intencional o no (articulo 194); y

3 los Estados de abanderamiento tienen obligacion de dictar leyes y reglamentos
gue tengan por lo menos € mismo efecto que las reglas y esténdares
internacionales generalmente aceptados que se hayan establecido por conducto de
laOMI (articulo 211 2)).

2.2 La Convencion de las Naciones Unidas sobre el Derecho del Mar y e MARPOL
establecen un marco de derechos y obligaciones. Los Estados riberefios tienen derecho de
prohibir en sus zonas costeras las descargas contaminantes que procedan tanto de buques
extranjeros como nacionales. S gercen ese derecho, tienen obligacion de garantizar el
establecimiento en sus puertos de instalaciones de recepcion adecuadas para los desechos de los
buques. Esta obligacion es explicita en el MARPOL. Esta implicito en la Convencion de las
Naciones Unidas sobre el Derecho del Mar que a cada derecho le corresponde una obligacion.

23 Los Estados Partes en e MARPOL 73/78 se han comprometido expresamente a
garantizar el establecimiento en sus puertos de instal aciones de recepcion de desechos adecuadas.
La mayoria de los Estados delegan esa responsabilidad en e sector portuario o en otros
organismos publicos o privados, pero tienen la responsabilidad final de que se cumpla €
compromiso contraido por ellos.

24  Laprovision en todo € mundo de instalaciones y servicios portuarios de recepcion de
desechos adecuados preparara € terreno para eliminar la contaminacion intencional del medio
marino resultante de las actividades maritimas, tal como se prevé en e predmbulo del Convenio
MARPOL 73/78. Para conseguir este objetivo, debe proveerse a los marinos de los medios
necesarios para descargar en tierra los desechos procedentes de los buques. Las condiciones de
utilizacion de tales instalaciones y servicios no deben constituir un obstaculo practico ni
econémico para los marinos.

25 Los Estados Parte que no provean instalaciones y servicios de recepcion adecuados no
estaran cumpliendo sus obligaciones en virtud del MARPOL 73/78 y estaran dificultando la
aplicacion de medidas contra los buques que efectlian descargas ilicitas en el mar.

2.6  Las presentes directrices se centran en la necesidad de contar con instalaciones y servicios
portuarios de recepcién de desechos adecuados, mas bien que en el cumplimiento de obligaciones
internacionales. A escala internacional se reconoce la necesidad de una gestion adecuada a fin de
gue todas las personas dedicadas a la explotacion de los buques aseguren y sustenten normas
elevadas de proteccion ambiental. Para responder a esa necesidad, la OMI elabor6 e Cadigo

\IMO10\VOL 2\USERS\STP\M EPC\44\20.doc
CD/S/IVARIOS/varios 4/8/00



MEPC 44/20
ANEXO 2

Pagina5

Internacional de Gestion de la Seguridad (Codigo 1GS)*, que tiene por finalidad desarrollar
principios de seguridad a bordo y en tierra El Codigo establece que e Estado de
abanderamiento es responsable de confirmar, por medio de una auditoria, que tanto los sistemas
de gestion en tierra como las hormas operacionaes a bordo de los buques cumplen lo dispuesto
en dicho Cadigo.

2.7  Ademas de las prescripciones de la Convencion de las Naciones Unidas sobre € Derecho
del Mar, e MARPOL 73/78y & SOLAS®, e Codigo |GS establece un vinculo entre la necesidad
de cumplir las obligaciones contraidas en los tratados internacionales y las responsabilidades
conexas del sector naviero. Este enfogue doble —de las administraciones y € sector naviero- en
lo que respecta a la provision de instalaciones y servicios adecuados deberia complementar otras
medidas adoptadas por la OMI para proteger el medio marino.

3 COMO LOGRAR QUE LAS INSTALACIONES Y SERVICIOS SEAN
ADECUADOS

3.1 LaOMI haacordado que:

"Para que las instalaciones sean adecuadas el puerto deberia tener en cuenta las
necesidades operacionales de los usuarios y facilitar instalaciones de recepcion para los
tipos y cantidades de desechos de |os buques que normalmente utilizan el puerto."®

3.2 La OMI, por conducto del CPMM, ha emprendido una labor sobre las instalaciones
portuarias de recepcion de desechos y la supervision de su establecimiento. No obstante 1o
decidido en3.1 supra, concluyé que cabe definir las instalaciones y servicios adecuados como
aquellos que:

A los marinos utilizan;

2 satisfacen plenamente las necesidades de los buques que los utilizan
habitual mente;

3 no disuaden alos marinos de utilizarlos; y

4 contribuyen a megjorar e medio marino.

La OMI aprobd € Cdédigo IGS en noviembre de 1993, por medio de laresoluciéon A.741(18). Desde €l 1 de
julio de 1998, el cumplimiento de lo prescrito enel Codigo IGS es obligatorio en virtud de lo dispuesto en
el capitulo IX del Convenio SOLAS. La Seccion 15 ofrece informacion sobre el Cadigo IGS.

Convenio internacional parala seguridad de lavidahumana en el mar, 1974, enmendado.

Este principio fue acordado en el 43° periodo de sesiones del Comité.
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3.3 Lasinstalacionesy servicios proporcionados por |0s puertos deben:
A satisfacer |as necesidades de los buques que los utilizan regularmente; y

2 permitir la evacuacion final de los desechos de los bugques de manera adecuada
desde el punto de vista ambiental.

4 NECESIDADES OPERACIONALES

4.1 En lo referente a las necesidades operacionales, e principa interés del capitan, del
propietario del buque y del agente maritimo es evitar que €l buque sufra demoras innecesarias. A
este respecto, el Manual general sobre instalaciones portuarias de recepcion de la OMI dice:

"La hora del trasvase [de desechos] sera convenida mutuamente y €l trasvase de los
desechos tendr& lugar durante las horas de trabajo de manipulacion de la carga del
puerto a menos que la hora normal de Ilegada del buque al puerto no esté comprendida
en ese periodo.”

4.2  Esimprobable que un buque entre en puerto expresamente para descargar desechos. Sin
embargo, los puertos tratardn de acomodar las necesidades de los buques y no obstaculizar la
utilizacion por los mismos de las instal aciones de recepcion.

4.3  Por razones logisticas, los proveedores de instalaciones de recepcion de desechos pueden
requerir gue se notifique previamente la intencién de utilizarlas, especialmente, si son contratistas
independientes quienes proveen todos |os servicios de recogida de desechos o parte de ellos. La
notificacién previa del tipo y la cantidad de los desechos de a bordo que se van a entregar deberia
evitar que €l buque sufra demoras innecesarias. Una vez que conozca de la cantidad y € tipo de
desechos previstos, € responsable de la instalacion de recepcion podra atender meor las
necesidades del buque en e momento mutuamente convenido.

4.4  Algunos Estados han promulgado leyes nacionales o regionales sobre la provision de
instalaciones portuarias de recepcion de desechos. Una de las finalidades de esta legislacion es
garantizar que se notifique con antelacion a los puertos que los buques tienen intencién de
descargar desechos.

45 La observancia generalizada de un procedimiento de notificacion anticipada o de un
sistema similar deberia garantizar que los puertos reciben regularmente informacion documental.

Esta se puede utilizar para controlar la provision y suficiencia de las instalaciones y servicios, 1o

gue supone una importante contribucion a la mejora del proceso de planificacion y revision de la
gestion de desechos en € puerto. El principio de notificacion anticipada es complementario y
acorde con las mejores précticas en la esfera de la planificacion y de la gestion portuaria de los
desechos. Los Estados deseen quizés tener en cuenta la ventaja que podria significar la
introduccion en sus regimenes nacionales de la obligacion de que los buques presenten un
formulario de descarga de desechos antes de entrar en puerto.

\IMO10\VOL 2\USERS\STP\M EPC\44\20.doc
CD/S/IVARIOS/varios 4/8/00



MEPC 44/20
ANEXO 2

Pagina 7

4.6  Encuaquier caso, para mantener y mejorar la suficiencia de sus instalaciones y servicios,
la administracion del puerto deberd asegurarse, en colaboracion con los proveedores de
instalaciones y servicios portuarios de recepcion de desechos, de que se cuenta con
procedimientos eficaces de notificacion previay control. Tales procedimientos se comunicaran
de manera clara y concisa a todos los buques (y a sus agentes) antes de que e buque entre en
puerto. Para que los procedimientos sean eficaces, es preciso que los capitanes de buques hagan
saber a puerto como minimo 24 horas antes de su llegada, 0 en vigjes de una duracion inferior, 1o
antes posible, qué desechos desean descargar.

5 PLANIFICACION DE INSTALACIONES Y SERVICIOS PORTUARIOS DE
RECEPCION DE DESECHOS

51 En e Convenio MARPOL 73/78 se estipula que los Estados Partes tienen obligacion de
garantizar en sus puertos la provision de instalaciones y servicios de recepcion de desechos
adecuados. Los Estados que tengan la intencion de constituirse en Partes en dicho Convenio
también estaran vinculados por las mismas obligaciones de conformidad con las prescripciones
gue figuran en las reglas siguientes:

A Regla12 del Anexo l;

2 Regla7 del Anexo Il;

3 Regla7 del AnexoV;

4 Regla 10 del Anexo IV (cuando entre en vigor); y
5 Regla 17 del Anexo VI (cuando entre en vigor).

52  Lameraprovision de instalaciones y servicios, que luego sblo se utilicen parcialmente, no
significa necesariamente que éstos sean adecuados. Hay factores, tales como un emplazamiento
inapropiado, tramites complicados, disponibilidad limitada y costos desmesurados en relacién al
servicio prestado, que pueden ser disuasivos para la utilizacion de las instalaciones y servicios de
recepcion.

53 La obligacion de proveer instalaciones y servicios adecuados se refiere a todos los
puertos, terminales, muelles y marinas en donde hacen escala buques mercantes o de otro tipo.
El esfuerzo que e puerto ha de redizar con € proposito de garantizar la provision de
instalaciones y servicios adecuados debe ser proporcional ala cantidad y a tipo de desechos que
se han de entregar atierra

5.4  Los puertos no pueden proveer instalaciones y servicios de recepcion adecuados para los
usuarios s no disponen de una evauacién precisa de las necesidades que existen en la materia
En e Manual general de la OMI sobre instalaciones portuarias de recepcion se proporciona una
orientacion amplia sobre el particular. La elaboracién de un procedimiento de evaluacion de los
desechos que se reciben en e puerto o de un plan de gestion es vita. No congtituye
necesariamente una labor onerosa y e concepto es sencillo. Los buques son los clientes, y
responder a sus necesidades mientras estan en € puerto es sencillamente "prestar atencion a
cliente".
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5,5 Laplanificacién de la gestion de desechos en los puertos tiene como objetivo determinar
una serie de elementos comunes que todos los puertos deben tener en cuenta a la hora de
planificar las instalaciones y servicios de gestion de desechos, independientemente del tamafio y
el tipo de puerto o de los tipos de desechos recibidos. Dichos elementos comunes constituyen un
marco que puede aplicarse con flexibilidad a cualquier puerto.

5.6  Los Estados Parte tendran que estudiar la megjor manera de fomentar € concepto de la
gestion de desechos en |os puertos. Las opciones son las siguientes:

a) como una obligacion legal en sus puertos, incluidos los deportivos; o
b) através de iniciativas voluntarias del sector.

5.7  El méodo més eficaz para que los puertos provean instalaciones y servicios adecuados
consiste en € establecimiento de un proceso de consultas. Todas las partes interesadas, tales
como las autoridades portuarias, las compafiias navieras, |os agentes navieros, |os proveedores de
servicios para € tratamiento de desechos y los organismos gubernamentales (incluidos los
responsables de la evacuacion de los desechos en condiciones de seguridad y de modo que no
contaminen el medio ambiente) deben de desempefiar una funcion en el proceso de consultas. A
todas se les brindara la oportunidad de expresar su opinion y de gercer su influencia en la
provision y la utilizacién de las instalaciones y servicios portuarios de recepcion de desechos.

5.8 Después del periodo inicia de consultas, es importante entablar un proceso de consultas
con los usuarios. De esta manera podra garantizarse que la provision de instalaciones y servicios
adecuados en €l puerto sea consecuente y no desatienda las necesidades de los usuarios,
necesidades que pueden variar con € tipo y volumen ddl trafico.
5.9 Durante el proceso de consultas, € puerto tendrd en cuenta algunos aspectos comunes, |os
cuales podrian incluir, a grandes rasgos, la necesidad de asegurarse de que las instalaciones y
SErvicios:

A estén disponibles durante la visita del buque a puerto;

2 no causen demoras innecesarias a |os buques,

3 estén bien emplazados y sean de facil utilizacion;

4 sean adecuados para todos los tipos de desechos que normalmente entran en €
puerto; y
5 su costo de utilizacion no sea disuasivo para € usuario.

5.10 Los puertos ademéas efectuaran unarevision periddica de las instalaciones y servicios para
garantizar que sigan correspondiendo a las necesidades del usuario. Los organismos
gubernamentales, maritimos y medioambientales deberian contribuir a este proceso de revision
como estimen conveniente. Conviene remitirse al Modelo de procedimiento de evaluacién para
los puertos que figura en el apéndice de las presentes Directrices. Cabe sefidar que se trata
meramente de un gemplo y que & procedimiento debe modificarse para gustarse a las
circunstancias y las necesidades de cada caso. La redlizacion de evaluaciones periddicas
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destinadas a determinar aguellos aspectos que pueden mejorarse favorece también los intereses
comerciales del puerto. Al corregir las deficiencias, se mgjorard la calidad de los servicios
ofrecidos y, en consecuencia, también e atractivo comercia del puerto.

511 Los puertos mantendran consultas con las autoridades nacionales competentes, o las
autoridades delegadas competentes, respecto del tratamiento y evacuacion final de los desechos
de los buques descargados en tierra.  Los responsables de la recogida y e tratamiento de los
desechos pueden necesitar que se les expida una licencia. De este aspecto se ocuparan las
autoridades competentes encargadas de la eliminacion de desechos.

5.12 Al éaborar un plan de gestion, los puertos deberian tener en cuenta como informar a los
usuarios del emplazamiento de las instalaciones, € costo y los trdmites para utilizarlas. Seria
conveniente que € puerto determinase cua es la megjor manera de dar a conocer la disponibilidad
de instalaciones y proporcionar a los bugues los nombres, nimeros de teléfono y facsimil, correo
electrénico y detalles sobre la disponibilidad, etc., de las posibles direcciones en tierra.

5.13 Los drganos que pueden representar fuentes dtiles de informacion en e proceso de
consultas incluyen a:

A las asociaciones profesionales;

2 los capitanes, 1os propietarios de bugues y |os agentes,

3 laOMI (g . asesoramiento técnico); y

4 la administracion nacional y municipal, por gemplo, departamentos maritimos,

del medio ambiente, de planificacion de la evacuacion de desechos y juridico.

5.14 Todos los Estados Partes tienen la obligacion de proporcionar instalaciones y servicios de
recepcion para todos los desechos especificados en el Convenio MARPOL 73/78 procedentes de
los bugues que hacen normalmente escala en sus puertos. No obstante, se reconoce que algunas
autoridades portuarias pueden tener problemas particulares para cumplir dicha obligacién. El
proceso de planificacion de la gestion de desechos en e puerto es especialmente Gtil para
determinar posibles soluciones.

5.15 Los acuerdos regionales para la planificacion de la gestion de desechos en los puertos
pueden ofrecer una solucion, siempre que se garantice que los buques no tengan incentivos para
eliminar los desechos en € mar. Al elaborar dichos planes regionales, es imprescindible
asegurarse de que los bugues en cuestion tienen una capacidad de almacenamiento de desechos
suficiente para retener los desechos a bordo entre los puertos de escala. Dicha planificacion
puede exigir una colaboracion estrecha entre los Estados.

5.16 Al juzgar la suficiencia de las instalaciones y servicios de recepcion de desechos en cada
uno de los puertos integrados en un plan regional, los Estados Partes en e MARPOL 73/78
tienen que prestar una atencion especial a la capacidad de todos los buques de descargar todos
sus desechos en la region.
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6 INSTALACIONES Y SERVICIOS PORTUARIOS DE RECEPCION -
ESTRATEGIA DE EVALUACION

6.1 Un elemento integrante de la planificacion y de la gestiéon diaria de las instalaciones y
servicios portuarios de recepcion de desechos es la recogida y evaluacion de la informacion
relativa a las necesidades de los usuarios de los puertos. 'Y una de las mejores formas de reunir
esta informacion es poniendo en préctica una estrategia para la auditoria o la evaluacion de
dichas instalaciones.

6.2  Dicha estrategia podria reforzar e principio de la planificacion de la gestion de los
desechos en € puerto, a permitir la evaluacion de las instalaciones existentes y la valoracion de
los programas de gestion de los desechos vigentes, cuya eficacia favoreceria.  Es posible, por
gemplo, que se pueda determinar una correlacion entre la suficiencia de las instalaciones y
servicios portuarios de recepcion de desechos y 1os niveles locales de contaminacion del mar y de
objetos ala deriva.

Procedimientos de evaluacion

6.3 Sobre todo, la informacion pertinente recogida deberia poner de manifiesto las
deficiencias en las précticas portuarias y a bordo de los buques y permitir la introduccion de
mejoras. Un componente fundamental de toda estrategia de evaluacion es su capacidad para
facilitar la recogida e interpretacion de toda la informacion necesaria. En € apéndice de estas
directrices figura atitulo de ggemplo un procedimiento de este tipo.

6.4  El procedimiento que se adjunta a las presentes directrices contiene un gemplo de la
auditoria pormenorizada que podria realizar un tercero, por giemplo un asesor. Muchos tipos de
evaluacion no exigen un planteamiento tan exhaustivo. Por gemplo, una autoevaluacion
realizada por una autoridad portuaria no exigiria la aplicacion de todo €l procedimiento que
figuraen e apéndice de las presentes directrices.

6.5 El procedimiento estd destinado primordialmente a los puertos comerciales grandes,
aungue puede adaptarse facilmente para aplicarlo a puertos més pequefios y a puertos deportivos.
En su forma actual, € procedimiento incluye una lista de comprobaciones sistematicas con
preguntas concebidas para obtener informacion sobre las instalaciones portuarias existentes, la
demanday €l tipo y nivel de los servicios de recepcién de desechos.

6.6  En cualquier caso, sera necesario dar formacion inicia a los asesores, tanto del sector
publico como del privado, a fin de garantizar que la evaluacion de las instalaciones y servicios
portuarios de recepcién sea objetiva. Cuando el procedimiento de evaluacion lo lleven a cabo las
autoridades gubernamentales, |o ideal seria que se aplicara a los puertos de todos los tamafios,
incluidos los puertos deportivos, que se encuentran bajo la jurisdiccion de un Estado de
conformidad con criterios de aplicacion sistemética que reflgjen e tamafio del puerto, los tipos y
el volumen de trafico que pasa por € y los desechos que regularmente entregan los usuarios. De
esto se desprende, por tanto, que se aplicardn diferentes enfoques segin se trate de puertos
comerciales, puertos deportivos 0 puertos pesgueros.
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6.7 Los sistemas de gestion de desechos de un puerto no estdn separados del resto de la
infraestructura portuaria, sino que forman parte integrante del conjunto de instalaciones y
servicios que ofrece €l puerto. Para que los sistemas de evaluacion y los planes relativos a las
instalaciones y servicios de recepcion de desechos en un puerto rindan el maximo es necesario
que estén vinculados a otros elementos de la infraestructura del complejo portuario.

Aplicacion de los procedimientos para evaluar la planificacion de la gestion de los desechos

6.8  Los procedimientos para evaluar la planificacion de la gestion de los desechos pueden ser
utilizados de la siguiente manera:

- en los puertos comerciales y deportivos y, como parte de una estrategia general
caracterizada por buenas practicas de gestion de los desechos;

- por los organismos de reglamentacion, cuando haya que observar una
reglamentacion sobre permisos o determinadas normas, o para realizar un andlisis
de las necesidades,

- por los responsables de los servicios de recepcion de desechos a fin de evaluar €l
rendimiento, y por los usuarios de los puertos; y

- como medio para que los Estados Partes en el MARPOL puedan demostrar que
cumplen € articulo 11 1) d) del Convenio de 1973.

Implantacién de los procedimientos de evaluacion

6.9 Laevauacion podria ser a la vez objetiva e independiente de la evaluacion relacionada
con la planificacion de la gestion de los desechos en los puertos.

- Los asesores deberian poder demostrar (con la ayuda del protocolo y e
procedimiento de evaluacién) que poseen los conocimientos técnicos y la
experiencia adecuados para la realizacion de eval uaciones ambiental es.

- La mayoria de los asesores en cuestiones ambientales, y muchos especialistas en
el &mbito ecoldgico, de lasalud y de la seguridad que trabgjan en laindustria de la
gestion de desechos, cuentan con los conocimientos técnicos y la experiencia
necesarios parallevar a cabo tales evaluaciones.

- Todos los Estados deberian considerar esta posibilidad, siempre que 1o permitan
SUS recursos.

- Todos los formularios y procedimientos de evaluacion que los Estados elaboren
deberian compartirse con los encargados de las instalaciones de recepcion afin de
fomentar |a autoevaluacion en el sector y el perfeccionamiento de las précticas de
gestion.
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7 TIPO Y CAPACIDAD DE LAS INSTALACIONES DE RECEPCION DE
DESECHOS

7.1  Sedeberia disponer de instalaciones de recepcion en todos los puertos en los que hagan
escala buques que necesiten descargar en tierra sus desechos. Estas instalaciones deberian ser de
fécil acceso y estar equipadas para atender las diversas corrientes y cantidades de desechos que
entregan los usuarios. Las instalaciones de recepcion deben estar en condiciones de recibir toda
la gama de desechos que pueden proceder de los buques que habituamente utilizan e puerto.
Cuando proceda, las instalaciones deberian ser aptas para manipular:

- Anexol - desechos oleosos de los tanques de la camara de maquinas, |os
tanques de decantacion, etc.;

- Anexo I - sustancias nocivas liquidas, por gemplo, las procedentes de las
actividades de limpieza de los tanques;

- AnexoV - basuras;
- Anexo IV -  aguas sucias (todavia no esté en vigor); y

- Anexo VI -  sustancias que agotan la capa de ozono y residuos de la limpieza de
los gases de escape (todavia no esta en vigor).

7.2  En agunas ocasiones, esto supondria exceder las rigurosas prescripciones de los anexos
del MARPOL actualmente en vigor. La existencia de instalaciones inadecuadas puede incitar a
los capitanes a descargar |os desechos en el mar o0 a exceder la capacidad de almacenamiento de
éstos a bordo de los buques.

7.3  Es necesario que los puertos habiliten instalaciones adecuadas para todos los tipos de
desechos que los buques entregan en el puerto, tanto los residuos de la carga como los desechos
generados a bordo. Como resultado del proceso de consultas, € puerto estara en mejores
condiciones para adaptar |as instalaciones a las circunstancias individuales, conforme a las pautas
del tréfico normal del puerto.

7.4 Ante ciertos tipos de desechos, las administraciones portuarias pueden preferir que las
empresas navieras, 0 sus agentes, establezcan, cuando proceda, sus propios arreglos con las
empresas de recepcion de desechos. Sin embargo, la administraciéon del puerto debe continuar
siendo responsable de garantizar que las instalaciones y servicios provistos por los contratistas
son adecuadas para la cantidad y tipo de desechos recibidos. Para ello gercerd una supervision
de carécter general como parte de su plan de gestion de desechos o del proceso de evaluacion de
las instalaciones de recepcion de desechos.

7.5  Lospuertos consideraran el riesgo que la combinacion de corrientes distintas de desechos
en una misma instalacién de recepcion puede presentar para la saud humana y € medio
ambiente. Tal enfoque puede crear problemas técnicos para la recogida, € tratamiento y la
eliminacién de los desechos. La politica que sigan las autoridades nacionales en cuanto a los
desechos deberia regir la manera en que las distintas corrientes de desechos se manipulen y
almacenen en € puerto.
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7.6  Sedentaraalos buquesy los puertos a gue tomen las medidas pertinentes para fomentar
la separacion de los desechos. Estos podrian prever |a recogida por separado de materiales tales
como € vidrio, los embal gjes de papel, €l metal y los pléasticos para su reciclgje.

7.7  El dmacenamiento inapropiado de desechos en recipientes en la costa puede dar lugar a
laintroduccion de parésitos. Estos recipientes se proyectardn y mantendran de forma que se evite
la propagacion de enfermedades e infecciones.

7.8  Escomun & uso de camiones cisternay de otros vehiculos de carretera para descargar 1os
desechos de los buques. Este método permite la descarga rapida de los desechos y reduce las
demoras innecesarias, siempre y cuando se adecue a volumen de desechos a bordo del buquey a
las necesidades de explotacion del buque. En genera, también se utilizardn vehiculos de
carretera para recoger y transportar los desechos desde €l puerto hasta € punto de tratamiento y
eliminacion. Por tanto, no deberia restringirse indebidamente € acceso vial a las instalaciones de
recepcion de desechos, ni permitir que se obstaculicen las funciones normales del bugue o del
puerto. No obstante conviene prestar la debida atencién a los bugques que carguen o descarguen
mercancias peligrosas.

7.9  También puede resultar apropiado utilizar gabarras para recoger los desechos de los
buques sin interrumpir sus operaciones de carga 0 descarga 0 mientras estén fondeados a
distancia del muelle. Esto resultara conveniente en particular cuando € acceso de vehiculos no
sea posible.
7.10 End Manua general sobre instalaciones portuarias de recepcion, elaborado por la OMI,
se facilita una Util lista de comprobaciones y, en resumen, se establece que a elegir un
emplazamiento, se ha de tener presente lo siguiente:

i Nno se deben entorpecer otras operaciones portuarias;

2 debe reducirse al minimo la posibilidad de que los desechos caigan al agua;

3 el emplazamiento debe encontrarse en un lugar que sea conveniente;

4 el emplazamiento debe tener suficiente alumbrado que permita la recogida de
basuras durante 24 horas a dig;

5 el emplazamiento de las instalaciones debe ser conveniente para los usuarios, las
empresas y |os vehiculos;

.6 las zonas de recepcion de basuras tienen que estar indicadas claramente;

v deben reducirse a minimo las consecuencias de las instalaciones para la
comunidad circundante; y

8 las instalaciones deben cumplir 1o dispuesto en la legislacion naciona, local y de
otra indole sobre recogida y tratamiento de basuras.
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Desechosen cuarentena

7.11 Algunos Estados imponen requisitos especiales en lo que respecta a las cuarentenas
aplicables alos desechos. La definicion de tales desechos corresponde ala legislacion nacional y
puede basarse en la proteccion de productos agricolas especificos o de la flora 'y fauna silvestre
autéctona. De conformidad con las leyes nacionales, 10s desechos en cuarentena pueden requerir
recipientes separados que estén marcados claramente y que sean ademas suficientemente seguros
para impedir que los pgjaros u otros animales puedan acceder a las instalaciones. La ubicacion
de éstas no debe presentar riesgos para la poblacion, ni en € propio emplazamiento ni durante el
transporte, € tratamiento o la eliminacion de los desechos.

7.12 Los puertos se cercioraran de que se notifican debidamente a los buques las
prescripciones especificas nacionaes relativas a los desechos en cuarentena a fin de que se
puedan adoptar las medidas pertinentes para garantizar que € almacenamiento de tales desechos
evita la introduccion de enfermedades y parasitos. La gestion adecuada de los desechos deberia
permitir la entrega de l0s desechos en tierra sin crear riesgos para la salud humana, € entorno en
tierra o e medio marino.

8 CUMPLIMIENTO Y EJECUCION

8.1 El Estado de abanderamiento y el Estado rector del puerto deberian estar en condiciones
de demostrar que garantizan que se cumple, se mantiene y se gjecuta la obligacion que les
impone e MARPOL 73/78 de proveer instalaciones portuarias de recepcion de desechos
adecuadas.

8.2 Al adoptar € nuevo formulario (MEPC/Circ.349) para notificar supuestas deficiencias de
las instalaciones receptoras de los puertos, e CPMM acordd que las Partes en d
MARPOL 73/78 deberian cumplir sus obligaciones en virtud de lo dispuesto en las reglas 12 5)
del Anexo |, 7 4) dd Anexo 11 y7 2) del Anexo V. Esto pueden hacerlo asegurdndose de que,
cuando quiera que los propietarios 0 capitanes de buques detecten una deficiencia de las
instalaciones portuarias se notifiquen tales deficiencias tal y como se aconsgja en la circular
MEPC/Circ.349. El formulario revisado impone a Estado de abanderamiento la obligacién
siguiente:

"El Estado de abanderamiento comunicara el suceso al Estado rector del puerto.”

8.3  Con €l propésito de sacar todo el partido posible a sistema de rotificacion, los Estados
rellenardn e formulario de notificacion de supuestas deficiencias teniendo en cuenta €
procedimiento siguiente:

i cuando € Estado de abanderamiento y e Estado rector del puerto sean distintos, €
Estado de abanderamiento notificaréa a Estado rector del puerto y a la OMI la
supuesta insuficiencia.  La notificacion se hara tan pronto como sea posible
después de haberse completado e formulario para notificar supuestas deficiencias
(MEPC/Circ.349);

2 cuando e Estado de abanderamiento sea también el Estado rector del puerto, la
Administracion tratard el asunto de la supuesta insuficiencia directamente con la
terminal portuaria pertinente.

\IMO10\VOL 2\USERS\STP\M EPC\44\20.doc
CD/S/IVARIOS/varios 4/8/00



MEPC 44/20
ANEXO 2

Pagina 15

El Estado de abanderamiento ha de notificar a la OMI todos los casos de supuestas
deficiencias de las instalaciones.

9 PAPEL DEL ESTADO DE ABANDERAMIENTO

9.1 El Estado de abanderamiento deberia tomar medidas para garantizar que sus buques
cumplen los requisitos del MARPOL. Por gjemplo, el Estado de abanderamiento deberia:

A asesorar a los buques que enarbolan su pabell6n;

2 examinar los medios de a bordo (seguridad y prevencion de la contaminacién);
3 investigar las infracciones; y

4 entablar acciones contra |os infractores.

9.2 El Estado de abanderamiento se encuentra en una posicion ideal para suministrar al
Estado rector del puerto informacién regular detallada que indique con precision las deficiencias
de los puertos visitados por sus buques.

9.3 S d Estado de abanderamiento no suministra datos precisos sobre las deficiencias, el
Estado rector del puerto y la OMI pueden no estar en condiciones de resolver las cuestiones
relativas a las supuestas deficiencias con la necesaria presteza.

9.4  El proceso de comunicacion entre los Estados Partes debe ser significativo para que
permita mejorar la provision de instalaciones y servicios de recepcion de desechos. En tal
sentido, el Estado de abanderamiento debe asumir la responsabilidad de garantizar que se
adopten medidas apropiadas para notificar las deficiencias. No cabe esperar que la
administracion del Estado rector del puerto tome medidas contra su puerto sin contar con la
informacion adecuada.

10 PAPEL DEL ESTADO RECTOR DEL PUERTO

10.1 Es necesario que € Estado rector del puerto se cerciore de que la legislacién naciona
confiere los poderes y la infraestructura oportunos para implantar, administrar y hacer cumplir €
MARPOL 73/78. Los que no cumplan la legidacion naciona pertinente mediante la que se
implanta e MARPOL 73/78, -sean éstos capitanes, propietarios de buques, autoridades
portuarias u operadores de terminales- deberian poder ser demandados por € Estado rector del
puerto.

10.2 El Estado rector del puerto debe asumir en ultima instancia la responsabilidad de
garantizar que se disponga de instalaciones y servicios portuarios de recepcion de desechos
adecuados que puedan ser utilizados por los buques que hagan escala en puertos de su
jurisdiccion. El Estado rector del puerto debe garantizar la provision de instalaciones y servicios
de recepcidn de desechos adecuados y capaces de recibir los desechos originados en los buques
gue normalmente utilizan el puerto.
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10.3 El Estado rector del puerto deberia garantizar ademas que haya mecanismos adecuados
para analizar las notificaciones de deficiencias y adoptar las medidas que corresponda de manera
acertaday eficaz.

11 EL PAPEL DE LA OMI

11.1 La OMI no es un organismo gecutivo respecto de las supuestas deficiencias de las
instalaciones y servicios portuarios de recepcion de desechos. Sin embargo, la obligacion de los
Estados de notificar a la OMI supuestas deficiencias sigue siendo valiosa. La OMI es un foro
excepcional para plantear ante las administraciones nacionales cuestiones de interés. De
conformidad con lo dispuesto en e Protocolo |1, las Partes en el MARPOL 73/78 pueden someter
sus disputas a arbitrgje. Cuando la cuestion es la interpretacion de una regla, las Partes pueden
remitir el caso a CPMM.’

11.2 La OMI mantendra la ayuda educativa, técnica 'y de formacién que destina tanto a los
Estados Partes existentes como a los Estados que deseen ratificar e MARPOL 73/78.

12 COSTOS

12.1 Aungue no se recomiende ningun mecanismo especifico o general de recuperacion de
costos, la OMI ha revisado € Manual general sobre instalaciones portuarias de recepcion
(capitulo 11). Este contiene varias opciones que tal vez convenga analizar a fin de recuperar €
costo de la provision de instalaciones adecuadas en € puerto. Sin embargo, los costos de
utilizacion no deberian ser disuasivos.

13 COOPERACION REGIONAL

13.1 Dada la naturaleza transfronteriza de la contaminacion del mar, las prescripciones que
exigen a los Estados garantizar la provision de instalaciones y servicios de recepcion de desechos
adecuados podrian mejorarse mediante acuerdos regionales.

13.2 Los Estados Partes podran concretar mejoras significativas en 1o que respecta a medio
marino de la region s logran establecer un marco regional concertado. De esta manera, 1os
Estados dispondrian también de una base de cooperacion para la aplicacion de la ley, la
recuperacion de costos y € intercambio de informacion técnica. Ya se han concluido o estan
concluyendo acuerdos regionales entre:

A los Estados del mar Béltico;

2 Australiay Nueva Zelandig;

Las disposiciones figuran en el Protocolo Il del MARPOL 73/78 y estan resumidas en la publicacion
"MARPOL: Cémo llevarlo alapréactica'. Siempre que los Estados cumplan el criterio establecido en estas
directrices respecto de la provision de instal aciones de recepcion de desechos adecuadas y que las consultas
entre € usuario y el proveedor sean adecuadas, no serd necesario invocar el procedimiento de arbitraje,
salvo en circunstancias verdaderamente excepcional es.
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3 los miembros de la Organizacion Regiona para la Proteccion del Medio Marino
(ROPME); y
4 los Estados Miembros de la Unidn Europea.

14 COOPERACION DEL SECTOR

14.1 Al garantizar la provision de instalaciones adecuadas, los puertos y € sector naviero,
junto con € sector de eliminacién de desechos, deberian considerar posibles mecanismos para
revisar y actualizar los métodos existentes de descarga, transporte y eliminacion de los desechos.
La participacion de todos los sectores interesados deberia facilitar la busqueda de métodos
innovadores que permitan resolver 1os problemas técnicos.

14.2 Actuamente, hay una serie de organizaciones que proporcionan a sector naviero
informacion sobre las instalaciones de recepcion de numerosos puertos del mundo. Las
administraciones portuarias deberian asegurarse de que estas bases de datos incluyen informacion
sobre las instalaciones disponibles en sus puertos. Se puede obtener facilmente informacion
sobre estas organizaciones dirigiéndose ala OMI.

15 FORMACION
En e mar

15.1 S bien a Estado rector del puerto le incumbe la responsabilidad de proporcionar
instalaciones adecuadas, a la gente de mar le corresponde también con una funcion fundamental.
Las prescripciones del MARPOL 73/78 y del Cdadigo IGS son claras. La implantacion del
Codigo IGS, de conformidad con e derecho internacional y la legidacion del Estado de
abanderamiento, introduce normas relativas a la seguridad de explotacion de los bugques y a la
seguridad de la tripulacion y contribuye a proteger e medio marino. El Codigo IGS dispone,
inter alia, que todas las compafias deberian:

A elaborar principios sobre seguridad y proteccion del medio ambiente;

2 prever instrucciones y procedimientos que garanticen la seguridad operacional del
bugue y la proteccion del medio ambiente con arreglo a la legidacion
internacional y del Estado de abanderamiento; y

3 garantizar que todo el personal a que se asignen tareas que guarden relaciéon con
la seguridad y la proteccion del medio ambiente se familiarice debidamente con
sus funciones.
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Entierra

15.2 Todo € persona dedicado a la recogida, manipulacion y evacuacion de los desechos de
los buques debe ser consciente de la legislacion y politica nacional del Estado en o que respecta
alagestion de desechos. El personal deberd recibir una formacion adecuada

15.3 Los Estados tendran en cuenta que la manipulacion de ciertos tipos de desechos pueden
tener consecuencias para €l ser humano. El personal calificado que participa en la recogida o la
manipulacion de sustancias nocivas y peligrosas puede ser capaz de reducir al minimo el riesgo
de lesiones accidentales o la posibilidad de propagacion de enfermedades, por € mero hecho de
ser consciente de los riesgos potenciales a los que estan expuestos tanto é como € medio
ambiente. Es posible que tales medidas estén ya incluidas en las politicas ambientales o de
gestion de desechos nacionales.
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APENDICE

MODELO DE PROCEDIMIENTO DE EVALUACION PARA LOS PUERTOS

Estrategia parala gestion y la evaluacién de las instalaciones de recepcion
de desechos en los puertos comer cialesy deportivos

Procedimiento de evaluacion - Puertos
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SECCIONA - PORMENORESDE LA EVALUACION
Auditor: Organizacion y direccion: M edios de contacto Fecha:
Teléfono:
Facsimil:

Nombrey lugar del puerto
Nombre y medios de contacto de
los representantes del puerto

Nombre;

Cargo:
Organizacion:
Direccion:
Teléfono/facsimil:
Correo electroénico:
Nombr e

Cargo:
Organizacion:
Direccion:
Teléfono/facsimil:
Correo electroénico:
Nombr e

Cargo:
Organizacion:
Direccion:
Teléfono/facsimil:
Correo electroénico:
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SECCIONB - RESUMEN DE LASINSTALACIONESDE RECEPCION DE DESECHOS PROVISTAS

Tipo de desechos

Desechos ol eosos®

Aguas oleosas de lavado de tanques

¢Sepueden recibir los
desechos?
(Siono)

Tipo deinstalacion de
recepcion

(fija, camidn cisternao
gabarra)

Capacidad maxima
(m%)

Proveedor del servicio (puerto,
contratista privado, autoridad
gubernamental u otros)

Indiquese el niimero de proveedores
del servicio

Aguade lastre contaminada

Aguade sentinaoleosa

Fangos de hidrocarburos

Aceites lubricantes usados
Sustancias nocivas liquidas®

Categoria A

Categoria B

Categoria C

Categoria D
Aguas sucias™ e

Categoria 1

Categoria 2

Categoria 3

Categoria 4

Categoria 5
Desechos en cuarentena

8
9
10

Regla 3 1) del Anexo Il del MARPOL 73/78.
Seccion 3del apéndice del Anexo V del MARPOL 73/78.
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SEcCcIONC - DEMANDA DE INSTALACIONESDE RECEPCION DE DESECHOS

NUmero de escalas Peso muerto
durante el periodo promedio Promedio de
considerado (toneladas) personas a bordo Numer o de solicitudes de recogida de desechos

Tipo de buque*

Desechos Sustancias nocivas Desechos en
oleosos liquidas Aguassucias Basura cuarentena

Petrol eros*

Petroleros para crudos*

Buques de carga
combinados*

Buques tanque
guimiqueros*

Buques de carga general

Buques
portacontenedores

Graneleros
Bugues de pasaje

Buques para € transporte
de ganado

Buques pesqueros

Embarcaciones de recreo
Otros

* L ostipos de buques marcados con un asterisco (*) se definen en los Anexos del MARPOL 73/78. Los otrostipos de buques se incluyen atitulo de indicacion dado que sus actividades podrian influir en las

instal aciones derecepcidn que e requieren.
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SEcCcIOND -  EVALUACION DE LASINSTALACIONESDE RECEPCION DE DESECHOS
SECCIOND1 - DESECHOSOLEOSOS
Pregunta Si | No

1 ¢Cémo se evaclan los desechos oleosos?
(Por favor, incluyalos detalles de que se disponga en un folio separado)
Separacion de los hidrocarburosy el aguay reciclado
Evacuacién entierra
Reciclado
Incineracion
Otros métodos (especificar)

2 ¢Hay restricciones que se aplican a la recepcién o recogida de los desechos oleosos por los
proveedores de servicios de recepcion? (Por favor, incluyalos detalles de que se disponga)

Cantidad minima

Cantidad méxima

Caudal de descarga (T por hora)

Tipo de buque

Acceso de vehiculos a muelle

Otras restricciones (especificar)

3 Sedispone deinstalaciones receptoras de desechos ol eosos:
Las 24 horas del dia, 7 dias por semana
Las 24 horas del dia, 5 dias por semana
S6lo en horas de trabgjo, 7 dias por semana
S6lo en horas de trabgjo, 5 dias por semana

4 ;Con qué antelacion debe notificarse la entrega de desechos ol eosos?
0 horas
12 horas
24 horas
48 horas

5 .1 El servicio de recepcion de desechos esta disponible;

Gratis
A un costo que se agrega alacuota de servicio del puerto
A un costo que se agrega al de otros servicios

.2 El costoes:
Razonable dado el servicio prestado
Disuasivo
Otros (especificar)

6 Sedisponedeun servicio derecogidaen:
Todos los muelles
La mayoria de los muelles
Un solo muelle
Bugues fondeados en el puerto
Buques fondeados fuera del puerto
Otros (especificar)

Observaciones:

En funcién de este cuestionario, evalGe la provision de instalacionesy servicios de recepcion de desechos:
a a a
1- Noessatisfactoria 2 - Satisfactoria 3 - Seajusta plenamente a las necesidades
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SECCIOND?2 - SUSTANCIASNOCIVASLIQUIDAS(SNL)
Pregunta Si | No

1 ¢Cdmo seevactan las SNL? (Por favor, incluyalos detalles de que se disponga)
Directamente desde el buque a unainstal acién movil
Del buque atanques de retencion antes de ser bombeadas

Otros (especificar)

2 ¢Hay restricciones que se aplican ala recepcion o recogida de las SNL por los proveedores de
servicios de recepciéon? (Por favor, incluya los detalles de que se disponga)

Cantidad minima

Cantidad maxima

Caudal de descarga (n por hora)

Tipo de buque

Acceso de vehiculos a muelle

3 Sedisponedeinstalaciones de recepcién de las SNL:
Las 24 horas del dia, 7 dias por semana
Las 24 horas del dia, 5 dias por semana
S6lo en horas de trabgjo, 7 dias por semana
S6lo en horas de trabgjo, 5 dias por semana

Otros (especificar)

4  (Con qué antelacién debe notificarse laentrega de las SNL?
0 horas
12 horas
24 horas
48 horas

5 El servicio de recepcién de desechos esta disponible:
Grdis
A un costo que se agrega alacuotade servicio del puerto
A un costo que se agrega al de otros servicios

6 Sedisponedeun servicio derecogidaen:
Todos los muelles
Lamayoria de los muelles
Un solo muelle
Buques fondeados en el puerto
Buques fondeados fuera del puerto

Otros (especificar)

Observaciones:

En funcién de este cuestionario, evalle la provisién deinstalacionesy servicios de recepcion de desechos:
a a a
1- Noessatisfactoria 2 - Satisfactoria 3 - Seajusta plenamente a las necesidades
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SECCIOND3 - AGUASSUCIAS

Pregunta Si | No

1 ¢Cbmo seevaclan lasaguas sucias? (Por favor, incluyalos detalles de que se disponga)
Directamente a un sistema reticulado de al cantarillas
Directamente a una instalacion movil
Del buque atanques de retencién y luego a unainstalacién moévil por bombeo
Del buque aunainstalacion de tratamientoin situy de alli aun sistemareticulado de alcantarillas
Otros (especificar)

2 ¢Hay restricciones que se aplican a la recepcion o recogida de las aguas sucias por los
proveedores de servicios de recepcion? (Por favor, incluyalos detalles de que se disponga)

Cantidad minima

Cantidad méxima

Caudal de descarga (T por hora)

Tipo de buque

Acceso de vehiculos a muelle

3 Sedispone deinstalaciones de recepcion de las aguas sucias:
Las 24 horas del dia, 7 dias por semana
Las 24 horas del dia, 5 dias por semana
S6lo en horas de trabajo, 7 dias por semana
S6lo en horas de trabgjo, 5 dias por semana

Otros (especificar)

4  (Con qué antelacion debe notificarse la entrega de las aguas sucias?
0 horas
12 horas
24 horas
48 horas

5 El servicio de recepcioén de desechos esta disponible:
Gratis
A un costo que se agrega alacuotade servicio del puerto
A un costo que se agrega al de otros servicios

6 Sedisponedeun servicio derecogidaen:
Todos los muelles
La mayoria de los muelles
Un solo muelle
Buques fondeados en el puerto
Buques fondeados fuera del puerto

Obser vaciones:

En funcién de este cuestionario, evalGe la provision de instalacionesy servicios de recepcion de desechos:
? ? ?
1- Noessatisfactoria 2 - Satisfactoria 3 - Seajusta plenamente a las necesidades
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SECCIOND4 - EVACUACION DE BASURA —EN TIERRA
Pregunta Si | No

1 ¢Endénde seevaclialabasura? (Por favor, incluyalos detalles de que se disponga)
Vertedero/terraplenado de gobierno local
V ertedero/terraplenado privado
Estacién de trasvase
Instalacion de materiales reciclables
Se desconoce

2 ¢Dobnde se evaclan los desechos en cuarentena? (Por favor, incluya los detalles de que se
disponga)

Incinerador

Estacion de esterilizacion
Enterramiento en pozos profundos
Terraplenado normal

EVACUACION DE BASURA - BUQUE A TIERRA

3 ¢Hay restricciones que se aplican alarecepcién o recogida de la basura? (Por favor, incluyalos
detalles de que se disponga)

Cantidad minima

Cantidad méxima

Tipo de buque

Acceso de vehiculos a muelle

4 ¢Sedispone de instalaciones de recepcién de desechos?
Las 24 horas del dia, 7 dias por semana
Las 24 horas del dia, 5 dias por semana
S6lo en horas de trabajo, 7 dias por semana
S6lo en horas de trabajo, 5 dias por semana

5 ¢Con qué antelacion debe notificarse la entrega de basura?
0 horas
12 horas
24 horas
48 horas

6  El servicio derecepciédn de desechos esta disponible:

Grdis
A un costo que se agrega alacuotade servicio del puerto
A un costo que se agrega al de otros servicios

7  Sedisponedeun servicio derecogidaen:
Todos los muelles
La mayoria de los muelles
Un solo muelle
Bugues fondeados en el puerto
Bugues fondeados fueradel puerto

Obser vaciones:

En funcién de este cuestionario, evalGe la provisiéon de instalacionesy servicios de recepcion de desechos:
? ? ?

1- Noessatisfactoria 2 - Satisfactoria 3 - Seajusta plenamente a las necesidades
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SECCIOND 5 - SISTEMA DE GESTION DE DESECHOS

Pregunta

Si

No

1

¢Se ha elaborado e implantado un plan de gestién de desechos para los desechos procedentes de
los buques?

2 ¢Es €l plan de gestion de desechos parte de un sistema de gestion ambiental general para el
puerto?
3 ¢Abarca el Sistema de gestién ambiental los puertos deportivos 0 pesqueros o se requiere que
éstos el aboren sus propios sistemas?
4 ¢Proporciona el plan de gestion de desechos una breve resefia de |os tipos de desechos que se
reciben y delasinstalacionesy servicios de recogiday evacuacién de desechos?
5 ¢Proporcionay abordael Plan de gestién de desechos objetivos de gestion para:
6 Lasoperaciones:
Gestion de las instalaciones
Mantenimiento
Sefializacion
Infraestructura
Arreglos contractuales
Intervencién de emergencia
Variaciones estacionales
Formacion y ensefianza
Delegacion y rendicion de responsabilidades
Cumplimiento de |as condiciones reglamentarias, incluida la auditoria
7 Lasnormastécnicas
Requisitos relativos alas instalaciones
Incorporacién de nuevas técnicas
Requisitosrelativos alalimpieza
Mantenimiento del equipo segiin normas técnicas
8 Los aspectos medioambientales:

Prevencion de la contaminacion de las aguas superficiales

Emisién deruidos

Impactos visuales

Emisién de olores

Consideraciones especiales relativas al medio ambiente (g. proximidad de
humedales o0 manglares)

Fendmenos costeros (6. mareas extremas)
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SECCIOND 5 - SISTEMA DE GESTION DE DESECHOS (CONT.)
Pregunta Si | No

9 Planes para una futura expansion o mejora:
Desechos oleosos
Sustancias nocivas liquidas
Aguas sucias
Basura
Reciclaje de desechos
Desechos de cuarentena

10 ¢Se dispone de los detalles para contactar a los proveedores de servicios de recepcién de
desechos?

11 ¢Tienen los contratistas unalicencia o autorizacion conforme con las normas vigentes?

12 ¢Searchivaunacopiadelalicencia?

13 ¢Se archiva una copia de la licencia de las instalaciones de evacuacion de desechos utilizadas
por |os proveedores de servicios?

14 ¢Se han comprobado los recibos de la evacuacion de desechos o archivado copias de los
mMismos?

15 ¢Existen otros proveedores de servicios de recepcién de desechos u otras instalaciones de
desechos (por €j., tanques de repuesto, recicladores de desechos ol eosos)?

16 ¢Existe algin procedimiento para elegir a los poveedores de servicios de evacuacion de
desechos (por €., lista de empresas preferidas)

17 ¢Sedispone de un fichero con los detalles de lasinstal aciones de reserva?

18 ¢Incluye el Plan de gestion de desechos un plan de intervencidn para emergencia?

19 ¢Tratael plan adecuadamente las siguientes cuestiones por |10 menos?
Derrames de liquidos
Derrames de solidos
Escapes de gas
Incendios o explosiones
Contactos de emergencia

Otros (especificar)

20 ¢Se anotalainformacion sobre las cantidades de cada corriente de desechos que se reciben, la
fecha de recepcion, la empresa de evacuacion de desechos, € método de tratamiento o
evacuacion? (Informacién comprobada o copias adjuntas)

Desechos oleosos
Sustancias nocivas liquidas
Aguas sucias

Basura

Reciclaje de desechos
Desechos en cuarentena
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SECCION D 5 - SISTEMA DE GESTION DE DESECHOS (CONT .)

Pregunta

Si

No

21

¢Hay variaciones en cuanto ala cantidad de cada corriente de desechos recibidos?
En el curso de un mescualquiera (por €., debido a variaciones del transporte maritimo)
En el curso de un afio cualquiera (por €j., debido alos efectos estacional es)
En el transcurso de varios afios (por €j., debido al crecimiento industrial)
Se desconoce

22

¢Se andliza regularmente esta informacion a fin de determinar si se producen cambios en la
utilizacion de las instalaciones y servicios (ya sea variaciones estacionales a corto plazo o
crecimientos y reducciones a largo plazo) y ayudar a la formulacion de planes futuros?
(Gréficos comprobados)

23

¢Se tienen en cuenta regularmente los cambios en la demanda de instalaciones y servicios de
recepcion de desechos?

24

¢Existen planes para la mejora, extensién o reduccion de las instalaciones y servicios de
recepcion de desechos?

25

¢Existe algln proceso regular de revisién de las instalaciones y servicios existentes y para
determinar los cambios que puedan ser necesarios atendiendo a las exigencias de suficiencia, de
los horarios o de la generacion de desechos?

26

¢Se ha dispuesto la realizacion de auditorias del Plan de gestion de desechos (al menos en los
dos afios de su implantacion y, después, cadatres afios)?

27

¢Se ha dispuesto unarevision periodicadel Plan de gestion de desechos?

28

¢Respetan por lo general las prescripciones pertinentes del MARPOL 73/78, la Convencién de
las Naciones Unidas sobre el Derecho del Mar y laOMI los usuarios del puerto?

29

¢Se dispone de informacion sobre la reglamentacion local y estatal en o que respecta a los
siguientes aspectos (por favor, enumere lalegislacion, si la conoce):

Gestion de desechos

Contaminacién del agua

Contaminacion del aire

Emision de ruidos

Descargas en el alcantarillado

Almacenamiento de productos peligrosos

Prescripciones municipales

30

¢Se tiene en cuenta la jerarquia de reduccién al minimo de los desechos, esto es, evitar, reducir,
reutilizar, reciclar o reprocesar?

31

Se mantiene unarelacion abiertay de cooperacion entre la autoridad portuariay |las autoridades
y agentes pertinentes?
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SECCIOND 5 - SISTEMA DE GESTION DE DESECHOS (CONT .)
Pregunta Si | No

32 ¢Existen canales de comunicacion y de consulta con las organizaciones pertinentes con el fin de
garantizar que se tengan en cuenta los cambios particulares en lademanda en lo querespectaala
provision de instalacionesy servicios de recepcion de desechos?

(Dar ejemplos de |os métodos de consulta)

33 ¢lIncluyen los programas de formacion de personal del puerto (tanto de las autoridades portuarias
como de los usuarios) una seccion sobre la gestion de desechos y las instalaciones y servicios
existentes en el puerto?

34 ¢Existe alguna seccién del Plan de gestion de desechos o un documento aparte que se incluya
con los acuerdos con los usuarios del puerto y que especifique los requisitos para €l uso de las
instal aciones portuarias de recepcién de desechos?

35 ¢Existe una sefializacion visible y clara de las instalaciones de recepcion de desechos, que
incluyalos elementos siguientes?

Asesoramiento en el punto de contacto inicial del buque respecto de tales instal aciones
Direcciones paralocalizar el recipiente o €l lugar de evacuacion de desechos
Etiquetado de todos | os recipientes y puntos de evacuacion

NuUmeros de contacto

Procedimientos de emergencia

Traduccién a otros idiomas, segun proceda

36 ¢Existen hojas o folletos informativos en cada una de las instalaciones de recepcion de
desechos?

37 ¢Como se transmite esta informacién alos buques?

Observaciones:

En funcién de este cuestionario, evalle la provisién de instalacionesy servicios de recepcion de desechos:

a a a
1- Noessatisfactoria 2 - Satisfactoria 3 - Seajusta plenamente a las necesidades

\IMO10\VOL 2\USERS\STP\M EPC\44\20.doc
CD/S/IVARIOS/varios 4/8/00



MEPC 44/20
ANEXO 2
Pagina 32

SECCION E - EVALUACION DE LA SUFICIENCIA DEL SERVICIO

M edios de contacto

Direccién:
Representante Teléfono: Fechadela
Organizacion: entrevistado: Facsimil: entrevista:

Teniendo en cuentalaentrevista con el representante, como clasificaria el servicio de recepcion de desechos:

a a a
1- Noessatisfactoria 2 - Satisfactoria 3 - Seajusta plenamente a las necesidades

Por favor, propor cione detalles sobr e |os aspectos satisfactorios de los servicios de recepcion de desechos:

Por favor, proporcione detalles sobre las deficiencias de los servicios de recepcion de desechos:

En funcién de lo que precede, evallie la provision deinstalacionesy servicios de recepcion de desechos:

a a a
1- Noessatisfactoria 2 - Satisfactoria 3 - Seajusta plenamente a las necesidades

*kk
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ANEXO 3
RESOLUCION MEPC.84(44)
Aprobada € 13 de marzo de 2000

ENMIENDAS AL ANEXO DEL PROTOCOLO DE 1978 RELATIVO AL CONVENIO
INTERNACIONAL PARA PREVENIR LA CONTAMINACION
POR LOSBUQUES, 1973

(Enmiendas al apéndicedel Anexo Il del MARPOL 73/78)

EL COMITE DE PROTECCION DEL MEDIO MARINO,

RECORDANDO €l articulo 38 @) del Convenio constitutivo de la Organizacion Maritima
Internacional, articulo que trata de las funciones que confieren a Comité los convenios
internacionales relativos a la prevencion y contencién de la contaminacion del mar,

TOMANDO NOTA del articulo16 del Convenio internacional para prevenir la
contaminacion por los buques, 1973 (en adelante denominado "Convenio de 1973"), y del
articulo VI del Protocolo del1978 relativo al Convenio internacional para prevenir la
contaminacion por los buques, 1973 (en adelante denominado "Protocolo de 1978"), en los que,
conjuntamente, se especifica el procedimiento de enmienda del Protocolo de 1978 y se confiere
al 6rgano competente de la Organizacién la funcion de examinar y aprobar las enmiendas al
Convenio de 1973, modificado por el Protocolo de1978 (MARPOL 73/78),

HABIENDO EXAMINADO la propuesta de enmienda a apéndice del Anexo 111 del
MARPOL 73/78,

1 APRUEBA, de conformidad con lo dispuesto en e articulo 16 2) d) del Convenio
de 1973, la enmienda al apéndice del Anexo Il del MARPOL 73/78, cuyo texto figura en el

anexo de la presente resolucion;

2. DECIDE, de conformidad con lo dispuesto en € articulo 16 2) f) iii) del Convenio
de 1973, que la enmienda se considerara aceptada €l 1 de julio de2001, salvo que, con
anterioridad a esa fecha, un tercio cuando menos de las Partes, o las Partes cuyas flotas mercantes
combinadas representen como minimo el 50% de tonelgje bruto de la flota mercante mundial,
notifiquen ala Organizacién que rechazan la enmienda;

3. INVITA a las Partes a que tomen nota de que, de conformidad con lo dispuesto en d
articulo 16 2) g) ii) del Convenio de 1973, la enmienda entrara en vigor € 1 de enero de 2002 si

se acepta con arreglo alo dispuesto en el parrafo 2 supra;
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4, PIDE a Secretario General que, de conformidad con €l articulo 16 2) e) del Convenio
de 1973, remita copias certificadas de la presente resolucion y del texto de la enmienda que
figuraen el anexo atodas las Partes en el MARPOL 73/78; y

5. PIDE ADEMAS a Secretario General que remita copias de la presente resolucion y de su
anexo alos Miembros de la Organizacién que no sean partes en e MARPOL 73/78.
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ANEXO
ENMIENDA AL APENDICE DEL ANEXO III DEL MARPOL 73/78
La clausula "-sustancias que pueden contaminar los alimentos de origen marino (indice de

peligrosidad "T" en la columna A*); 0" se suprime del apéndice del Anexo 111 del MARPOL
73/78.

*kk
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ANEXO 4
PROPUESTA DE ENMIENDA AL CODIGO TECNICO RELATIVO AL CONTROL

DE LAS EMISIONES DE OXI DOSDE I\!ITROGENO DE LOSMOTORES
DIESEL MARINOS (CODIGO TECNICO SOBRE LOS NOy)

Al fina del parrafo 5.2.1 se aflade la frase siguiente:

"Si, por razones técnicas evidentes, no es posible cumplir esta prescripcion, los valores
del parametro f, estaran comprendidos entre 0,93y 1,07."

* k%
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ANEXO 5

PROPUESTA DE ENMIENDA A LA REGLA 143) A)
DEL ANEXO VI DE MARPOL 73/78

Se afiade la siguiente frase en laregla 14 3) a) antes de la palabra "y":

", la zona del Mar del Norte definida en el apartado 1) delaregla 5 del Anexo V".

*kk
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ANEXO 6
PROYECTO DE RESOLUCION DE LA ASAMBLEA

DISPONIBILIDAD Y USO DE COMBUSTIBLES LIQUIDOS CON BAJO
CONTENIDO DE AZUFRE EN LASZONAS DE CONTROL DE LASEMISIONES
DE SOx DESIGNADAS DE CONFORMIDAD CON LO DISPUESTO EN LA
REGLA 14 3) DEL ANEXO VI DEL MARPOL 73/78

LA ASAMBLEA,

RECORDANDO € articulo 15 j) del Convenio constitutivo de la Organizacion Maritima
Internacional, articulo que trata de las funciones de la Asamblea por lo que respecta alas reglasy
directrices relativas a la seguridad maritimay la prevencion y contencion de la contaminacion del
mar ocasionada por los buques,

RECORDANDO TAMBIEN que con arreglo al articulo 212 de la Convencion de las
Naciones Unidas sobre &l Derecho del Mar, 1982, en la resolucion A.719(17) se pide a CPMM
gue establezca medidas juridicamente obligatorias a fin de reducir la contaminacién atmosférica
ocasionada por los buques, mediante la preparacion de un nuevo anexo del Convenio
internaciona para prevenir la contaminacion por los buques, 1973, modificado por € Protocolo
de 1978 (MARPOL 73/78),

RECORDANDO ASIMISMO que e 26 de septiembre de1997 las Partes en €
MARPOL 73/78 adoptaron un nuevo anexo del Convenio a fin de reducir la contribucién del
transporte maritimo a la contaminacion atmosférica,

RECONOCIENDO que para que estas medidas destinadas a reducir la contaminacion
atmosférica ocasionada por 1os buques resulten eficaces en las zonas de control de las emisiones
de SOy, e combustible liquido utilizado debe contener un porcentgje de azufre inferior al
prescrito en lareglal4 4) a) del Anexo VI del MARPOL 73/78, en vez del maximo permitido
por laregla 14 1) de dicho Anexo,

RECONOCIENDO TAMBIEN que, a fin de facilitar & cumplimiento de estas
prescripciones, se debe disponer de cantidades suficientes de fueloil con bajo contenido de
azufre,

REAFIRMANDO su empefio en contribuir por todos los medios posibles a la reduccion
de la contaminacion atmosférica ocasionada por 1os buques,

HABIENDO EXAMINADO las recomendaciones hechas por €l Comité de Proteccién del
Medio Marino en su44° periodo de sesiones,
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INVITA alos Gobiernos, y particularmente a los de las regiones geograficas en que se

hayan designado zonas de control de las emisiones de SOy, a que:

1 GARANTICEN la disponibilidad de combustible liquido con bajo contenido de
azufre dentro de su jurisdiccion; e

2. INSTEN a los sectores petrolero y del transporte maritimo a que faciliten la
disponibilidad y utilizacion de combustible liquido con bajo contenido de azufre.
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ANEXO

DIRECTRICES PARA LA ELABORACION DE PLANES DE EMERGENCIA DE A BORDO
CONTRA LA CONTAMINACION DEL MAR POR HIDROCARBUROS O
SUSTANCIAS NOCIVAS LIQUIDAS

PROLOGO

El Convenio internacional para prevenir la contaminacion por los buques, 1973,
modificado por e Protocolo de 1978 (MARPOL 73/78), es & principal instrumento de la OMI
para prevenir la contaminacién del mar. En la regla 26 del Anexo | de dicho Convenio se
prescribe que todo petrolero de arqueo bruto igual o superior al50 toneladas y todo buque no
petrolero de arqueo bruto sea igual o superior a400 toneladas deben llevar a bordo un plan de
emergencia en caso de contaminacion por hidrocarburos aprobado por la Administracion.
Corresponde sefidlar que el MARPOL 73/78 se enmend6 para incluir la regla 26 del Anexo |
antes mencionada, como consecuencia de las disposiciones del articulo 31) a) del Convenio
internacional sobre cooperacion, preparacion y lucha contra la contaminacién por hidrocarburos,
1990 (Convenio de Cooperacion). Este instrumento dispone que determinados buques lleven a
bordo un plan de emergencia en caso de contaminacion por hidrocarburos. El plan de a bordo
prescrito por laregla 26 del Anexo | del MARPOL 73/78 es e mismo que € plan de emergencia
de a bordo en caso de contaminacion por hidrocarburos exigido en virtud del articulo 3 1) @) del
Convenio de Cooperacion.

Laregla 16 del Anexo Il del Convenio exige que todo bugue de arqueo bruto igua o
superior al50 toneladas autorizado a transportar sustancias nocivas liquidas lleve a bordo un
plan de emergencia contra la contaminacion del mar por sustancias nocivas liquidas aprobado por
la Administracion. El plan de emergencia de a bordo contra la contaminacion del mar por
sustancias nocivas liquidas deberia combinarse con e plan de emergencia de a bordo contra la
contaminacion por hidrocarburos, ya que la mayor parte de su contenido es idéntico y que, contra
la emergencia, un solo plan combinado a bordo resulta més préactico que dos planes distintos. En
este caso, € plan se deberd denominar "Plan de emergencia de a bordo contra la contaminacion
del mar" a fin de diferenciarlo del plan de emergencia de a bordo contra la contaminacion del
mar por sustancias nocivas liquidas y del plan de emergencia de a bordo en caso de
contaminacion por hidrocarburos. Tanto la regla 26 del Anexo | como la regla 16 del Anexo |1
exigen que los planes se gjusten alas directrices elaboradas por la OMI.

El Comité de Proteccion del Medio Marino (CPMM), en su32° periodo de sesiones,
aprobd, mediante la resolucion MEPC.54(32), las Directrices para la elaboracion de planes de
emergencia de a bordo en caso de contaminacién por hidrocarburos, a fin de dar cumplimiento a
lo prescrito en laregla 26 del Anexo |.

El CPMM, en su 44° periodo de sesiones, preparo las Directrices para la elaboracion de
planes de emergencia de a bordo contra la contaminacion del mar por hidrocarburos o sustancias
nocivas liquidas, afin de dar cumplimiento alas prescripciones de laregla 26 del Anexo |y dela
regla16 del Anexo Il.
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Asimismo corresponde sefidar que, con arreglo a estas directrices, los planes de
emergencia de a bordo en caso de contaminacion por hidrocarburos aprobados por la
Administracion para los petroleros de arqueo bruto igual o superior al50 toneladas y para los
buques no petroleros de arqueo bruto igual o superior a400 toneladas, de conformidad con las
Directrices para la elaboracién de planes de emergencia de a bordo en caso de contaminacién por
hidrocarburos aprobadas mediante la resolucion MEPC.54(32), no requieren modificacion
alguna.

En virtud de lo establecido en € articulo 5 del Convenio MARPOL 1973, todo buque
obligado a poseer un certificado de conformidad con lo dispuesto en las reglas estard sujeto,
mientras se halle en puertos o terminales mar adentro bajo jurisdiccién de una Parte, a inspeccion
por funcionarios debidamente autorizados por dicha Parte. A este respecto, también estard sujeto
a unainspeccion de ese tipo para comprobar s [leva un plan de emergencia de a bordo en caso de
contaminacion por hidrocarburos, un plan de emergencia de a bordo contra la contaminacion del
mar por sustancias nocivas liquidas o un plan de emergencia de a bordo contra la contaminacion
del mar.

Las presentes directrices contienen informacion para elaborar planes de emergencia de a
bordo en caso de contaminacién por hidrocarburos, planes de emergencia de a bordo contra la
contaminacion del mar por sustancias nocivas liquidas y planes de emergencia de a bordo contra
la contaminacion del mar.

L os principales objetivos de |as presentes directrices son:

- ayudar alos propietarios de buques a elaborar planes de emergencia de a bordo en
caso de contaminacion por hidrocarburos, planes de emergencia de a bordo contra
la contaminacion del mar por sustancias nocivas liquidas y planes de emergencia
de a bordo contra la contaminacién de mar, de conformidad con las citadas reglas;

y

- ayudar a los Gobiernos a elaborar y promulgar la legislacién naciona destinada a
dar efectividad y aplicar dichas reglas.

En aras de la uniformidad, se ruega a los Gobiernos que se remitan a las presentes
directrices cuando preparen la reglamentacion nacional pertinente.

*kk
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RESOLUCION MEPC.85(44)
aprobada el 13 de marzo de 2000

DIRECTRICES PARA LA ELABORACION DE PLANES DE EMERGENCIA
DE A BORDO CONTRA LA CONTAMINACION DEL MAR POR
HIDROCARBUROS O SUSTANCIASNOCIVASLIQUIDAS

EL COMITE DE PROTECCION DEL MEDIO MARINO,

RECORDANDO € articulo 38 @) del Convenio constitutivo de la Organizacion Maritima
Internacional, articulo que trata de las funciones del Comité,

TOMANDO NOTA de que la regla 26 del Anexol y la reglal6 del Anexo Il del
MARPOL 73/78 establecen que los buques han de llevar un plan de emergencia de a bordo en
caso de contaminacién por hidrocarburos, un plan de emergencia de a bordo contra la
contaminacion del mar por sustancias nocivas liquidas o un plan de emergencia de a bordo contra
la contaminacion del mar, de conformidad con las Directrices elaboradas por la Organizacion,

RECONOCIENDO la urgente necesidad de elaborar tales Directrices con € fin de
garantizar la aplicacion uniforme de dichas reglas,

HABIENDO EXAMINADO en su32° periodo de sesiones diversas propuestas relativas a
las Directrices para la elaboracion de planes de emergencia de a bordo contra la contaminacion
por hidrocarburos y en su44° periodo de sesiones propuestas adicionales relativas a la
elaboracion de planes de emergencia de a bordo contra la contaminacion del mar por
hidrocarburos o sustancias nocivas liquidas,

1 APRUEBA las Directrices para la elaboracion de planes de emergencia de a bordo contra
la contaminacién del mar por hidrocarburos o sustancias nocivas liquidas, cuyo texto figura en e
anexo de la presente resolucion;

2. INSTA alos Gobiernos a que se aseguren de que los planes de emergencia de a bordo
contra la contaminacion por hidrocarburos, los planes de emergencia de a bordo contra la
contaminacion del mar por sustancias nocivas liquidas y los planes de emergencia de a bordo
contra la contaminacién del mar se elaboran de conformidad con lo estipulado en las presentes
Directrices, cuando los aprueben conforme a lo dispuesto en la regla 26 del Anexo | 0 en la
regla 16 del Anexo Il del MARPOL 73/78, en la espera de su entrada en vigor.
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DIRECTRICES PARA LA ELABORACION DE PLANES DE EMERGENCIA
DE A BORDO CONTRA LA CONTAMINACION DEL MAR POR
HIDROCARBUROS O SUSTANCIAS NOCIVASLIQUIDAS

1 INTRODUCCION

1.1 Las presentes Directrices se han preparado para ayudar a elaborar los planes de
emergencia de a bordo en caso de contaminacion por hidrocarburos, los planes de emergencia de
a bordo contra la contaminacién del mar por sustancias nocivas liquidas y los planes de
emergencia de a bordo contra la contaminacion del mar (en adelante llamados "el plan” o "los
planes’, prescritos en la regla 26 del Anexo | y en la reglal6 de Anexo Il del Convenio
internacional para prevenir la contaminacion por los buques, 1973, modificado por € Protocolo
de 1978 (MARPOL 73/78), denominado en adelante "el Convenio". Los planes deben aprobarse
de conformidad con lo dispuesto en dichas reglas.

1.2  Las Directrices incluyen tres secciones principales:

A Introduccién: Esta seccion presenta una vision general del tema y familiariza a
lector con el concepto basico de las Directrices y de los planes que se elaborardn a
partir de éstas.

2 Disposiciones obligatorias. Esta seccion brinda orientacién para asegurar que se

cumplen las disposiciones obligatorias de laregla 26 del Anexo | y laregla 16 del
Anexo Il del Convenio.

3 Disposiciones no obligatorias: Esta seccion brinda orientacion para incorporar
informacion adicional en el plan. Dichainformacion, si bien no se prescribe en la
regla 26 del Anexo | ni en la regla 16 del Anexo Il del Convenio, puede ser
exigida por las autoridades locales de los puertos en que haga escala e buque, o
simplemente se puede incluir a fin de prestar ayuda adiciona a capitan del buque
en una situacion de emergencia. Esta seccion también ofrece orientacion acerca
de lapuestad diade plany larealizacion de ensayos.

1.3  Principios basicos de las Directrices. El propdsito de las Directrices es servir de punto de
partida para elaborar planes destinados a determinados buques. Dada la gran variedad de buques
gue requieren planes, no resulta practico proporcionar Directrices especificas para cada tipo de
buque. Los redactores de los planes deben tomar en cuenta las numerosas variables de los
bugues. Estas incluyen € tipo de buque y sus dimensiones, la carga, las propiedades fisicas de la
carga (aplicable solo a los buqgues certificados para transportar sustancias nocivas liquidas (SNL)
a granel, seglin se definen éstos en la regla 16 del Anexo |l del Convenio y denominados en
adelante "buques certificados para transportar SNL"), la derrota, y la estructura de gestion en
tierra. Las Directrices no pretenden ser una recopilacién de temas entre los cuales €l redactor del
plan elija algunos para elaborar un plan viable. En efecto, para que un plan sea eficaz y cumpla
lo dispuesto en laregla 26 del Anexo | o en laregla 16 del Anexo Il del Convenio, debe estar
cuidadosamente adaptado a tipo de bugque de que se trate. Las Directrices, utilizadas
correctamente, aseguraran que en la elaboracién del plan se tengan en cuenta todos |os aspectos
pertinentes.
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1.4  Principios basicos del plan: El plan esta destinado a ayudar a personal a combatir un
derrame de hidrocarburos o sustancias nocivas liquidas imprevisto. Su objetivo principa es
poner en marcha las medidas necesarias para contener o reducir a minimo el derrame y mitigar
sus efectos. Una planificacion eficaz permite adoptar tales medidas de manera estructurada,
l6gicay oportuna.

1.4.1 El Plan no sdlo ha de servir para hacer frente a los derrames resultantes de las operaciones
sino también proporcionar a capitan orientacion sobre la forma de proceder s € buque resulta
involucrado en una descarga catastrofica.

1.4.2 La necesdad de disponer de un plan predeterminado y adecuadamente estructurado es
evidente si se consideran las multiples tareas que el personal tiene que redlizar y las exigencias a
las que se ve sometido cuando tiene que hacer frente a una sSituacion de emergencia. En un
momento asi, la falta de planificacion a menudo daré lugar a confusién y errores 'y a que no se
avise a las personas que desempefian funciones claves. Se producirén retrasos y se malgastara el
tiempo mientras la situacion puede empeorar. Como consecuencia, € buque y su personal
podrian verse expuestos a crecientes riesgos, y ocasionar tal vez dafios mayores a medio
ambiente.

1.4.3 Paraque € plan cumpla su funcion debe ser:
1 realista, préctico y facil de aplicar;

2 comprensible para el personal de gestion del buque, tanto a bordo como en tierra;
y

3 evaluado, revisado y actualizado con regularidad.

1.4.4 Los planes previstos en la regla26 del Anexol y en la reglal6 de Anexo Il del
Convenio deben ser un documento sencillo. Se aconsga encarecidamente utilizar diagramas
secuenciales o listas de comprobaciones para orientar a capitdn sobre las distintas medidas y
decisiones necesarias para hacer frente a un suceso. Dichos diagramas o listas ofrecen
informacion ordenada de manera logicay répidamente visible, o que reduce € nimero de errores
y descuidos que pueden producirse en situaciones de emergencia. No conviene incluir demasiada
informacion sobre los pormenores del buque, la carga, etc., ya que por lo general figura en otras
partes. Si tal informacion es pertinente, debe relegarse a los anexos para que el personal localice
mas rdpidamente las partes operativas del plan.

1.45 En e modelo de plan de emergencia de a bordo contra la contaminacion del mar que
figura en el apéndice Il se incluye un gemplo de los diagramas a los que se hace referencia en €
parrafo 1.4.4.

1.4.6 El plan seré probablemente utilizado a bordo por €l capitan y los oficiales del buque. Por
consiguiente, debe redactarse en € idioma de trabajo o en los idiomas que € capitan y los
oficides comprendan. Si cambian el capitén o los oficiaes y ello supone un cambio del idioma
de trabajo o de los idiomas que comprenden, serd necesario hacer una versién del plan en €
nuevo o |os nuevos idiomas.
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1.4.7 El plan deberiaindicar claramente lo siguiente:

21

"Sin menoscabo de la responsabilidad de los propietarios de buques, algunos Estados
riberefios consideran que les incumbe definir las técnicas y medios que hay que utilizar
frente a un suceso que cause contaminacion del mar y aprobar agquellas operaciones que
pudieran dar lugar a una contaminacion mayor, por gemplo las de alijo. Por lo general,
los Estados tienen derecho a ello en virtud del Convenio internaciona relativo a la
intervencion en ata mar en casos de accidentes que causen una contaminacion por
hidrocarburos, 1969 (Convenio de Intervencién, 1969) y del Protocolo relativo a la
intervencion en alta mar en casos de contaminacion por sustancias distintas de los
hidrocarburos, 1973 (Protocolo de 1973 relativo al Convenio de Intervencién).”

DISPOSICIONES OBLIGATORIAS DE LA REGLA 26 DEL ANEXO | Y DE LA
REGLA 16 DEL ANEXO Il DEL CONVENIO

En esta seccidn se recogen las Directrices correspondientes a cada una de las cuatro

disposiciones obligatorias de laregla 26 del Anexo | y delaregla 16 del Anexo 11 del Convenio.

22

Laregla 26 del Anexo | y laregla 16 del Anexo Il del Convenio disponen que el plan

incluya, por lo menos:

"a) el procedimiento que deben seguir € capitan u otras personas ad mando del buque
para notificar un suceso que entrafie contaminacion por hidrocarburos o por
sustancias nocivas liquidas, de conformidad con lo prescrito en el articulo 8 y en
el Protocolo | del presente Convenio®, basado en las Directrices elaboradas por la

Organizaciort;

b) la lista de las autoridades o las personas a quienes debe darse aviso en caso de
suceso que entrafie contaminacion por hidrocarburos o por sustancias nocivas
liquidas;

C) una descripcion detalada de las medidas que deben adoptar inmediatamente las

personas a bordo para reducir o contener la descarga de hidrocarburos o de
sustancias nocivas liquidas resultante del suceso; y

d) los procedimientos y e punto de contacto a bordo para coordinar con las
autoridades nacionales y locales las medidas de lucha contra la contaminacion por
hidrocarburos o sustancias nocivas liquidas que se tomen a bordo."

Esdecir, MARPOL 73/78.

Véanse los "Principios generales a que deben gjustarse los sistemas y prescripciones de notificacion para
buques, incluidas las Directrices paranotificar sucesos en que intervengan mercancias peligrosas, sustancias
perjudiciales o contaminantes del mar”, que la Organizacion aprobé mediante la resolucién A.851(20). A
fin de facilitar la consulta, véase asimismo la publicacién de la OMI "Disposiciones, acordes con el
MARPOL 73/78, relativas alosinformes sobre sucesos en que estén involucradas sustancias perjudiciales".
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2.3 Informe para € Estado riberefio: El articulo 8 y € Protocolo | del Convenio exigen que
se notifiquen a Estado riberefio mas préximo las descargas efectivas o0 probables. El objeto de
esta prescripcion es hacer posible que los Estados riberefios tengan puntual conocimiento de todo
suceso que ocasione contaminacion del medio marino, o que entrafie tal riesgo, asi como de las
medidas de auxilio y salvamento, de modo que puedan actuar en consecuencia.

2.3.1 Cuando notificar: El plan proporcionara orientacion clara y concisa para que €l capitan
pueda determinar en qué momento procede enviar la oportuna notificacion al Estado riberefio.

2.3.1.1 Descargas efectivas. Se prescribe informar a Estado riberefio mas proximo siempre que
se produzca:

A una descarga de hidrocarburos o de sustancias nocivas liquidas superior a nivel
autorizado, sea cual fuere e motivo, incluidas las que se hagan para salvaguardar
la seguridad del buque o lavida humana en e mar; o

2 una descarga de hidrocarburos o de sustancias nocivas liquidas efectuada en €l
curso de las operaciones del buque, que rebase la cantidad o e régimen
instantaneo de descarga permitidos en virtud del presente Convenio®.

2.3.1.2 Descargas probables: El plan deberia servir de ayuda a capitdn para evaluar una
situacion en la que, aun cuando no se haya producido una descarga, exista la probabilidad de que
esto ocurra, y por consiguiente requiere una notificacion. Para determinar s existe semejante
probabilidad y s procede transmitir una notificacion, se tendrén en cuenta, como minimo, los
factores siguientes:

1 laindole de los dafios, € falo o la averia sufridos por e buque, sus maguinas o el
equipo;

2 lasituacién del bugue y su proximidad atierra, u otros riesgos para la navegacion;
.3 las condiciones meteorol 6gicas, mareas, corrientes y €l estado de lamar; y
4 ladensidad del tréfico.

2.3.1.3 Es imposible definir con precision las diversas situaciones que por entrafiar la
probabilidad de que ocurra una descarga obligarian a notificar. Sin embargo, como pauta
general, e capitan del buque transmitira la oportuna notificacion en caso de:

1 dafio, fallo o averia que afecte a la seguridad del buque, como, por egemplo,
abordaje, varada, incendio, explosion, falo estructural, inundacion, corrimiento de la

carga; y

2 fdalo o averia de las méguinas o e equipo, que menoscabe la seguridad de la
navegacion, como, por gemplo, fallo o averia del aparato de gobierno, las maguinas
propulsoras, € sistema electrégeno o las ayudas esenciades de a bordo para la
navegacion.

1 Es decir, MARPOL 73/78.
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2.3.2 Informacion exigidas En e plan debera especificarse, con los detales necesarios, el
procedimiento para enviar la notificacion inicial a Estado riberefio. Las Directrices aprobadas
por la Organizacion mediante la resolucion A.851(20) ofrecen las pautas necesarias a redactor
del plan. El plan incluird un modelo preestablecido de mensgje, del que se da un gemplo en €
apéndice Il de las presentes Directrices. Se insta a los Estados riberefios a que tomen nota del
cuadro 1 del apéndice Il y acepten que la informacidn que contiene es suficiente en una primera
etapa. Convendria que las notificaciones complementarias o ulteriores se gjustasen a ese mismo
modelo.

2.4 Listade personas con las que hay que ponerse en contacto

2.4.1 Todo buque implicado en un suceso de contaminacion por hidrocarburos o sustancias
nocivas liguidas habrd de comunicarse con los puntos de contacto del Estado riberefio o del
puerto y con los intereses del buque.

2.4.2 Al eaborar las listas de puntos de contacto se tendra en cuenta la necesidad de facilitarles
informacion las 24 horas del diay prever puntos de contacto aternativos. Estas listas deben
actualizarse con regularidad para incluir en ellas los cambios de persona, de nimeros de
teléfono, télex y facsimil. También se debe ofrecer orientacion sobre los medios de
comunicacion preferidos (télex, teléfono, facsimil, etc.).

2.4.3 Puntos de contacto con € Estado riberefio

2.4.3.1 A fin de acelerar las medidas de intervencién y reducir al minimo los dafios debidos a un
suceso que cause contaminacion por hidrocarburos o sustancias nocivas liquidas, es esencia
informar cuanto antes a los Estados riberefios. Este proceso se inicia con € informe prescrito en
e articulo 8 y en d Protocolo | del Convenio. Las Directrices para redactarlo figuran en la
seccion2.3.

24.3.2 El plan deberia incluir en un apéndice la lista de organismos o funcionarios de las
administraciones a los que corresponda recibir y dar curso a referido informe, elaborada y
actualizada por la Organizacion de conformidad con lo dispuesto en el articulo 8 del Convenio.
En e supuesto de que la lista no incluya un punto de contacto, 0 que no sea posible entrar en
comunicacion directamente con la autoridad competente sin excesiva demora, deberd aconsejarse
al capitdn que, por e medio més rdpido de que disponga, informe a la radioestacion costera, la
estacion designada de notificacion del movimiento de bugques o a centro coordinador de
salvamento més préximos.

2.4.4 Puntos de contacto con € puerto

24.4.1 Tratandose de buques surtos en puerto, la notificacion del suceso a los organismos
locales servira para agilizar las medidas de intervencion. La diversidad de tréficos a que se
dedican los buques hace practicamente imposible formular en las presentes Directrices un criterio
definitivo para la confeccion de una lista de tales organismos en e marco del plan. En un
apéndice del plan se incluird informacion acerca de los puertos en que se hace escala con
regularidad. Cuando ello no sea posible, se prescribird en € plan que e capitan, a llegar a
puerto, se informe del procedimiento de notificacion a nivel local.
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2.4.5 Puntos de contacto con |os intereses navieros

24.5.1 En € plan deben incluirse detalles sobre |as partes interesadas a las que es preciso avisar
en caso de suceso. Esa informacion figurard en una lista de puntos de contacto. Cuando se
elabore dicha lista, habrd que tener presente que si se produce un suceso grave la tripulacion del
bugue estara totalmente dedicada a salvar vidas y a tomar medidas para contener y reducir en la
mayor medida posible los efectos del siniestro. Por consiguiente, no se deberia entorpecer la
labor del personal obligandolo arealizar un nimero excesivo de comuni caciones.

2.4.5.2 El procedimiento variara de una compariia a otra, pero es importante que en e plan se
indique claramente quién es la persona encargada de informar a las distintas partes interesadas,
por gemplo a los propietarios de la carga, los aseguradores y las empresas de salvamento. Es
también imprescindible que tanto el plan de a bordo como & de la compafiia en tierra estén
coordinados para que se informe a todas las partes interesadas y se evite la duplicacion de las
notificaciones.

2.5 Medidas para contener las descargas

25.1 El persona del buque sera casi siempre € que esté en la mejor situacion para tomar
medidas rgpidas a fin de mitigar o contener las descargas de hidrocarburos o de sustancias
nocivas liquidas procedentes de su propio bugue. En €l plan se facilitard a capitan orientacion
clara sobre como mitigar la descarga en distintas situaciones. En e plan se deberian explicar no
solamente las medidas que proceda tomar, sino indicar también quién es la persona responsable a
bordo para evitar asi cualquier confusion durante la emergencia.

2.5.2 Esta seccion del plan variard mucho de un buque a otro. Segin € tipo de buque, la
construccion, la carga, € equipo, la dotacion e incluso la derrota, € énfasis que se ponga sobre
tales o cuales aspectos de esta seccion sera distinto. En el plan se daran indicaciones a capitan
para hacer frente, por 10 menos, alas siguientes situaciones:

.1  Derrames resultantes de las operaciones. En & plan deberian figurar los
procedimientos para limpiar sin riesgos los hidrocarburos o las sustancias nocivas
liquidas derramados y contenidos en la cubierta. Esto puede hacerse utilizando €
equipo y la mano de obra de a bordo o contratando |os servicios de una compahia de
limpieza. En ambos casos el Plan proporcionard orientacion para la evacuacion
adecuada de los hidrocarburos y sustancias nocivas liquidas recogidos y de los
materiales de limpieza.

1.1 Fuga en las tuberias:. En € plan deberia facilitarse orientacion concreta sobre la
forma de actuar en caso de que se produzcan fugas en |as tuberias.

1.2 Rebose de los tanques: Se deberian incluir procedimientos para hacer frente a
rebose de los tanques. Se deberian proponer soluciones, tales como € trasiego de
carga o combustible a tangques vacios o parcialmente vacios, o la preparacion de las
bombas afin de trasvasar atierra el excedente.
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1.3

2.1
2.2
2.3
2.4
2.5
2.6

2.7

2.8

Fuga en el casco: En € plan se deberia indicar e modo de hacer frente a derrames
debidos a una posible fuga en € casco. Esto puede incluir las medidas que procede
tomar para reducir la presion de la carga en el tanque de que se trate, bien mediante
trasiego interno o descarga atierra. También se deberian indicar 1os procedimientos
aplicables cuando no sea posible determinar en qué tanque se ha producido lafugay
para reparar las posibles fracturas del casco, con inclusién de advertencias en cuanto
alos posibles efectos de las medidas correctivas sobre la estabilidad y los esfuerzos a
gue esta sometido e casco.

Derrames debidos a siniestros. Los siniestros deberian tratarse en € plan, en una
secciéon aparte.  El plan deberia incluir varias listas de comprobaciones u otros
medios que permitan a capitén examinar los factores pertinentes al enfrentarse a un
determinado siniestro®. Dichas listas de comprobaciones deben gjustarse a las
caracteristicas del buque y del producto o tipo de productos de que se trate.
Particularmente, en & caso de los buques certificados para transportar SNL, las listas
de comprobaciones u otros medios, por egemplo, las "Caracteristicas de los
productos quimicos liquidos propuestos para su transporte maritimo a granel” (hoja
de datos), deberian indicar las propiedades fisicas, € equipo de proteccién especia o
las técnicas de intervencion no habituales, segliin una presentacion que se gjuste a lo
dispuesto en la seccion 1.4.4 de las presentes Directrices. Se podra remitir a la hoja
de datos 0 a documentos similares en los que se indican las caracteristicas de las
SNL. Convendria guardar con € plan una copia de dichos documentos pero no es
necesario que éstos formen parte del plan. Ademas, se debera indicar €l personal a
gue se haya asignado la gecucion de las tareas previstas. Para determinar las
funciones del personal sera suficiente consultar los planos de lucha contra incendios
y los cuadros de obligaciones existentes. A continuacion se dan gemplos de los
siniestros que conviene prever:

encalladurg;

incendio o explosion;

abordaje (con un objeto fijo o en movimiento);
fallo del casco;

escora excesiva,

fallo del sistema de contencion;

reacciones peligrosas de la carga (para los buques certificados para transportar
SNL);

otros escapes de carga peligrosa (para los buques certificados para transportar
SNL);

3 V éase la seccion 8 del Cédigo internacional de gestion de laseguridad (Codigo IGS).
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2.9 pédida de control ambiental de los tanques (para los buques certificados para
transportar SNL);

.2.10 inmersion o hundimiento;
211 naufragio o varada;

.2.12 contaminacion de la carga que entrafie una situacion de peligro; (para los buques
certificados para transportar SNL); y

.2.13 emisién de vapores potencialmente peligrosos.

25.3 Ademas de las listas de comprobaciones y de la asignacion de tareas al persona
mencionadas en €l parrafo 2.5.2, €l plan proporcionara a capitan orientacion sobre las medidas
prioritarias, las consideraciones relativas a los esfuerzos y la estabilidad, € alijo y las medidas de
atenuacion de los efectos del siniestro.

25.3.1 Medidas prioritarias. Esta seccion contiene consideraciones generales aplicables a una
amplia gama de siniestros. El plan ofreceréa al capitan orientacion especifica sobre e buque en o
relativo a los aspectos esenciales siguientes:

1 Al enfrentarse a un siniestro, lo primero que debe hacer €l capitan es garantizar la
seguridad del personal y del bugue y tomar medidas para prevenir la agravacion del
SuCeso. Cuando los siniestros entrafien derrames habrd que considerar
inmediatamente las medidas destinadas a prevenir los incendios, la exposicion del
personal alos vapores téxicos y las explosiones, tales como e cambio de rumbo para
situar € buque a barlovento de la carga derramada, € cierre de las tomas de aire que
no sean esenciales, etc. S d buque esta varado y, por lo tanto no se puede
maniobrar, habra que eliminar las fuentes posibles de ignicion y tomar medidas para
evitar que penetren vapores toxicos o inflamables en los espacios de alojamientos y
de mégquinas. Cuando sea posible maniobrar, € capitan, junto con las autoridades
competentes en tierra, podra tomar la decision de llevar € bugue a un lugar més
apropiado a fin de, por gemplo, facilitar las reparaciones de urgencia o las
operaciones de alijo, o bien para reducir e riesgo que e buque suponga para las
zonas costeras especiamente sensibles. Tales maniobras pueden estar sometidas ala
jurisdiccién del Estado riberefio (véase el parrafo 1.4.7).

.2 Antes de adoptar medidas correctivas, € capitan recabard informacion detallada
sobre |os dafios que haya sufrido su buque. Se llevard a cabo una inspeccion visua y
se sondaran los tanques de carga y de combustible y los demés compartimientos.
Habra que tener sumo cuidado antes de retirar las tapas de sonda o de mirilla,
especialmente cuando el buque est4 varado, ya que €llo puede producir pérdida de
flotabilidad.

.3 Una vez evaluados los dafios sufridos por e buque, e capitdn podra estar en
condiciones de decidir las medidas que procede tomar para prevenir o reducir al
minimo cualquier nuevo derrame. Si se produce una averia en e fondo, se llegara a
equilibrio hidrostético (segun las propiedades fisicas) con bastante rapidez, en
particular s la averia es grave, en cuyo caso € tiempo disponible para tomar
medidas preventivas suele ser, limitado. Cuando se produce una averia importante a
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la altura de los tanques de combustible, de lubricantes o de carga, e combustible
liquido o la carga se vacian rdpidamente hasta que se acanza e equilibrio
hidrostatico, disminuyendo entonces el caudal del derrame en funcion del régimen
con gue €l agua que entra por debajo del combustible o de la carga desplaza a éstos.
S la averia es relativamente menor y se limita, por eemplo, a uno o dos
compartimientos, cabra considerar €l trasiego de la sustancia de los tanques con
averia a los tanques intactos. Cuando considere la posibilidad de trasegar
hidrocarburos o sustancias nocivas liquidas de un tanque con averia a otro intacto, €
capitan debe examinar (véase el parrafo 1.4.7):

3.1 laextension delaaveria;
3.2 d equilibrio hidrostético;
3.3 lacapacidad del buque paratrasegar la carga; y

3.4 las propiedades fisicas de la(s) sustancia(s) de que se trate (para los buques
certificados para transportar SNL), entre ellas:

solubilidad;

densidad,

reactividad con el agua;
solidificacion; y
compatibilidad.

aorwWNPR

2.5.3.2 Consideraciones relativas a la estabilidad y la resistenciaz  Cuando se tomen medidas a
raiz de un siniestro para reducir a minimo e derrame de hidrocarburos o de sustancias nocivas
liquidas o para volver a poner a flote un buque varado, habrd que tener muy en cuenta la
estabilidad y la resistencia del bugue. En e plan se proporcionard a capitdn orientacion
pormenorizada para que tenga debidamente en cuenta estos aspectos. Nada de lo indicado en la
presente seccion se interpretarda como una obligacion de realizar planes o calculos de estabilidad
con averia que no sean los estipulados en los convenios internacional es pertinentes:

A El trasiego de un tangue a otro solo se llevard a cabo s se ha sopesado plenamente
su posible incidencia sobre la resistencia longitudinal y la estabilidad del buque.
Si la averia sufrida es importante, puede ser que resulte imposible evaluar €
efecto del trasiego entre tanques sobre los esfuerzos y la estabilidad del buque. En
tal caso, quizas sea necesario ponerse en contacto con € propietario o armador, 0
con cualquier otra entidad, a fin de obtener informacion sobre el buque y poder asi
cacular la estabilidad y la resistencia longitudinal con averia. Estos calculos
pueden redlizarse en los departamentos técnicos de las oficinas centrales. En su
defecto, sera preciso ponerse en contacto con sociedades de clasificacion o con
organizaciones independientes. En el plan se indicara claramente con quién ha de
ponerse en contacto €l capitan para recabar la informacion necesaria.  Ademas,
cuando se trate de buques certificados para transportar SNL, se considerard la
compatibilidad de las sustancias de que se trate, como la carga, e combustible, los
tanques, los revestimientos, las tuberias, etc., antes de llevar a cabo tal operacion.

2 Cuando proceda, € plan incluird una lista detallada de los datos que permitan
calcular la estabilidad y la resistencia longitudinal con averia.
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2.5.3.3 Alijo: S € buqgue sufre una extensa averia estructural, tal vez ser& necesario transbordar
toda o parte de la carga a otro buque. El plan incluira orientacion sobre los procedimientos que
han de adoptarse para transbordar la carga de bugque a buque. El plan podra igualmente remitir a
las guias de que disponga la compafia. Se guardard junto a plan una copia de los
procedimientos de transbordo de un buque a otro. En €l plan se tendra en cuenta la necesidad de
coordinar esta operacion con €l Estado riberefio, ya que tales operaciones pueden ser de su
jurisdiccion.

2.5.3.4 Medidas para reducir los efectos del derrame: Una vez que se hayan adoptado medidas
respecto de la seguridad del buque y del personal, € capitan puede iniciar las actividades para
reducir el derrame de conformidad con las Directrices del plan. El plan deberia abordar
cuestiones tales como:

1 necesidades de evauacién y vigilancia;
2 asuntos relativos a la proteccion del personal:

1 equipo de proteccion; y
2 peligros parala salud y la seguridad;

3 propiedades fisicas de la sustancia de que se trate (para los buques certificados
paratransportar SNL), por gemplo:

solubilidad;

densidad;

reactividad con el agua;
solidificacion; y
compatibilidad;

arwNPF

4 métodos de contencion y otras técnicas de intervencién (por ejemplo, dispersion,
absorcion, neutralizacion);

5 operaciones de aislamiento;
6 descontaminacion del personal; y

v evacuacion de los hidrocarburos, las sustancias nocivas liquidas y los materiales
de limpieza recuperados.

254 A fin de disponer de la informacion necesaria para hacer frente a las situaciones
mencionadas en el parrafo 2.5.2, se adjuntaran ciertos planos, dibujos y detalles especificos del
buque, tales como e plano general de una instalacion, € plano de un tanque, etc. El plan
indicara dénde encontrar informacion actualizada sobre la carga, € combustible y € lastre, asi
como sobre sus cantidades y caracteristicas.
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2.6  Coordinacion naciona y loca: La coordinacion eficaz y rgpida entre el buquey € Estado
riberefio u otras partes interesadas constituye un factor vital para reducir a minimo los efectos de
un suceso que cause contaminacion por hidrocarburos o sustancias nocivas liquidas. En e plan
deberia tenerse en cuenta la necesidad de ponerse en contacto con e Estado riberefio para obtener
su autorizacion antes de iniciar las medidas encaminadas a reducir los efectos del suceso (véase
el parrafo 1.4.7).

2.6.1 Laidentidad y funciones de las diversas autoridades nacionales y locales interesadas varian
mucho de un Estado a otro e incluso de un puerto a otro. Tampoco existe unidad de criterios en
cuanto a quién corresponde emprender las tareas de lucha contra los derrames de hidrocarburos.
Algunos Estados riberefios disponen de organismos que se encargan de ello inmediatamente y
facturan después e coste de la operacion a propietario. En otros Estados riberefios tal
responsabilidad recae en el propietario del bugue. En este Ultimo caso, el plan debera contener
mas detalles e indicaciones que ayuden a capitan a organizar dichas tareas.

3 DISPOSICIONES FACULTATIVAS

3.1 Ademas de lo establecido en la regla 26 dd Anexo | y en laregla 16 de Anexo 1l del
Convenio, las prescripciones locales, las Directrices de la compafiia de seguros o del propietario
u armador, etc., pueden exigir que & plan contenga més indicaciones. Estas pueden ser planos,
diagramas y dibujos equipo de intervencion de a bordo, informacion publica, mantenimiento de
registros, informacion sobre las medidas de intervencion especificas para e producto (para
buques certificados para transportar SNL) y documentacion de referencia.

3.2 Planosy diagramas. Ademés de los planos prescritos en e péarrafo 2.5.4, el plan podra
incorporar otros detalles sobre €l proyecto y la construccion del buque, o indicar donde se
encuentran.

3.3  Equipo de intervencién: Es posible que agunos buques lleven a bordo equipo de lucha
contra la contaminacion. El tipo y la cantidad podran variar considerablemente. Si se lleva dicho
equipo, € plan deberia incluir un inventario. También figurardn en é Directrices sobre su
utilizacion sin riesgos y para ayudar a capitan a determinar en qué momento su UsO esta
justificado. Habra que cuidar de que el empleo de dicho equipo por la tripulacion sea posible y
conforme con los criterios de seguridad. Asimismo, deberia indicarse en e plan las obligaciones
del persona en cuanto a la distribucion, la vigilanciay e mantenimiento del equipo. A fin de
garantizar su utilizacién, eficaz y sin riesgos, € plan dispondra lo necesario para la formacion
adecuada de los tripulantes. El deberia estipular que no se utilice ningln agente quimico para
combatir la contaminacién en e mar sin la autorizacion del Estado riberefio interesado y que,
cuando corresponda, tal autorizacion debera pedirse también para usar € equipo de contencién o
de recuperacion (véase el parrafo 1.4.7).

34  Coordinador en tierra de las actividades de lucha contra derrames, 0 persona competente:
Orientacion destinada a capitan para pedir la intervencion inicial y coordinar esas actividades
con la persona responsable de la movilizacion del persona y € equipo de intervencion en tierra.

\IMO10\VOL 2\USERS\STP\M EPC\44\20.doc
CD/S/VARIOS/varios 4/8/00



MEPC 44/20
ANEXO 7
Péagina 13

3.5  Empresas que puedan luchar contra los derrames de hidrocarburos o de sustancias nocivas
liquidas: Algunos Estados riberefios exigen que los bugues tengan contratos con "empresas de
lucha contra derrames’ cuando los buques entran en sus puertos. Cuando los buques se dirijan
hacia esos Estados, se recomienda que los recursos de intervencion (personal y equipo) y su
capacidad se determinen anticipadamente respecto de cada posible Estado rector del puerto. En
otros Estados, en particular en aquellos que se mencionan en €l péarrafo 1.4.7, tales requisitos no
existen en general.

3.6  Normas de planificacién: Para facilitar las previsiones sobre la magnitud de los recursos
de intervencion que se requeriran, se deberian analizar distintas situaciones posibles y hacer los
planes correspondientes (véase e parrafo 1.4.7).

3.7  Informacién publica: Los propietarios quiza deseen incluir en e plan indicaciones sobre
como debe difundir informacién e capitdn a los medios de comunicaciéon. Estas indicaciones
seran de tal indole que aivien la labor del personal del buque, muy ocupado ya con las
operaciones de emergencia.

3.8 Mantenimiento de registros. Al igua que se hace con otros sucesos que entrafian
cuestiones de responsabilidad, indemnizacién y reembolso, e propietario quiza desee incluir en
el plan indicaciones para llevar un registro adecuado de los sucesos que causen contaminacion
por hidrocarburos o sustancias nocivas liquidas. En é, ademés de pormenorizar las medidas
tomadas a bordo, podrian incluirse las comunicaciones establecidas con las autoridades
exteriores, los propietarios y otras partes interesadas, junto con un breve resumen de la
informacion y las decisiones transmitidas y recibidas. También se podrén ofrecer indicaciones
sobre la recogida de muestras de los hidrocarburos o de las sustancias nocivas liquidas
derramadas y de las que se transporten a bordo.

3.9 Revisidn del plan: Se recomienda que el propietario, el armador o el capitan revisen con
regularidad el plan para poner a dia la informacidn especifica que proporciona. Conviene
utilizar un sistema de puesta al dia que permita captar rapidamente la nueva informacion e
incluirlaen el plan. Dicho sistema deberia incorporar |os dos elementos siguientes:

A revision periédica: el propietario o el armador revisaran el plan por |o menos cada
afno para tener en cuenta los cambios que se hayan producido en cuanto a la
legidacion o las normas locales, los nombres y los nimeros de los puntos de
contacto, las caracteristicas del buque o las Directrices de la compafiia;

2 examen del suceso: cada vez que a raiz de un suceso se utilice € plan, €
propietario o € armador evaluaran su eficacia y efectuaran las modificaciones
oportunas.

3.10 El plan carecerd de utilidad s e persona que lo vaya a emplear no esté familiarizado con
él. Larealizacion periodica de gercicios garantizara que el pan funcione como previsto y que los
puntos de contacto y las comunicaciones especificadas sean exactos. Taes gercicios podran
realizarse junto con otros gercicios de a bordo y anotarse debidamente en un registro. Cuando
los buques transporten equipo de lucha contra derrames, es muy importante que los tripulantes
adquieran experiencia utilizandolo, 1o que acrecentara la seguridad y la eficacia en situaciones de
emergencia. Podran asimismo definirse los procedimientos para impartir formacién y realizar los
gercicios.
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3.11 Savamento: El plan deberia contener informacion sobre las responsabilidades de la
tripulacion cuando, como resultado de un suceso, € buque resulte parciamente averiado o
totalmente descal abrado, y sobre qué situaciones se consideran peligrosas. En el plan se esbozara
un proceso de adopcién de decisiones que ayude al capitan a determinar cuando debe obtenerse
asistencia para el salvamento. El proceso de adopcién de decisiones deberiaincluir las siguientes
consideraciones, sin limitarse a ellas:

A tierra o peligro para la navegacion mas proximos,
2 direccion y velocidad de deriva del buque;

3 situacion y hora del impacto con € peligro para la navegacion, de acuerdo con la
direccion y velocidad de deriva del buque;

4 tiempo estimado para la reparacion de |os dafios ocasionados por € siniestro; y

5 determinacion del servicio de asistencia idoneo mas proximo y del tiempo que
requiere su intervencién (por gemplo, para la asistencia de un remolcador, cuanto
tardard éste en llegar d lugar del siniestro y en asegurar €l remolque). Cuando un
buque en travesia sufra un siniestro que reduzca su maniobrabilidad, € capitan
debera establecer cuales son sus posibilidades teniendo en cuenta e tiempo
necesario para obtener asistencia, independientemente del tiempo calculado para
la reparacion. No seria prudente dudar en pedir asistencia cuando el tiempo
necesario paralareparacion excede del plazo en que cabe esperar ayuda.
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APENDICE |

REFERENCIAS ADICIONALES PARA LA ELABORACION DE PLANES DE
EMERGENCIA DE A BORDO CONTRA LA CONTAMINACION DEL MAR

Se recomiendan las siguientes publicaciones como referencia adicional para elaborar los
planes de emergencia de a bordo contra la contaminacion del mar:

Manual sobre la contaminacién ocasionada por hidrocarburos. Partell - Planificacion
para contingencias

Organizacion Maritima Internaciona (OMI)

ISBN 92 801 13305

A laventa en espariol, francés e inglés en la Seccion de Publicaciones de la OMI

4 Albert Embankment, Londres SE1 7SR, Reino Unido

Disposiciones acordes con € MARPOL 73/78, relativas a los informes sobre sucesos en
gue estén involucradas sustancias perjudiciales

OMI

ISBN 92 801 1261 9

A laventa en espafiol, francés e inglés

Manual sobre contaminacion quimica (Parte 1. Evaluacion del problema y medios de
respuesta)

OMI

ISBN 92 801 1223 6

A laventa en espafiol, francés e inglés

Guia de primeros auxilios para uso en caso de accidentes relacionados con mercancias
peligrosas (GPA)

oMl

ISBN 92 801 1269 4

A laventa en espafiol, francés e inglés

Codigo internacional para la construccion y e equipo de buques que transporten
productos quimicos peligrosos a granel (CIQ)

oMl

ISBN 92 801 1315 1

A la venta en espafiol, francés, inglés y ruso

Cadigo para la construccién y el equipo de buques que transporten productos quimicos
peligrosos agrane (CGrQ)

OMI

ISBN 92 801 1302 X

A la venta en espafiol, francés, inglésy ruso
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Cadigo internacional de gestion de la seguridad (Codigo 1GS)
OMI

ISBN 92 801 1311 8

A laventaen inglés

Reaccion antiderrames de hidrocarburos en el mar

Federacion Internacional Anticontaminacion de Armadores de Bugues Tanque (I TOPF)
ISBN 0948691 51 4

A laventa en espafiol, francés e inglés en Witherby and Co. Ltd.,

32-36 Aylesbury Street, Londres EC1R OET, Reino Unido

Guiainternaciona de seguridad para petrolerosy terminales petroleras
ISBN 0 948691 62 X
A la ventaen Witherby and Co. Ltd., Londres

Peril at Sea and Salvage - A Guide for Masters

Camara Naviera Internacional y Foro Maritimo Internacional de Compafias Petroleras
(ICSYOCIMF)

ISBN 0948691 46 8

A la ventaen Witherby and Co. Ltd., Londres

Ship to Ship Transfer Guide (Petroleum)
ICS/OCIMF

ISBN 0948691 36 0

A la ventaen Witherby and Co. Ltd., Londres

Directrices sobre la elaboracion de planes de a bordo para la lucha contra los derrames de
hidrocarburos

OCIMFITOPF

ISBN 1 85609 016 7

A la ventaen Witherby and Co. Ltd., Londres

Tanker Safety Guide (Chemicals) - Camara Naviera Internacional (ICS)
The chamber of shipping, Carthusian Court
12 Carthusian Street, Londres EC1IM 6EB, Reino Unido

Ship to Ship Transfer Guide (Liquefied Gases)
ICSYIOCIMF/SIGTTO

ISBN 1 85609 0825

A la ventaen Witherby and Co. Ltd., Londres

Model Shipboard Oil Pollution Emergency Plan
Camara Naviera Internacional (ICS)
12 Carthusian Street, Londres EC1IM 6EB, Reino Unido
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U.S Code of Federal Regulations, Title 46, part 150, Compatibility of Chemicals
A la venta en Superintendent of Documents, Government Printing Office, Washington,
DC 20402, EE.UU.

Chemical Hazards Response Information System (CHRIS) Hazardous Data Manual
A la venta en Superintendent of Documents, Government Printing Office, Washington,
DC 20402, EE.UU.
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APENDICE ||

MODELO DE PLAN DE EMERGENCIA DE A BORDO CONTRA LA
CONTAMINACION DEL MAR (POR HIDROCARBUROS
O SUSTANCIASNOCIVASLIQUIDAS)*

Todos los planes de emergencia de a bordo contra la contaminacion del mar (por
hidrocarburos o sustancias nocivas liquidas) deberian incluir € siguiente texto introductorio:

"INTRODUCCION

1 El presente plan se ha redactado conforme a las prescripciones de laregla 26 del Anexo |
de la regla 16 del Anexo Il del Convenio internacional para prevenir la contaminacion por los
buques, 1973, modificado por el Protocolo de 1978.

2 El plan tiene por objeto ofrecer orientacidn al capitén y los oficiales del bugue sobre las
medidas que es preciso adoptar S ocurre 0 es probable que ocurra un suceso que cause
contaminacion por hidrocarburos o sustancias nocivas liquidas.

3 El plan contiene toda la informacion e instrucciones operacionales que prescriben las
Directrices. En los apéndices figuran los nombres, nimeros de teléfono, télex, etc., de los
diversos puntos de contacto a que se hace referencia en e plan, junto con otros materiales de
referencia.

4 El plan ha sido aprobado por la Administracion y, salvo lo previsto en el punto 5, e texto
no debera sufrir modificacion ni revison alguna sin e previo consentimiento de la
Administracion.

5 Los cambios que se vayan haciendo a la seccion 5 y a los apéndices no necesitaran ser
aprobados por la Administracion. Los propietarios, armadores y gestores deberan mantener
actualizados los apéndices."

4 Se ruega asignar un titulo adecuado al plan de emergencia de a bordo contra la contaminacion, haciendo
referencia a la regla 26 del Anexo | o alaregla 16 del Anexo Il del Convenio: para hidrocarburos
Unicamente, "plan de emergencia de a bordo en caso de contaminacién por hidrocarburos’, para sustancias
nocivas liquidas unicamente "plan de emergencia de a bordo contrala contaminacion del mar por sustancias
nocivas liquidas’, y para el plan combinado de contaminacién por hidrocarburos y sustancias nocivas
liquidas, "plan de emergencia de a bordo contrala contaminacion del mar”.
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INDICE DE SECCIONES
Seccion  Titulo
1 Predmbulo
2 Prescripciones de notificacion
2.1 Cuando notificar
2.2 Informacion exigida
2.3 Con quién hay gque ponerse en contacto
3 Medidas para contener |as descargas
31 Derrames resultantes de | as operaciones
3.2 Derrames debidos a siniestros
4 Coordinacién a nivel naciona y local
5 Informacionadicional (facultativa)
Apéndices
SECCION 1: PREAMBULO
1 En esta seccién se ofrecerd una explicacion del objetivo y utilizacion del plan,

indicandose su vinculacion con otros planes en tierra (véase la seccion 1.4 de las Directrices).
SECCION 2: PRESCRIPCIONESDE NOTIFICACION

2 Esta seccion tiene por objeto garantizar que se cumple lo dispuesto en la regla 26 del
Anexo | y en laregla 16 del Anexo Il del MARPOL 73/78, e incluird informacién sobre los
siguientes aspectos:

21 Cuéando notificar

En esta seccién se orientard sobre cuando notificar descargas efectivas o probables (véase
laseccion2.3.1 de las Directrices).

2.2  Informacién exigida

En esta seccion se especificardn los datos necesarios para la notificacion inicia y otras
notificaciones complementarias o ulteriores. Habra que remitirse a la resolucion A.851(20)
(véase la seccion 2.3.2 de las Directrices). En esta seccion se incluird un modelo de mensgje
como €l que figuraen € cuadro 1.
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CUADRO 1

PLAN DE EMERGENCIA DE A BORDO CONTRA LA CONTAMI’NACIC')N DEL MAR (POR
HIDROCARBUROS O SUSTANCIAS NOCIVAS LiQUIDAS®)
MODEL O DE NOTIFICACION INICIAL

AA (NOMBRE DEL BUQUE, DISTINTIVO DE LLAMADA, PABELLON)

BB (FECHA Y HORA DEL SUCESO, UTC)

D D H H M M
CC (SITUACION, LATITUD, LONGITUD) O DD (DEMORA, DISTANCIA A UNA MARCA TERRESTRE)
L [ [N s | [ I I |
d d m m d d d Millas marinas
L[ e w|
d d d m m
EE (RUMBO) | | | FF (VEIIOCIDTD, NU|DOS) |
d d d km km 1/10

LL (DERROTA PROYECTADA)

MM (ESTACIONES RADIOELECTRICAS ESCUCHADAS)
NN (FECHA Y LUGAR DEL PROXIMO INFORME, UTC)

D D H H M M

PP (TIPOY CANTIDAD DE CARGA/COMBUSTIBLE A BORDO)

QQ (INDICACION SUCINTA DE DEFECTOS/DEFICIENCIAS/AVERIAS)

RR (INDICACION SUCINTA DE LA CONTAMINACION, INCLUIDA
UNA ESTIMACION DE LA CANTIDAD PERDIDA)

SS (BREVE INFORMACION SOBRE LAS CONDICIONES METEOROLOGICAS Y EL ESTADO DE LA MAR)

— Direccion |_:|: | | Direccion | | | |
VIENTO MAR DE FONDO
L— Velocidad L(Beaufort) Altura (m)

TT (PORMENORES DE LOS CONTACTOS CON EL PROPIETARIO/ARMADOR/AGENTE DEL BUQUE)

UU (TAMANO Y TIPO DEL BUQUE)
ESLORA: (m) MANGA: (m) CALADO: (m) TIPO:

XX (INFORMACION ADICIONAL)
BREVES PORMENORES DEL SUCESO:
NECESIDAD DE ASISTENCIA EXTERIOR:
MEDIDAS ADOPTADAS:
NUMERO DE TRIPULANTES Y PORMENORES DE CUALQUIER LESION SUFRIDA:
PORMENORES DEL CLUB P el Y DEL CORRESPONSAL LOCAL:
VARIOS:

Nota: El orden alfabético seguido en este modelo es similar a de los "Principios generales a que deben
gjustarse los sistemas y prescripciones de notificacion para buques, incluidas las Directrices para
notificar sucesos en que intervengan mercancias peligrosas, sustancias perjudiciales o contaminantes
del mar", adoptados por la Organizacion Maritima Internacional mediante la resolucion A.851(20).
Las abreviaturas no siguen totalmente el orden alfabético, ya que algunas de ellas se emplean para
designar datos exigidos en otros modelos normalizados de notificacion, por jemplo en los utilizados
para notificar laderrota.

5 Véase la nota a pie de paginanimero 4.
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2.3 Con guién hay que poner se en contacto

En esta seccion se remitird a usuario del plan a los apéndices, indicando por separado lo
siguiente:

1 puntos de contacto con €l Estado riberefio (véase la seccion 2.4.3 de las Directrices);
2 puntos de contacto con €l puerto (véase la seccidon 2.4.4 de las Directrices); y

3 puntos de contacto con los intereses navieros (véase la seccion2.4.5 de las
Directrices).

En los apérdices se incluiran ggemplos de como exponer dicha informacion.
SECCION 3: MEDIDAS PARA CONTENER LAS DESCARGAS

3  Edta seccion habra de garantizar que se cumple lo dispuesto en laregla 26 del Anexo | y en
regla 16 del Anexo Il del MARPOL 73/78 acerca de las medidas para contener las descargas, e
incluird informacion sobre lo siguiente:

3.1 Derramesresultantes delas operaciones

Esta seccion incluird informacion especifica del buque acerca de las medidas que deban
adoptarse para hacer frente a derrames resultantes de las operaciones (véase la seccidén2.5.2.1).
Como minimo se incluiran los procedimientos para hacer frente a los derrames debidos a fuga en
las tuberias, rebose de los tanques y fugas en € casco.

3.2 Derramesdebidos a siniestros

En esta seccidn se ofrecera informacion especifica sobre el buque y la compariia naviera
acerca de las medidas que deban adoptar para hacer frente, como minimo, a los siguientes tipos
de siniestros. encalladura, incendio o explosion, abordaje (con un objeto fijo 0 en movimiento),
fallo del casco, escora excesiva, fallo del sistema de contencidn, inmersion o hundimiento,
naufragio o varada, descarga de vapores potencialmente peligrosos y, sobre todo cuando se trate
de buques certificados para transportar SNL, reacciones peligrosas de la carga, otros escapes de
carga peligrosa, pérdida de control ambiental de los tanques, y contaminacion de la carga que
entrafie una situacion de peligro (véase la seccion 2.5.2.2 de las Directrices). También se
ofrecerd aqui orientacién sobre las medidas prioritarias que deban adoptarse (véase la seccion2.5
de las Directrices). Habra que pensar iguamente en facilitar los datos necesarios, en forma de
listas de comprobaciones o diagramas, cuando ello sea necesario. En el siguiente cuadro 2 se
ofrece un gemplo de la informacion sobre las medidas de intervencion propiamente dichas y las
responsabilidades del personal.
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CUADRO 2
Tipo de derrame Miembro designado de la tripulacion
resultante de (Indiquese si esun coficial
las operaciones Medida adoptada oun marinerg
Fugaen lastuberias Detener el flujo del producto Primer oficial /\

—

E—
\/

En los casos pertinentes esta seccion ofrecerd una lista con la informacion necesaria para
efectuar los célculos de la estabilidad con averiay de la resistencia longitudinal con averia

SECCION 4: COORDINACION A NIVEL NACIONAL Y LOCAL

4 Esta secciéon incluira informacién para ayudar a capitan a iniciar las medidas de
intervencion del Estado riberefio, € gobierno local u otras partes interesadas (véase la seccion 2.6
de las Directrices). Segun € tréfico a que esté dedicado € buque, se incluira agui informacién y
orientacion que permitan a capitan organizar laintervencién frente al suceso si no se encargan de
ello las autoridades en tierra.  En los apéndices del plan podra incluirse informacion sobre
determinadas zonas especificas.

SECCION 5: INFORMACION ADICIONAL (FACULTATIVA)

5 Esta seccién ofrecerd la informacion adiciona incluida en € plan a discrecion de los
propietarios. Dicha informacién, aun cuando no prescrita en la regla 26 del Anexo | 0 en la
regla 16 del Anexo Il del MARPOL 73/78, podra ser exigida por las autoridades locales de los
puertos en que haga escala e buque, o ssmplemente quedar incluida en el plan para ayudar a
capitén del buque a hacer frente a una situacion de emergencia. Lainformacién podraincluir:

procedimientos paralarevision del plan;

procedimientos de formacion y gjercicios;

procedimientos de mantenimiento del registro;

politica de informacién publica de los propietarios 0 armadores;
€tc.

aorwN PR

(Véase la seccion 3 de las Directrices).
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APENDICES

6 Como minimo el plan llevara los siguientes apéndices:

A Lista de puntos de contacto con e Estado riberefio (véase la seccion2.4.3 de las

Directrices).
2 Lista de puntos de contacto con el puerto (véase la seccion 2.4.4 de las Directrices).
3 Lista de puntos de contacto con los intereses navieros (véase la seccion 2.4.5 de las
Directrices).
4 Planosy dibujos del buque (véase la seccidon 2.5.4 de las Directrices).

6.1 Ademas, podra afiadirse la siguiente informacién:

A Diagrama secuencial simplificado (convendra examinar la posibilidad de adaptarlo
para exponerlo en los mamparos a bordo).

2 Informacion pertinente sobre d papel y las responsabilidades de las autoridades
nacionales y locales.

3 Otros materiales de referencia.
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APENDICE ...

PUNTOSDE CONTACTO CON LOSINTERESES NAVIEROS

El siguiente cuadro ilustra cdmo presentar la informacion para establecer contacto con los
intereses navieros.

a) Puntos de contacto con e propietario o el armador

b)

Nombre de la institucion o
persona con la que hay que
ponerse en contacto Direccion M edios de contacto Observaciones
Propietario o armador Teléfono: ..o
Facsimil: ......ccueenee.
TEEX: oo
INMARSAT-
TEHEX: oo
INMARSAT-
Facsimil: .....ccocoeveeeneee.
/ /
 / ,
/’ /
 /

Otros puntos de contacto con los intereses navieros

Nombre de la institucion o
persona con la que hay que

—

-

ponerse en contacto Direccion Medios de contacto Observaciones
Fletador
Agentelocal
Club Pel y corresponsales
//
// .
/ _
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PLAN DE EMERGENCIA DE A BORDO CONTRA LA CONTAMINACION DEL MAR
(POR HIDROCARBUROS O SUSTANCIAS NOCIVAS LIQUIDAS) -
Diagramasecuencial simplificado

En el presente diagrama secuencial se exponen las medidas que el personal de a bordo habra de adoptar para hacer
frente a una emergencia que entrafie contaminacion por hidrocarburos o por sustancias nocivas liquidas, de acuerdo

con las Directrices publicadas por la Organizacion.

El diagrama no es exhaustivo ni ha de constituir la Unica

referencia para hacer frente al derrame. Deberia considerarse la posibilidad de incluir referencias detalladas al plan.
Las pautas estan concebidas para ayudar al personal del buque a adoptar medidas que permitan detener o reducir al
minimo la descarga de hidrocarburos o de sustancias nocivas liquidas y atenuar sus efectos. Estas medidas son de

dostipos: notificaciény actuacion.

[DESCARGA DE HIDROCARBUROS O DE SUSTANCIASNOCIVASLIQUIDAS (Probableo efectiva) |

[EVALUACION DE LA NATURALEZA DEL SUCESO |

MEDIDAS QUE SE HAN DE ADOPTAR

Proteger a personal
Evaluar € derrame

Evacuar

Alertar alostripulantes
Localizar y controlar € origen dd derrame

Controlar laemision de vapores

NOTIFICACION

MEDIDAS PARA CONTENER LA DESCARGA

Por €l capitén o tripulante designado

Medidas para reducir a minimo la fuga de hidrocarburos o de sustancias
nocivas liquidas y la amenazapara el medio marino

Cuando notifica
En todoslos casos de derrame pripbable o efectivo
(Como efectuar la natificacion

Por el medio més répido disponible ala radioestacion costera
Estacion designada ¢ notificacion dd movimiento de buques, of
Centro coordinador de sdlvamento (en el mar)
Por e medio més rapido posible, alas autoridades locales
(Con quién establecer contacto
Estado riberefio més préximo
Empresa explotadoradel puertoy del terminal (en puerto)
Gestor dd propietario del buque; asegurador del Pel
Fletador principal; propietario ¢k la carga
Véanse las listas ce puntos de contacto
Contenldo de la notificacion
Informeinicial (Res. A.851(20))
Informes complementarios
Caracteristicas de los hidrocarburos o de las sustancias nocivas
liquidas que se hayan derramado
Medidas adoptadas respecto de lacarga, € lastre o €
combustible
Condiciones meteorol6gicasy estado delamar
Movimiento de lamancha
Ayuda que se precisa
- Sdvamento
- Mediosdedijo
- Equipo mecanico
- Brigadade intervencion externa
- Desengrasador o dispersante quimico

Medidas relativas a la

navegacion Budnas précticas navier as
Modificacion de la derrata |- Evaluacion de laseguridad y precauciones
lasituacion olavelocidad |- Orientacion sobre medidas neutralizadoras o
Modificacion de laescorao|  preventivasmas urgentes
el asiento - Consideraciones sobre estabilidad con averia
Fondeo y esfuerzos
Varada - Operaciones ck lastrado,
Comienzo del remolque dedastrado y trasiego de la carga
Evaduar |a necesidad de - Operaciones internas de transbordo de carga
ir aun puerto de abrigo - Transbordo e emergencia de
Predicciones lacargao del combustible
meteorolégicas, de las - Organizar laintervencion a bordo:
mareasy del olegje - taponamiento de lafuga
Vigilancia dela mancha - luchacontra incendios
Registro de los - manipulacion del equipo
acontecimientosy de las de intervencion de a bordo
comunicaciones - efc.

MEDIDAS PARA DESENCADENAR LA INTERVENCION EXTERNA

Consultar las listas de puntos de contacto del Estado riberefio o del
Estado rector del puerto pidiendo ayudalocal

Consultar lalista de puntos de contacto con los intereses navieros
Recursos externos que se precisan para limpieza

Vigilancia continua de | as actividades

V éase |la nota a pie de pagina nUmero 4.
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ANEXO 8

RESOLUCION MEPC.86(44)
aprobada e 13 de marzo de 2000

ENMIENDASA LASDIRECTRICES PARA LA ELABORACION DE PLANES
DE EMERGENCIA DE A BORDO EN CASO DE CONTAMINACION
POR HIDROCARBUROS

EL COMITE DE PROTECCION DEL MEDIO MARINO,

RECORDANDO €l articulo 38 a) del Convenio constitutivo de la Organizacion Maritima
Internacional, articulo que trata de las funciones del Comité,

TOMANDO NOTA de que la regla 26 del Anexol y la reglal6 del Anexo Il del
MARPOL 73/78 establecen que los buques han de llevar un plan de emergencia de a bordo en
caso de contaminacién por hidrocarburos, un plan de emergencia de a bordo contra la
contaminacion del mar por sustancias nocivas liquidas o un plan de emergencia de a bordo contra
la contaminacion del mar, de conformidad con las Directrices elaboradas por la Organizacion,

RECONOCIENDO la urgente necesidad de enmendar las Directrices para la elaboracion
de planes de emergencia de a bordo en caso de contaminacién por hidrocarburos con € fin de
garantizar la aplicacion uniforme de dichas reglas,

HABIENDO EXAMINADO en su32° periodo de sesiones propuestas relativas a las
Directrices parala elaboracion de planes de emergencia de a bordo en caso de contaminacion por
hidrocarburos y en su 44° periodo de sesiones propuestas adicionales relativas a las Directrices
para la elaboracion de planes de emergencia de a bordo contra la contaminacion del mar por
hidrocarburos o sustancias nocivas liquidas y enmiendas a las Directrices para la elaboracion de
planes de emergencia de a bordo en caso de contaminacion por hidrocarburos,

1. APRUEBA las enmiendas a las Directrices para la elaboracién de planes de emergencia
de a bordo en caso de contaminacion por hidrocarburos, cuyo texto figura en €l anexo de la
presente resolucion,;

2. INSTA alos Gobiernos a que se aseguren de que los planes de emergencia de a bordo en
caso de contaminacion por hidrocarburos se elaboran de conformidad con lo estipulado en las
presentes Directrices enmendadas, cuando los aprueben conforme a lo dispuesto en la regla 26
dd Anexo | del MARPOL 73/78, en espera de su entrada en vigor.
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ANEXO

ENMIENDAS A LASDIRECTRICES PARA LA ELABORACION DE PLANES DE
EMERGENCIA DE A BORDO EN CASO DE CONTAMINACION
POR HIDROCARBUROS

1 Enmiéndese e PROLOGO de modo que diga:

"PROLOGO

El Convenio internacional para prevenir la contaminacion por los buques, 1973,
modificado por € Protocolo de 1978 (MARPOL 73/78), es € principal instrumento de la OMI
para prevenir la contaminacién del mar. En la regla 26 del Anexo | de dicho Convenio se
prescribe que todo petrolero de arqueo bruto igual o superior al50 toneladas y todo buque no
petrolero de arqueo bruto igual o superior a400 toneladas deben llevar a bordo un plan de
emergencia en caso de contaminacion por hidrocarburos aprobado por la Administracion.
Corresponde sefialar que el MARPOL 73/78 se enmendo para incluir la regla 26 del Anexo |
antes mencionada, como consecuencia de las disposiciones del articulo 31) @) del Convenio
internacional sobre cooperacion, preparacion y lucha contra la contaminacion por hidrocarburos,
1990 (Convenio de Cooperacion). Este instrumento dispone que determinados buques lleven a
bordo un plan de emergencia en caso de contaminacién por hidrocarburos. El plan de a bordo
prescrito por laregla 26 del Anexo | del MARPOL 73/78 es el mismo que el plan de emergencia
de a bordo en caso de contaminacion por hidrocarburos exigido en virtud del articulo 3 1) @) del
Convenio de Cooperacion.

Laregla 16 del Anexo Il del Convenio exige que todo bugue de arqueo bruto igua o
superior al50 toneladas autorizado a transportar sustancias nocivas liquidas lleve a bordo un
plan de emergencia contra la contaminacion del mar por sustancias nocivas liquidas aprobado por
la Administracion. El plan de emergencia de a bordo contra la contaminacién del mar por
sustancias nocivas liquidas deberia combinarse con el plan de emergencia de a bordo en caso de
contaminacion por hidrocarburos, ya que la mayor parte de su contenido es idéntico y que, en
caso de emergencia, un solo plan combinado a bordo resulta mas practico que dos planes
distintos. En este caso, € plan se deberd denominar "Plan de emergencia de a bordo contra la
contaminacion del mar" a fin de diferenciarlo del plan de emergencia de a bordo contra la
contaminacion del mar por sustancias nocivas liquidas y del plan de emergencia de a bordo en
caso de contaminacion por hidrocarburos. Tanto la regla 26 del Anexo | como la regla 16 del
Anexo |l exigen que los planes se gjusten a las Directrices elaboradas por 1a OMI.

El Comité de Proteccion del Medio Marino (CPMM), en su32° periodo de sesiones
aprobd, mediante la resolucion MEPC.54(32), las Directrices para la elaboracion de planes de
emergencia de a bordo en caso de contaminacién por hidrocarburos, a fin de dar cumplimiento a
lo prescrito en laregla 26 del Anexo |.
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El CPMM, en su 44° periodo de sesiones, prepard las Directrices para la elaboracion de
planes de emergencia de a bordo contrala contaminacion del mar a fin de dar cumplimiento alo
prescrito en laregla 26 del Anexo | y enlaregla 16 del Anexo 1, sobre la base de las Directrices
para la elaboracion de planes de emergencia de a bordo en caso de contaminacion por
hidrocarburos. Como resultado de este examen, e CPMM, en e mismo periodo de sesiones,
también prepar6 enmiendas a las Directrices para la elaboracion de planes de emergencia de a
bordo en caso de contaminacion por hidrocarburos con miras a garantizar uniformidad en la
aplicacion de las mencionadas reglas y Directrices.

Asimismo, corresponde sefidar que, con arreglo a estas Directrices o a las Directrices
para la elaboracion de planes de emergencia de a bordo contra la contaminacion del mar por
hidrocarburos o por sustancias nocivas liquidas, aprobadas mediante |a resolucién MEPC.85(44),
los planes de emergencia de a bordo en caso de contaminacion por hidrocarburos aprobados por
la Administracién para los petroleros de arqueo bruto igual o superior a150 toneladas y para los
buques no petroleros de arqueo bruto igua o superior a400 toneladas, de conformidad con las
Directrices para la elaboracién de planes de emergencia de a bordo en caso de contaminacién por
hidrocarburos aprobados mediante la resolucion MEPC.54(32), no requieren modificacion
alguna.

En virtud de lo establecido en e articulo 5 del Convenio MARPOL 1973, todo buque
obligado a poseer un certificado de conformidad con lo dispuesto en las reglas estara sujeto,
mientras se halle en puertos o terminales mar adentro bgjo jurisdiccion de una Parte, a inspeccion
por funcionarios debidamente autorizados por dicha Parte. A este respecto, también estara sujeto
a unainspeccion de ese tipo para comprobar si [leva un plan de emergencia de a bordo en caso de
contaminacion por hidrocarburos.

Las presentes Directrices contienen informacion para elaborar planes de emergencia de a
bordo en caso de contaminacion por hidrocarburos.

L os principales objetivos de las presentes Directrices son:

- ayudar alos propietarios de buques a elaborar planes de emergencia de a bordo en
caso de contaminacion por hidrocarburos de conformidad con las citadas reglas; y

- ayudar a los Gobiernos a elaborar y promulgar la legislacion nacional destinada a
dar efectividad y aplicar dichas reglas.

En aras de la uniformidad, se ruega a los Gobiernos que se remitan a las presentes
Directrices cuando preparen la reglamentacion naciona pertinente."

2 Enmiéndese la Ultima frase del parrafo 1.4 de modo que diga:

"Una planificacion eficaz permite adoptar tales medidas de manera estructurada, |6gica 'y
oportuna.”

3 Enmiéndese la primera frase del parrafo 1.4.4 de modo que diga:

"El plan previsto en la regla 26 del Anexo | del Convenio debe ser un documento
sencillo.”
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10

Enmiéndese la Ultima frase del parrafo 1.4.4 de modo que diga:

"Si tal informacion es pertinente, debe relegarse a los anexos para que €l personal localice
mas rapidamente |as partes operativas del plan.”

Enmiéndense la segunday tercera frases del parrafo 1.4.6 de modo que digan:

"Por consiguiente, debe redactarse en e idioma de trabajo o en los idiomas que € capitan
y los oficiales comprendan. Si cambian € capitén o los oficiades y ello supone un cambio
del idioma de trabgjo, o de los idiomas que comprendan, sera necesario hacer una version
del plan en & nuevo o los nuevos idiomas."

Se deberia afiadir € nuevo parrafo 1.4.7 siguiente después del 1.4.6:
1.4.7 El plan deberiaindicar claramente o siguiente:

"Sin menoscabo de la responsabilidad de los propietarios de buques, algunos Estados
riberefios consideran que les incumbe definir las técnicas y medios que hay que utilizar
frente a un suceso que cause contaminacion del mar y aprobar agquellas operaciones que
pudieran dar lugar a una contaminacion mayor, por gemplo las de alijo. Por lo generdl,
los Estados tienen derecho a ello en virtud del Convenio internaciona relativo a la
intervencion en ata mar en casos de accidentes que causen una contaminacion por
hidrocarburos, 1969 (Convenio de Intervencion).”

Enmiéndese e parrafo 2.3.1.1.1 de modo que diga:

A "una descarga de hidrocarburos superior a nivel autorizado, sea cua fuere el
motivo, incluidas las que se hagan para salvaguardar la seguridad del buque o la
vida humana en el mar; 0"

Enmiéndese €l parrafo 2.4.3.1 de modo que diga:

"24.3.1 A fin de acelerar las medidas de intervencion y reducir a minimo los dafios
debidos a un suceso que cause contaminacion, es esencial informar cuanto antes a los
Estados riberefios. Este proceso seinicia con el informe prescrito en el articulo 8 y en €
Protocolo | del Convenio. Las Directrices para redactarlo figuran en la seccién 2.3."

Enmiéndese la primera frase del parrafo 2.5.2.1 de modo gue diga:

"En el plan deberian figurar los procedimientos para limpiar sin riesgos los hidrocarburos
derramados y contenidos en la cubierta.”

Enmiéndese el parrafo 2.5.2.2. de modo que diga :

"2 Derrames debidos a siniestros.  Los siniestros deberian tratarse en el plan en una
seccion aparte.  El plan deberia incluir varias listas de comprobaciones u otros
medios que permitan al capitdn examinar los factores pertinentes al enfrentarse a
un determinado siniestro®. Dichas listas de comprobaciones deben gjustarse a las

9

V éase la seccion 8 del Cédigo internacional de gestién de la seguridad (Cadigo 1GS).
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caracteristicas del buque y del producto o tipo de productos de que se trate.
Ademés, se debera indicar € persona a que se haya asignado la gjecucién de las
tareas previstas. Para determinar las funciones del personal sera suficiente
consultar los planos de lucha contra incendios y los cuadros de obligaciones
existentes. A continuacion se dan jemplos de |os siniestros que conviene prever:

2.1 encaladura;

2.2 incendio o explosion;

2.3 abordge (con un objeto fijo 0 en movimiento);
2.4 falodel casco;

2.5 escoraexcesiva,

2.6 fallo del sistemade contencion;

2.7 inmersion o hundimiento;

2.8 naufragio o varada;

2.9  emision de vapores potencialmente peligrosos.”

11 Enmiéndese e parrafo 2.5.3 de modo que diga:

"2.5.3 Ademas de las listas de comprobaciones y de la asignacion de tareas al persond
mencionadas en e parrafo 2.5.2, e plan proporcionara a capitan orientacion sobre las
medidas prioritarias, las consideraciones relativas a los esfuerzos y la estabilidad, € dijo
y las medidas de atenuacion de los efectos del siniestro.”

12 Enmiéndense la segunda y tercera frases del parrafo 2.5.3.1.1, de modo que digan:

"Cuando los siniestros entrafien derrames habra que considerar inmediatamente las
medidas destinadas a prevenir los incendios, la exposicion del personal a los vapores
toxicos y las explosiones, tales como e cambio de rumbo para situar € buque a
barlovento de la carga derramada, el cierre de las tomas de aire que no sean esenciales,
etc. S e buque estdvarado y, por lo tanto, no se puede maniobrar, habra que eliminar las
fuentes posibles de ignicion y tomar medidas para evitar que penetren vapores toxicos o
inflamables en los espacios de aojamientos y de méquinas.” (véase € péarrafo 1.4.7).

13 Enmiéndese la segunda frase del parrafo 2.5.3.1.2 de modo que diga:

"Se llevard a cabo una inspeccién visua y se sondardn los tanques de carga y de
combustible y los demas compartimientos.”

14 Enmiéndese el parrafo 2.5.3.2 de modo que diga:

"2.5.3.2 Consideraciones relativas a la estabilidad y |a resistenciac  cuando a raiz de un
siniestro se tomen medidas para reducir @ minimo € derrame de hidrocarburos o para
volver a poner a flote un buque varado, habra que tener muy en cuenta la estabilidad y la
resistencia del bugue. En el plan se proporcionara a capitan orientacion pormenorizada
para que tenga debidamente en cuenta estos aspectos. Nada de lo indicado en la presente
seccion se interpretara como una obligacion de realizar planes o cdlculos de estabilidad
con averia gue no sean los estipulados en los convenios internacional es pertinentes.
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El trasiego de un tanque a otro solo se llevara a cabo s se ha sopesado plenamente
su posible incidencia sobre la resistencia longitudinal y la estabilidad del buque.
S la averia sufrida es importante, puede ser que resulte imposible evaluar el
efecto del trasiego entre tanques sobre los esfuerzos y la estabilidad del buque. En
tal caso, quizés sea necesario ponerse en contacto con el propietario o armador, 0
con cualquier otra entidad, a fin de obtener informacion sobre el buque y poder asi
cacular la estabilidad y la resistencia longitudinal con averia. Estos célculos
pueden redlizarse en los departamentos técnicos de las oficinas centrales. En su
defecto, sera preciso ponerse en contacto con sociedades de clasificacion o con
organizaciones independientes. En e plan se indicara claramente con quién ha de
ponerse en contacto € capitan para recabar la informacion necesaria.

Cuando proceda, e plan incluira una lista detallada de los datos que permitan
calcular la estabilidad y laresistencia longitudinal con averia.”

15 Se deberia afiadir "(véase € parrafo 1.4.7)" al final del parrafo 2.5.3.3.

16 Después del parrafo 2.5.3.3 afiddase un nuevo parrafo 2.5.3.4 que diga:

"2.5.3.4 Medidas para reducir los efectos del derrame: una vez que se hayan adoptado
medidas respecto de la seguridad del buque y del personal, e capitan puede iniciar las
actividades para reducir €l derrame de conformidad con las Directrices del plan. El plan
deberia abordar cuestiones tales como:

i

2

2.1

2.2

5

.6

necesidades de evauacién y vigilancia;
asuntos relativos a la proteccion del personal:
equipo de proteccion; y

peligros parala salud y la seguridad,;

métodos de contencion y otras técnicas de intervencion) por ejemplo, dispersion y
absorcion);

operaciones de aislamiento;
descontaminacion del personal; y

evacuacion de los hidrocarburos y materiales de limpieza recuperados.”

17 Se deberia afadir "(véase el parrafo 1.4.7)" d fina del parrafo 2.6.

18 Se deberia afiadir " (véase € parrafo 1.4.7)" a fina del parrafo 3.3.
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Los péarrafos 3.4, 35, 3.6 y 3.7 pasan a ser 3.7, 3.8, 3.9 y 3.10 respectivamente, vy

anadanse | os tres nuevos parrafos siguientes después del parrafo 3.3:

20

"3.4 Coordinador en tierra de las actividades de lucha contra derrames, o persona
competente:  Orientacion destinada a capitan para pedir la intervencion inicial y
coordinar esas actividades con la persona responsable de la movilizacion del personal y
equipo de intervencion en tierra.

3.5  Algunos Estados riberefios exigen que los buques tengan contratos con "empresas
de lucha contra derrames’ cuando los buques entran en sus puertos. Cuando los buques
se dirijan hacia esos Estados, se recomienda gue l0os recursos de intervencién (persona y
equipo) y su capacidad se determinen anticipadamente respecto de cada posible Estado
rector del puerto. En otros Estados, en particular en aquellos que se mencionan en €
parrafo 1.4.7, tales requisitos no existen en general.

3.6  Normas de planificacion: Para facilitar las previsiones sobre la magnitud de los
recursos de intervencion que se requerirdn, se deberian analizar distintas situaciones
posibles y hacer |os planes correspondientes (véase € parrafo 1.4.7)."

Después del nuevo parrafo 3.10, aiadase el nuevo parrafo 3.11 siguiente:

"3.11 Salvamento: €l plan deberia contener informacion sobre las responsabilidades de
la tripulacion cuando, como resultado de un suceso, € buque resulte parciamente
averiado o totalmente descalabrado, y sobre qué situaciones se consideran peligrosas. En
el plan se eshozar4 un proceso de adopcion de decisiones, que ayude a capitén a
determinar cuando debe obtenerse asistencia para €l salvamento. El proceso de adopcion
de decisiones deberia incluir las siguientes consideraciones, sin limitarse a ellas:

1 tierra o peligro parala navegacion mas proximos;
2 direccion y velocidad de deriva del buque;

3 situacion y hora del impacto con e peligro para la navegacion, de acuerdo
con direccion y velocidad de deriva del buque;

4 tiempo estimado para la reparacion de los dafios ocasionados por €l
siniestro; y

5 determinacion del servicio de asistencia idoneo mas préximo y del tiempo
gue requiere su intervencion (por gemplo, para la asistencia de un
remolcador, cudnto tardara éste en llegar a lugar del siniestro y en
asegurar € remolque). Cuando un buque en travesia sufra un siniestro que
reduzca su maniobrabilidad, el capitan debera establecer cuales son sus
posibilidades teniendo en cuenta e tiempo necesario para obtener
asistencia, independientemente del tiempo calculado para la reparacion.
No seria prudente dudar en pedir asistencia cuando €l tiempo necesario
paralareparacion excede del plazo en que cabe esperar ayuda.”
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21 Apéndice | (Referencias adicionales para la elaboracion de planes de emergencia de a
bordo en caso de contaminacién por hidrocarburos). El nimero ISBN de la parte I del Manual
sobre contaminacion por hidrocarburos deberia ser "92 801 1330 5".

22 Enmiéndese e pérrafo 3.2 de la seccion 3 (Medidas para contener las descargas) del
Apéndicell (Modelo de plan de emergencia de a bordo en caso de contaminacion por
hidrocarburos), de modo que diga:

"3.2 Derrames debidos a siniestros

En esta seccion se ofrecera informacion especifica sobre € buque y la compafiia
naviera acerca de las medidas que deban adoptar para hacer frente, como minimo, a los
siguientes tipos de siniestros. encalladura, incendio o explosion, abordaje (con objeto fijo
o0 en movimiento), fallo del casco, escora excesiva, fallo del sistema de contencion,
inmersién o hundimiento, naufragio o varada, descarga de vapores potencia mente
peligrosos (véase la seccion 2.5.2.2 de las Directrices). También se ofrecerd aqui
orientacion sobre las medidas prioritarias que deban adoptarse (véase la seccidn 2.5 de las
Directrices). Habra que pensar igualmente en facilitar los datos necesarios, en forma de
listas de comprobaciones o diagramas, cuando ello sea necesario. En e siguiente cuadro
2 se ofrece un gemplo de la informacion sobre las medidas de intervencion propiamente
dichasy las responsabilidades del personal.”

23 Enmiéndese € "Plan de emergencia de a bordo en caso de contaminacion por
hidrocarburos - Organigrama simplificado”, de modo que diga:
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PLAN DE EMERGENCIA DE A BORDO EN CASO DE CONTAMINACION
POR HIDROCARBUROS - DIAGRAMA SECUENCIAL SIMPLIFICADO

En & presente diagrama secuencia se exponen las medidas que el persona de a bordo habra de adoptar para hacer frente a
una emergencia que entrafie contaminacion por hidrocarburos, de acuerdo con las Directrices publicadas por la Organizacién. El
diagrama no es exhaustivo ni ha de constituir la Unica referencia para hacer frente al derrame. Deberia considerarse la posibilidad
de incluir referencias detalladas a plan. Las pautas estan concebidas para ayudar a personal del buque a adoptar medidas que
permitan detener o reducir al minimo la descarga de hidrocarburos y atenuar sus efectos. Estas medidas son de dos tipos:

notificacion y actuacion.

DESCARGA DE HIDROCARBUROS
(Probable o efectiva)

EVALUACION DE LA NATURALEZA DEL SUCESO

MEDIDAS QUE SE HAN DE ADOPTAR

Alertar alostripulantes

Localizar Ycontrolar e origen dd derrame
Proteger a' personal

Evauar el derrame

Controlar laemision de vapores

Evacuar

NOTIFICACION

MEDIDAS PARA CONTENER LA DESCARGA

Por €l capitan o tripulante designado

Cuéando natificar

Cémo efectuar la natificacion

buques, o

Con quién establecer contacto
Estado riberefio més proximo

Contenido de la natificacién

Informeinicial (Res. A.851(20))
Informes complementarios

combustible

Movimiento delamancha
Ayuda que se precisa

- Sdvamento

- Mediosdedijo

- Equipo mecanico

- Brigada de respuesta externa

En todoslos casos de derrame probable o efectivo

Por el medio més rapido disponible ala radioestacion costera
Estacion designada ce notificacion dd movimiento de

Centro coordinador de salvamento (en el mar)
Por el medio més répido posible, alas autoridades locaes

Empresa explotadoradel puerto y del terminal (en puerto)
Gestor dd propietario del buque; asegurador del Pel
Fletador principal; propietario ¢k lacarga

Véanse las listas ce puntos de contacto

Caracteristicas de los hidrocarburos que se hayan derramado
Medidas adoptadas respecto de lacarga, € lastrey €

Condiciones meteorolégicas y estado de lamar

- Desengrasador o dispersante quimico

Medidas para reducir a minimo la fuga de hidrocarburos
y laamenaza para el medio marino

MEDIDAS RELATIVAS A
LA NAVEGACION

BUENAS PRACTICAS MARINERAS

Modificacion de la derrota,
lasituacion y lavelocidad
Modificacion de la escora
o d asiento

Fondeo

Vaada

Comienzo del remolque

un puerto de abrigo
Predicciones
meteoroldgicas, de las
mareasy del olegje
Vigilancia dela mancha
Registro de |osaconte-
cimientosy de las
comunicaciones

Evaluar lanecesdaddeir a |-

Evaluacion de laseguridad y precauciones
Orientacion sobre medidas
neutralizadoras/preventivas més urgentes
Consideraciones sobre estabilidad con
averia,y esfuerzos

Operaciones ck |astrado/ dedastrado

y trasiego de lacarga

Operaciones internas de transbordo de carga
Transbordo ce emergencia de lacarga

y/o el combustible

Organizar la respuestaa bordo:

taponamiento dela fuga
luchacontra incendios

- manipulacién del equipo de a bordo

€tc.

MEDIDAS PARA DESENCADENAR LA INTERVENCION EXTERNA

Consultar las listas de puntos de contacto del Estado riberefio o del Estado
rector del puerto pidiendo ayuda local

Consultar lalista de puntos de contacto con los intereses navieros
Recursos externos que se precisan paralimpieza

Vigilancia continua de las actividades

*k*
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RESOLUCION MEPC.87(44)
aprobada el 13 de marzo de 2000

UTILIZACION DEL IDIOMA ESPANOL EN EL MARCO DE LOS CONVENIOS DE
LA OMI RELATIVOSA LA PREVENCION DE LA CONTAMINACION

EL COMITE DE PROTECCION DEL MEDIO MARINO,

RECORDANDO € articulo 38 c) del Convenio constitutivo de la Organizacion Maritima
Internacional, articulo que trata de las funciones del Comité,

TOMANDO NOTA de que, segun las actuales disposiciones del MARPOL 73/78, solo se
reconocen los idiomas inglés o francés como idiomas de trabgjo internaciondes en los
certificados y documentos pertinentes prescritos en el Convenio,

TOMANDO NOTA ASIMISMO de que € espaiiol es uno de los idiomas oficiales y de
trabg o de la Organizacion,

HABIENDO EXAMINADO las propuestas de enmiendas al MARPOL 73/78
(MEPC 44/12/6 y MEPC 44/12/7), presentadas por Venezuela y Espafia a fin de que e Comité
las examinase en su 44° periodo de sesiones,

1. ACUERDA enmendar |las reglas pertinentes del MARPOL 73/78 de modo que se conceda
el mismo caracter a idioma espafiol que los idiomas inglés y franceés;

2. ACUERDA TAMBIEN adoptar |as medidas formales necesarias para enmendar cada uno
de los anexos pertinentes del MARPOL cuando se presente la oportunidad de revisarlos;

3. ACUERDA ASIMISMO conceder e mismo caracter alos idiomas inglés, francés y
espanol cuando en € futuro se preparen instrumentos juridicos;

4, ACUERDA POR ULTIMO informar a Consgjo, a Comité de Seguridad Maritima y al
Comité Juridico de la presente resolucién a fin de que haya coherencia en los principios que
aplicala Organizacion.

**k*
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ANEXO 10
TEXTO DEL ANEXO IV REVISADO DEL MARPOL

REGLAS PARA PREVENIR LA CONTAMINACION
POR LASAGUAS SUCIASDE LOSBUQUES

Capitulo 1 - Generalidades

Reglal

Definiciones

A los efectos del presente anexo:
1 Por "buque nuevo" se entiende:

i un buque cuyo contrato de construccion haya sido formalizado, o de no haber
contrato de construccion, cuya quilla haya sido colocada o cuya construccion se
halle en una fase equivalente, en la fecha de entrada en vigor del presente anexo o
posteriormente; o

2 un bugue cuya entrega tenga lugar tres afios 0 mas de tres afios después de la fecha
de entrada en vigor del presente anexo.

2 Por "buque existente”" se entiende un buque que no es un buque nuevo.
3 Por "aguas sucias' se entiende:
A desaglies y otros residuos procedentes de cualquier tipo de inodoros y urinarios;

2 desagiies procedentes de lavabos, lavaderos y conductos de salida situados en
camaras de servicios médicos (dispensario, hospital, etc.);

3 desaguies procedentes de espacios en que se transporten animales vivos;

4 otras aguas residuales cuando estén mezcladas con las de desagiie arriba definidas.
4 Por "tanque de retencién” se entiende todo tanque utilizado para recoger y amacenar
aguas sucias.

WM O10\VOL 2\USERS\STP\M EPC\44\20.DOC
CD/S/IVARIOS/varios 4/8/00



MEPC 44/20
ANEXO 10

Pagina 2

5 "Tierra mas proxima'. La expresion "de la tierra mas proxima' significa de la linea de
base a partir de la cua queda establecido e mar territorial del territorio de que se trate, de
conformidad con el derecho internacional, con la salvedad de que, a los efectos del presente
Convenio, alo largo de la costa nordeste de Australia, "de la tierra mas proxima' significa de una
linea trazada:

desde un punto de la costa de Australia de latitud 11°00'S y longitud 142°08'E,
aun punto de latitud 10°35'Sy longitud 141°55'E,

luego a un punto de latitud 10°00'S y longitud 142°00°E,

luego a un punto de latitud 9°10'S y longitud 143°52'E,

luego a un punto de latitud 9°00'S y longitud 144°30'E,

luego a un punto de latitud 13°00'S y longitud 144°00°E,

luego a un punto de latitud 15°00'S y longitud 146°00°'E,

luego a un punto de latitud 18°00'S y longitud 147°00'E,

luego a un punto de latitud 21°00'S y longitud 153°00'E,

hasta un punto de |la costa de Australia de latitud 24°42'S y longitud 153°15'E.

6 Por "vigie internacional” se entiende un viaje desde un pais a que sea aplicable el
presente Convenio hasta un puerto situado fuera de dicho pais, o viceversa.

7 Por "persona’ se entiende tanto |os tripulantes como |os pasajeros
8 Por "fecha de vencimiento anua" se entiende el diay € mes que correspondan, cada afio,
a la fecha de expiracion del Certificado internacional de prevencion de la contaminacion por
aguas sucias.
Regla 2
Ambito de aplicacion

1 Las disposiciones del presente anexo se aplicaran a los siguientes buques dedicados a
viges internacionales:

A los bugues nuevos de arqueo bruto igual o superior a 400;

2 los buques nuevos de arqueo bruto inferior a 400 que estén autorizados a
transportar més de 15 personas;

3 los buques existentes de arqueo bruto igual o superior a 400, cinco afios después
de lafecha de entrada en vigor del presente anexo; y

4 los buques existentes de arqueo bruto inferior a 400 que estén autorizados a
transportar mas de 15 personas, cinco afios después de la fecha de entrada en vigor
del presente anexo.
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2 La Administracion garantizard que los buques existentes a que se refieren los
apartados 1.3y 1.4 de la presente regla, cuya quilla haya sido colocada o cuya construccion se
halle en una fase equivalente antes del 2 de octubre de 1983 estan provistos, en la medida de lo

posible, de medios para efectuar descargas de aguas sucias con arreglo a las prescripciones de la
reglall del presente anexo.

Regla 3
Excepciones
1 Laregla 11 del presente anexo no se aplicara:
i ala descarga de las aguas sucias de un buque cuando sea necesaria para garantizar
la seguridad del buque y de las personas que lleve a bordo o para salvar vidas en

d mar; ni

2 a la descarga de aguas sucias resultante de averias sufridas por un bugue o su
equipo, siempre que antes y después de producirse la averia se hayan tomado
todas | as precauciones razonables para prevenir o reducir al minimo tal descarga.

Capitulo 2 - Reconocimientosyy certificacion

Regla 4
Reconocimientos

1 Todo bugue que, de acuerdo con lo dispuesto en laregla 2, esté sujeto a las disposiciones
del presente anexo seré objeto de los reconocimientos que se especifican a continuacion:

A Un reconocimiento inicial antes de que & buque entre en servicio o de que se
expida por primeravez €l certificado prescrito en laregla’5 del presente anexo. El
reconocimiento inicial comprenderd un examen completo de la estructura, €
equipo, los sistemas, los accesorios, las instalaciones y los materiales del buque,
en la medida en que sea aplicable a buque € presente anexo. Este
reconocimiento se realizara de modo gque garantice que la estructura, € equipo, los
sistemas, |os accesorios, las instalaciones y los materiales cumplen plenamente las
prescripciones aplicables del presente anexo.

2 Un reconocimiento de renovacion, a intervalos especificados por la
Administracion pero que no excedera de cinco afos, salvo en los casos en que
sean aplicables las reglas8.2, 85, 86 u 8.7 ded presente anexo. Este
reconocimiento de renovacion se redizara de modo que garantice que la
estructura, € equipo, los sistemas, |os accesorios, las instalaciones y los materiales
cumplen plenamente las prescripciones aplicables del presente anexo.
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3 Un reconocimiento adicional, general o parcial, £gun dicten las circunstancias,
después de la realizacion de las reparaciones a que den lugar las investigaciones
prescritas en € parrafo 4 de la presente regla, o siempre que se efectlien a bordo
reparaciones 0 renovaciones importantes. El reconocimiento serd tal que
garantice que se realizaron de modo efectivo las reparaciones o renovaciones
necesarias, que los materiales utilizados en tales reparaciones o renovaciones y la
calidad de éstas son satisfactorios en todos los sentidos y que € buque cumple
totalmente con |o dispuesto en & presente anexo.

2 Respecto a los buques que no estén sujetos a lo dispuesto en € parrafo 1 de la presente
regla, la Administracion dictard medidas apropiadas para garantizar € cumplimiento de las
disposiciones aplicables del presente anexo.

3.1  Los reconocimientos de los buques, por cuanto se refiere a la aplicacion de lo dispuesto
en e presente anexo, serén realizados por funcionarios de la Administracion. No obstante, la
Administracion podra confiar los reconocimientos a inspectores nombrados a efecto o a
organizaciones reconocidas por €lla.

3.2  Toda Administracion que nombre inspectores 0 reconozca organizaciones para realizar
los reconocimientos prescritos en el parrafo 3.1 de la presente regla facultara a todo inspector
nombrado u organizacion reconocida para gue, como minimo, puedan:

A exigir larealizacion de reparaciones en e buque; y

2 realizar reconocimientos cuando lo soliciten las autoridades competentes del
Estado rector del puerto.

La Administracién notificara a la Organizacion cuaes son las atribuciones concretas que
haya asignado a los inspectores nombrados 0 a las organizaciones reconocidas, y las condiciones
en gue les haya sido delegada autoridad, para que las comunique a las Partes en e presente
Convenio y éstas informen a sus funcionarios.

3.3  Cuando € inspector nombrado o la organizacion reconocida dictaminen que e estado del
buque o de su equipo no corresponden en o esencia a los pormenores del certificado, o que es
tal que & buque no puede hacerse a la mar sin que ello suponga una amenaza irrazonable de
dafiar e medio marino, € inspector o la organizacién haran que inmediatamente se tomen
medidas correctivas y, a su debido tiempo, notificardn esto a la Administracion. Si no se toman
dichas medidas correctivas, se retirara € certificado y esto serd inmediatamente notificado a la
Administracion; y cuando el buque se encuentre en un puerto de otra Parte, también se dard
notificacion inmediata a las autoridades competentes del Estado rector del puerto. Cuando un
funcionario de la Administracion, un inspector nombrado o0 una organizacion reconocida hayan
informado con la oportuna notificacion a las autoridades competentes del Estado rector del
puerto, € Gobierno de dicho Estado prestara a funcionario, inspector u organizacion
mencionados toda la asistencia necesaria para € cumplimiento de las obligaciones impuestas por
la presente regla. Cuando proceda, el Gobierno del Estado rector del puerto de que se trate
tomard las medidas necesarias para garantizar que el buque no zarpe hasta poder hacerse a la mar
o salir del puerto con objeto de dirigirse a astillero de reparaciones adecuado que se hale més
préximo, sin que ello suponga una amenaza irrazonable de dafiar el medio marino.
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34  Entodo caso, la Administracion interesada garantizara incondicionalmente la integridad y
eficacia del reconocimiento, y se comprometerd a hacer que se tomen las disposiciones
necesarias paradar cumplimiento a esta obligacion.

4.1  El estado del buquey de su equipo sera mantenido de modo que se gjuste a lo dispuesto
en el presente Convenio, afin de garantizar que e buque seguira estando, en todos los sentidos,
en condiciones de hacerse a la mar sin que ello suponga una amenaza irrazonable de dafar €
medio marino.

4.2  Realizado cualquiera de los reconocimientos del buque en virtud de lo dispuesto en €
parafo 1 de la presente regla, no se efectuard ningiin cambio en la estructura, € equipo, los
sistemas, los accesorios, las instalaciones y los materiales que fueron objeto del reconocimiento,
sin previa autorizacion de la Administracion, salvo que se trate del simple recambio de tales
€quipos 0 accesorios.

4.3  Siempre que un buque sufra un accidente, o se descubra algun defecto a bordo, que afecte
considerablemente a la integridad del buque o a la eficacia o integridad del equipo a que se
aplique e presente anexo, el capitan o € propietario del buque informaran lo antes posible a la
Administracion, a la organizacion reconocida o al inspector nombrado encargados de expedir €l
certificado pertinente, quienes harén que se inicien las investigaciones encaminadas a determinar
S es necesario realizar € reconocimiento prescrito en €l parrafo 1 de la presente regla. Cuando €l
buque se encuentre en un puerto regido por otra Parte, € capitan o € propietario informaran
también inmediatamente a la autoridad del Estado rector del puerto interesada, y € inspector
nombrado o |a organizacion reconocida comprobaran s se ha rendido ese informe.

Regla 5
Expedicion o refrendo del certificado

1 A todo buque que redlice vigies a puertos o terminaes mar adentro sometidos a la
jurisdiccion de otras Partes en e Convenio se le expedirg, una vez realizado e reconocimiento
inicial o de renovacion de acuerdo con las disposiciones de la regla 4 del presente anexo, un
Certificado internacional de prevencién de la contaminacion por aguas sucias. En el caso de los
buques existentes, esta prescripcion serd aplicable cinco afios después de la entrada en vigor del
presente anexo.

2 El certificado serd expedido o refrendado por la Administracion o por cualquier persona u
organizacion debidamente autorizada por ella. En todo caso la Administracion seréa plenamente
responsable del certificado.

Véanse las Directrices relativas a la autorizacion de las organizaciones que actien en nombre de la
Administracion, aprobadas por la Organizacién mediante la resolucion A.739(18), y las Especificaciones
relativas a las funciones de reconocimiento y certificacién de las organizaciones reconocidas que actlen en
nombre de la Administracion, aprobadas por la Organizacién mediante laresolucion A.789(19).
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Regla 6
Expedicién o refrendo del Certificado por otro Gobierno
1 Todo Gobierno de una Parte en el Convenio podra, a peticion de la Administracion, hacer

gue un buque sea objeto de reconocimiento y, si estima que cumple las disposiciones del presente
anexo, expedir 0 autorizar que se expida a ese buque un Certificado internacional de prevencion
de la contaminacion por aguas sucias y, cuando proceda, refrendar o autorizar que se refrende
dicho certificado a bordo, de conformidad con el presente anexo.

2 Se remitirén lo antes posible a la Administracion que haya pedido el reconocimiento una
copiadel certificado y otra del informe relativo al reconocimiento.

3 El certificado asi expedido llevara una declaracion en el sentido de que fue expedido a
peticion de la Administracion y tendréd la misma fuerza 'y gozard del mismo reconocimiento que
el expedido en virtud de laregla 5 del presente anexo.

4 No se expedira el Certificado internaciona de prevencion de la contaminacion por aguas
sucias a ningun buque que tenga derecho a enarbolar € pabellon de un Estado, que no sea Parte
en e Convenio.

Regla7
Modelo de certificado

El Certificado internacional de prevencion de la contaminacion por aguas sucias se
redactar4 conforme al modelo que figura en e apéndice del presente anexo. S € idioma
utilizado no es e espafiol, & francés o e inglés, e texto incluird una traduccion a uno de estos
tres idiomas.

Regla8
Duracion y validez del certificado

1 El Certificado internacional de prevencion de la contaminacién por aguas sucias se
expedira para un periodo que especificarala Administracion y que no excedera de cinco anos.

2.1  No obstante lo prescrito en €l parrafo 1 de la presente regla, cuando € reconocimiento de
renovacion se efectle en los tres meses anteriores a la fecha de expiracion del certificado
existente, el nuevo certificado sera valido a partir de la fecha en que finalice € reconocimiento de
renovacion, por un periodo que no excedera de cinco afios contados desde la fecha de expiracion
del certificado existente.

2.2 Cuando el reconocimiento de renovacion se efectlie después de la fecha de expiracion del
certificado existente, € nuevo certificado sera vdido a partir de la fecha en que finaice €
reconocimiento de renovacion, por un periodo que no excedera de cinco afios a partir de la fecha
de expiracion del certificado existente.
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2.3 Cuando € reconocimiento de renovacion se efectle con mas de tres meses de antelacion a
la fecha de expiracion de certificado existente, el nuevo certificado seré valido a partir de lafecha
en gue finalice e reconocimiento de renovacion, por un periodo que no excedera de cinco afios a
partir de la fecha en que finalice e reconocimiento de renovacion.

3 Si un certificado se expide para un periodo de menos de cinco afios, la Administracion
podra prorrogar su validez més ala de la fecha de expiracion por e periodo maximo especificado
en € parrafo 1 de la presente regla.

4 S se ha efectuado un reconocimiento de renovacion y no ha sido posible expedir o
facilitar al buque un nuevo certificado antes de la fecha de expiracion del certificado existente, la
persona o la organizacion autorizada por la Administracion podra refrendar e certificado
existente, el cua sera aceptado como valido por un periodo adicional que no excedera de cinco
meses contados a partir de la fecha de expiracion.

5 Si en lafecha de expiracion del certificado e bugue no se encuentra en el puerto en que
haya de ser objeto de reconocimiento, la Administracion podra prorrogar la validez del
certificado, pero esta prorroga sdlo se concedera con € fin de que € buque pueda proseguir su
vigie hasta e puerto en que haya de ser objeto de reconocimiento, y aun asi Unicamente en los
Casos en que se estime oportuno y razonable hacerlo. No se prorrogara ningun certificado por un
periodo superior a tres meses, y € buque a que se le haya concedido tal prorroga no quedara
autorizado en virtud de ésta, cuando llegue a puerto en que haya de ser objeto de
reconocimiento, a salir de dicho puerto sin haber obtenido previamente un nuevo certificado.
Cuando haya finalizado e reconocimiento de renovacion, € nuevo certificado sera vaido por un
periodo que no excedera de cinco afios contados a partir de la fecha de expiracion del certificado
existente antes de que se concediera la prorroga.

6 Todo certificado expedido a un buque dedicado a viges cortos que no haya sido
prorrogado en virtud de las precedentes disposiciones de la presente regla podra ser prorrogado
por la Administracién por un periodo de gracia no superior a un mes a partir de la fecha de
expiracion indicada en e mismo. Cuando haya finalizado € reconocimiento de renovacion, €l
nuevo certificado seré valido por un periodo que no excedera de cinco afios contados a partir de
lafecha de expiracion del certificado existente antes de que se concediera la prorroga.

7 En circunstancias especides, que la Administracion determinara, no sera necesario,
contrariamente a lo prescrito en los parrafos 2.2, 5 6 6 de la presente regla, que la validez del
nuevo certificado comience a partir de la fecha de expiracion del certificado anterior. En estas
circunstancias especiales, € nuevo certificado sera valido por un periodo que no excedera de
cinco afios a partir de la fecha en que finaice e reconocimiento de renovacion.

8 Todo certificado expedido en virtud de las reglas 5 6 6 del presente anexo perdera su
validez en cualquiera de los casos siguientes:

A s los reconocimientos pertinentes no se han efectuado en los plazos estipulados en
laregla4.1 del presente anexo;
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cuando el bugue cambie su pabellon por € de otro Estado. So6lo se expedira un
nuevo certificado cuando el Gobierno que lo expida se haya cerciorado
plenamente de que el buque cumple lo prescrito en las reglas 4.4.1y 4.4.2 de
presente anexo. En € caso de un cambio de pabellon entre Partes, el Gobierno de
la Parte cuyo pabellon tenia antes derecho a enarbolar € buque transmitira lo
antes posible a la Administracion, previa peticion de ésta cursada en un plazo de
tres meses después de efectuado el cambio, copias del certificado que llevaba €
buque antes del cambio y, s estan disponibles, copias de los informes de los
reconoci mientos pertinentes:

Capitulo 3 - Equipoy control de las descargas

Regla9

Sistemas de tratamiento de aguas sucias

1 Todo buque que, de conformidad con lo dispuesto en la regla 2, esté sujeto a las
disposiciones del presente anexo estard equipado con uno de los siguientes sistemas de
tratamiento de aguas sucias:

1

una instalacion de tratamiento de aguas sucias aprobada por la Administracion de
conformidad con las normas y los méodos de prueba elaborados por la
Organizacion', o

un sistema para desmenuzar y desinfectar las aguas sucias aprobado por la
Administracion. Este sistema estara dotado de medios que, a juicio de la
Administracion, permitan amacenar temporalmente las aguas sucias cuando €l
buque esté a menos de 3 millas marinas de la tierra mas proxima, o

un tanque de retencién que tenga capacidad suficiente, a juicio de la
Administracion, para retener todas las aguas sucias, habida cuenta del servicio que
presta €l buque, e nimero de personas a bordo y otros factores pertinentes. El
tanque de retencion estard construido del modo que la Administracion juzgue
satisfactorio y estard dotado de medios para indicar visualmente la cantidad del
contenido.

Regla 10

Conexién universal atierra

1 Para que sea posible acoplar € conducto de las instal aciones de recepcion con € conducto
de descarga del buque, ambos estaran provistos de una conexion universal cuyas dimensiones se
gjustaran alas indicadas en la siguiente tabla:

V éase |la Recomendacion sobre normas internacional es relativas a efluentes y las Directrices sobre pruebas

de rendimiento de las instalaciones de tratamiento de aguas sucias, aprobadas por la Organizacién mediante
la resolucion MEPC.2(VI) del 3 de diciembre de 1976. Con respecto a los buques existentes, las
especificaciones nacional es son aceptabl es.
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DIMENSIONADO UNIVERSAL DE BRIDAS PARA CONEXIONES DE DESCARGA

Descripcion Dimension
Diametro exterior 210 mm
Diametro interior De acuerdo con €l didmetro exterior del conducto
Didmetro ddl circulo de pernos 170 mm
Ranuras en la brida Cuatro agujeros equidistantes de 18 mm de didmetro

colocados en €l circulo de pernos del didmetro citado y
prolongados hasta la periferia de la brida para una
ranura de 18 mm de ancho

Espesor de la brida 16 mm

Pernosy tuercas. cantidad y diametro Cuatro de 16 mm de didmetro y de longitud adecuada

La brida estar& proyectada para acoplar conductos de un diametro interior maximo de 100 mm y sera
de acero u otro material equivalente con una cara plana. La briday su empaquetadura se calcularan
para una presion de servicio de 6 kg/cnf.

En los bugues cuyo puntal de trazado seaigua o inferior a 5 metros, € didmetro interior
de la conexién de descarga podra ser de 38 mm.

2 En los buques dedicados a tréficos especiales, por gemplo, los transbordadores de
pasajeros, € conducto de descarga del buque podra estar provisto de una conexion de descarga
gue pueda ser aceptada por la Administracion, como, por gjemplo, acoplamientos de accion
rapida

Regla 11
Descarga de aguas sucias

1 A reservade las disposiciones de laregla 3 del presente anexo, se prohibe la descarga de
aguas sucias en e mar a menos que se cumplan las siguientes condiciones.

A gue la descarga se €efectlie a una distancia superior a 3 millas marinas de la ierra
mas préxima S las aguas sucias han sido previamente desmenuzadas y
desinfectadas mediante un sistema aprobado por la Administracion, de
conformidad con € parrafo 1.2 de laregla 9 del presente anexo, 0 a una distancia
superior al2millas marinas si no han sido previamente desmenuzadas ni
desinfectadas. En cuaquier caso, las aguas sucias que hayan estado almacenadas
en |os tanques de retencion no se descargaran instantaneamente, sSino a un régimen
moderado, hallandose € buque en ruta navegando a una velocidad no inferior a 4
nudos. Dicho régimen de descarga habra de ser aprobado por la Administracion
teniendo en cuenta las normas elaboradas por la Organizacién; o

2 gue se utilice a bordo una instalacion de tratamiento de aguas sucias aprobada y
gue la Administracion haya certificado que ésta cumple las prescripciones de
funcionamiento mencionadas en el parrafo 1.1 de laregla 9 del presente anexo; y

2.1 que en @ Certificado internaciona de prevencion de la contaminacion por aguas
sucias se hayan consignado los resultados de las pruebas a que fue sometida la
instalacion; y
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2.2 que, ademés, € efluente no produzca solidos flotantes visibles, ni colore las aguas
circundantes.
2 Las disposiciones del parrafo 1 no se aplicardn a los buques que operen en aguas

sometidas a la jurisdiccién de un Estado ni a los buques de otros Estados que estén de paso,
mientras se encuentren en esas aguas y estén descargando aguas sucias con arreglo a las
prescripciones menos rigurosas que pueda imponer tal Estado.

3 Cuando las aguas sucias estén mezcladas con residuos o aguas residuales a los que se
apliquen otros anexos del MARPOL 73/78, se cumpliran las prescripciones de dichos anexos
ademas de las del presente.

Capitulo 4 - Instalaciones de recepcion

Regla 12
I nstal aciones de recepcién

1 Los Gobiernos de las Partes en el Convenio, que exijan que los buques que operan en las
aguas sometidas a su jurisdiccion y los buques que estan de paso, mientras estén en sus aguas,
cumplan las prescripciones de la regla 11.1, se comprometen a garantizar que en los puertos y
terminales se estableceran instalaciones de recepcion de aguas sucias con capacidad adecuada
para que los bugues que las utilicen no tengan que sufrir demoras.

2 Los Gobiernos de las Partes notificardn ala Organizacién, para su comunicacion a
los Gobiernos Contratantes interesados, todos |os casos en |os que las instalaciones establecidas
en cumplimiento de esta regla les parezcan inadecuadas.
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Apéndice
MODELO DE CERTIFICADO

Certificado internacional de prevencién de la contaminacién por aguas sucias
Expedido en virtud de las disposiciones del Convenio internacional para prevenir
la contaminacion por los buques, 1973, modificado por e Protocolo de 1978 y enmendado por la

resolucion MEPC...(...),(en adelante denominado "el Convenio™) con la autoridad conferida por
el Gobierno de

(titulo oficia completo de la persona u organizacion competente autorizada
en virtud de lo dispuesto en € Convenio)

Datos relativos a buque’
NOMDIre del DUGUE ...ttt ettt sae e
NUMEr0S O 16raS AiStINTIVOS .....viivieieiiieie ittt e e seestesseeeesreeneesbeeneesaeeneeneeas

S S Ao X0 SN 40Tz LA (010 F- NS

Buque nuevo/existente”

Fecha en gue se coloco la quilla del buque o en que la construccion de éste se hallaba en una fase
equivalente o, cuando proceda, fecha en que comenzaron las obras de transformacion o de, reforma o
modificacion de CaraCter IMPOITANTE ........ccveiiiieiece et esreeeesneees

Téchese seguin corresponda.
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SE CERTIFICA:

1

El presente certificado @S VAIAO haSta @l ............cccooiiiiiiiii e

Que e bugue estda equipado con una instalacién de tratamiento de aguas sucias’un
desmenuzador/un tanque de retencion y un conducto de descarga, de conformidad con lo
dispuesto en lasreglas 9 y 10 del Anexo IV del Convenio, segun se indica a continuacion :

11

1.2

1.3

14

Descripcion de lainstalacion de tratamiento de aguas sucias.”

Tipo de instalacion

Nombre del fabricante

La instalacion de tratamiento de aguas sucias esta certificada por la Administracion y
se gjusta a las normas sobre efluentes estipuladas en la resolucion MEPC.2(V1).

Descripcion del deSMENUZATOT & ........c..cuieieeeeeeeeeeeeeeeeee e ee s
TipO de dESMENUZAOL ......ccueiiiiiieieeie ettt st s
Nombre del fabriCaNte ........coeiiiieeece e
Cadlidad de las aguas sucias después de la desinfecCion ..........ccccceceeveevie e ccee e,

Descripcion de los equipos del tanque de retenCion” ............coceeeeeeeeveeeeeeseesseeeeeeneens
Capacidad total del tanque de retenNCIiON ..........cccoooiieerierine e m
EMPIaZAMIENTO .....cveiiiiciie ettt e re e e b s ar e e r e aaeereens

Un conducto para la descarga de aguas sucias en una instalacion de recepcion
provisto de conexion universal atierra

Que € buque ha sido objeto de reconocimiento, de conformidad con lo dispuesto en laregla 4
del Anexo IV del Convenio.

Que €l reconocimiento ha puesto de manifiesto que la estructura, € equipo, los sistemas, los
accesorios, las instalaciones y los materiales del buque y € estado de todo ello, son
satisfactorios en todos los sentidos y que el buque cumple las prescripciones aplicables del
Anexo IV del Convenio.

A condicién de que se realicen los reconocimientos de conformidad con lo prescrito en la
regla 4 del Anexo 1V del Convenio

0= o ([0 [0 o ISR
(lugar de expedicion del certificado)
(fecha de expedicion) (firmadel funcionario autorizado para expedir €l certificado)
(sello o estampilla de la autoridad)

Tachese segln corresponda.
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Refrendo para prorrogar la validez del certificado, si ésta esinferior a cinco afios,
cuando laregla 8.3 sea aplicable

El bugue cumple las disposiciones pertinentes del Convenio, y se aceptara el presente certificado
como valido, de conformidad con lo prescrito en laregla 8.3 del Anexo IV del Convenio, hasta el

17 [0 S
(firma del funcionario autorizado)

LUQAI e

(sello o estampilla de |a autoridad)

Refrendo cuando, habiéndose finalizado € reconocimiento de renovacion,
laregla 8.4 sea aplicable

El bugue cumple las disposiciones pertinentes del Convenio, y se aceptara el presente certificado
como valido, de conformidad con lo prescrito en laregla 8.4 del Anexo IV del Convenio, hasta el

FIrMadO: ..o e
(firmadel funcionario autorizado)

UG e

(sello o estampilla de |a autoridad)
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Refrendo para prorrogar la validez del certificado hasta la llegada al puerto en que ha de
hacer se el reconocimiento, o por un periodo de gracia,
cuando lasreglas 8.5y 8.6 sean aplicables

El presente certificado se aceptard como vélido, de conformidad con lo prescrito en las reglas 8.5
U8.6 del ANexo IV del CONVENIO, NBSIALE] .........oeveeeeeeeeeeeeee e

T 107> [ 1SR
(firmadel funcionario autorizado)

I 0= SRR

(sello o estampilla de |a autoridad)

1 Losdatosrelativosal buque podran indicarse también en casill as dispuestas horizontalmente.

2 Deconformidad con laresolucion A.600(15) "Sistemade asignacion de un nimero de la OMI alos buques para
su identificacion”, lainclusién de este dato tiene caracter voluntario.

3

Insértese la fecha de expiracion especificada por la Administracion de conformidad con la regla 8.1 del
Anexo |V del Convenio. El diay el mes de esta fecha corresponden alafecha de vencimiento anual tal como se
define éstaen laregla 1.8 del Anexo IV del Convenio.

* k%
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RESOL UCION MEPC.88(44)
aprobada e 13 de marzo de 2000

IMPLANTACION DEL ANEXO IV DEL MARPOL 73/78

EL COMITE DE PROTECCION DEL MEDIO MARINO,

RECORDANDO €l articulo 38 a) del Convenio constitutivo de la Organizacion Maritima
Internacional, articulo que trata de las funciones que confieren a Comité los convenios
internacionales relativos a la prevencion y contencién de la contaminacion del mar,

RECONOCIENDO que han pasado aproximadamente 27 afios desde la adopcion del
Anexo IV del MARPOL 73/78,

RECONOCIENDO TAMBIEN que 77 Estados, cuya flota mercante representa
aproximadamente e 43 por ciento del tonelgje bruto de la marina mercante mundial, habian
aceptado € Anexo IV del MARPOL 73/78 a 13 de marzo de 2000,

RECONOCIENDO ASIMISMO que, dado que € Anexo IV del MARPOL 73/78 entrara
en vigor 12 meses después de la fecha en que por lo menos 15 Estados, cuya flota mercante
represente el 50 por ciento como minimo del tonelgje bruto de la marina mercante mundial se
hayan congtituido en Partes en e mismo, es todavia necesario que un numero de Estados que
representen aproximadamente el 7 por ciento del tonelaje mundial acepte el Anexo para su
entrada en vigor,

TOMANDO NOTA de que un gran numero de Gobiernos Miembros, que todavia no han
aceptado € Anexo IV del MARPOL 73/78, han manifestado que tendrén problemas para cumplir
varias disposiciones del Anexo IV del MARPOL 73/78 s |o aceptan en su version actudl,

TOMANDO NOTA TAMBIEN de que es necesario enmendar esas disposiciones para
facilitar la entrada en vigor del Anexo IV del MARPOL 73/78 manteniendo € mismo nivel de
proteccion del medio marino,

TOMANDO NOTA ADEMAS de que, en su44° periodo de sesiones, e Comité aprobd
el texto del AnexolV revisado del MARPOL 73/78, que figura en & anexo10 del
documento MEPC 44/20,

1 ACUERDA pedir a Secretario General que distribuya €l texto del Anexo 1V revisado del
MARPOL 73/78 entre todos los Miembros de la Organizacion y todas las Partes en €
MARPOL 73/78 que no sean Miembros de la Organizacion después de que se hayan cumplido
las condiciones para la entrada en vigor del Anexo 1V existente del MARPOL 73/78, con miras a
su adopcion ulterior cuando entre en vigor € Anexo IV existente, de conformidad con lo
dispuesto en € articulo 16 del MARPOL 73/78;
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2. DECIDE que las Partes en € Anexo IV del MARPOL 73/78 deberian implantar el
Anexo |V revisado del MARPOL 73/78 inmediatamente después de la entrada en vigor del
Anexo IV existente de dicho Convenio, a fin de evitar la creacion de un doble régimen
convencional entre el Anexo IV existentey e Anexo IV revisado del MARPOL 73/78;

3. INSTA a los Estados que todavia no han aceptado e Anexo IV existente del
MARPOL 73/78 a que lo hagan lo antes posible en e entendimiento de que solo se implantaran
las disposiciones del Anexo 1V revisado del MARPOL 73/78 cuando el Anexo IV existente de
dicho Convenio entre en vigor.

*k*
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PROPUESTA DE ENMIENDAS AL ANEXO V DEL MARPOL 73/78

El parrafo 1) b) ii) existente de laregla 3 se sustituye por €l siguiente:

"12 millas marinas, cuando se trate de restos de alimentos y de todas las demas basuras,
incluidos los productos de papel, trapos, vidrios, metales, botellas, loza doméstica y
cualquier otro desecho similar, pero excluidas las cenizas de materiales plasticos del

incinerador que puedan contener residuos toxicos o de metales pesados.”
El parrafo 1) b) existente de laregla 9 se sustituye por €l siguiente:

"Los rétulos estardn redactados en el idioma oficial del Estado cuyo pabellon e buque
esté autorizado a enarbolar y, en € caso de los bugues que realicen viajes a puertos o
terminales mar adentro que estén bajo la jurisdiccion de otras Partes en el Convenio, en
inglés, francés o espafiol.”

El parrafo 3) a) existente de laregla9 se sustituye por €l siguiente:

"Todas las operaciones de descarga o incineracion que se hayan llevado a término se
anotarén en e Libro registro de basuras y llevaran la firma de un oficial del buque en la
fecha en que se realizo la incineracion o descarga. Cuando se complete una pagina del
Libro registro de basuras, € capitan del buque la firmara Las anotaciones en e Libro
registro de basuras se haran en un idioma oficia del Estado cuyo pabellon € bugue esté
autorizado a enarbolar , y en inglés, francés o espanol. Las anotaciones en un idioma
oficial del Estado cuyo pabellén & buque esté autorizado a enarbolar prevaleceran en caso

de controversia o discrepancia;”

El Registro de descargas de basuras existente que figura en € apéndice se sustituye por

el siguiente:
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“REGISTRO DE DESCARGAS DE BASURAS"

Nombre del buque: NUmero o letras distintivos : NUmero IMO :
Categorias de basuras:

1. Plasticos

2. Tablas de estiba, soleras y materiales de embalgje flotantes
3. Productos de papel, trapos, vidrio, metales, botellas, loza, etc., triturados
4.  Productos de papel, trapos, vidrio, metales, botellas, l0za, etc.
5. Restosde alimentos
6. Cenizas del incinerador

NOTA: LA DESCARGA DE CUALQUIER TIPO DE BASURAS QUE NO SEAN RESTOS DE ALIMENTOS ESTA PROHIBIDA EN LAS ZONAS ESPECIALES. SOLO SE
DEBEN AGRUPAR POR CATEGORIAS LAS BASURAS DESCARGADAS EN EL MAR. EN EL CASO DE LAS BASURAS QUE NO SEAN DE LA CATEGORIA 1
DESCARGADAS EN INSTALACIONES DE RECEPCION, UNICAMENTE ES NECESARIO ESPECIFICAR SU VOLUMEN TOTAL ESTIMADO. LAS BASURAS
DE LA CATEGORIA 6 QUE CONTENGAN RESIDUOS TOXICOS O DE METALES PESADOS SE DESCARGARAN EN UNA INSTALACION DE RECEPCION
APROPIADA Y NO EN EL MAR

Volumen estimado de basuras | VVolumen estimado
descargadas en instalaciones de de basuras Certificacion/
Fechalhora Situacion del buque Volumen estimado de basuras descargadas en el mar (m°) recepcion o en otro bugue (m®) incineradas (m°) Firma
Cat. 2 Cat. 3 Cat. 4 Cat. 5 Cat. 6 Cat. 1 Otras:
Firmadel Capitan: ......coocooeveeeeerreerenernnnnn. = 1= U "

* k%
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CUESTIONES DE FONDO QUE PROCEDE INCLUIR EN LOS ORDENESDEL DIiA

DE LOS PERIODOS DE SESIONES 45°, 46° Y 47° DEL COMITE

45° periodo | 46°periodo | 47°periodo
de sesiones de sesiones de sesiones
Punt octubre julio mar zo
Ne unto de 2000 de 2001 de 2002

1 Implantacién del Convenio de Cooperacion y del X X X
Protocolo de Cooperacion - SNPP y de las
resoluciones pertinentes de la Conferencia

2 Organismos acuédticos perjudiciales en e agua de X X X
lastre

3 Efectos  perjudicides de las pinturas X X X
antiincrustantes para buques

4 Examen y aprobacion de enmiendas de los X X
instrumentos de obligado cumplimiento

5 Determinacion y proteccion de zonas especiales
y de zonas marinas  especiamente
sensibles (ZMES)

A Examen de la resolucion A.720(17) X

2 Propuestas para las ZMES X

6 Insuficiencia de las instalaciones de recepcion X X

7 Informes de los subcomités (FSI, BLG, DSC, X X X
DE, SLF, etc.)

8 Labor de otros 6rganos (Asamblea, Consegjo, X X X
CSM, FAL/SPI, Comité de Cooperacion
Técnica, etc.)

9 Estado juridico de los convenios X

10 Prevencion de la contaminacion atmosférica
ocasionada por los buques

A Estudio sobre las emisiones de CO, X X

2 Actividades consecutivas a la Conferencia X X X
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45° periodo | 46°periodo | 47°periodo
de sesiones de sesiones de sesiones
octubre julio mar zo
N° Punto de 2000 de 2001 de 2002
11 Interpretacion y enmiendas del MARPOL 73/78
y de los codigos conexos
A Revision del Anexo | (Resultados del 5° periodo X
de sesiones del Subcomité BLG)
2 Revision del Anexo Il (Resultados del 5° periodo X
de sesiones del Subcomité BLG)
3 Revision del Anexo IV X
4 Otras cuestiones X X X
12 Actividades de seguimiento de la CNUMAD* X X
A Prevencion de la contaminacion ocasionada por X
actividades petroleras y gaseras mar adentro
2 Cuestiones relacionadas con los capitulos 17 X
y 19 del Programa 21
13 Fomento de la implantacion y eecucion del
MARPOL 73/78 y de los codigos conexos
A Determinacion de las fuentes de contaminacion X
por hidrocarburos (por ejemplo, sistema de
marcado)
2 Examen de las Directrices para la implantacion X
del Anexo V y del Manua sobre la gestion de
desechos a bordo de los buques
14 Cuestiones relativas al Codigo CNI X
15 Influencia del factor humano en la prevencion de X X
la contaminacién
16 Evaluacion formal de la seguridad, incluida la X X
clasificacion de los buques desde € punto de
vista ambiental
17 Aplicacion de las Directrices de los comités X X X
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45° periodo | 46°periodo | 47°periodo
de sesiones de sesiones de sesiones
octubre julio mar zo
N° Punto de 2000 de 2001 de 2002
18 Programa de trabgjo del Comitéy de sus 6rganos X X X
auxiliares
A Programa de trabajo para el bienio 2002-2003 X X
2 Plan de trabgjo hasta e afio 2008 X
19 Reciclaje de buques X
20 Cuestiones relacionadas con el Protocolo de
Intervencién, 1973
A Revisién de la lista de sustancias X
2 Directorio de centros especializados pertinentes X
21 Programa de cooperacion técnica X X
2 Otros asuntos
A Relaciones con otros organismos de las Seguin sea necesario
Naciones Unidas
2 Relaciones con otros tratados internacionales Seguin sea necesario
3 Carécter consultivo de las ONG Seglin sea necesario
* La Comisién sobre € Desarrollo Sostenible de las Naciones Unidas esté contemplando la

posibilidad de celebrar una Conferencia "Rio, 10 afios después’ en 2002.

* k%
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ANEXO 14

MANDATOS DE LOS GRUPOS DE TRABAJO POR CORRESPONDENCIA

1 Grupo detrabajo por correspondencia encargado de la revision del Manual sobre la
contaminacion ocasionada por hidrocarburos

1 Examinar el Manual sobre la contaminacion ocasionada por hidrocarburos Parte 1V - Lucha
contra los derrames de hidrocarburos (edicion de 1988) y revisar 0 actualizar cada capitulo con la
informacion técnica pertinente de conformidad con las Directrices para los Grupos de trabajo por
correspondencia (MSC/Circ.931 y MEPC/Circ.366, apéndice4). Los capitulos, y los paises y
organizaciones encargadas de su examen y revision, son 1os siguientes:

A Capitulo 1 - Introduccién (Nueva Zelandia)

2 Capitulo 2 - Tipos de hidrocarburos (Canada)

3 Capitulo 3 - Comportamiento de los derrames de hidrocarburos en el medio
marino (Canadd)

4 Capitulo 4 - Efectos de los hidrocarburos sobre los recursos marinos y costeros
(Nueva Zelandia)

5 Capitulo 5 - Evaluacién de la situacion y respuestas posibles (I TOPF)

.6 Capitulo 6 - Contencion y recuperacion de los hidrocarburos (Alemania y
Suecia)

7 Capitulo 7 - Dispersiéon quimica (Francia)

.8 Capitulo 8 - Limpieza de lacosta (Australiay Dinamarca)

9 Capitulo 9 - Eliminacién de los hidrocarburos y de los detritos oleosos (Reino
Unido)

10 Capitulo 10 - Formacion practica, mantenimiento y almacenamiento del equipo
(Canada, Dinamarcay Finlandia)

A1 Capitulo 11 - Consideraciones sobre los costos de la limpieza (ITOPF)

2 Al examinar o revisar el manual se seguird, en lamedida de lo posible, € siguiente

proceso y calendario:

A

los miembros del Grupo de trabajo sobre el Convenio de Cooperacién presentaran sus
observaciones a pais lider respecto de aquellas partes del manual que necesiten
revision, incluida la necesidad de agregar material nuevo; y

el pais lider distribuira esta informacién a los miembros del Grupo de trabajo por
correspondencia para su examen, ala hora de revisar cada capitulo;

los miembros del Grupo de trabajo por correspondencia presentaran un proyecto
de texto revisado a pais lider, quien, a su vez, distribuira los capitulos revisados a
los miembros del grupo encargado de revision para que éstos los examinen. El
texto final del manual se presentara al CPMM, en su 47° periodo de sesiones, para
gue lo examine con miras a su aprobacion.
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2 Grupo detrabajo por correspondencia encargado de examinar la resolucion A.720(17)

1 Continuar €l examen pormenorizado de la resolucion A.720(17) y revisar las Directrices
para la designacion de zonas especidles y la determinacion de zonas marinas especialmente
sensibles con objeto de proporcionar textos claros de las mismas, usando la resolucién como base
de la labor y teniendo en cuenta la resolucion A.885(21), Procedimientos para la determinacion
de zonas marinas especialmente sensibles y la adopcion de las correspondientes medidas de
proteccién, y enmiendas a las Directrices de la resolucion A.720(17);

2 Examinar los documentos presentados en € 43°periodo de sesiones del CPMM
(MEPC 43/6/2 y MEPC 43/6/3) y cuaquier otro documento pertinente, incluidos los que puedan
presentarse al 44° periodo de sesiones del CPMM;

3 Dividir el documento en dos partes. una sobre la designacion de zonas especiales y otra
sobre la determinacion de zonas marinas especialmente sensibles (ZMES);

4 Con respecto alas ZMES, examinar qué medidas de proteccion serian mas adecuadas con
miras a su implantacion y preparar una breve justificacion de las mismas, basdndose en g emplos
ilustrativos, a fin de incluir estas medidas en una lista indicativa;

5 Abreviar las Directrices suprimiendo las explicaciones largas y las partes del texto de
caracter historico, asi como las secciones que reproducen textos de otros instrumentos de la OMI
y que contienen referencias innecesarias a procedimientos de la Organizacion que son anticuados
0 que puedan volverse anticuados;

6 Tener debidamente en cuenta la necesidad de coherencia con las disposiciones pertinentes
de la Convencion de las Naciones Unidas sobre €l Derecho del Mar, 1982;

7 Tener presentes las Directrices del CPMM sobre la aplicacion del  planteamiento
preventivo (resolucion MEPC.67(37));

8 Tener presentes las disposiciones pertinentes de otros instrumentos internacionales, tales
como la Convencién sobre la diversidad bioldgica y la Convencion para la proteccion del
patrimonio mundial, el Programa 21 de la CNUMAD, asi como los acuerdos regionales relativos
ala conservacion del medio marino y de las zonas protegidas,

9 Proporcionar un informe pormenorizado para su examen en el 45° periodo de sesiones del
CPMM; y

10 Observar lo dispuesto en las Directrices para los grupos de trabajo por correspondencia
(MSC/Circ.931 y MEPC/Circ.366, apéndice 4).
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3 Grupo de trabajo por correspondencia sobrereciclaje de buques

Teniendo presente que la funcion de la OMI debe centrarse en €l proyecto, la explotacion
y la preparacion para el reciclgje de los buques, €l Grupo debera:

i

2

recoger informacion sobre las précticas actuaes relativas a reciclgje de buques,

determinar la informacion pertinente de los documentos presentados al CPMM y
de las deliberaciones que han tenido lugar en € seno del Comité sobre la cuestion
durante sus periodos de sesiones 42°, 43° y 44°,

determinar los peligros y los riesgos que entrafian las practicas actuales para la
seguridad y el medio ambiente;

recoger informacion relativa a los procedimientos establecidos por 1os Gobiernos
y el sector a fin de reducir los riesgos que entrafia €l reciclgje de buques para €
medio ambiente y la seguridad,;

acopiar la informacién que remitan las secretarias de la OIT, del Convenio de
Basilea, dd Convenio de Londres y €& sector sobre sus actividades y
responsabilidades aparentes en relacion con € reciclaje de buques,

recoger opiniones respecto de las esferas en las cuales la OMI puede contribuir a
reducir los riesgos que entrafia e reciclgje de buques para la seguridad y € medio
ambiente, e indicar a mismo tiempo quiénes son los que sustentan tales
opiniones;

presentar un informe a CPMM en su46° periodo de sesiones, para que éste lo
examine; y

llevar a cabo esta labor observando las disposiciones de las Directrices para los
grupos de trabgjo por correspondencia (MSC/Circ.931 y MEPC/Circ.366,
apendice 4).
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