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1 GENERALIDADES- APROBACION DEL ORDEN DEL DiA

Introduccion

1.1 El Comité de Fecilitacion celebré su 30° periodo de sesones dd 27 a 31 de enero
de2003. El S. C. Abda (Mdta) y d S. M.A. de Almeida (Brasil) fueron eegidos por
unanimidad Presidente y Vicepresidente, respectivamente, para 2003.

1.2  Agdieon d periodo de sesiones delegaciones de los siguientes Gobiernos Miembros:

ALEMANIA INDONESIA
ARGELIA ISLASMARSHALL
ARGENTINA ITALIA
BAHAMAS JAPON
BANGLADESH KENYA

BELGICA LETONIA
BOLIVIA LIBANO

BRASIL LIBERIA

CANADA MALASIA

CHILE MALTA

CHINA MEXICO

CHIPRE NIGERIA

CONGO NORUEGA

CUBA PAISES BAJOS
DINAMARCA PANAMA
ECUADOR PERU

ESPANA POLONIA
ESTADOS UNIDOS PORTUGAL
ESTONIA REINO UNIDO
FEDERACION DE RUSIA REPUBLICA DE COREA
FILIPINAS SINGAPUR
FINLANDIA SUECIA
FRANCIA TAILANDIA
GHANA TUNEZ
GRANADA TURQUIA

GRECIA VENEZUELA
GUATEMALA

y € dguiente Miembro Asociado de la OMI:
HONG KONG (CHINA)

1.3 Asdieon también representantes de las Naciones Unidas y dd dguiente organismo
especidizado:

ALTO COMISIONADO DE LAS NACIONES UNIDAS PARA LOS REFUGIADOS
(ACNUR)

y un observador de la Siguiente organizacion intergubernamentd:

COMISION EUROPEA (CE)
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as como observadores de las dguientes organizaciones no gubernamentales que gozan de
carécter consultivo:

CAMARA NAVIERA INTERNACIONAL (ICS)

ORGANIZACION INTERNACIONAL DE NORMALIZACION (1SO)

UNION INTERNACIONAL DE SEGUROS DE TRANSPORTES (IUMI)

CONFEDERACION INTERNACIONAL DE ORGANIZACIONES
SINDICALESLIBRES (CIOSL)

ASOCIACION INTERNACIONAL DE PUERTOS (IAPH)

BIMCO

ASOCIACION INTERNACIONAL DE SOCIEDADES DE
CLASIFICACION (IACS)

ICHCA INTERNATIONAL LIMITED (ICHCA)

FORO MARITIMO INTERNACIONAL DE COMPANIAS PETROLERAS
(OCIMF)

ASOCIACION INTERNACIONAL DE PRACTICOS (IMPA)

FEDERACION INTERNACIONAL DE ASOCIACIONES DE CAPITANES
DE BUQUE (IFSMA)

UNION INTERNACIONAL DE TRANSPORTES POR CARRETERA (IRU)

ASOCIACION INTERNACIONAL DE ARMADORES DE BUQUES DE CARGA
SECA (INTERCARGO)

ASOCIACION INTERNACIONAL DE CONTRATISTAS MARITIMOS (IMCA)

INSTITUTO MUNDIAL DEL TRANSPORTE NUCLEAR (WNTI)

ASOCIACION INTERNACIONAL DE TERMINALES DE GRANELES (IBTA)

14 E Seceaio Gened, a dar la bienvenida a los participantes hizo referencia a las
diversas actividades emprendidas por la Organizecion desde & 29° periodo de sesones de
Comité, en especid alaceebracion en 2002 de:

- la Conferencia diplomatica para la adopcion de un Protocolo a Convenio de
Atenas, 1974;y

- la Conferencia diplomética sobre proteccion meritima.

Refiriéndose a la Conferencia diplomética sobre proteccion maritima, sefid6d que en dla
se habian adoptado enmiendas d Convenio SOLAS y un nuevo Cddigo internaciond para la
proteccion de los buques y de las instalaciones portuarias, asi como un conjunto de resoluciones
sobre diversas actividades con @ objetivo de incrementar la proteccion maritima, tanto a bordo
como en tiera  También ind0 a edrechar la colaboracion con otras organizaciones
internacionaes, taes como la OIT y la OMA, a fin de conseguir € objetivo de la OMI de
prevenir y reprimir los actos de terrorismo contra € trangporte maritimo, como se prevé en la
resolucion A.924(22). La comunidad maritima cuenta ahora con un régimen reglamentario
debidamente consderado a partir dd cua puede daborarse una infraestructura de proteccion
maritima apropiada mediante la que disponer medidas de proteccion para los buques y los
puertos, contra ataques terroristas, o reforzar las exisentes. Asmismo la Conferencia dio
cumplida respuesta a las expectativas generadas a nivd mundid, haciendo hincgpié en la
necesidad de tomar conciencia de la proteccion, y fomentarla, asi como de inculcar una cultura
de laseguridad y un respeto por € medio ambiente en todos |0s aspectos del sector maritimo.
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Respondiendo a la solicitud formulada por la Asamblea en la resolucion A.924(22) en la
que s pide que e lleve a cabo un examen de las medidas y procedimientos para prevenir los
actos de terrorismo que ponen en peligro la integridad persond de los pasgeros y la tripulacion y
la seguridad de los buques, en d FAL 29, sguiendo las indrucciones dd Comité, d Grupo de
trabgjo SPI habia daborado las recomendaciones pertinentes sobre proteccion de los puertos que
se trangmitieron ad Grupo de trabgo interperiodos sobre proteccion maritima, dependiente del
MSC, para que las examinara detenidamente.

Con areglo a la resolucidon 3 de la Conferencia de diciembre de 2002, se esperaba que €
Comité examinase diversos aspectos de la facilitacion dd tr&fico maritimo, como aportacion d
informe sobre la marcha de las actividades que & Secretario Generd debe presentar, a través del
Consgo, a la Asamblea en su vigésmo tercera reunidn, de conformidad con la resolucidn
A.924(22). A peticion dd MSC 76, € Grupo de trabgo SPl examinard también, de forma
preliminar, diversas solicitudes de la Conferencia, incluido d trabgo conjunto que deberan
emprender laOMI y laOIT con respecto ala proteccion portuaria en sus términos mas amplios.

El Secretario Generd subray6 que la escdada terrorista a nivel mundia no permite que se
bge la guardia y sefidd que seria prudente que todas las Partes interesadas comenzaran a dotarse,
de manera metddica, sstemédtica y tan pronto como les sea poshble, de toda la infraestructura
necesaria (incluida la legidativa, adminidrativa y operaciond) para poner en pré&ctica las
decisones de la Conferencia sobre proteccion maritima, Sin esperar a su entrada en vigor, € 1 de
julio de 2004, evitando tener que adoptar decisiones apresuradas en d Ultimo momento.

Seguidamente recordd sus pdabras en la apertura de la Conferencia Diplomética,
sefidando que no puede ignorarse la necesdad de garantizar @ flujo interrumpido del transporte
internaciond por mar; razon por la que habia aprovechado todas las oportunidades para aumentar
la concienciacion sobre la importancia de trangporte maritimo en € marco dd comercio
mundia, y recordar d caos econdmico que se originaria S la cadena mundid de transporte se
interrumpiera por aaques terroristas contra buques, puertos, terminales mar adentro u otras
indalaciones maritimas.  También por esas razones habia propuesto, y & Consgo habia
gorobado, la sguiente modificacion dd lema de la OMI: " Una navegacion segura, protegida y
eficiente en mareslimpios'.

Tras recordar que en su vigéama segunda reunion la Asamblea habia gprobado la
resolucion A.920(22) "Examen de las medidas de seguridad y los procedimientos de actuacion
con las personas rescatadas en @ mar”, indstidé en que a menos que la cuestion se examinara en
todos sus aspectos y se adoptasen las medidas adecuadas, podia haber resultados adversos para la
integridad del sstema de busgueda y sdvamento que la Organizacion ha establecido para prestar
auxilio a quienes estén necesitados de socorro en € mar.

Pogeriormente inform6 d Comité de que se habian examinado puntos especificos,
determinados por e MSC 75 en dos periodos de sesiones dd MSC, en una reunion de los
organismos y programas de las Naciones Unidas celebrada en Ginebra en julio y en una reunion
informa en Suecia, en septiembre de 2002. Los informes correspondientes a dichas reuniones se
remitieron d COMSAR 7, que ha redizado importantes avances en la daboracion de enmiendas
a los Convenios SOLAS y SAR, a fin de presentarlas d examen y agprobacion del MSC en
su 77° periodo de sesiones para que se adopten formamente en e 78°.

El Secretario General esperaba que @ Comité continuara examinando esta cuestion desde

la perspectiva de la fadlitacion, incluida la revison dd Convenio de Facilitacion y de las
resoluciones A.773, A.871 y A.867, redivas, respectivamente, a trédfico maritimo de
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indocumentados, los polizones y € tréfico o trangporte de migrantes por mar. La labor dd
Comité sobre esta cuestion tan importante condtituiria su aportacion a informe que presentarg, €
Secretario Genera, por medio del Consgo, a la vigésma tercera Asamblea, de conformidad con
laresolucion A.920(22).

Con respecto a polizonge, que se ha convertido en una pesada carga tanto para los
buques y sus tripulaciones como para € sector naviero en su conjunto, y que continla sendo
parte importante de la labor del Comité, d Secretario Generd hizo referencia a las enmiendas d
anexo del Convenio de Facilitacion adoptadas en € 29° periodo de sesiones del Comité, para
incluir elementos clave en la solucion del problema de los polizones, que espera que entren en
vigor € 1 de mayo de 2003.

En & marco de punto del orden del dia sobre la utilizacion de medios dectronicos para e
despacho de buques, € Comité continuard examinando las moddidades mas gpropiadas para
facilitar & despacho de buques, cargas, pasgeros y tripulantes, aplicando soluciones informéticas
tdes como "la firma dectronica’, y @ "concepto de ventanilla Unica e informacion previa a la

llegedd!'

En su 29° periodo de sesiones, d Comité examind cuestiones relativas a Convenio de
Facilitacion desde un punto de vigta generd, asi como la forma de modernizarlo y actudizarlo en
cuanto a las novedades del sector maritimo en @ contexto de la revisdn edratégica dd Convenio
de Facilitacion y la labor del Comité. Se esperaba que en d actua periodo de sesiones € Comité
revissa las normas y précticas recomendadas que figuran en @ anexo ded Convenio de
Facilitacion, respecto de las cuades los Gobiernos Contratantes hubieran notificado excepciones,
a fin de determinar s habian quedado obsoletas 0 era necesario enmendarlas para que sean mas
aceptables a escda mundid; y para facilitar un mecanismo mediate @ que se fomente que las
Pates revisen las excepciones regisradas y las medidas tomadas para armonizar sus
procedimientos y requisitos nacionaes con los del Convenio.

Refiriéndose d Grupo de trabgo sobre la interfaz buque-puerto, € Secretario Genera
sefid6 que ademés de la labor sobre proteccion maritima y portuaria que tendra que llevar a cabo,
e Grupo proseguird d examen de la eaboracion de un Manua sobre d embarque y desembarque
de cargas Slidas a grand para representantes de termindes y la disponibilidad de asgtencia
adecuada con remolcadores. Basandose en las ingtrucciones facilitadas por € MSC, d Grupo
examinard también la daboracion de directrices para la formacion de persond maritimo
portuario, asi como la actudizacion de la liga de las publicaciones exigtentes sobre la interfaz
buque-puerto.

Recordando que la importancia de una pronta entrada en vigor de las enmiendas de 1991
ad Convenio conditutivo de la OMI, sobre la indituciondlizacion del Comité de Facilitacion es un
tema que sra puesto de manifieto repetidamente, asi como la confianza en que € Comité
continuaria haciendo una contribucion importante a la fadlitacion dd tréfico maritimo
internacional, & Secretario Generd menciond que, en su 88° periodo de sesiones, € Consgo, S
bien se mostré satisfecho en cuanto a los Estados Miembros que habian aceptado las enmiendas,
adoptd una resolucion en la que se inda a los Estados Miembros que todavia no 1o han hecho a
que adopten las medidas necesarias tan pronto como sea poshble. Hasta d momento se han
recibido 76 de las 108 aceptaciones necesarias, y aunque esto representa un aumento importante
en & nimero de aceptaciones recibidas desde € 29° periodo de sesiones dd Comité, todavia son
necesarias otras 32 para cumplir los requisitos de entrada en vigor de las enmiendas de 1991. Por
lo tanto, € Secretario Genera ingt6 a los Gobiernos Miembros que alin no habian aceptado las
enmiendas a que lo hicieran de modo que puedan entrar en vigor |o antes posible.
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B Secretario Generd se mostré convencido de que € Comité continuaria redlizando una
contribucion importante a la facilitacion dd tr&fico maritimo internaciond y de que responderia
de manera podtiva a las solicitudes de la Asamblea que se especifican en las resoluciones
A.920(22) y A.924(22) y a las de la Conferencia sobre proteccion maritima que figuran en su
resolucion 3.

15 En respuedta a las observaciones dd Secretario Generd, € Presidente indicd que, en sus
deliberaciones, d Comité tendria muy en cuenta las orientaciones y solicitudes formuladas.

Verificacion de poderes

1.6 En nombre dd Secretario Generd, d Director de la Diviséon de Seguridad Maritima
inform6 a Comité de que todos los poderes presentados en € actua periodo de sesiones estaba
enregla

Aprobacion del orden del dia

1.7 En d anexo 1 figura & orden dd dia gprobado por € Comité, junto con una lista de los
documentos presentados en relacidn con cada uno de sus puntos,

2 DECISIONES DE OTROS ORGANOSDE LA OM|
2.1  H Comitétomo nota de las decisiones relativas a su labor adoptadas en:
A los periodos de sesiones 88° y 89° del Consgjo (FAL 30/2y FAL 30/2/1);

2 los periodos de sesiones 75° y 76° dd Comité de Seguridad Maritima (FAL 30/2'y
FAL 30/2/1);

3 el 48° periodo de sedones de Comité de Proteccion dd Medio Marino
(FAL 30/2);

4 los periodos de sesiones 84° y 85° del Comité Juridico (FAL 30/2);

5 los periodos de sesiones 51° y 52° de Comité de Cooperacion Técnica
(FAL 30/2/1);y

.6 el 7° periodo de sesiones dd Subcomité de Transporte de Mercancias Peligrosss,
Cargas Solidas y Contenedores (FAL 30/2).

2.2 En las secciones pertinentes del presente informe se da cuenta de las medidas adoptadas por
el Comité respecto de las decisiones anteriormente mencionadas.

Resultados de los periodos de sesiones 88° y 89° del Consgjo

2.3  El Comité tomd nota (FAL 30/2, parafos2 a 6) de que, en su 88° periodo de sesiones, €
Consgjo habia aprobado € informe del Comité sobre su 29° periodo de sesiones.
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2.4  H Comité también tomd nota de los resultados del 89° periodo de sesiones del Consgo
(FAL 30/2/1, parafos 2 a 9), en particular, de que a examinar  documento C89/12/3 (Chipre,
Filipinas y CIOSL), € Consgo habia pedido a los Comités, y a través de elos a sus 6rganos
auxiliares, que cuando daboren nuevos insrumentos, 0 enmiendas a los que ya estén en vigor,
aseguren de que son compatibles y no entran en conflicto con otros instrumentos de derecho
internaciond, asi como de que no puedan interpretarse ni utilizarse de forma que discrepen de los
mismos, en particular de los que se refieren alos derechos humanos.

3 CONVENIO PARA FACILITAR EL TRAFICO MARITIMO INTERNACIONAL
Estado juridico del Convenio

3.1 El Comité (FAL 30/3) tom6 nota de que, desde su 29° periodo de sesiones, € Congo,
Estonia, Indonesia, Mdta y Venezuda se habian adherido ad Convenio, € 7 de agosto de 2002,
€l 22 de marzo de 2002, € 4 de noviembre de 2002, € 24 de septiembre de 2002 y € 10 de mayo
de 2002, respectivamente, con o cud € nimero total de Gobiernos Contratantes se elevaba a 94.

3.2 Al manifestar su agradecimiento a los Gobiernos dd Congo, Estonia, Indonesia, Mdta y
Venezuda, d Comité ingtd a los Gobiernos Miembros que alin no hayan aceptado € Convenio a
gue consideren la posibilidad de hacerlo lo antes posble, a fin de contribuir a los esfuerzos de la
Organizacion parafadiliter d tréfico maritimo internaciond.

4 EXAMEN Y ADOPCION DE LAS PROPUESTAS DE ENMIENDA AL ANEXO
DEL CONVENIO

El Comité observé que en ¢ presente periodo de sesiones, no se habian propuesto enmiendas
a anexo del Convenio para su adopcion definitiva y decidio examinar las enmiendas futuras en
relacion con € punto 7 dd orden del dia (Examen general dd Convenio, incluida su armonizacion
€on Otros instrumentos i nternacional es).

5 MEDIOS ELECTRONICOS PARA EL DESPACHO DE BUQUES

51 En su 29 periodo de sesiones (FAL 29/18, parafo 5.20), e Comité establecio un grupo
de trabgo por correspondencia para que lo mantuviera informado de las novedades relacionadas
con € comercio dectrénico en la efera dd tréfico maritimo y sSrviese de punto de convergencia
para lograr € objetivo de que la totalidad del despacho de los buques y su carga se efectle por
medios eectronicos, € mandato del grupo figuraen & anexo 3 del documento FAL 29/18.

POSIBILIDADES DEL COMERCIO ELECTRONICO PARA LA FACILITACION DEL
TRAFICO MARITIMO

Informe del Grupo detrabajo por correspondencia

5.2  El Comité examin6 € informe dd Grupo de trabgo por correspondencia FAL 30/5), en
e que le pedia examinar: la necesidad de enmendar d Convenio teniendo en cuenta € proceso
de cambio iniciado por d uso de las soluciones de comercio eectronico; las restricciones
juridicas que pesan sobre dicho comercio y € levantamiento de las mismas, la participacion
directa de la OMI y dd Comité cuando se contemplen modificaciones a la informacion
normdizada, a los mensges con informacion sobre mercancias potencidmente peligrosas y la
publicacion de las eratas que afectan d Compendio de la OMI sobre facilitacion y comercio
electrénico (FAL.5/Circ.15), y sus posibles adiciones.
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5.3 El Comité también tom6 nota de la informacion facilitada por € Grupo de trabgo por
correspondencia (FAL 30/INF.5) sobre € "concepto de la ventana Unica’, preparado por € Grupo
de trabgo sobre procedimientos del comercio internacional, del Centro de las Naciones Unidas
paralafacilitacion del comercio y las transacciones eectronicas (UN/CEFACT).

54  El Comité tras aprobar en principio, las propuestas y recomendaciones formuladas por €
Grupo de trabgjo por correspondencia en € documento FAL 30/5, decidié remitirlo a Grupo de
trabaj 0 que se establecera para que lo examine en detdle.

55  Los Paises Bgos (FAL 30/5/1) informaron d Comité de un estudio sobre d flujo de datos

en las comunicaciones entre las autoridades (portuarias) y los buques que entran en sus puertos o
sdendedlos.

5.6 El Comité recordando sus deliberaciones sobre la propuesta de los Paises Bgos de
enmendar d Convenio de Facilitacion (FAL 30/7/3), en relacion con € punto 7 del orden del dia
(véese @ parafo 7.12), pidi6 d Grupo de trabgo que la examinara y le aconsgase desde un
punto de vista técnico.

Posbilidades de los documentos en I nter net

5.7 E Comité tomé nota con agradecimiento de la informacion facilitada por Polonia en la
ponencia generd, sobre las posibilidades de los documentos basados en Internet.

ESTABLECIMIENTO DEL GRUPO DE TRABAJO
5.8  El Comitéestablecio € grupo de trabgo con € mandato de:

A examina en detdle d documento FAL 30/5 y asesorar d Comité sobre las
recomendaciones y propuestas del Grupo de trabgo por correspondencia que
figuran en dicho documento, teniendo en cuenta las observaciones formuladas en
e Plenoy € documento FAL 30/5/1;

2 preparar € proyecto de enmiendas d Compendio de la OMI sobre facilitacion y
comercio eectronico, basdndose en @ proyecto de erratas preparado por € Grupo
de trabgjo por correspondencia (FAL 30/5, anexo 1);

3 examinar @ proyecto de circular FAL sobre la direccion dectronica (FAL 30/5,
anexo 2) preparado por € Grupo de trabajo por correspondencia;

4 condderar € anteproyecto de enmiendas d Convenio de Facilitacion
(FAL 30/7/3) y aconsgjar a Comité desde € punto de vista técnico Unicamente;

5 identificar la futura labor por medios dectronicos para d despacho de buques e
indicar, S se requiere trabgo a respecto durante € lapso interperiodos; preparar €
mandato del Grupo de trabgjo por correspondencia; y

.6 rendir informe d Pleno € jueves.

5.9  Tras recibir d informe dd Grupo de trabgo (FAL 30/WPJ5), € Comité adoptd las
medidas que se indican en los parrafos Sguientes.
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Examen del documento FAL 30/5
5.10 El Comité

A reconoci0 la necesdad de consderar enmiendas d Convenio de Facilitacion
debido a proceso de cambio como resultado del uso del comercio eectrénico
(parrafos 5, 6, 7,8y 9);

2 tomé nota de que la OMA, en colaboracion con la IATA y la OACI, habia
revisado las Directrices conjuntas OMA/IATA sobre informacion  anticipada
acerca de los pasgjeros (IAP) para incorporar en elas las recientes prescripciones
en cuanto a la proteccion de trafico aéreo de pasgeros y tripulaciones.  Las
Directrices revisadas se presentardn a la gorobacion de  Comité Técnico
Permanente de la OMA, en marzo de 2003 (FAL 30/5, parrafo 3);

3 convino en que d Comité tuviera en cuenta la labor sobre las prescripciones
relativas a los datos aduaneros para la carga, que e lleva a cabo en la OMA, en
paticular € Modeo de Daos Aduaneros de dicha organizacion (FAL 30/5,
parrafo 11);

4 se mostré de acuerdo con la opinién del Grupo de trabgo por correspondencia
sobre las redtricciones juridicas que pesan sobre € comercio dectrénico y las
posibles reacciones ante € levantamiento de las mismas, as como con que
Comité de Facilitacion deberia participar directamente cuando se contemplen
cambios en la informacion normdizada y los mensges con informacion maritima
sobre mercancias peligrosas (parrafos 15, 16, 17y 18); y

5 tomo nota de las novedades que han tenido lugar en las Sguientes organizaciones
internacionaes (1SO, ONU/CEFACT, ONU/CEPE, OMA, etc.) en lo referente a
las normas pertinentes y la fadlitacion dd comercio internaciond (FAL 30/5,
parrafos 18, 19, 20, 21, 22, 23y 24).

511 Con respecto a los conceptos de "ventana Unica e informacion previa a la llegadd' para
los buques a fin de que se pueda facilitar toda la informacion requerida a los buques que llegan a
un puerto, asi como la que los bugques deben proporcionar a puerto y a las autoridades publicas, a
través de un punto de entrada, d Comité tomd nota con agradecimiento de la informacidn
presentada por los Paises Bgos en € documento FAL 30/5/1. El Comité invitd a otros
Gobiernos Miembros a remitir informes sobre estudios andogos a titulo informativo y para que
se examinen en @ préximo periodo de sesiones.

Enmiendas al Compendio FAL dela OMI sobrefacilitacion y € comer cio eectronico

512 El Comité gorobé d documento FAL 30/WP.5/Add.1, en su forma enmendada, para que
se distribuya con lasignatura FAL.5/Circ.15/Corr. 1.

Circular FAL sobreladireccién dectrénica

513 El Comité examin6 € anexo 3, enmendado, de documento FAL 30/WP.5 y lo aprobd
para que se distribuya con la signatura FAL.5/Circ.19.
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Propuesta de enmiendas al Convenio de Facilitacion

5.14 El Comité tomd nota de la opinion de Grupo de trabgo (FAL 30/WP.5, péarrafo 9) sobre
la propuesta de enmiendas a Convenio de Facilitacion (FAL 30/7/3), segin la cua, desde €
punto de vigta técnico, las propuestas de enmienda podrian aceptarse durante su examen de la
gprobacion del proyecto de enmiendas d Convenio.

Futura labor sobrelos medios electr dnicos para € despacho de buques

5.15 El Comité tomd nota de la opinion del Grupo de trabgjo (FAL 30/WP.5, parrafo 11) de
gque es preciso que @ Grupo de trabgo por correspondencia interperiodos sobre cuestiones
relativas a comercio eectronico prosiga sus taress.

5.16 Tras una prolongada ddiberacion, d Comité decidié no condituir un Grupo de trabgo
por correspondencia interperiodos sobre cuestiones relativas d comercio eectronico y pidié a los
Gobiernos Miembros que en su proximo periodo de sesiones presenten propuestas relacionadas
con los Sguientes temas:

A las enmiendas d Compendio de la OMI sobre facilitacion y comercio eectronico
(FAL.5/Circ.15y Corr.1);

2 e intercambio de informacion para mantener d Comité a tanto de las novedades
pertinentes relativas d comercio dectronico en laesferadd tréfico maritimo;

3 repercusdn de los Ultimos avances en materia de proteccion maitima en €
comercio eectrénico; y

A4 formade difundir € comercio dectrénico en laesferadd tréfico maritimo en
paises menos desarrollados.

6 APLICACION DE LASDIRECTRICESDEL COMITE

6.1 En su 27° periodo de sesiones, @ Comité revisO las Directrices sobre la organizecion y €
meétodo de su trabgo, que posteriormente se distribuyeron mediante la circular FAL.3/Circ.179.

6.2 El Comité tomd nota de los resultados de la reunion de los Presidentes y dd MSC 76
(FAL 30/6 y Add.1), en particular, de que la Reunion habia acordado que tanto las Directrices sobre
organizacion y método de trabgjo ded MSC y d MEPC (MSC/Circ.931-MEPC/Circ.366, enmendada),
como las Directrices del Comité de Facilitacion (FAL.3/Circ.179) deberian regjustarse para hacer més
facil su utilizacion.

6.3 El Comité sanciond la recomendacion de la reunion de los Presidentes y, a td efecto,
pidio d Presdente que, en consulta con la Secretaria, preparase un proyecto de texto regjustado
para que lo examinara € FAL 31; también acord6 que, a preparar € nuevo proyecto de texto de
las Directrices ddd Comité, setuvieran en cuentalasdel MSCy e MEPC.
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7 EXAMEN GENERAL DEL CONVENIO, INCLUIDA SU ARMONIZACION CON
OTROSINSTRUM ENTOSINTERNACIONALES

Examen de las normas y précticas recomendadas del anexo del Convenio respecto de las
cuales las Partes Contratantes han notificado excepciones

7.1  El Comité recordd que, en su 29° periodo de sesiones (FAL 29/18, parafo 7.9), habia
convenido en examinar las normas y précticas recomendadas recogidas en € anexo de Convenio
de Facilitacion respecto de las cuades los Gobiernos Contratantes hubieran notificado
excepciones, a fin de determinar S han quedado obsoletas 0 S podrian enmendarse para hacerlas
més aceptables a nivedl mundia, y establecer un mecanismo mediante @ que se inde a las Partes a
revisar las excepciones que hayan registrado, asi como las demés medidas adoptadas para
armonizar sus prescripcionesy procedimientos naciondes con los del Convenio.

7.2  En su 29° periodo de sesones (FAL 29/18, parafo 7.12), e Comité convino también en
que seria conveniente reducir € nimero de excepciones y, para €lo, reconocio que, en primer
lugar, era necesario recabar informacion actualizada de los Gobiernos Contratantes en cuanto a
las excepciones a las normas y la implantacion de las précticas recomendadas del Anexo de
Convenio, solicitindoles que respondieran a un cuedtionario.  Con dicha informacion en su
poder, € Comité podria determinar la idoneidad de determinadas disposiciones del Convenio.
En consecuencia, € Comité decididé examinar la eaboracion de dicho cuestionario en @ periodo
de sesiones actual. Se pidio a la Secretaria que reuniera toda la informacion disponible obre las
excepciones a las normas y las précticas recomendadas que se hubieran registrado a fin de
someterla a examen.

7.3  En su 29 periodo de sesiones (FAL 29/18, parrafo 7.14), d Comité convino asmismo en
examinar las sguientes cuestiones en d periodo de sesiones actud: la presentacion de las
razones detalladas de dichas excepciones, por parte de los Gobiernos Contratantes, la limitacion
de las excepciones a diferencias redes y no a explicaciones sobre meores servicios, la
introduccion de un manud explicativo dd Convenio; la incorporacion d aticulo VIII  dd
Convenio de una prescripcion en la que se exija d examen periddico de las excepciones, y la
necesidad de identificar |as normas bésicas.

74 E Comité tom6 nota de que la Secretaria (FAL 30/7, anexo 1) habia reunido la
informacion disponible sobre las diferencias entre las précticas necionades y las normas y
précticas recomendadas que figuran en @ anexo dd Convenio de Fecilitacion, a solicitud del
Comité, a patir de las notificaciones de los Gobiernos Contratantes, de conformidad con lo
dispuesto en d articulo VIII de Convenio.

7.5 El Comité examinG las cuestiones mencionadas en los parafos7.2y 7.3 supra y adopto
las medidas que se indican en los parrafos sguientes.

76 En lo que = refiere a la daboracion de un cuestionario para recabar informacion
actudizada de los Gobiernos Contratantes en cuanto a las excepciones, las normas y la
implantacion de las practicas recomendadas dd anexo dd Convenio, d Comité, confirmando la
necesidad de daborarlo, convino en que deberia enviarse a todos los Gobiernos Miembros de la
Organizacién no solo para abordar las excepciones registradas por los Gobiernos Contratantes
Sno también para averiguar los impedimentos que encuentran los Gobiernos Miembros para
ratificar d Convenio. Después de decidir que deberia utilizarse d término "diferencias’ en lugar
de "excepciones' a fin de adoptar € término utilizado en @ articulo VIII de Convenio, encargé
a Grupo de trabgo sobre € examen de Convenio que se preveia establecer, que eaborara d
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cuestionario y e proyecto de circular FAL conexo. También se acordd que, a eaborar dicho
cuestionario, € Grupo de trabgo deberia tener en cuenta la implantacion de los impresos
FAL (1a7).

7.7 B Comité acordd que los Gobiernos Contratantes deberian presentar las razones
detdlladas de las diferencias entre sus précticas y las normas y las précticas recomendadas y que
la cuestion seincluyeraen € proyecto de circular FAL previsto.

78 En cuaito a que las excepciones deberian limitarse a diferencias redes, y no a
explicaciones sobre mejores servicios, € Comité acordd que la cuestion también deberia incluirse
en d proyecto de circular FAL anteriormente mencionado.

79 E Comité convino en que la introduccion de un manud explicativo de Convenio era
necesaria y encargd a Grupo de trabgo que examinara la cuestion y propusera e metodo, y €
cdendario para la daboracion del manual y, en caso de ser necesario, que preparara un proyecto
de mandato para que un grupo de trabgo por correspondencia se ocupara del asunto en € lapso
interperiodos.

7.10 Por lo que respecta a la incorporacion en d aticulo VIII dd Convenio de una
prescripcion en la que s exija € examen periddico de las diferencias, d Comité encargd d
Grupo de trabgo que consderara la necesidad de introducir dichas enmiendas y, S o estimaba
oportuno, preparara un proyecto de enmiendas a articulo VIII de Convenio para examinarlo en
el proximo periodo de sesiones.

7.11 Ademas,  Comité debatié brevemente la necesdad de identificar las normas basicas que
podrian excluirse de la disposicion sobre excepciones que figura en € articulo VIII de Convenio,
y remitio la cuestion d Grupo de trabgjo para que éte la examinara con detenimiento.

Propuesta de enmiendas al anexo del Convenio de Facilitacion

7.12 El Comité convino en remitir la propuesta presentada por los Paises Bgos (FAL 30/7/3)
a Grupo de trabgo sobre € examen dd Convenio y d Grupo de trabgo sobre IED que se
estableceria en relacion con € punto5 del orden de dia a fin de que la examinaran desde €
punto de viga juridico y técnico, respectivamente, y asesoraran a Comité en consecuencia
Ademas, d Comité encargd d Grupo de trabgo que examinara la propuesta de Francia recogida
en € documento FAL 29/4/1.

Informacion presentada sobre la aplicacion de las diversas disposiciones del anexo de
Convenio

713 HE Comité examind los cuadros que contienen (FAL 30/7/2) las natificaciones
presentadas por los Gobiernos Contratantes sobre las diferencias entre sus précticas naciondes y
las normas del Convenio, con objeto de ayudar a los Gobiernos Miembros a determinar qué
normas convendria revisar, debido d gran nimero de "diferencias’ notificadas y dentarlos a
examinar dichas diferencias. EI Comité tomo6 nota de las notificaciones de Madta (FAL/Circ.97)
y de que @ anexo dd documento FAL 30/7/2 condtituia los indices| yll del Apéndice6, de la
publicacion paralaventa, del Convenio de Facilitacion, enmendado.

7.14 La Secrdaia informd d Comité de que se habia recibido una notificacion de Itdia, de

conformidad con lo disgpueto en d aticuloVIII de Convenio de Facilitacion, sobre las
diferencias entre la legidacion itadiana, las normas 14, 15 16, 1.8 y 336 y las précticas
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recomendadas 1.7, 4.7 y 4.8 dd Convenio, diferencias que se incluirian en la proxima edicion de
los cuadros en que se recopilan las notificaciones (FAL 30/7/2, anexo).

7.15 La ddegacion de Singapur informé d Comité de que su pais no acepta € envio de las
ligas de pasgeros y tripulacion por medios dectronicos.  Singapur acepta litas impresss,
firmadas por d capitan.

7.16 El Comité ingt6 a los Gobiernos Contratantes a que informaran a la Secretaria de los
cambios que deberian introducirse en @ anexo del documento FAL 30/7/2 y pidié a la Secretaria
gue incluyera las notificaciones actudizadas en la préxima edicion de los cuadros en que se
recopilan las notificaciones.

ASPECTOS DE FACILITACION RELACIONADOS CON LA PREVENCION Y REPRESION DE ACTOS
ILICITOSEN EL MAR Y EN PUERTO

Actosde pirateriay robosa mano armada per petrados contra los buques

7.17 El Comité tomo6 nota de los resultados de la labor dd MSC 75 y e MSC 76 sobre los
actos de pirateria y robos a mano armada perpetrados contra los buques (FAL 30/7/1 y
FAL 30/7/1/Add.1) y, en particular, de los puntos siguientes:

A la informacion edtadistica sobre actos de pirateria y robos a mano armada
(FAL 30/7/1, parrafos 2 a4y FAL 30/7/1/Add.1, parrafos 1 a7);

2 la gecucion dd proyecto de lucha contra la pirateria (FAL 30/7/1, parafos5 all
y FAL 30/7/1/Add.1, parrafos 8 a17);

3 los resultados del quincuagésmo sexto periodo de sesiones de la Asamblea
Generd de las Naciones Unidas (FAL/30/7/1, parrafos 14 a 16);

A4 d Proceso abierto de consultas oficiosas de las Naciones Unidas sobre los océanos
y d deecho dd mar (FAL 30/7/1, parafos12 y13 y FAL 30/7/1/Add.1,
parafos 18 a 20); y

5 e Codigo de précticas para la investigacion de los ddlitos de pirateria y robo a
mano armada perpetrados contra los buques (resolucion A.922(22)).

7.18 El Comité pidio a la Secretaria que lo mantuviera oportunamente informado acerca de las
novedades que pudieran surgir sobre e particular.

Aspectos de facilitacion relacionados con la prevencion y fiscalizacion del trafico ilicito de
drogas

7.19 El Comité recordd que, d congderar € punto 8 (Prevencion y represon de los actos de
terrorismo contra d trangporte maritimo), habia convenido en examinar la resolucion A.872(20),
sobre las Directrices para la prevencion y supresion dd contrabando de drogas, sustancias
scotrOpicas y productos quimicos precursores, en buques dedicados d transporte maritimo
internacional, de conformidad con lo dispuesto en laresolucion 3 de la Conferencia de 2002.

7.20 Tras debatir brevemente la cuestion, d Comité encagd d Grupo de trabgo que
examinaralaresolucion A.872(20).
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Congtitucion del Grupo detrabajo

7.21 El Comité congituyé un Grupo de trabgo sobre € examen dd Convenio yle encargo que
tuvieraabien:

A elaborar un proyecto de circular FAL que incorporara:
A un cuestionario para recabar informacién actudizada de los Gobiernos
Miembros en la que se sefiden las diferencias entre las précticas de cada

paisy las normasy practicas recomendadas del Convenio;

2 una invitacion a dichos Gobiernos para que presenten razones detaladas
que judtifiquen dichas diferencias, y

3 la identificacion de las diferencias redes Unicamente, y no explicaciones
sobre  implantacion  ni pormenores  sobre  servicios més  amplios  que
exceden las prescripciones del Convenio;

2 condderar la eaboracion de un manua explicativo de Convenio y proponer un
procedimiento, un cadendario para la eaboracion y, en caso de ser necesario,
preparar un nandato para que un grupo de trabgo por correspondencia se ocupe
del particular durante @ |gpso interperiodos,

3 examinar lanecesidad de identificar normas bésicas,

4 elaborar un proyecto de enmiendas d aticulo VIII de Convenio para introducir
una disposicion en la que se exija € examen de las diferencias entre las préacticas
de los Gobiernos Contratantes y |as practicas recomendadas del Convenio;

5 examinar los aspectos juridicos de la propuesta de enmiendas a Convenio de
Facilitacion que se enumeran en € documento FAL 30/7/3 e incluir la propuesta
de enmiendas presentada por Franciaen € documento FAL 29/4/1; y

.6 presentar un informe d Pleno € jueves.

7.22 El Comité recordd d Grupo de trabgo las instrucciones impartidas en relacion con la
proteccion maritima (véase d paraf089) y las personas rescatadas en d mar (véese ©
parafo 9.13).

7.23 Tras recibir d informe de Grupo de trabgo (FAL 30/WP.2), € Comité adoptd las
medidas que se indican en |os parrafos sguientes.

Cuestionario pararecabar informacion actualizada de los Gobiernos Miembr os

7.24 El Comité convino en que Seria conveniente redactar un cuestionario escueto y sencillo, y
decidi6 incluir en @ las Sguientes cuestiones.

A Nombre del pais.

2 ¢Es d Gobierno dd pais, Contratante del Convenio?
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S larespuesta es afirmativa

A enumere las normas y las précticas recomendadas que NO se hayan
adoptado;

2 declare las diferencias entre las préacticas de su pais y dichas normas o
précticas recomendadas;

3 exponga la necesidad de que existan dichas diferencias,

4 ¢sgue sendo vdidala tltima diferenciaidentificada o podria retirarse?

5 ¢qué medidas se han adoptado para adaptar los tramites, documentos y
formaidades a las digposiciones de la norma o practica recomendada

enmendada o nuevamente adoptada?

.6 ¢qué medidas se han adoptado para armonizar las practicas nacionales con
las normas y précticas recomendadas del Convenio?

S larespuesta es negativa

A enumere las normas y las précticas recomendadas que son andogas a las

précticas de su pais,

2 enumere las normas y las précticas recomendadas que NO son andogas a
las précticas de su pais;

3 declare las diferencias entre las practicas de su pais y dichas normas o
précticas recomendadas,

4 exponga la necesdad de que existan dichas diferencias;

5 ¢qué medidas se han adoptado para armonizar las practicas nacionales con

las normasy las practicas recomendadas del Convenio?

.6 sefide los obstéculos, S los hay, para condtituirse en Gobierno Contratante
del Convenio.

3 ¢Requiere su pais asstencia de la Organizacion para aceptar 0 hacerse parte en €
Convenio o implantarlo de forma eficaz?

7.25 El Comité encargd a la Secretaria que ultimara € cuedtionario, incluido su formeto, en
conaulta con € Presdente del Grupo de trabgjo, y afiadiera cuaquier otra pregunta pertinente que
edimara adecuada, incluidas las relativas a los impresos FAL, antes de digtribuirlo entre los
Gobiernos Miembros.  Asmismo, € Comité encargd a la Secretaria que, d findizar
cuegionario, pidiera a los Gobiernos Miembros que s lo devolvieran debidamente
cumplimentado € 30 de mayo de 2003, amés tardar.

7.26 El Comité tom6 nota de que se publicaria, lo antes posble, una verson actudizada del
Convenio de Facilitacion y que las diferencias notificadas a la Secretaria, d 31 de mayo de 2003,
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con arreglo d cuedtionario, quedarian reflgadas en dla. Las que no se hayan recibido para esa
fecha, pero que ya figuren en la versgon actud (edicion de 1998), permanecerdn, Sin cambios, en
lanuevaverson.

7.27 El Comité gprobd la circular FAL.3/Circ.184 sobre d Examen de las normas y las
précticas recomendadas recogidas en € anexo del Convenio de Fadilitacion, y pidio a la
Secretaria que la distribuyera lo antes posible.

Elaboracion de un manual explicativo del Convenio

7.28 El Comité reconocié que la eaboracion de un manua explicativo podria servir de ayuda
para interpretar € texto juridico de las disposiciones del Convenio que puede ser complgo y, en
ocasiones, dificil de comprender. Una explicacion de las disposiciones y las mejores practicas,
en forma de manud, contribuiria a una megor comprenson de Convenio y, en consecuencia, a su
meor aplicacion.

7.29 Tras observar que € manua propuesto seria un documento de carécter generd en € que
se facilitarian interpretaciones de las normas y précticas recomendadas, d Comité reconocié que
podria condituir un vinculo Uil entre & Convenio de Facilitacion y la daboracion de la
legidacion naciond pertinente.  El Comité decidié que € manua propuesto deberia ser sencillo y
gue no serianecesario que siguierad procedimiento habitual de enmiendas del Convenio.

7.30 El Comité convino en que la forma adecuada de abordar esta cuestion seria condituir un
Grupo de trabgo por correspondencia interperiodos sobre la eaboracion de un manua
explicativo dd Convenio de Fadilitacion* con € mandato de daborar sus lineas generdes y
presentarlo d FAL 31. El Grupo de trabgjo propuso 2006 como afio previsto parala ultimacion
ddl manud.

7.31 La deegacion de las Bahamas manifestd que € establecimiento de un grupo de trabgo
por correspondencia, en e actud periodo de sesiones, resultaba prematuro y que deberia
aplazarse hasta que se conocieran |os resultados del cuestionario.

7.32 La ddegacion de Chipre no respadd la decison de Comité de condituir un grupo de
trabgjo por correspondencia paratratar la cuestion.

* Coordinador del Grupo de trabajo por correspondenciainterperiodos sobre |a elaboracién de un manual
explicativo del Convenio de Facilitacién

Sr. Eildert Broekema

Asesor de politicas

Ministerio de Finanzas, Direccion general de legislacion y politicas aduaneras
Apartado de correos 20201

LaHaya

2500 EE

Paises Bajos

Teléfono: 31 70342 8129
Facsimil: 31 70 342 7938

Correo electronico. e.broekema@minfin.nl
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Necesidad deidentificar las normas basicas

7.33 El Comité reconocié que seria conveniente identificar las normas bésicas dd Convenio
gque pudieran excluirse de la disposicion sobre excepciones que figura en € articulo VIII, y
convino en que seria gpropiado volver a tratar la cuestion después de reunir y evauar los
resultados del cuestionario para recabar informacion actuaizada de los Gobiernos Miembros.

Enmiendasal articulo VII1

7.34 El Comité tomd nota de la opinién de Dinamarca en € sentido de que podria iniciarse un
examen de las diferencias que deben notificarse d Secretario Generd en virtud dd aticulo VIII
de Convenio sin necesdad de enmendarlo. ElI Comité acordd que seria més adecuado volver a
tratar la cuestion después de reunir y evauar los resultados del cuestionario para recabar
informacion actualizada de los Gobiernos Miembros.

Aspectosjuridicos dela propuesta de enmiendas al Convenio

7.35 En rdacion con @ documento presentado por Francia (FAL 29/4/1), en & que se recoge
un proyecto de texto revisado dd Anexo dd Convenio de Facilitacion 1965, d Comité coincidié
con & Grupo de trabgo en que seria conveniente que Francia presentara una propuesta revisada
ad FAL 31 teniendo en cuenta € texto refundido dd anexo dd Convenio que incorpora las
enmiendas de 1999 (FAL 27/19, anexo 2) y las de 2002 (FAL 29/18, anexo 2).

7.36 Por lo que respecta d documento presentado por los Paises Bgos (FAL 30/7/3), en @ que
Se recoge un proyecto de enmiendas ad Convenio de Facilitacion relacionadas con los conceptos
de informecion previa a la llegada, ventanilla Unica, Ssemas comunitarios y comunicacion
electronica, € Comité tomo nota de que @ Grupo de trabgo se habia mostrado conforme con la
opinion del delegado de los Estados Unidos en € sentido de que, en relacion con la informacion
previa a la llegada que figura en la practica recomendada2.1.3 (FAL 30/7/3), era una cuestion
cambiante y que deberia evitarse, de momento, hacer referenciaa un plazo especifico.

7.37 El Comité se mostré de acuerdo, en principio, con la propuesta anterior; no obstante, a
observar que dicho documento podria mejorarse de acuerdo con las enmiendas a Convenio
de 2002, también se mostro conforme con la opinidn dd Grupo de trabgo de que seria
conveniente que los Paises Bgos presentaran una propuesta revisada en @ proximo periodo de
sesiones.

7.38 El Comité observd que d uso de las expresiones "liberacion de mercancias' y "despacho
de mercancias' en d contexto de los procedimientos smplificados habia causado cierta
confuson en d sector y que quiza hubiera llegado d momento de consderar la elaboracion de
definiciones de ambas expresiones, que podrian ser las mismas que figuran en d Convenio de
Kioto.

7.39 Asmismo, d Comité encargé a la Secretaria que reuniera los resultados del cuestionario
y los digribuyera, afin de examinarlosen d FAL 31.
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8 ASPECTOS DE FACILITACION RELACIONADOS CON LA PREVENCION Y
REPRESION DE LOS ACTOS DE TERRORISMO CONTRA EL TRANSPORTE
MARITIMO

8.1 El Comité recordd que en su Ultimo periodo de sesiones (FAL 29/18, parrafo 2.16), a
examinar las peticiones de la Asamblea recogidas en la resolucion A.924(22) habia reconocido
gue la fadlitacion y la mejora de la proteccion eran cuestiones complementarias, que no debian
consderarse mutuamente excluyentes. Dada su amplia experiencia tanto en @ sector portuario
como en € dd transporte maritimo, € Comité encargd d Grupo de trabgo SPI que identificara
las omisiones existentes y los aspectos que precisan mejora.  Los resultados de la labor de dicho
Grupo, que comprenden varias recomendaciones relativas a la proteccion portuaria y de los
buques, se transmitieron ad Grupo de trabgo internacional sobre proteccion maritima (ISWG) en
febrero de 2002 (MSC 75/ISWG 13).

8.2 E Comité (FAL 30/8) tomd nota de que la Conferencia SOLAS de 2002 sobre proteccion
maritima habia adoptado enmiendas d Convenio SOLAS y a Cadigo internaciona paa la
proteccion de los buques y de las ingdaciones portuarias (Codigo PBIB), mediante sus
resoluciones 1 y 2, respectivamente, (SOLAS/CONF.5/32, SOLAS/CONF.5/34). Las enmiendas
ad Convenio SOLAS suponen, entre otras cosas, la creacion de un nuevo capitulo XI-2 (Medidas
especides para incrementar la proteccion maritima), que remite a Codigo PBIB y exige que los
bugues, las compaiiias y las instdaciones portuarias cumplan las prescripciones pertinentes del
Cadigo.

8.3 El Comité tomé nota asmismo de que la Conferencia también habia adoptado varias
resoluciones (SOLAS/CONF.5/34) (FAL 30/8, anexo).

84  Especidmente se sefidaron d Comité los gpatados g) y h) de parafo 1 de la parte
dispositiva de laresolucion 3 de la Conferencia, a saber:

"0 examinar, en relacién con la proteccion, los aspectos pertinentes de la facilitacion
dd tréfico maritimo como, por gemplo, las llegadas y sdidas en los puertos, los
formularios normdizados de natificacion y € intercambio dectrénico de datos, y
adoptar las medidas que se consideren apropiadas,

h) examinar la resolucion A.872(20) de la Asamblea de la Organizacidn, sobre las
Directrices para la prevencion y supreson del contrabando de drogas, sustancias
sicotrépicas y productos quimicos precursores en buques dedicados a transporte
maritimo internaciona, y 9 se conddera necesario, daborar las correspondientes
enmiendas adicharesolucion;”.

8.5  También se sefidd d Comité con especia atencion:

- la resolucion 8 sobre € Incremento de la proteccion maritima en colaboracion con
la Organizacion Internaciond del Trabgo;

- la resolucion 9 sobre € Incremento de la proteccion maritima en colaboracion con
la Organizacion Mundia de Aduanas; y

- la resolucion 11 sobre Aspectos relacionados con € factor humano y d permiso
detierra parala gente de mar.
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8.6 El Comité tom6 nota de que d MSC 76, tras condderar varias peticiones de la
Conferencia SOLAS de 2002 que figuran en las resoluciones de la Conferencia, habia acordado
estudiarlas con detenimiento en e MSC 77 y entre tanto, decidié encargar d Grupo de trabgjo
SPl que efectuara un examen preliminar de las Sguientes cuestiones:

A en relacidon con la resolucion 3 (parafos 1 @), 1 f) y 1), respectivamente, de la
parte dispositiva):

A en colaboracion con & Subcomité STW, la daboracion de orientaciones
sobre formacidn, tales como cursos modelo para los oficides de proteccion
de buque, los oficides de la compafia para la proteccion maritima, los
oficides de proteccion de las ingtaaciones portuarias, y d persond de
proteccion de las compafiias, 1os buques'y |os puertos,

2 la condgderacion de la proteccion de los buques a los que se gplican las
digposiciones del  capitulo XI-2 cuando redizan operaciones de interfaz
con las unidades flotantes de produccion y de admacenamiento y las
unidades flotantes de dmacenamiento; y

3 la necesdad de otras orientaciones o directrices para garantizar la
implantacion  mundid, uniforme y dstemdica de las digposciones de
cgpitulo XI-2 o delaparte A del Cédigo PBIP; y

2 en reacion con la resolucion8 (parrafo 5 de su parte dispositiva), contribuir, con
los conocimientos pertinentes, a las tareas de la OIT y a la labor conjunta prevista
sobre la proteccion portuaria,

y pidié d Grupo que le presentara un informe en su 77° periodo de sesiones para poder ofrecer
més orientacion sobre este tema

8.7 En rdacion con la labor que van a efectuar conjuntamente la OMI y la OIT sobre la
cuestion mas amplia de la proteccion portuaria conforme a la resolucion 8, se informé ad Comité
de que la OIT habia celebrado dos reuniones oficiosas en septiembre y octubre de 2002, y que en
febrero de 2003 tenia previsto celebrar una tercera.  El Comité tomoé rota de que & Grupo Mixto
detrabgo, oficia, OMI/OIT aln no se habia establecido.

8.8  El Comité encomend6 d Grupo de trabgo SPI que, ademas de las ingtrucciones que e le
impartiran en relacion con € punto 12, efectle, con la mayor urgencia, un examen preiminar de
las cuestiones sefidadas en @ parrafo 8.6 y que d jueves, informe a Pleno sobre d particular.

8.9 El Comité pidi6 d Grupo de trabgo encargado dd examen de Convenio de Facilitacion
quetuvieraabien:

A en relacion con la proteccion, examinar los aspectos pertinentes de la facilitacion
dd tréfico maritimo, tdes como las llegadas y <didas de los puertos, los
formularios normaizados de notificacion y € intercambio dectronico de datos, y
adoptar las medidas pertinentes (véase e apartado 1 g) de la resolucion3 de la
Conferencia que figura en & anexo de documento FAL 30/8);

2 examinar la resolucion A.872(20) de la Asamblea de la Organizacion, sobre las
Directrices para la prevencion y supresion del contrabando de drogas, sustancias

I'\FAL\30\20..doc



-21- FAL 30/20

scotropicas y productos quimicos precursores en buques dedicados a transporte
maritimo internaciond y, S es necesario, eaborar las correspondientes  enmiendas
a dicha resolucidn (véase @ apartado 1 h) de la resolucion 3 de la Conferencia que
figuraen € anexo de documento FAL 30/8); y

3 presentar un informe a Pleno, € jueves.

8.10 Tras recibir € informe dd Grupo de tabgo (FAL 30/WP.2/Add.1), e Comité tomo las
medidas que se indican en los Siguientes parrafos.

Aspectosdefacilitacion del trafico maritimo relacionados con la proteccion maritima

8.11 El Comité tomd nota del parecer dd Grupo, segin @ cud la proteccion y la facilitacion
podrian complementarse mutuamente en lo referente a aduanas e inmigracion.  Podrian utilizarse
técnicas de andliss de riesgos para estudiar los datos y edtablecer perfiles de riesgo que
beneficiarian tanto alas autoridades sanitarias como alas del sector veterinario.

8.12 El Comité tomd nota de la opinién de la delegada de Portugd, seguiin la cud habia llegado
e momento de que la Organizacion abordara la cuestién del intercambio de informacion entre
puertos, lo que, a su juicio, facilitaria la expedicidn de permisos de tierra a las tripulaciones de
los buques y sefiald que seria necesario establecer wna base de datos en la OMI, a la que puedan
acceder las autoridades publicas que, entre otras cosas, facilite @ intercambio de informacidn
técnica sobre los buques, incluido su historid y los pormenores de los anteriores y los proximos
puertos de escala.

8.13 El Comité tomO nota del parecer dd Grupo, segin @ cud deberia dentarse a los
Gobiernos Miembros a promover € concepto de la "ventanilla Unica', permitiendo asi, que €
capitdn del buque o su agente proporcionen la informacion prescrita por ese méodo. Mediante la
utilizacion de un solo punto de entrada y la asignacion de un nimero de referencia a cada buque,
se podria prescindir de la necesdad de duplicar la informacion, lo que, entre otras cosss,
facilitariae comercio y serviria de gpoyo alas medidas para incrementar |a proteccion.

8.14 El Comité tom6 nota de que, segun & Grupo, la OMA habia establecido prescripciones
sobre los datos relacionados con la notificacion de carga y que, a fin de abordar adecuadamente
ee tema, seria prudente redizar un estudio detdlado de esa serie de datos, junto con los Sete
impresos de facilitacion, & compendio IED y los dguientes certificados requeridos sobre
proteccion:

- Certificado internaciond de proteccidn del buque;

- Registro sindptico continuo;

- Declaracion de proteccion maritima, entre € buquey laingtaacion portuaria; y

- Informacidn adicional relacionada con la proteccion que se exige llevar a bordo.
8.15 ElI Comité reconociendo que las anteriores recomendaciones entrafian un estudio
detenido ademés de la comparacion de los documentos anteriormente indicados, decidié volver a

examinar este asunto en su proximo periodo de sesiones e invitd a que se presenten ponencias
sobre e particular al FAL 31.
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8.16 El Comité encomendd a la Secretaria que lo mantuviera informado de las novedades que
se produzcan sobre d particular tanto enlaOMA comoen laOIT.

Revision delaresolucion A.872(20)

8.17 El Comité tom6 nota de que d examinar eta cuestion, seria preciso tener en cuenta €
contenido del documento SOLAS/CONF.5/14 (Colombia), presentado a la Conferencia de 2002
sobre proteccion maritima, a fin de actudizar las Directrices para la prevencion y supresion del
contrabando de drogas, sustancias sicotrépicas y productos quimicos precursores en buques
dedicados d trangporte maritimo internaciona (resolucion A.872(20)).

8.18 El Comité reconociendo que € examen de este punto requeriria un tiempo y un esfuerzo
condderables, decidié volver a examinar la cuestion en su proximo periodo de sesiones y pidié
gue se presentaran propuestas para examinarlas en € FAL 31, teniendo en cuenta € contenido
del documento SOLAS/CONF.5/14, anteriormente mencionado.

8.19 El Comité encargd a la Secretaria que preparase @ proyecto sobre la marcha de las
actividades, exigido en virtud de laresolucion A.924(22).

9 ASPECTOS DE FACILITACION RELACIONADOS CON LAS MEDIDAS DE
SEGURIDAD Y LOS PROCEDIMIENTOS DE ACTUACION CON LAS
PERSONAS RESCATADASEN EL MAR

9.1 El Comité recordd que, en su 29° periodo de sesiones (FAL 29/18, parrafo 7.44), a
examinar las medidas de seguridad y los procedimientos de actuacion con las personas rescatadas
en d mar, en repuesta a la solicitud formulada por la Asamblea en la resolucién A.920(22),
habia observado que una de las opciones para abordar € asunto en € marco de los instrumentos
pertinentes de laOMI, podria ser laelaoracion de disposiciones para garantizar:

A €l desembarco en € siguiente puerto de escala 0 en d puerto més cercano;

2 una decison sobre la aceptacion y admishbilidad de conformidad con la
legidacion naciond 'y los convenios internaciondes,

3 el retorno a su pais de origen o la acogida en un tercer pais,
y habia invitado a los Gobiernos Miembros y a las organizaciones internaciondes a que
abordaran las cuedtiones planteadas teniendo en cuenta, S se edima oportuno, las normas

exigentes2.19 a2.26 y 6.8 a 6.10 de Convenio de Facilitacion.

9.2 El Comité recordd aamismo que habia acordado (FAL 29/18, parrafo 9.1) condderar la
necesidad de enmendar |as tres Siguientes resoluciones:

A resolucion A.773(18) - Mgora de la seguridad de la vida humana en d mar
mediante la prevencion y supresion de las précticas peligrosas relacionadas con €
tr&fico maritimo de indocumentados;

2 resolucion A.871(20) - Directrices sobre la asgnacion de responsabilidades para
tratar de resolver con éxito |os casos de polizongje; y
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3 resolucion A.867(20) - Lucha contra las précticas peligrosas relacionadas con €
tréfico o trangporte de migrantes por mar,

e invitd a los Gobiernos Miembros y a las organizaciones internaciondes a que le presentaran
observacionesy propuestas en su 30° periodo de sesiones.

9.3  El Comité tomé nota de la informacion facilitada por la Secretaria sobre los resultados de
la labor dd LEG 84, d LEG 85 d MSC 75 y € COMSAR 7 sobre d particular
(FAL 30/9, Add.1y Add.2).

9.4  El Comité tom6 nota de que d Secretario Genera habia sefidado la cuestion de las
personas rescatadas en € mar a varios organismos especiaizados y programas competentes de
las Naciones Unidas, subrayando la necesidad de adoptar un enfoque coordinado para todos los
aspectos abordables a nivel interingtituciona dentro ddl sistema de las Naciones Unidas. Ademas
de proponer un examen de la legidacion pertinente adoptada por los organismos y los programas
competentes de las Naciones Unidas, € Secretario Generd también propuso € establecimiento
de un mecanismo de coordinacion para garantizar que las medidas adoptadas por las Naciones
Unides en cudquier dtuacion futura de emergencia puedan coordinarse dsteméicamente.
Durante los dias 2 y 3 de julio de 2002 s cdebré en la sede dd ACNUR una reunion entre
organismos de las Naciones Unidas, con representacion de la Divison de Asuntos Oceanicos y
dd Derecho dd Mar, la Oficina dd Alto Comisonado de las Naciones Unidas para los
Refugiados (ACNUR), la Oficina de Fiscdizacion de Drogas y de Prevencion de Ddito, la
Oficina dd Alto Comisonado de las Naciones Unidas para los Derechos Humanos, la
Organizacion Internacional para las Migraciones (OIM) y la Secretaria de la OMI, a fin de
consderar y acordar méodos para impulsar las tareas. Los resultados de dicha reunion se
comunicaron a MSC 76 (y figuran en € anexo dd documento FAL 30/9).

95 El Comité tomO0 nota aamismo de las indrucciones impartidas por  MSC 75 d
COMSAR 7, a saber:

A continuar examinando las disposiciones de los Convenios SOLAS y SAR rdativas
a la actuaciéon con las personas rescatadas en € mar, basandose en las peticiones
que figuran en laresolucion A.920(22).

2 consderar la conveniencia de eaborar orientaciones adicionales para los capitanes
de buques, los centros coordinadores de salvamento, los Estados riberefios y
demés partes interesadas, a fin de garantizar que las personas rescatadas en € mar
setradaden a un lugar seguro;

3 sdeccionar las cuettiones que la Organizacion debera tradadar a otras
organizaciones internacionales que tengan responsabilidades relacionadas con
dlas y

4 examina también la posble necesdad o conveniencia de introducir enmiendas en
e Convenio de Fadilitacion y en d Convenio internaciona sobre sdvamento
maritimo, en cuanto a sus disposiciones sobre las personas rescatadas, 0 en peligro
end mar.

9.6 El Comité tomo6 nota de que e COMSAR 7 habia examinado € texto de las enmiendas a

los convenios SOLAS y SAR, daborado por € Grupo de trabgjo sobre blsgueda y savamento v,
tras una larga ddiberacion sobre & caso (segin se indica en los parafos6 al8 de documento
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FAL 30/9/Add.2), aprobé € proyecto de enmiendas d capitulo V dd Convenio SOLAS vy 4d
Convenio SAR (que se reproduce en @ anexo del documento FAL 30/9/Add.2) con objeto de
presentarlo a examen 'y aprobacion del MSC 77 y adoptarlo en el MSC 78.

9.7 El Comité observé que  COMSAR 7, tras tomar nota de las observaciones formuladas
por d LEG85 (véanse los parafos10 y 11 del documento FAL 30/9) y observando asmismo
que se esperaba que & FAL 30 examinara d asunto en € marco dd Convenio de Facilitacion,
habia acordado que seria prematuro que € Subcomité COMSAR sefidara a ambos Comités las
medidas que seria preciso adoptar, hasta que terminara su labor sobre las enmiendas a los
Convenios SOLAS y SAR y € MSC las gprobara, de manera que quede clara la direccion o
proceso. Por consguiente,  COMSAR 7 acordd informar d LEG86 y d FAL 30 sobre las
tareas emprendidas en relacion con las enmiendas a los Convenios SOLAS y SAR, a fin de que
ambos Comités puedan tenerlas en cuenta durante su examen, y se eviten posibles discrepancias
entre |os diferentes Convenios.

9.8 Al conddear d asunto, varias delegaciones opinaron que resultaria prematuro que €
Comité revisara € Convenio de Facilitacion para abordar los aspectos referentes a los
procedimientos de actuacion con las personas rescatadas en € mar, habida cuenta de que las
enmiendas a los Convenios SOLAS y SAR preparadas por  COMSAR 7, aln tienen que
findizarseen d MSC 77, y que pueden repercutir sobre la revisién mencionada en primer lugar.

9.9 Oftras delegaciones opinaron que esas enmiendas no guardan relacion directa con la
consderacion de este asunto puesto que estaba previsto que € Comité se limitara a examinar los
aspectos de facilitacion que son independientes de las digposiciones sobre blusqueda 'y
sdvamento, y que seria més conveniente establecer un grupo de trabgo que se ocupe de los
aspectos de facilitacion durante € actud periodo de sesiones considerado.

9.10 Algunas delegaciones indgtieron en que, cuando se rescatan personas en € mar, € hecho
de que e trate de polizones, refugiados 0 personas en busca de asilo no tiene importancia para €
cgpitan.  En tdes circungtancias, € capitan tiene que tener en cuenta @ aspecto humanitario de la
Stuacion y explorar la mgor via para desembarcar dn riesgos a los supervivientes, lo antes
posible, en colaboracion con € Estado riberefio en cuestion. También opinaron que esta cuestion
debia dgarse a cargo ded ACNUR vy otros organismos competentes de las Naciones Unidas, que,
en colaboracion con otros Organos interesados, deben encontrar |la manera de desembarcar en
tierra alas personas rescatadas, en la primera oportunidad que se presente.

9.11 La representante ded ACNUR indicd que la competencia de Alto Comisonado en €
ambito de las personas lescatadas en € mar procede de que entre ellas puede haber personas en
busca de aslo que necesten proteccion internaciond. El ACNUR, en tanto que organismo
especidizado de las Naciones Unidas, colaboré estrechamente con la OMI y la comunidad
internacional en & decenio de 1980 para crear mecanismos con los que lograr soluciones
duraderas que garantizaran que los refugiados se rescataran y se desembarcaran, a menos
temporamente.  También manifestd que € ACNUR estaba dispuesto a ayudar a los Gobiernos en
e cumplimiento de sus obligaciones internaciondles en cuanto a régimen de blusqueda vy
sdvamento. No obstante, subrayé que los problemas que se plantean en la actudidad no sdlo
esan relacionados con refugiados y personas en busca de asilo, sino también con la migracidn
ilegd y otros asuntos conexos.  Por dlo, otros organismos, ademés de la comunidad
internaciona, tienen una funcién que desempefiar en la resolucion de los problemas derivados de
los "fluyjos mixtos'. La representante, destacd que, como se habia sefidado en la reunidn
interorganismos, era esencid aclarar @ dgnificado juridico de "entrega en un lugar seguro” y de
desembarco, y que d ACNUR acogia con satisfaccion los esfuerzos de la OMI en ese sentido.
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No obstante, opinG que la cooperacion internacional destinada a daborar mecanismos de
participacion en la responsabilidad de procesar las solicitudes de asilo y encontrar soluciones
para las personas dfectadas, contribuiria a solucionar ciertas Stuaciones que se plantean tras €
rescate en d mar, y concluyd airmando que d ACNUR habia seguido de cerca las
deliberaciones sobre este particular en las recientes reuniones dd MSC y & Subcomité
COMSAR y que e ofrecia a continuar colaborando con e Comité en esta esfera.

9.12 H Comité tomo nota de las partes pertinentes de la resolucion A57/141 sobre los océanos
y € derecho de mar, adoptada por la Asamblea Generd de las Naciones Unidas € 12 de
diciembre de 2002, a saber:

"LaAsamblea Gengrd,

31. Observa d creciente problema de la inseguridad dd transporte maritimo, en
generd, y dd tréfico ilicito de migrantes, en particular;

32. Insta a los Estados Miembros a que obren de manera mancomunada y a que
cooperen con la Organizeacion Maitima Internaciond para reforzar las medidas
encaminadas a prevenir la partida de buques dedicados d tréfico ilicito de migrantes;

33. Insta a los Estados que alin no lo hayan hecho a que pasen a ser Partes en d
Protocolo contra € tréfico ilicito de migrantes por tierra, mar y aire, complementando la
Convencion de las Naciones Unidas contra la Ddincuencia Organizada Transnaciond, y
a que adopten medidas gpropiadas para velar por su aplicacion eficaz;

34.  Acoge con beneplacito las inicigtivas de la Organizacion Maritima Internaciond,
la Oficina dd Alto Comidonado de las Naciones Unidas para los Refugiados y la
Organizacion Internacionad para las Migraciones encaminadas a abordar la cuestion de
trato de |as personas rescatadas en & mar;"

Establecimiento dd Grupo detrabajo

9.13 El Comité, tras examinar a fondo esta cuestion, pidié ad Grupo de trabgo que tuviera a
bien:
A establecer procedimientos adminidrativos para € desembarco de personas
rescatadas en & mar;

2 determinar 9§ hay necesdad de establecer un modelo normdizado para registrar
informacién sobre |as personas rescatadas en € mar;

3 examina las Normas exigentes dd Convenio de Facilitacion2.19 a 2.26 y 6.8
a6.10, teniendo en cuenta los resultados del examen de los subparafos.l
y .2 anteriores,

4 examinar 9 se requiere enmendar las tres Siguientes resoluciones.
i resolucion A.773(18) - Megora de la seguridad de la vida humana en d

mar mediante la prevencion y supresdén de las précticas peligrosas
relacionadas con € trafico maritimo de indocumentados;
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2 reolucion  A.871(20) - Directrices sobre la asgnacion de
responsabilidades para tratar de resolver con éxito los casos de
polizonge y

3 resolucion A.867(20) - Lucha contra las précticas pdigrosas relacionadas

con € tréfico o transporte de migrantes por mar; y
5 asgnar dtaprioridad alospuntos .1, .2y .3 supra; y
.6 presentar un informe d Pleno € jueves.

9.14 Tras recibir € informe de Grupo de trabgo (FAL 30/WP.2/Add.2), e Comité tomd las
medidas que se indican a continuacion.

9.15 El Comité tomo nota de la opinion del Grupo de trabgjo de que las propuestas presentadas
en u informe (FAL 30/WP.2/Add.2) no eran exhaustivas y que, a reserva de las decisones que
tomen e COMSAR 8y € MSC 77, se someteran anuevo examen y posibles modificaciones.

Procedimientos administrativos para e desembar co de personas rescatadas en € mar

9.16 El Comité tomd nota de que la mayoria dd Grupo, reconociendo que la cuestion dd
desembarco de personas rescatadas en d mar era una cuestion complgia que se habia remitido d
MSC, en d contexto general de los asuntos politicos relacionados con € tema, consideraba
prematuro tratar de elaborar procedimientos administrativos para € desembarco antes de que se
hayan adoptado decisiones sobre la normativaa. No obstante, € Grupo acordd que cuaquier
procedimiento que se eaborara deberia destinarse a facilitar € desembarco de supervivientes en
un lugar seguro de lamanera més expeditiva posible.

9.17 A juicio de la delegacion de las Bahamas, € Comité deberia formular su propia opinién a
edte respecto, desde € punto de vida de la facilitacion, y presentarla en la reunidon conjunta de la
OM I y las demas organi zaciones internacionales.
9.18 El Comité también tomé nota ce que € Grupo estimaba que la determinacion de cudquier
procedimiento adminigtrativo deberia tener en cuenta que, cuando € buque envia un mensge de
socorro, debeincluir en d lo siguiente:

- nombre dd buquey digtintivo de llamada;

- Stuacion;

- naturaleza dd sniestro;

- asgenciarequerida; y

- cuaquier otrainformacion pertinente.
9.19 El Comité tomd nota asmismo de que d Grupo habia reconocido que la digancia y la
Stuacién del buque que participara en € desembarco de personas rescatadas en  mar, en

relacion con d lugar de seguridad, incidiria en @ tiempo disponible para obtener la informacion
requerida.

I'\FAL\30\20..doc



-27- FAL 30/20

9.20 Tras un debate a fondo, d Comité acordd volver a condderar € asunto en su proximo
periodo de sesiones, e inst6 a los Gobiernos Miembros a que determinaran los procedimientos
adminigtrativos para € desembarco de las personas rescatadas en d mar y le presentaran d
resultado de su 31° periodo de sesiones.

Necesidad de elaborar una lista de comprobacion
9.21 € Comité tomo nota de que la mayoria de Grupo habia acordado que, en esos momentos,
la daboracion de un formulaio modeo para regisrar la informacién sobre las personas
rescatadas en @ mar no resultaba apropiada puesto que podria considerarse un requisito que
tendria que cumplir € capitan cuando prestara asstencia a las personas necesitadas de socorro en
e mar y que en su lugar, seria mas goropiado eaborar una lista de comprobacion de la
informacion, Unicamente a fines de orientacion. El Grupo prepard dicha lida, con € sSguiente
contenido:

Pormenores ddl buque en pdligro:

- nombre del buque;

- pabel6n que enarbolay cuaquier otra prueba de la naciondidad del buque;

- otras marcas de identificacion (vg. nimeros IMO de referencia, puerto de
registro);

- descripcion y condicion del buque;
- cuaquier indicacion del puerto de embarque;

- Situacion del buque en peligro cuando se recibe la llamada de socorro, y hora de
dichallamada;

- Stuacion de buque y hora de embarco de personas necesitadas de socorro en
e mar;

- cudquier indicacion sobre la velocidad y la direccion que seguia € bugque en

pdigro.

Pormenores de las personas alas que se ha prestado asstencia:

numero de personas que habia a bordo del buque;

- nimero de supervivientes embarcados en @ buque que prestaba asistencia (para
determinar e nimero de personas desaparecidas);

- pormenores de |a asistencia médica requeridal/prestada;
- identificacion, S es posble, del capitan y latripulacion;

- identificacion por sexo y edad de los supervivientes y sus necesidades prima facie
tanto meédicas como humanitarias,
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- identificar, 9 es posibley sn un examen detallado, la naciondidad declarada
Pormenores del buque que presta asstencia:

- criterios de capitan para mantener la seguridad de su buque;

- resstencia actua del buque con € nimero adiciona de personas a bordo;

- destino inicid ddl buque;

- otros factores especiales (vg. carga vulnerable a paso dd tiempo);

- meétodo de rescate elegido por e capitan.

El capitdn u otros parcipantes en la operacion deberan trangmitir la informacion anterior
a correspondiente SARCC, que estarda sometido a la supervison naciond del Estado riberefio y
habra elaborado sus propios procedimientos.

9.22 Algunas delegaciones condderaron que la incduson de informacion tan detdlada no era
necesaria, ya que supondria una carga indebida para € capitan del buque que redliza la operacion
de rescate.  Por otra parte muchos de esos puntos son solo fundamentales para importantes
cuestiones de indole politica que no son de la competenciadel Comité.

9.23 El Comité acordd que seria necesario eaborar una lista de comprobacion y que la lista
preliminar que preparara d Grupo (véese @ parafo 921 supra) deberia examinarse
posteriormente cuando se determinaran con claridad los procedimientos adminigrativos para €
desembarco de | as personas rescatadas en € mar.

9.24 El Comité pidi6 a la Secretaria que lo mantuviera d corriente de las novedades que se
produzcan, tanto en la Organizacidbn como en otras organizaciones o foros internacionaes,
incluido € progreso de la refundicién de las orientaciones dd ACNUR sobre las personas en
busca de aslo y los refugiados rescatados en € mar (véese d parafo 16 de la pagina 11 dd
anexo dd documento FAL 30/9), para contar con una informacion més detdlada que le facilite la
toma de decisiones.

Examen delasNormas existentesdel Convenio: 2.19a2.26y 6.8a6.10

9.25 El Comité tomdé nota ded anteproyecto de enmiendas d Convenio de Facilitacion,
elaborado por @ Grupo (FAL 30/WP.2/Add.2, anexo) (anexo 2), y acordd examinarlo de nuevo
en su proximo periodo de sesiones, teniendo en cuenta los acontecimientos pertinentes, tanto en
la Organizacion como en otras organizaciones y foros internacionaes.

Enmiendas alasresoluciones dela Asamblea A.773(18), A.867(20) y A.871(20)
9.26 H Comité acordd que en lo referente a los aspectos de facilitacion de las medidas de
seguridad 'y los procedimientos de actuacion con las personas rescatadas en € mar no era

necesaxrio, por € momento, enmendar las tres resoluciones de la Asamblea anteriormente
mencionadas.
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9.27 El Comité encargd a la Secretaria que preparara d informe sobre la marcha de las
actividades, requerido en virtud de la resolucion A.920(22), basdndose en los resultados de
FAL 29y d FAL 30.

10 FORMALIDADES RELATIVAS A LA LLEGADA, PERMANENCIA Y SALIDA
DE LOSBUQUES

Implantacién de losimpresos normalizados de facilitacion dela OM|

10.1 El Comité examind @ grado de implantacion de los impresos normdizados de facilitacion
entre 54 Gobiernos Contratantes y un Miembro asociado (FAL 30/10) y la Secretaria le
comunicd que Argdia habia proporcionado informacion a respecto en € lapso interperiodos
(FAL.2/Circ.75).

10.2 El Comité tom6 nota de la informacion faciliteda por Israd (FAL 30/INF.4) respecto de
sus ligtas, de la tripulacion, de los pasgeros y de los efectos de la tripulacion, que se basan en los
impresos normaizados de facilitacion de la OMI y que esta previsto que se implanten en ese pais
a partir del 1 de junio de 2003, asi como de que, a partir del 1 de abril de 2003, seria obligatoria
en Isradl la nota de entrega del correo por via terrestre, en virtud del Convenio postd universa
sobre € correo y la declaracion sanitaria maritima.

10.3 El Comité tomdé nota (FAL 30/INF.3) de que la directiva de la Comision Europea
(Directiva 2002/6/EC) acerca de la notificacion sobre formaidades aduaneras para los buques
que llegan o sden de los puetos de los Estados Miembros de la Comunidad, que hace
obligatorios los impresos normdizados de facilitacion de la OMI, habia entrado oficidmente en
vigor.  Dichos Egtados Miembros tendrén que poner en vigor legidacion, reglamentos y
digoosiciones adminidrativas naciondes para cumplir con la Directiva, a més tardar € 9 de
septiembre de 2003.

10.4 El Comité ing6 a los Gobiernos que, hasta la fecha, no hayan respondido a la solicitud de
informacion, a que lo hagan lo antes posble, y a que incuyan informacion sobre & estado de
implantacion dd nuevo impreso FAL 7 sobre d manifieto de mercancias peligrosas
(FAL 2/Circ.5V/Rev.1).

11 FORMALIDADES RELATIVAS A LA LLEGADA, PERMANENCIA Y SALIDA
DE LASPERSONAS - POLIZONES

11.1 En su Ultimo periodo de sesiones, d Comité adopté enmiendas d anexo dd Convenio de
Facilitacion (resolucion FAL.7(29), de 10 de enero de 2002), una nueva seccion de las cudes
aborda d tema de los polizones. Esta previsto que dichas enmiendas entre en vigor € 1 de mayo
de 2003.

11.2 Hong Kong (Ching) (FAL 30/11) informé a Comité de las diferencias entre las précticas
que s sguen en Hong Kong (Chind) y la nueva seccion 4 (Polizones) dd Convenio de
Facilitacion, a saber: las normas 4.9.2, 4.9.3, 4.10.1 y las préacticas recomendadas 4.14.1, 4.14.2
y 4.14.3.

11.3 La deegacion de Singapur sefidd que deseaba hacer referencia a las enmiendas d anexo
dd Convenio de Facilitacion, refrendadas por la mayoria de los Estados Miembros de la OMI y
que entrardn en vigor d 1 de mayo de 2003. Singapur inform6 d Comité de las diferencias entre
e Convenio de Facilitacion y las practicas que se Sguen en ese pais, sefidando, en primer lugar,
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las clausulas 4.1 y 4.4.1. Habida cuenta de que Singapur no es signatario de la Convencion de las
Naciones Unidas sobre € estatuto de los refugiados ni d Protocolo relativo a dicha Convencion,
no edtaria obligado a cumplir sus disposiciones, y en 1o que e refiere a la norma 4.9.2 de las
enmiendas anteriormente mencionadas en la que se exige € desembarco de los pasgeros en
determinadas circungtancias, la legidacion naciond de Singgpur no permite @ desembarco de
polizones. Por consiguiente, Singapur no podria cumplir lo dispuesto en lanorma 4.9.2.

11.4 El observador dd BIMCO sefidd que le preocupaba profundamente € rechazo que han
manifestado varios Estados Contratantes con respecto a la implantacion de las disposiciones de la
norma 4.9.2. Uno de los principaes objetivos de la adopcion de taes enmiendas es reducir €
periodo de tiempo que se mantiene a los polizones a bordo de los kugques. Esta norma particular
aborda Stuaciones en las que los polizones etan en posesion de documentos de vigie vdidos y
en las que las autoridades publicas son conscientes de que se han tomado, 0 de que se tomardn
medidas para la repatriacion de los lizones en cuestion. El objetivo de la norma es, sin duda,
agilizar la repatriacion de los polizones, bien a su pais de resdencia o bien d puerto de origen y
por consguiente, su implantacion es fundamentd para garantizar que se cumpla dicho objetivo.
El BIMCO y sus miembros desean vivamente que llegue d 1 de mayo de 2003, fecha en la que
entraran en vigor las enmiendas d Convenio rdativas d polizonge, ya que esperan que s
reduzca € nimero de Estados riberefios que sisteméticamente se niegan a aeptar € desembarco
de polizones. No obstante, d BIMCO le preocupa un suceso reciente en € que se ha prohibido a
bugues con polizones a bordo hacer escala en un puerto concreto, y tal vez, en caso de que no
cambie laStuacion, fecilite d Comité mas pormenores a respecto, en su 31° periodo de sesiones.

11.5 El Comité hizo hincapié en que las diferencias entre las practicas nacionales y las normas
de Convenio deberian notificarse d Secretario Generd de conformidad con d articulo VIII de
Convenio.

I nfor mes sobr e casos de polizonaje

11.6 Al examina la informacidon fadlitada por la Secretaria en los informes trimestrdes y
anuales sobre casos de polizonge (FAL.2, circulares 72, 73, 74, 76 y 77),  Comité formulo las
Sguientes observaciones.

A s0lo un nimero reducido de los informes facilitados se habian presentado de
conformidad con d plan de natificacion previso en la crcular
FAL.2/Circ.50/Rev.1;

2 todos los informes contenian datos precisos y coherentes, en particular en lo que
respecta a la identificacion de los buques en cuestion, los lugares de embarco y
desembarco, lanacionalidad de los polizones y las fechas pertinentes;

3 no sempre se ha notificado € nimero OMI;

4 la notificacion de la naciondidad de los polizones puede gererar confusion, por
gemplo cuando no se digingue "congolefid' de la Replblica dd Congo y

"congolefid’ de la Republica Democrética ded Congo o entre "(de) Dominica' de
Dominicay "dominicand’ de la Republica Dominicang;

5 0lo s pueden natificar nacionalidedes oficides y no referencias a grupos énicos
0 equivaentes,
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.6 no todas las partes interesadas, es decir, Estados de abanderamiento, Estados de
embarco, Estados de intento de desembarco, Estados de desembarco, Estados de
repatriacion y organizaciones no gubernamentdes, informan dd mismo modo a la
Organizacion, y por consguiente se desvirtlan las estadigticas, y

v en las edadidicas anudes deberian figurar referencias a las correspondientes
circulares trimestrales.

11.7 El observador de la ICS sefidd que las estadigticas presentadas d Comité en la circular
FAL.2/Circ.77 servian a sector para determinar cudes son los puertos de mayor riesgo en los
gue es necesario adoptar medidas contra € polizonge. No obstante, manifestd su preocupacion
ante d nimero rdativamente pequeio de informes, en los que s bhasan las edadidticas,
presentados a la Secretaria por Estados Miembros y organizeciones internacionales. La
interpretacion y € andiss de un nimero demasiado reducido de casos de polizongje podria dar
lugar a que tanto los Edtados Miembros como € sector dd transporte maritimo llegasen a
conclusiones incorrectas a partir de los datos refundidos. La ICS pididé que s instase una vez
més a los Estados Miembros y a las organizaciones internacionades a fomentar la recopilacion de
informes sobre casos de polizongie y su presentacion ala Secretaria.

11.8 S hien se mostr6 de acuerdo en que las estadigticas preparadas por la Secretaria contenian
informacion vdiosa con respecto a la evduacion de las Directrices sobre la asignacion
deresponsabilidades para tratar de resolver con  éxito los casos de polizonge
(resolucién A.871(20)), € Comité invitd a los Gobiernos Miembros y a las organizaciones no
gubernamentales a que presentaran a la Secretaria d mayor nimero posible de informes sobre
casos de polizongje.

Armonizacion delosimpresosy notificaciones de devolucion de polizones

11.9 En su Udltimo periodo de sesiones, d Comité invitd a los Gobiernos Miembros a que
presentaran en € actual, moddos de sus impresos naciondes y de las natificaciones que utilizan
para la devolucion de polizones y decidido que dicha informacion se examinaria con objeto de
preparar impresos normalizados que se incluirdn en € Convenio de Fecilitacion.

11.10 El Comité, observando que no se habian presentado propuestas en € actua periodo de
sesones, invitd a los Gobiernos Miembros a que presentaran los impresos y natificaciones que
utilizan paraladevolucion de polizonesen & FAL 31.

Directrices sobre polizonaje

11.11 El Comité invitd a los Gobiernos Miembros a que le presentaran, en € préximo periodo
de sesiones, sus observacionesy propuestas para fortalecer las directrices.

11.12 El Comité ingt6 a los Gobiernos Miembros y a las organizaciones internacionales a que
continuaran notificando los casos de polizonge, y asmismo a que facilitaran a la Organizacion la
legidacion naciona pertinente o las précticas habitudes a respecto, de conformidad con la
circular FAL.2/Circ.50/Rev.1.

12 INTERFAZ BUQUE-PUERTO

12.1 En reacion con este punto del orden de dia, é Comité examiné d informe del Grupo de
trabgo SPI sobre su Udltima reunion (FAL 30/12) y € resultado de los periodos de sesiones

I'\FAL\30\20..doc



FAL 30/20 -32-

pertinentes ded MSC, e MEPC y de los Subcomités interesados acerca de las cuestiones relativas
alainterfaz bugue-puerto (FAL 30/12/1, FAL 30/12/2, FAL 30/12/2/Add.1y FAL 30/12/3).

12.2 A continuacion figura € resultado del examen de las cuedtiones planteadas en dichos
documentos efectuado por € Comité.

Informe de la Ultima reunién del Grupo detrabajo SPI

12.3 El Comité recordd que, en su Ultimo periodo de sesiones, habia recibido un informe de
Grupo de trabgjo SPI sobre cuestiones urgentes (FAL 29/WP.2), incluido su programa de trabgo
(FAL 29/WP.2, anexo 3), y habia tomado las medidas que e indican en su informe (FAL 29/18,
parrafos 12.23 a 12.29). Recordando también que en € mismo periodo de sesiones € Presidente
de Grupo de trabgo SPI le habia presentado un informe verba sobre € progreso del resto de las
cuestiones, examind € informe del Grupo que figuraen € documento FAL 30/12.

12.4 Tras acordar que abordaria las cuestiones mencionadas en d parafo 5.1 de documento
FAL 30/12, en relacion con los puntos correspondientes del programa de trabgjo del Grupo, d
Comité aprobd d informe en términos generales.

DECISIONES DE OTROS ORGANOS DE LA OMI, DE INTERES PARA LAS CUESTIONES
RELACIONADAS CON LA INTERFAZ BUQUE-PUERTO

Labor y méodo detrabajo futuros de Grupo detrabajo SPI

125 En su 29 periodo de sesiones, d Comité examind la labor y  méodo de trabgjo futuros
dd Grupo de trabgjo SPI, cuestion planteada en € 73° periodo de sesiones dedd MSC (MSC 73/21,
parafo 2.39) en € contexto de su revison edtratégica del Convenio FAL y de sus propias tareas
(FAL 29/7). El resultado de las deliberaciones del Comité sobre este tema (parrafos 7.24 a 7.29
y 7.34 dd informe del Comité sobre su29° periodo de sesiones (FAL 29/18)) se remiti6 d MSC
y d MEPC para que lo examinaran.

12.6  El Comité tomd nota del resultado de la labor ded MSC 75 (FAL 30/12/2, parrafo 2) sobre
este asunto, en particular, de que € MSC habia observado que d trabgo en curso sobre
proteccion maritima introducia una nueva dimenson en la importancia y @ sgnificado dd Grupo
de trabgjo SPI, que deberia consderarse seriamente antes de tomar decisiones sobre su futuro, y
gue por consguiente, habia pedido a la Secretaria que eaborara un documento de estudio
detdlado sobre la labor dd Grupo de trabgjo SPI para que lo examinaran e MEPC 48 y d
MSC 76 (en respuesta a esa solicitud, la Secretaria prepard e documento MSC 76/22/2).

12.7 El Comité también tom6 nota de que la mayoria de los participantes en la reunion de los
Presidentes (FAL 30/12/12, parafos 6 y 7), habia admitido que la condicion juridica actud y
mandato del Grupo no resultaban claros, y estimaba que la claridad era necesaria S @ mandato
dd Grupo se modifica, en @ deberian incluirse, de manera particular, € tema de la proteccion
maritima y las cuediones referentes referente a la interfaz buque-puerto, teniendo en cuenta
resultado de la Conferencia sobre proteccidn maritima, celebrada en diciembre de 2002.

12.8 ElI MEPC 48 (FAL 30/12/2, parafo 8), tomando nota de las medidas adoptadas por €
Comité de Facilitacion sobre ese tema, acordd que € programa de trabgjo del Grupo de trabgjo
SPl se sometiera a la gprobacion dd MSC y dd MEPC, de la manera habitua, en espera del
resultado de lalabor del MSC 76.
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129 E Comité también tom6 nota del resultado ded MSC 76 (FAL 30/12/2/Add.l) a este
respecto, y en paticular de que € Presidente dd MSC habia concluido que era importante que la
Organizacion abordara las cuestiones relacionadas con la interfaz bugue-puerto para lo que se
precisaba contar con un grupo de trabgo que se ocupara de ese tema; no obstante, la gestion del
mismo condituia € punto principa que seria necesario condderar detenidamente; también seria
preciso consderar 9 dicho grupo deberia depender exclusvamente de Comité de Fecilitacion,
del Comité de Seguridad Maritima 'y & Comité de Proteccion del Medio Marino o de los Comités
de Seguridad Maritima, de Proteccion de Medio Marino y de Facilitacion, asi como la interfaz
entre los tres; ademés, deberia revisarse @ actud mandato del Gupo para lo que seria necesario
contar con las propuestas y observaciones de los Gobiernos Miembros a fin de que puedan
someterse a la debida consderacion durante € MSC 77. El MSC 76 decidié aplazar € examen
de este asunto hasta su siguiente periodo e sesiones e invité a los Gobiernos Miembros y a las
organizeciones internacionaes a presentar d MSC 77 sus observaciones y propuestas sobre e

particular.

12.10 El Comité, recordando sus deliberaciones, en @ FAL 29, sobre d método de trabgjo y la
labor futura del Grupo de trabgjo SPI (véase d parrafo 12.5), y tomando nota de que ese tema se
condderaria en  MSC77, invitd a los miembros a que presentaran Sus observaciones y
propuestas a MSC.

Resultado del 14° Simposio internacional sobre e transporte de mercancias peligrosas por
mar y por vias de navegacion interiores (ISTDG 14)

1211 El Comité (FAL 30/12/3, parafos10 y 11 y anexo) tomd nota de la resolucion 3,
adoptada por € ISTDG 14, sobre & Grupo de trabgjo SPI de la OMI.

Resultado de la 6% Conferencia inter nacional sobre seguridad en & medio portuario

12.12 El Comité tomo nota de la informacion facilitada por Alemania (FAL 30/INF.2) acerca
dd resultado de la 6* Conferencia internacional sobre seguridad en € entorno portuario
(Trandferencia de responsabilidades entre las operaciones que se llevan a cabo en tierra y las dd
buque) que tuvo lugar en Bremen del 8 a 10 de octubre de 2001.

Programa detrabajo del Grupo detrabajo SPI

12.13 Recordando que en su Ultimo periodo de sesiones habia aprobado € programa de trabgo
revisado de Grupo de trabgo SPI, en lo que se refiere a cuestiones relacionadas con la
fadlitacon (FAL 29/18, anexo5), d Comité tomdé nota de que asmisno, d MSC75
(FAL 30/12/1, anexo) habia aprobado € programa de trabgjo del Grupo de trabgjo SPI en lo
relativo a cuestiones de proteccion.

SUBPUNTO 12.1 - ACTUALIZACION DE LA BIBLIOGRAFIA

12.14 El Comité recordd que en su Ultimo periodo de sesones habia gprobado una lista de
informacion actudizada (FAL 29/WP.2, anexo 1) para que = incluyera en la bibliografia, y
observando que no se habia presentado ninglin documento a ese respecto en € actua periodo de
sesiones, invitd a todas las organizaciones enumeradas en la circular (FAL.6/Circ.9/Rev.1) a que
proporcionaran ala Secretaria una actualizacion de sus publicaciones.
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12.15 El Comité, observando que no se habia presentado ningiin documento en relacion con este
subpunto, pidié a la Secretaria que actudizara la bibliografia con respecto d nuevo capitulo XI1-2
del Convenio SOLASY a Cadigo ISPS.

SUBPUNTO 12.2 - DISPONIBILIDAD DE ASISTENCIA ADECUADA CON
REMOLCADORES

12.16 El Comité tomo nota de que d MSC 75 (FAL 30/12/1, parrafo 3), d examinar € proyecto
de circular MSC/IMEPC/FAL sobre la Disponibilidad de asistencia adecuada con remolcadores,
elaborado por & Grupo de trabgo SPI durante d FAL 29 (FAL 30/12, anexo 2), habia
reconocido la necesdad de que € anexo de la circular también se facilitara en espafiol y en
francés, por 1o que pidié a Grupo de tabgo SPl que reconsderara € contenido y la condicion
dd proyecto de circular e informase a respecto d MSC 77, y dio indrucciones a la Secretaria
para que informara a los Comités de Proteccion dd Medio Maino y de Facilitacidon, en
consecuencia.

12.17 La Secretaria hizo saber d Comité que a través de sus contactos con d Ingtituto Nautico
se habia enterado de que la publicacién titulada Tug use in ports' (Utilizacion de remolcadores
en los puertos) solo estaba disponible en inglés y que, por d momento, @ indituto no habia
previsto que se tradujerani d espafiol ni a francés.

12.18 El Comité pidié d Grupo de trabgo SPI que reconsderara € contenido y la condicion de
lacircular, de acuerdo con las ingtrucciones ded MSC 75.

SUBPUNTO 123 - ELABORACION DE UN MANUAL SOBRE EL EMBARQUE Y
DESEMBARQUE DE CARGAS SOLIDAS A GRANEL PARA
REPRESENTANTESDE TERMINALES

12.19 El Comité tomo nota de que d MSC 75 (FAL 30/12/1, parrafos4 y 5), observando que €
Grupo de trabgo SPl habia examinado € resultado del Manua que deberia prepararse y que, a
fin de ayudar d DSC 7 en su eaboracion, varios miembros de Grupo se habian ofrecido
voluntariamente a proporcionarle textos adicionaes por correspondencia, pidi6 d DSC7 que
continuara elaborando € Manual, teniendo en cuenta las aportaciones del Grupo de trabagjo SPI.

12.20 El Comité observé también que e MSC 76 (FAL 30/12/3, parrafos4 a 9), tomando nota
de las ddiberaciones del DSC 7, vy, tras consderar |a peticion dd Subcomité de que decidiera s
se deberia suspender la labor sobre este punto o, por € contrario, s Seria conveniente continuar,
bien con arreglo a las ingtrucciones iniciaes, bien basdndose en otras modificadas, segin decida
e MSC, habia decidido que la daboracion dd Manud sobre € embarque y desembarque de
cagas Slidas a grand para representantes de termindes deberia continuar y que en d s
abordaran las medidas de control de riesgos preparadas por € Grupo de trabgo sobre seguridad
delos graneleros (MSC 76/WP.16).

12.21 El Comitéremiti6 € asunto d Grupo de trabgjo SPI.
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SUBPUNTO 124 - ELABORACION DE DIRECTRICES PARA LA FORMACION
DEL PERSONAL MARITIMO PORTUARIO

12.22 El Comité observo que  MSC 75 (FAL 30/12/1, parrafos6 y7), d examinar  informe
dd Grupo de trabgjo SPI sobre este tema (MSC 75/2/3/Add.2, parrafos 7 a17) habia tomado nota
de las opiniones del Grupo y de las medidas adoptadas acerca de la elaboracion de directrices
para la formacion dd persond maritimo portuario y de su propuesta de restringir € punto a la
"Elaboracion de orientaciones sobre los requisitos minimos de formacion y capecitacion para €
persond de amarre’, con 2004 como fecha de ultimacion previga El MSC pidié a Grupo de
trabgo SPI que reconsiderara € asunto y proporcionara d MSC 77 la justificacion de esa labor,
de conformidad con las Directrices sobre organizacion y método de trabgjo (M SC/Circ.931).

12.23 El Comité pidi6 d Grupo de trabgo SPl que consderara de nuevo la cuestion, siguiendo
lasingrucciones del MSC 75.

Restablecimiento del Grupo detrabajo SPI
12.24 El Comité restablecié d Grupo detrabgjo SPI y le pidid que tuviera abien:

A recondderar & contenido y la condicion dd proyecto de circular
MSC/MEPC/FAL sobre la disponibilidad de adgsencia adecuada con
remolcadores (FAL 30/12, anexo 2), teniendo en cuenta la observaciones
formuladas en € Pleno;

2 examinar de nuevo € tema de la daboracion de un manua sobre € embarque y
desembarque de cargas Slidas a grand para representantes de terminaes,
teniendo en cuenta las instrucciones dd MSC 76;

3 reconsiderar, con cardcter de urgencia, la daboracion de directrices para la
formacion de persona maritimo portuario y proporcionar la judtificacion de esa
labor, de conformidad con las Directrices sobre organizacion y método de trabgo
del MSC/MEPC (MSC/Circ.931, enmendada); y

4 presentar d Comité un informe en la mafiana dd jueves.

12.25 El Comité record6 d Grupo de trabgo SPI las instrucciones impartidas con respecto a las
medidas paramejorar la proteccion maritima (véese @ parafo 8.6).

12.26 Al recibir € informe del Grupo de trabgo SPI (FAL 30/WP.1), € Comité lo aprobd en
términos generdes'y en particular, tomé las medidas que se indican en los sSiguientes parrafos.

Actualizacion de la bibliografia
12.27 El Comité sanciond la peticion de Grupo de trabgo de suprimir de su programa de

trabgo € punto, caracterizado como indefinido, sobre la "Actudizacion de la bibliografid' y
pidi6 ala Secretaria que continuara actudizando lalista (FAL 6/Circ.9/Rev.1y Corr.1).
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Disponibilidad de asistencia adecuada con remolcador es

12.28 ElI Comité aprobd € proyecto de circular, MSC/MEPC/FAL, enmendado, sobre la
Disponibilidad de asstencia adecuada con remolcadores que figura en d anexo 3 (FAL 30/WP.1,
anexo 1), suprimio € punto correspondiente del programa de trabgo del Grupo e invitd d MSC y
ad MEPC a que sancionaran su decision.

Elaboracion de un Manual sobre e embarque y desembarque de cargas sdlidas a grane
para representantes determinales

12.29 El Comité tomo nota de que & Grupo de trabgo SPI, advirtiendo la decison ded MSC 76
de que la labor sobre la daboracion de un Manua de embarque y desembarque de cargas Solidas
a grand para representantes de termindes deberia continuar y que las medidas de control del
riesgo propuestas por € Grupo de trabgo sobre seguridad de los graneleros (MSC 76/WP.16,
parrafos 30 y31) deberian abordarse en é, habia examinado € asunto, en lo relaivo a puertos y
terminaes, y habia decidido que, s bien & esquema y € proyecto de texto presentado d DSC 7
(DSC 7/9/1) trataban todas las cuestiones identificadas por € Grupo anteriormente mencionado,
s0lo abarcaban debidamente @ tema de la "comunicacion bugue a cogtera’ y que los otros dos
puntos (“Formacién de egtibadores y operadores de termindes’ y "Megora de control de la
capacidad de cargad') requeririan un nuevo examen, cuando se termine de redactar d texto.

12.30 El Comité, tomando nota asmismo de que € Grupo de trabgo SPI habia decidido pedir d
MSC que suprimiera este punto de su programa de trabgo, puesto que habia encargado a
Subcomité DSC la eaboracion dd Manud, pidié a la Secretaria que presentara d MSC 77 €
resultado del examen del Grupo sobre d particular.

Elaboracion de directrices parala formacion del personal maritimo portuario

1231 El Comité examind la judificacion de la eaboracion de Directrices sobre las
prescripciones minimas para la ensefianza y formacion del persond de amarre, daboradas por €
Grupo de trabgjo SPI (FAL 30/WP.1, anexo 2), a peticion de MSC 75 y dd Comité, y después
de acordar € cambio de titulo por "Directrices sobre la ensefianza y formacidn minimas del
persond de amare en tierd’, a fin de indicar con claridad que las Directrices se destinen d
persona que trabga en tierra; las aprobod, segun figuran en € anexo 4, y pidid d MSC 77 que
sancionara su decison.

12.32 Chipre y las Bahamas estimaron que € Grupo de trabgio SPl no habia presentado

judtificacion suficiente para la eaboracion de las Directrices y que, por consguiente, no deberian
remitirsea MSC 77.

I'\FAL\30\20..doc



-37- FAL 30/20

MEDIDAS PARA MEJORAR LA PROTECCION MARITIMA
Orientaciones sobrela formacion

12.33 El Comité tomd nota de que d examinar € tema de la eaboracion de orientaciones sobre
la formacion, taes como los cursos modelo para oficides de proteccion del buque, oficiaes de la
compafiia para proteccion maritima, oficides de proteccion de la ingtaacion portuaria y persond
de proteccion de compafiias, buques y puertos (parafo dispositivo 1@ de la resolucion3 de la
Conferencia), en colaboraciéon con & Subcomité STW, & Grupo de trabgo SPI llegd a la
concluson de que la eaboracidon de orientaciones para la formacion de los oficides de proteccion
de la ingaacion portuaria y @ persond de proteccion de los puertos anteriormente mencionados
es responsabilidad de la OIT, puesto que se trata de persona que trabgja en tierra y queda fuera
de &mbito de competencia del Convenio de Formacion. No obstante, dada la importancia del
enfoque Ssteméatico en cuanto a la formacion del persona tanto en los buques como en tierra, €
Grupo recomenddé que se edtableciera un grupo de trabgo OMI/OIT encargado de facilitar la
interfaz necesariaentre [aOI T y & Subcomité STW.

12.34 El Comité tomd nota de que € Grupo habia preparado un proyecto de esquema para la
eldboracion de un curso moddo para oficides de proteccion de las ingalaciones portuarias
(FAL 30/WP.1 y anexo 3) y recomendd que se remitiera a la OIT y d Subcomité STW para que
lo examinen. El Comité pidi6 a la Secretaria que hiciera llegar d STW 34 y d MSC 77 los
resultados de lalabor del Grupo de trabgjo SPI sobre este particular.

Unidades flotantes de produccion y almacenamiento y unidades flotantes de
almacenamiento

12.35 H Comité tom6 nota de que & Grupo de trabgo SPl habia examinado € aspecto de
proteccion de los buques a los que se aplica @ capitulo XI-2 dd Convenio SOLAS, en su interfaz
con las unidades flotantes de produccion y amecenamiento y las unidades flotantes de
dmacenamiento (parafo dispositivo 1f) de la resolucién3 de la Conferencia) y concluyé que
exige una diferencia entre dichas unidades y las plataformas fijas de perforacion o las unidades
moviles de perforacion mar adentro, en la medida en que edtas Ultimas no tienen contacto con los
buques dedicados a travesias internaciondes a los que se aplica @ capitulo XI-2 de Convenio
SOLASY d Cadigo PBIP.

12.36 Por d contrario, las unidades flotantes de produccion y amacenamiento y las unidades
flotantes de dmacenamiento normamente participan en actividades de interfaz  buque-puerto
(embarque y desembarque) con buques a los que se gplica € capitulo XI-2 dd Convenio SOLAS
y € Cdbdigo PBIP y dichos bugues pueden encontrar problemas en d siguiente puerto de escala s
proceden directamente de una unidad que no cumple las prescripciones sobre proteccion del
Caodigo PBIP.

12.37 Tratando de encontrar una solucion, € Grupo de trabgo reconocid que existen dos tipos
de unidades de produccion y amacenamiento y unidades flotantes de admacenamiento. La
primera categoria comprende las unidades condituidas por tanques flotantes que no tienen
propulsion propia, no poseen certificados dd convenio, ni cuentan con tripulacion a bordo.  Por
consiguiente, € Grupo de trabgo recomendd que se invitara a los Gobiernos Contratantes del
Convenio SOLAS, en cuyo territorio haya unidades de este tipo, fondeadas o amarradas, a
declaar que dichas unidades condituyen ingtdaciones portuarias a las que se glica d
cgpitulo XI-2y e Cédigo PBIP.
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12.38 La segunda categoria comprende los buques, regidos por los convenios maritimos, con
certificados dd Convenio y tripulaciones a bordo, capaces de navegar con propulsién propia El
Grupo de trabgo recomendd que las unidades pertenecientes a esta categoria se consideren
bugques regidos por € capitulo XI-2 y € Codigo PBIP, incluso cuando estén fondeados o
amarrados por periodosindefinidosy no se dediquen atravesias internacionales.

Necesidad de nuevas orientaciones para garantizar la implantacion mundial, uniforme y
sistemética del Cédigo PBIP

12.39 El Comité tomo6 nota ademas de que en las ddiberaciones dd Grupo sobre la necesidad
de daborar otras orientaciones o directrices para garantizar la implantacion mundia, uniforme y
ssemética de las disposiciones dd cepitulo XI-2 o de la pate A dd Cdédigo PBIP (parafo
dispositivo 1 &) de la resolucion 3 de la Conferencia, se habia llegado a la conclusén de que,
puesto que los Gobiernos Miembros acaban de comenzar a implantar dichas prescripciones alin
no han adquirido experiencia en la aplicacion de Codigo y dado que no se han notificado
dificultades d respecto, resultaria prematuro formular recomendaciones, puesto que seria
imposible demostrar la necesidad imperiosa de que se introduzcan orientaciones adicionales.

Colaboracion con laOIT

12.40 En lo que < refiere a la colaboracion con la OIT (parrafo dispostivo 5 de la resolucion 8
de la Conferencia), e Comité tomo nota de que € Grupo de trabgjo SPI habia acordado que por
el momento la Unica asstencia que puede proporcionarle a dicho organismo es € esquema de un
curso modelo para oficides de proteccion de las instdaciones portuarias (véase @ parafo 12.34
supra) y que habia puesto a disgposcion los conocimientos de los miembros del Grupo, en caso
de que fueran necesarios.

13 ASPECTOS DE FACILITACION DE OTROS FORMULARIOS Y
CERTIFICADOSDE LA OM|

Armonizacion de certificados y documentos

13.1 En su 29 periodo de sesiones (FAL 29/18, parafos 10.3 a 10.5), € Comité examind €
informe del Grupo de trabgo por correspondencia sobre la armonizacion de certificados y
documentos (FAL 29/10/Rev.1) y la opinion de la IACS (FAL 29/10/1), poniendo de relieve
dgunas de las dificultades précticas que podrian plantearse a raiz de la combinacion de
cetificados. El Comité no pudo dcanzar una decision unanime acerca de la continuacion de la
labor e invitb d MSC y d MEPC a que examinaran las ventgas y desventgas de dicha
armonizacion (parrafo 10.5 del documento FAL 29/18) y le asesoraran d respecto.

13.2 El Comité tom6 nota (FAL 30/13 y FAL 30/2, parafo 26) de que  MSC 75 habia
examinado la cuestion y, reconociendo que los resultados préacticos de ese cometido serian
escasos, acordd no proseguir, por @ momento, tratando de refundir los certificados y determing
gue este asunto sOlo deberia volver a examinarse en caso de que en d futuro se cree una
metodologia que permita su refundicion. El MEPC 48 refrendd la decison adoptada por €
MSC 75.

13.3 El Comité acordd no proseguir esas tareas, por d momento y suprimir @ subpunto sobre
la"Armonizacion de certificados y documentos' de su programa de trabgo.

Lista de certificadosy documentos que deben llevar los buques
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134 El Comité recordd que, en € pasado, habia preparado una lista de certificados y
documentos que deben llevar los buques, y que la Ultima lista revisada, que se eabord en €
FAL 27 y fue refrendada por € MSC 72 y  MEPC 44, se habia distribuido como circular
conjunta con la signatura FAL/Circ.90/MEPC/Circ.368/MSC/Circ.946 (con fecha de 3 de julio
de 2000).

13.5 El Comité reconociendo que ya habian pasado més de dos afios desde la publicacion de
la ligta revisada, convino en que era necesario actudizarla 'y pidié a la Secretaria que daborara un
proyecto de lista actudizaday lo presentaraalos Comités MSC, MEPC y alade propio Comité.

14 SUBPROGRAMA DE COOPERACION TECNICA PARA LA FACILITACION
Programa integrado de cooperacion técnica (PICT)

14.1 E Comité (FAL 30/2/1, parafo 12) tomd nota de que é Comité de Cooperacion Técnica
habia sefidado que un eemento importante del proceso de desarrollo de PICT era la
determinacion de prioridades tematicas por parte de los comités técnicos (esto es, MSC, Juridico,
MEPC y Facilitacidn) y, por tanto, bs propuestas de cambio de esas prioridades deberia hacerse
através de dichos Comités.

14.2 El Comité revisd las prioridades tematicas relacionadas con la facilitacion, acordd que las
sguientes e incluirian en d PICT dd bienio 2004-2005 (FAL 30/WP.6, parafo 2 enmendado),
y pidio ala Secretariaque informarade dlo d TC 53:

1 meorar la facilitacion dd tr&fico maitimo en d contexto de la proteccion
maritima;

2 fomentar una implantacion més amplia de Convenio de Fadlitacion y de las
enmiedas de 1991 d Convenio Conditutivo de la OMI, dedtinadas a
indituciondizar d Comité de Facilitacion, as como la implantacion efectiva de
Convenio;

3 contribuir a desarrollar la capacidad de las Adminigtraciones maritimas en cuanto
a sus responsabilidades en maeria de formacion, evauacion, examenes y
certificacion, asi como con respecto a las normas de cadidad en relacion con d
Convenio de Facilitacion;

4 gooyar a las Adminigtraciones en la introduccion y aceptacion de las técnicas de
tratamiento e intercambio electronico de datos basadas en las Normas del
intercambio eectronico de datos - Trafico maitimo (EDIMAR) paa facilitar €
despacho de buques, tripulantes, pasgeros y carga, la eficacia de las operaciones
portuariasy € tiempo de permanencia en puerto de los buques,

5 repddar la formacion dd persond paticipante en las actividedes de la interfaz
buque-puerto a fin de conseguir que tenga una mayor conciencia y una meor
comprensdén de sus responsabilidades, y mgorar la comunicacion y  la
colaboracion entre todas las partes interesadas en dicha interfaz, incluidas las
Adminigiraciones.
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Acceso alosinstrumentosdela OMI en formato €ectrénico

14.3 El Comité (FAL 30/2/1, parafos19 a 23) tomé nota de los resultados del 52° periodo de
sesiones de Comité de Cooperacion Técnica en |0 que respecta d acceso a los instrumentos de la
OMI, en formato el ectronico.

Seminarios defacilitacion

144 La Secretaria inform6 d Comité de que, para 2003, se habian previsto los siguientes
seminariog/misiones de evauacion en materia de facilitacion:

A misones de evauacion a paises de Africa para evaduar los efectos de los
anteriores seminarios sobre facilitacion;

2 un seminario regiona sobre facilitacion paralos paises arabes,

3 un seminario regiona sobre facilitacion paralasidas dd Pacifico.
15 RELACIONES CON OTRAS ORGANIZACIONES

15.1 El Comité encargé a la Secretaria que lo mantuviera informado de las novedades que
tengan lugar en la Organizacion Mundid dd Comercio (OMC) y en otras organizaciones
internacionaes, tales como la CEPE y laUNCTAD, en relacion con lafacilitacion del comercio.

16 INSTITUCIONALIZACION DEL COMITE DE FACILITACION

16.1 En su 29° periodo de sesiones, € Comité (FAL 29/18, parrafos 14.1 y 14.2), tomado nota
con preocupacion de que las enmiendas de 1991 d Convenio conditutivo de la OMI, que tienen
por objeto indituciondizar d Comité, s0lo habian sdo adoptedas por 58 Estados Miembros,
ing6 a los Gobiernos Miembros a que examinaran la posbilidad de aceptar dichas enmiendas lo
antes posible, recordandoles que ello no entrafiaria repercusiones financieras.

16.2 El Comité tomé nota (FAL 30/16) de que € Consgo, en su 88°periodo de sesiones
(10 a14 de junio de2002), observando que aln eran necesarias 42 aceptaciones para cumplir las
prescripciones de entrada en vigor de las enmiendas de 1991 d Convenio conditutivo de la OMI
(resolucidon A.724(17)), volvid a subrayar la importancia de que entren cuanto antes en vigor, y
adopté la resolucion C.75(88), titulada "Enmiendas de1991 d Convenio conditutivo de la
Organizacion Maritima  Internaciona (Indtituciondizacion de Comité  de  Fadilitacion)”
(FAL 30/16, anexo).

16.3 El Comité manifestd6 su agradecimiento por las iniciativas que € Secretario Generd habia
tomado para promover nuevas aceptaciones, por presentar la cuestion ante e Consgo, y por las
medidas que éste habia adoptado sobre € particular.

16.4 E Comité tomd nota (FAL 29/14) de que hasta ese momento, 76 Estados Miembros
habian adoptado las enmiendas de 1991 d Convenio conditutivo de la OMI. S bien dicha cifra
representa un aumento considerable de aceptaciones, desde la celebracion del Ultimo periodo de
sesones dd Comité, aln son necesarias 32 aceptaciones para cumplir las prescripciones de
entrada en vigor de las enmiendas de 1991.
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16.5 El Comité inst6 a los Gobiernos Miembros a que aceptaran lo antes posible las enmiendas
de 1991 d Convenio conditutivo de la OMI y destacd que no habia repercusiones financieras

para los paises que las acepten.

17 PROGRAMA DE TRABAJO Y FECHA DEL PROXIMO PERIODO DE
SESIONES

Programa detrabajo

17.1 Basandose en @ progreso redizado durante @ periodo de sesiones, € Comité examind y
revisO su programa de trabgo, aprob6é una lista de cuestiones de fondo que se induirdn en d
orden dd dia de su 31° periodo de sesiones (FAL 30/WP.3, anexo, enmendado), e invité d
Consgo aque las aprobara (anexo 5).

Programa de trabajo a largo plazo

17.2 A pdicién de la viggsma segunda Asamblea, en su resolucion A.907(22), € Comité
examind las propuestas sobre su programa de trabgo a largo plazo (hasta 2010) (FAL 30/WP.3,
anexo 2, enmendado) para presentarlas a la vigésima tercera Asamblea, a través dd Consgo, y
acordo € plan que seguiria, y que quedareflgiado en € anexo 6.

17.3 A laluz de su plan de trabgo futuro y dd volumen de trabgo a corto plazo, € Comité
acordé recomendar a Consgo que le asignase dos semanas de reunion en € bienio 2004-2005.

17.4 Chipre no estuvo de acuerdo con la propuesta precedente sobre las dos semanas de
reuniones del Comité en € bienio 2004-2005.

Fecha del proximo periodo de sesiones

17.5 El Comité tomd nota de que la celebracion de su 31° periodo de sesiones se ha previsto
provisionamente paralos dias 15 a 19 de marzo de 2004.

Programa detrabajo del Grupo detrabajo SPI

17.6 El Comité examind € programa de trabgo revisado propuesto para € Grupo de trabgo
SPI (FAL 30/WP.1, anexo 4) y lo gprob6 en lo rdacionado con las cuestiones de facilitacion,
segun figuraen @ anexo 7.

18 ELECCION DE PRESIDENTE Y VICEPRESIDENTE PARA 2004

181 El Comité digidé por unanimidad d S. C. Abda (Mdta) Presdente y 4
Sr. M. A. de Almeida (Brasl) Vicepresidente para 2004.
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19 OTROSASUNTOS
Reglamento sanitario internacional

19.1 En s Utimo periodo de sesones d Comité recibid informacion de la Secretaria con
respecto a la revisén que efectlia la Organizacion Mundid de la Sdud (OMS) dd Reglamento
Sanitario Internaciond, junto con la promesa de que lo mantendria informado de las novedades
sobre d particular, para que pudiera comprobar S dicha revisén repercutia en las disposiciones
dd Convenio referentes a cuestiones de sdud publica, cuarentena, etc., desde € punto de vista
del despacho de buques, en lo referente d Reglamento Sanitario Internacional.

19.2 La Secretaria infformd ad Comité de que la OMS estaba eaborando € proyecto de
Reglamento revisado que edtaria disponible en @ primer semestre del afio en curso. El Comité
pidio a la Secretaria que b mantuviera informado acerca de los acontecimientos relacionados con
este tema que tengan lugar en laOMS.

M anifestacion de agradecimiento

19.3 El Comité, informado de la decison tomada por € Presidente del Grupo de trabgjo SPI,
Sr. H.J. Roos (Alemania) de dgar su puesto a finales de 2003, tras més de 10 afios de servicio, le
dio las gracias por sus largos afios de compromiso, dedicacion, esfuerzos incansables y dura labor
para mantener € buen rumbo de Grupo de trabgjo SPI, incluso a través de mar fuerte, y le desed
todo tipo de éxitos en su futura carrera.

194 El Comité manifetd su agradecimiento d . A.A. Lijster (Paises Bgos), recientemente
jubilado, por su invdorable contribucion a la labor dd Comité y le desed una larga y fdiz
jubilacion

Condolencias

195 E Comité informado dd inesperado fdlecimiento dd Sr. Jeong Soonrseok, Primer
Secretario (Asuntos Maritimos), de la Embgada de la Republica de Corea, presentd sus

condolencias a la delegacion de dicho pais, con € ruego de que las trasmitieran a su familia y
colegas.

20 INFORME PARA EL CONSEJO

Seinvitad Consgo aquetengaabien:

A tomar nota de la aprobacion de las enmiendas d Compendio de la OMI sobre
facilitacion 'y comercio dectronico (FAL.5/Circ.15/Corr.l) y a la circular
FAL.5/Circ.19 sobre las direcciones dectronicas (parrafos 5.12 y 5.13);

2 tomar nota de la decison dd Comité de que se eabore un cuedionario para
obtener informacion actudizada sobre las diferencias con las normas y practicas
recomendadas que figuran en & anexo dd Convenio de Facilitacion y aprobar una
circular FAL conexa (FAL.3/Circ.184) (parrafos 7.25 a 7.27);

3 refrendar € establecimiento del Grupo de trabgo por correspondencia encargado
de eaborar un manua explicativo dd Convenio de Facilitacion (parrafo 7.30);
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tomar nota de las actividades dd Comité sobre aspectos de facilitacion en d
contexto de la proteccion maritima (parrafos 8.11 a 8.19);

tomar nota de las medidas adoptadas por € Comité sobre los aspectos de
fadlitacion referentes a las medidas de seguridad y los procedimientos de
actuacion con las personas rescatadas en € mar (parrafos 9.16 a 9.24);

tomar nota de las medidas adoptadas por e Comité en relacion con € polizonge
(péarrafos 11.8 a 11.12);

tomar nota de la decisdon adoptada por € Comité sobre la disponibilidad de
asigtencia adecuada con remolcadores (parrafo 12.28 y anexo 3);

tomar nota de la decison adoptada por @ Comité en cuanto a la eaboracion de
directrices sobre los requistos minimos de formacion y capacitacion ded persond
de amarre en tierra (parrafo 12.31 y anexo 4);

tomar nota de las actividades ddl Grupo de trabgjo SPI en cuanto a las medidas
paraincrementar la proteccion maritima (parrafos 12.33 a 12.40);

tomar nota de la decison adoptada por € Comité sobre la armonizacion de
certificados y documentos (parrafo 13.3);

tomar nota de la decison adoptada por d Comité sobre la actudizacion de los
certificados y documentos que deben llevar 1os buques (parrafo 13.5);

tomar nota de las medidas adoptadas por € Comité sobre las prioridades teméticas
relacionadas con la facilitacion, que se incluirén en € PICT dd bienio 2004-2005
(pérrafo 14.2);

tomar nota de las medidas adoptadas por & Comité para acderar su
ingtituciondizacién (parrafos 16.2 a 16.5);

gorobar la lisa de cuestiones de fondo que procede incluir en & orden dd dia
del 31° periodo de sesiones del Comité (parrafo 17.1y anexo 5);

gprobar d plan de trabgo a largo plazo dedl Comité (hasta 2010) y presentarlo a la
Asamblea para que lo refrende (parrafo 17.2 y anexo 6);

gprobar la asgnacion de dos semanas de reunion d Comité, en d bienio 2004-
2005 (parrafo 17.3);

tomar nota de las medidas adoptadas por € Comité con respecto a programa de
trabgjo del Grupo de trabagjo SPI (parrafo 17.6 y anexo 7); y

gorobar € informe en términos generaes.

* k%






FAL 30/20
ANEXO 1
ORDEN DEL DiA DEL 30° PERIODO DE SESIONES

INCLUIDA LA LISTA DE DOCUMENTOS

1 Aprobacion dd orden del dia

Circular N° 2394 Secretaria
FAL 30/1 Secretaria
FAL 30/1/1 Secretaria
FAL 30/1/2 Secretaria
2 Decisiones de otros 6rganos de la OMI
FAL 30/2 Secretaria
FAL 30/2/1 Secretaria
3 Convenio para facilitar € tréfico maritimo internacional
FAL 30/3 Secretaria
4 Examen y adopcion de propuestas de enmiendas al anexo del Convenio

No se presentd ningun documento en relacidn con este punto del orden ddl dia

5 M edios electr 6nicos para € despacho de buques

FAL 30/5 Paises Bgos (en nombre del Grupo
de trabajo por correspondencia)

FAL 30/5/1 Paises Bgos

FAL 30/INF.5 Paises Bgos (en nombre del Grupo

de trabgo por correspondencia sobre
el comercio eectronico)

FAL 30/WP.5y Add.1 Grupo de trabgo
6 Aplicacion delas Directrices del Comité
FAL 30/6 Secretaria
FAL 30/6/Add.1 Secretaria
7 Examen general del Convenio, incluida su armonizacién con otros instrumentos
internacionales
FAL 30/7 Secretaria
FAL 30/7/1 Secretaria
FAL 30/7/1/Add.1 Secretaria
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FAL 30/7/2 Secretaria
FAL 30/7/3 Paises Bgjos
FAL 30/WP.2 Grupo de trabgjo
FAL 30/WP.5y Add.1 Grupo de trabgo
8 Aspectos de facilitacion relacionados con la prevenciéon y represion de los actos de

terrorismo contra € transporte maritimo

FAL 30/8 Secretaria
FAL 30/WP.2/Add.1 Grupo de trabgjo
9 Aspectos de facilitacion relacionados con las medidas de seguridad y los

procedimientos de actuacion con las per sonasrescatadas en € mar

FAL 30/9 Secretaria
FAL 30/9/Add.1 Secretaria
FAL 30/9/Add.2 Secretaria
FAL 30/WP.2/Add.2 Grupo de trabgjo

10 Formalidadesreativas alallegada, permanenciay salida de los buques

FAL 30/10 Secretaria
FAL 30/INF.3 Comisién Europea (CE)
FAL 30/INF.4 |srael

11 Formalidadesrelativas a la llegada, permanencia y salida de las per sonas- Polizones

FAL 30/11 Hong Kong (China)
12 Interfaz buque-puerto

FAL 30/12 Grupo de trabgjo SPI
FAL 30/12/1 Secretaria

FAL 30/12/2 Secretaria

FAL 30/12/2/Add.1 Secretaria

FAL 30/12/3 Secretaria

FAL 30/INF.2 Alemania

FAL 30/WP.1 Grupo de trabagjo SPI

13 Aspectos de facilitacion de otros formulariosy certificados dela OMI
FAL 30/13 Secretaria
14 Subprograma de cooper acién técnica para la facilitacion

FAL 30/WP.6 Presdente
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Relaciones con otras or ganizaciones
No se presentd ningun documento en relacion con este punto del orden ddl dia
Institucionalizacion del Comité de Facilitacion
FAL 30/16 Secretaria
Programa detrabajo y fecha de proximo periodo de sesiones
FAL 30/WP.3 Presdente
Eleccion de Presidentey Vicepresidente para 2003
No se presentd ninglin documento en relacion con este punto del orden del dia
Otrosasuntos
No se presentd ningun documento en relacion con este punto del orden ddl dia
Informe para d Consgo

FAL 30/WP.4y Add.1 Comite

* k%

Documentos infor mativos

FAL 30/INF.1 - Lista de participantes
FAL 30/INF.6 - Lista de documentos

**k*
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PROYECO DE ENMIENDASAL CONVENIO DE FACILITACION, 1965

Enmienda ala Norma 2.19:

H. Medidas especiales de facilitacion aplicables a los buques que hagan escala de
emergencia a fin de desembarcar tripulantes y pasajeros enfermos o heridos, personas
rescatadas en € mar, u otras personas que necesiten asistencia médica.

2.19 Norma. Las autoridades publicas recabardn la cooperacion de los propietarios de buques a
fin de garantizar que, cuando un buque se proponga hacer una escada con € solo objeto de
desembarcar tripulantes 0 pasgeros, enfermos o heridos, personas rescatadas en € mar, u otras
personas que requieran asstencia médica de urgencia, € capitdn avise de ta propésito a las
autoridades publicas con la mayor antdacion posble, dando informacion o mas completa
posible acerca de la enfermedad o lesion de que se trate, y de la identidad y condicion juridica de
las personas afectadas.

Enmienda ala Norma 6.8:
C. Ayuda de emergencia

6.8 Norma. Las autoridades publicas facilitaran la llegada y sdlida de los buques dedicados a
operaciones de socorro en casos de desastres naturales, al rescate de personas en peligro en €
mar, a operaciones de prevencion o de lucha contra la contaminacion del mar, o bien a otras
operaciones de emergencia destinadas a incrementar la seguridad maritima, la seguridad de la
vida humana en € mar, la seguridad de la poblacion o la proteccion medio marino.

NuevaNorma6.9.1

6.9.1 Norma. Las autoridades publicas responsables de la coordinacion de las operaciones de
blsgueda y salvamento o @ capitén dd buque que haya rescatado a personas en d mar, podran
pedir a las autoridades publicas competentes que acepten @ desembarco de tales personas en un
lugar seguro. Por autoridades competentes se entiende las autoridades del proximo puerto de
escala previsto, las autoridades del lugar seguro mas cercano a punto en que se rescatd del mar a
dichas personas 0 d mas cercano a la sStuacion dd bugue en caso de que continde la travesia
planificada. Las autoridades, a las que se haya pedido que acepten @ desembarco, colaboraran
con € capitdn dd buque y/o la autoridad publica que presente la solicitud a fin de garantizar €
desembarco de las personas rescatadas en € mar, la atencion médica necesaria y la subvencién de
otras neces dades.

* k%
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PROYECTO DE CIRCULAR MSC/MEPC/FAL
INTERFAZ BUQUE-PUERTO

Disponibilidad de asistencia con remolcador es

1 El Comité de Seguridad Maritima, [en su 77° periodo de sesiones (28 de mayo a6 de
junio de 2003)], d Comité de Proteccion dd Medio Marino [en su 49° periodo de sesiones (14 a
18 de julio de 2003)] y & Comité de Facilitacion [en su 30° periodo de sesiones (27 a 31 de enero
de 2003)], reconociendo la importancia de la provison de asistencia adecuada con remolcadores
en los puertos para garantizar la seguridad maritima y portuaria, la proteccion de medio marino y
la fadlitacion dd trafico maritimo, aprobd la publicacion de la presate circular dettinada a
ayudar a las autoridades portuarias y a los operadores de puertos a evauar la idoneidad de los
servicios de remol que en sus puertos.

2 El anexo de la presente circular, que contiene un indice detalado de la publicacion del
Indituto Nautico Tug Use in Ports - A Practical Guide™, proporciona orientacion para llevar a
cabo la evauacion mencionada.  Los eementos clave que se deberdn tener en cuenta a efectuar

laevaduacion, figuran en cursvasy negrites.

3 Se invita a los Gobiernos Miembros a que pongan edta circular en conocimiento de las
Administraciones, autoridades portuarias, operadores de puertos, organizaciones de practicos y
servicios de remolque.

* Esta publicacion (ISBN 1 870077 39 3) podr & obtener se en:

The Nautical Institute

202 Lambeth Road

London SE1 7LQ

Reino Unido

Teléfono: +44 0207 928 1351
Facsimil: +44 0207 401 2817

Correo electronico;  sec@nautinst.org
Paginaenlared : www.nautinst.org
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ANEXO
INDICE DE LA PUBLICACION "UTILIZACION DE REMOLCADORES
EN LOS PUERTOS - GUIA PRACTICA"
Observacion:

Los capitulos figuran en mayusculas y negritas y los epigrafes de cada seccion en
negritas Unicamente

Los elementos clave que deben tenerse en cuenta al llevar a cabo una evaluacién de la
idoneidad de los servicios de remolcadores se indican mediante negritasy cursiva.

Agradecimiento
Prefacio

Prélogo dd autor
Uso de remol cadores en |os puertos - Resumen
Glosario de expresiones
Ligadefiguras
CAPITULO 1- FACTORESRELATIVOSAL PROYECTO DE LOSREMOL CADORES
1.1  Diferenciasen los proyectos de remolcadoresy métodos de asistencia
1.2  Factoresquedeterminan d tipo deremolcador y de asstencia
1.2.1 Categorias de puertosy sus accesos
a) Puertos tradicionales
b) Puertos con terminaes principa mente
) Puertos con espigones y muelles principal mente
- puertos en construccion
- accesos a los puertos
1.2.2 Condiciones medioambientales

1.2.3 Buquesdeque setrata

1.2.4 Servicios requeridos en los puertos y en sus proximidades
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1.2.5 Métodos de asistencia utilizados
1.2.6 Experienciadigponible
1.2.7 Medidas de seguridad
1.2.8 Resumen
1.3 Tiposderemolcadores
14  Métodosdeasistencia
15 Conclusiones
CAPITULO 2- TIPOS DE REMOL CADORES DE PUERTO
2.1 Cladgficacion delostipos de remolcadores de puerto
a) Remolcadores con propulsén a popa y punto de remolque cerca de la seccidn
media. Etos son tipos tradicionales de remol cadores.
b) Remolcadores con e punto de remolque a popa y la propulsion a proa de la
seccion media. Estos son remol cadores de tipo tractor.
2.2  Prescripciones generalesimportantes y/o buen funcionamiento de los remolcador es
2.2.1 Funcionamiento y seguridad de los remolcadores
- Tiempo de respuesta
- Eficaciay seguridad de las operaciones
- Espacio necesario para maniobrar
2.2.2 Congtruccion y digposicion de la caseta de gobierno
- Vishilidad
- Estaciones de maniobra
- Comunicaciones
2.2.3 Superestructuradd remolcador y configuracion dela obraviva
2.2.4 Defensas
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2.3

231

2.3.2

2.3.3

234

24

24.1

24.2

2.5

2.5.1

252

2.5.3

254

Tipos tradicionalesde remolcador es

Generalidades

Propulsén y timones

- Propulson y control de lahélice

- Eficaciade lahdice y maniobrabilidad

- Aletasy timones méviles

- Timonestipo Schilling

- Timonestipo Flanking

- Sistema de towmaster

- Otros sstemas

- Impulsor de proa

Remol cadores tradicionaes de maniobra

- Remol cadores de una sola hdice

- Remolcadores de doble hélice

Remol cadores tradicionaes parad atraque y desatraque
Remolcador es combinados

Proyecto y maniobra de los remol cadores combinados
Remol cadores combinados para e atrague y desatrague
Remolcadores detipo tractor con hélices cicloidales
Proyecto

Control delahélice

Maniobra

Remolcador del tipo VS parad araquey desatrague
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2.6

2.6.1

2.6.2

2.6.3

264

2.7

2.7.1

2.7.2

2.8

28.1

2.8.2

2.9
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Remolcadoresdetipo tractor con hélices azimutales
Proyecto
Control delahélice
Maniobra
Remolcador con hélices azimutales parae atraque y desatraque
Remolcador detraccion inversa
Proyecto
Control delahdlice, capacidad de maniobray atraque y desatraque
Remolcador es con propulsion azimutal a popa (ADS)
Proyecto
Control delahdlice, capacidad de maniobray atraque y desatraque

Funcionamiento ddl remolcador

CAPITULO 3- METODOSDE ASISTENCIA

3.1 Introduccidn
Dentro de los puertos, los remolcadores pueden prestar uno de los siguientes
Sservicios:

- Asgencia durante d transito hacia d mudle, 0 desde éte, incluida la asstencia
en las operaciones de amarre y desamarre

- Asstencia durante las operaciones de amarre y desamarre solamente
- Asigenciaparad gobiernoy control delavelocidad del buque

- Compensacion de los efectos ddl viento y la corriente durante € transito, con €
buque en movimiento

- Control de la velocidad transversd hacia un muelle, y compensacion de los

efectos del viento y la corriente durante las operaciones de amarre y desamarre

I'\FAL\30\20..doc



FAL 30/20
ANEXO 3

Pagina 6

3.2 M étodos de asistencia

3.2.1 Mé&odos de asstencia utilizados

Existen dos métodos de asistencia notablemente diferentesentre si

Remolcadoresde arrastre con cable
Remolcadores que operan al costado del buque
Remolcadores abarloados d gproximarse d muelle y que empujan, o empujan y

arrastran, durante € amarre

Remolcador abarloado a proa y remolcador a popa con cable durante la

goroximacion d muelle que empujan - arrastran durante € amarre

Remolcadores que arastran con cable durante @ trandto hacia un muele y
durante d amarre

Remolcadores que arastran con cable durante la aproximacion a un muele y
empujan - arrastran durante € amarre

Combinaciones de los S stemas anteriores

3.2.2 Rdacion entre d tipo de remolcador y  método de asistencia

3.3 Asstencia con remolcadores entre higlos

3.3.1 Introduccién

3.3.2 Tipos de buques parala maniobra entre hielos

3.3.3 Preparacion antes del amarrey desamarre

3.3.4 Remolcadoresy asistencia con remol cadores

3.44 Amareentrehidos

3.45 Desamarre entre hidos

3.4.6 Seguridad de los remolcadores entre hielos

I'\FAL\30\20..doc



FAL 30/20
ANEXO 3

Pagina7
CAPITULO 4- POSIBILIDADESY LIMITACIONES DE LOS REMOLCADORES
41 I ntroduccién

Ademas de la cuestion esencial de la traccion a punto fijo, se consideran dos aspectos muy

importantes:

- Posicionamiento correcto del remol cador
- Tipo correcto de remolcador

4.2  Principiosbésicosy definiciones

4.2.1 Punto derotacion

4.2.2 Punto de remolque, punto de empuje y centro laterd de presdn. Remolque directo e
indirecto. Taones de codaste

- Punto de remolque
- Centro lateral de presion
- Meétodos de remolque directo e indirecto
- Punto de empuje
- Taones de codaste y sus efectos
4.2.3 Esabilidad
- Altura metacéntrica devaday buena etabilidad dinamica
- Reduccion de laresstencia transversal del casco
- Reduccién de ladturadd punto de remolque
- Reduccion deladturadd punto de empuje
- Cable de remol que con buenas caracteristicas de absorcion del impacto

- Francobordo del remolcador que impida que la linea de contorno de la cubierta se
sumerjaaun agulo de inmersién demasiado pequefio
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4.3

43.1

4.3.2

4.3.3

434

4.4

4.5

Posibilidadesy limitaciones

Posibilidades y limitaciones segin digtintos tipos de remol cadores

- Remol cadores con cable
- Remol cadores a proa que arrastran con cable
- Remolcadores a popa que arrastran con cable
- Remol cadores que operan d costado del buque
- Método de empuje
- Método de traccion
- Adggtenciaparalaparada
- Resumen

- Remolcadores tradicionaes

- Remolcador de tipo tractor y remolcador de traccion inversa

- Remolcadores - ADS
Rendimiento de los digtintos tipos de remol cadores

- Diagramas de rendimiento

- Rendimiento de un remolcador tradiciond y de un remolcador - ADS

cuando empujan un bugue en movimiento

- Rendimiento de un remolcador - ADS y de un remolcador VS que remolcan con

cable

- Control de laveocidad - Asstencia parad frenado

Podicién eficaz ddl remolcador

Remolque con cable comparado con la operacion a costado del buque

Limitaciones oper acionales

Consecuencias del proyecto
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4.6  Conclusidn respecto delostipos deremolques

4.7  Algunos aspectos practicos

CAPITULO5

Cooperacion

Comunicaciones entre practicos y capitanes de remol cadores
Utilizacion de remol cadores

Veocidad

Digninucion de la eficacia de los remolcadores cuando € buque dcanza
velocidad

Los buques arastrados o empujados por remolcadores de aguas poco profundas
adquieren velocidad

- TRACCION A PUNTO FIJO REQUERIDA

51 I ntroduccién

Fase durante la cud € buque tiene una velocidad razonable
Faseintermedia

Fase correspondiente ala parte final de lamaniobra de llegada

5.2  Factoresqueinciden en latraccion total a punto fijo requerida

Factores principaes que influyen en la asstencia con remol cador:

I'\FAL\30\20..doc

Las caracterigticas del puerto, incluidas:

Las regtricciones en € paso de la navegacion, la entrada ddl puerto, € paso hecia
e muele, € circulo de evolucion, d espacio de maniobra en € aracadero, la
darsena del puerto, la distancia de parada disponible, las esclusas, los puentes de
los buques fondeados, la profundidad del agua, |as restricciones de velocidad, etc.

Congruccion dd muele, incluido:

El tipo de muele: abierto, por gemplo pantaén, o sdlido

El buque, incluidos

B tipo, dimensiones, cdado y profundidad dd agua bgo la quilla, d asento, la
superficie expuesta d viento y factores tales como la potencia de los motores por

la proalpor la popa, € tipo de hélice, la facilidad de maniobra y la digponibilidad
de impulsores laterdes y de timones especificos
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- Las condiciones medioambientaes, incluidos:
Vientos, corrientes, olas, vishilided, hido
- El método utilizado parala asistencia con remolcador, incluidos:
El remolque con cables, d empuje d costado del bugque o una combinacion de
métodos
5.2.1 Fuerzasdd viento
5.2.2 Fuerzasdelas corrientes
5.2.3 Fuerzasdelasolas
5.2.4 Efecto delamasadd buquey congtruccion dd muele
5.2.5 Efectodelaesteladd remolcador
5.3  Traccién a punto fijo requerida
531 Traccién a punto fijo requerida, basada en las condiciones medicambientdes y €
desplazamiento
- Buques afectados por |as corrientes, los vientos o las olas
- Buques de gran desplazamiento
53.2 Nt]mero de remolcadores y correspondiente traccion totd a punto fijo, que se utilizan en
varios puertos
5.3.3 Resumen
5.34 Influencia de las taifas aplicadas, respecto de la disponibilided y € nimero de

remol cadores utilizados

CAPITULO 6- INTERACCION Y SEGURIDAD DEL REMOLCADOR

6.1

6.2

6.2.1

Introduccion

Interaccion y efectos de las aguas poco profundas

Efectos de lainteraccion que inciden sobre @ rendimiento del remol cador
- Interaccion héice del remolcador - casco del remol cador

- Interaccion de las hélices del remol cador

- Interaccion remolcador - buque, debido alas defensas del remolcador
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- I nteraccion remolcador - cable de remolque
- Interaccion hélice ddl remolcador - casco del buque
- Interaccidn casco del remolcador - casco del buque
- Interaccion hélice/casco del buque - remol cador
6.2.2 Efectos de las aguas poco profundas en la asistencia con remol cadores
- Aumento de | os efectos de succion de la orillay efecto amortiguador a proa
- Disminucion ddl efecto dd timon
- Posible aumento ddl efecto transversa delas hdlices
- Aumento dd radio dd circulo de evolucion
- Aumento de |la distancia de parada debido a una masa virtua més grande
6.2.3 Efectosde lainteraccion que inciden en la seguridad de los remol cadores
- Régimen de las corrientes arededor dd buque
- I nteraccion remolcador - buque respecto de la seguridad del remol cador
6.2.4 Interaccion remolcador - buque, respecto del rendimiento del remol cador
6.3  Seguridad de remolcador
6.3.1 Introduccion
6.3.2 Abarloamiento y separacion del costado del buque
6.3.3 Paso de un cable de remolque cercade laproa
6.3.4 Paso de un cabo de remolque a popa
6.3.5 Addantamiento de un remolcador de proa con cable - atravesamiento - largada del cabo
6.3.6 Remolcador a proacon gobierno de través
6.3.7 Remolcador a popa con gobierno de través

6.3.8 Maniobra dd remolcador de popa desde una posicion de espera en la aeta de estribor o
de babor, hacia una posicion a popadd buque
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6.3.9 Maniobrade remolcador por popa desde |a deta de estribor ala de babor o viceversa
6.3.10 Remolcador que operaa costado ddl buque
6.3.11 Niebla
6.3.12 Otros aspectos practicos
- Proade bulbo
- Suelta de los cables de remolque
- Subestimacion de las fuerzas del viento y las corrientes
- Cambios repentinos en d rumbo y velocidad del buque
- Consecuencias del proyecto del buque

- Intercambio de informacion entre € préctico, € capitdn dd buque y € capitan dd
remolcador

- Operacion proa a proa
6.4  Resumeny conclusiones

CAPITULO 7 - EQUIPO DE REMOL QUE

7.1  Introduccion
7.2  Puntosderemolquey retenidas de remolque adicionales
- Sgtemaradia
- Puntos de remolque fijos adicionaes
- Sigema de retenida de remolque
7.3  Bitas, ganchosy chigresderemolque
7.3.1 Método deremolquey distintas longitudes de los cables de remolque

7.3.2 Ganchos de remolque
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7.3.3 Chigresderemolque

Diferentes tipos de chigres de remolque

Caracterigticas de los chigres de remolque

7.4  Sistemasde sudtarapida

7.5  Cablesderemolque

7.5.1 Prescripciones sobre |os cables de remolque

gue abarcan las Sguientes exigencias basicas.

Resgencia

Ediramiento

Peso/Diametro

Vida dtil

7.5.2 Cablesde aceroy cabos de fibrasintética
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Cables de acero

Colchado

Colchado de derechay colchado de izquierda
Colchado de guindaleza'y colchado de cdamite
Colchado de Lang

Colchado norma

Cabos defibrasintética

Colchado de derechay colchado deizquierda
Cabos de tres torones

Cabos de seis torones con dma estructura
Cabos de ocho torones

Cabos de doce torones

Doble trenza o trenza de trenzay trenza circular

FAL 30/20
ANEXO 3
Pagina 13



FAL 30/20
ANEXO 3
Pagina 14
- Descripcion de los digtintos tipos de fibras y cabos
- Poliéster
- Nylon
- Polipropileno
- Combinacion de materides
- Aramid y Dyneemal/Spectra
- Acabados y revestimientos
- Manipulacion y mantenimiento de los cabos de fibra, incluidos los cabos
de remolque
- Dafio de los cabos de remolque
7.5.3 Composicidn de los cables de remolque
7.5.4 Longitud basica del cabo de remolque
- Longitud del cable de remolque en relacidn con laanchura dd trayecto de buque
- Eficacia de un remolcador con cable de remolque corto y en pendiente
- Seguridad del remolcador en relacion con lalongitud del cable de remolque
755 Resgenciadd cable deremolquey factores de seguridad
- Fuerzas estéticas en | os cables de remolque cortos y largos
- Fuerzas dinamicas en | os cables de remolque cortos y largos
- Factores de seguridad en relacion con laresistenciadel cable de remolque
7.5.6 Lasesachasdeamare de bugue como cables de remolque
7.6 Manipulacion delos cables deremolque
7.6.1 Manipulacion sin riesgos de |os cables de remol que a bordo de los buques
7.6.2 Algunos métodos para pasar, tomar y/o sujetar |os cables de remolque
- Guias parala manipulacion de cables de remolque

- Ganchos de sudlta rapida a bordo de los transbordadores
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- Sistema de enganche automético

- Equipo de remolque de emergencia

CAPITULO 8- FORMACION Y SIMULACION CON REMOL CADORES

8.1

8.2

821

8.2.2

8.2.3

824

8.25

Razones para la formacion

Distintos objetivos de la formacion
Formacidn bési ca tedrico-préctica

Son importantes |os siguientes temas principales.
Paralos précticos

- Maniobrade buque

- Conocimiento de las poshilidades y limitaciones de los remolcadores cuando
prestan asigtencia

Para | os capitanes de remol cadores
- Gobierno de un remolcador sn remolque

- Conocimiento de las pogbilidades y limitaciones de los buques y de los
remolcadores cuando prestan asstenda

- ¢Qué conocimientos de los remolcadores y de su uso se requiere que tenga un
préctico?

- ¢QuUé conocimientos acerca de un bugue son (tiles paa @ capitan de un
remol cador?

- Aspectos de formacion adicionales

- ¢Cdmo puede proporcionarse formacién bésica?
Formacion para Situaciones 'y condiciones especificas

Formacion para un puerto, darsena o muelle nuevos

Formacion respecto de buques determinados que llegan a puerto

Formacion en cuanto a un tipo nuevo de remolcador que se vaadtilizar en un puerto
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8.2.6

8.3

831

8.3.2

8.3.3

8.4

8.5

851

8.5.2

8.5.3

¢De qué modo pueden impartirse los cursos de formacion especificos?
- Formacion combinada
- Utilizacion de smuladores de maniobras de los buques

Célculo y smulacion del rendimiento de los remolcadores utilizando ordenadores
personales

Programas para cacular € rendimiento de los remolcadores

Programas de smulacion de maniobras en tiempo reducido

Simulacion en tiempo redl mediante Smuladores de pantala

Simulacién por telemando con modelos de remol cador es

Simulacion de remolcador es utilizando smulador es de maniobr as de puente
Prescripciones parala correcta redizacion de simulaciones con remol cadores
Avances en la ssimulacidn con remol cadores, hacia remol cadores interactivos

- Model os de remol cadores de un solo vector

- Modelos de remolcadores de un solo vector combinados con la experiencia de
capitan de remol cador

- M odel os avanzados de vectores

- Remolcador smulado en una pantdla (a vuelo de pgaro) y operado por capitanes
de remol cadores

- Simulacion de remolcador interactiva

Aspectos importantes para la s mulacion interactiva con remol cadores
- Presentacion visud y orientacion de los mandos

- Comportamiento del remolcador en olas

- Otros aspectos précticos

- Angulo de escora
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- Ruido de los motores

- Mandos de control

- Caracterigtica de los cables de remol que/defensas

8.5.4 Método que debe utilizarse para smulacién con remolcadores

8.6 Formacién con smuladores

8.6.1 Pogbilidades de formacion meorada

8.6.2 Medidas que deben adoptarse para preparar la formacion con smuladores

Definicion precisa de las necesidades de formacion y de sus objetivos
Definicion de las prescripciones sobre formacion

Evauacion para determinar 9 € indituto donde se encuentra @ smulador puede
satisfacer las prescripciones sobre formacion

Etapa de vdidacion

Definicidn de los programas de formacion

8.7 Esferasdela smulacion con remolcadores querequieren una mayor atencion
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Efectos de las corrientes arededor del buque, asi como de la profundidad del agua
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8.8 Conclusiones
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remolcadores

9.4.2 Hanificaciony formacion de laescolta

9.5 Escolta mediante remolcador es especialmente construidos

9.5.1 Tipos de remolcadores, rendimiento y prescripciones operacionaes

Tipos, terminologiay factores que afectan d rendimiento

Fuerzas de frenado y de gobierno
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Estabilidad
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ANEXO 4
JUSTIFICACION DE LA,ELABORACI(')N DE LASDIRECTRICES SOBRE
LOSREQUISITOSMINIMOSDE FORMACION Y CAPACITACION
DEL PERSONAL DE AMARRE EN TIERRA

Nota presentada por € Grupo detrabajo sobrela interfaz buque-puerto

RESUMEN

Sinopsis. El presente documento ®ntiene la propuesta del Grupo de
trabgo sobre la interfaz buque-puerto de limitar @ punto
actud dd orden del dia sobre "Elaboracion de directrices
para la formacion dd persond maritimo portuario” de su
programa de trabgjo a las "Directrices sobre los requisitos
minimos de formacion y capecitacion ded persond de
amarre", con fecha de ultimacion en 2004.

Medidas que han de adoptarse:  Véase d parafo 2.

Documentos conexos: FAL 26/19; FAL 27/12/3; FAL 27/INF.12; FAL 27/19;
FAL 28/12/1; FAL 28/19; MSC 72/23; FAL 29/12/1;
FAL 29/12/2; FAL 29/18; FAL 30/12; y MSC 75/24.

Antecedentes

1 Durante € FAL 26, tras sus deliberaciones acerca de los resultados de la 42 Conferencia
internaciona sobre seguridad en € medio portuario, celebrada en Bremen, e Grupo de trabgo
SPl habia invitado d Comité de Facilitacion a que supervisara los progresos redizados con
respecto a la disponibilidad de persond maritimo portuario cudificado y la eaboracion de una
serie de normas minimes para la formacion y cgpacitacion para dicho persond, acordadas
internacionalmente. A continuacion se resumen las novedades posteriores.

1.1  Después de considerar la opinidn y las medidas adoptadas por € Grupo de trabgo SPl en
cuanto a las normas minimas para la formacion y cgpacitacion dd persond maritimo portuario, €
Comité de Facilitacion habia incluido € punto correspondiente en @ programa de trabgo de
Grupo de trabgjo (FAL 26/19, parrafos 12.8'y 12.39.2).

12 End FAL 27, lalAPH y la IHMA habian fadlitado una lista de los puestos de persona
maritimo portuario con respecto a los que era necesario eaborar orientaciones sobre formacion y
capacitacion (FAL 27/12/3y FAL 27/INF.12).

1.3 Basandose en esos documentos y en € informe presentado posteriormente por € Gupo
de trabgo SPI, € Comité de Facilitacion habia convenido en que era necesario eaborar unas
directrices sobre normas minimas para la formacion del persond maritimo portuario en tierra y
habia gprobado la inclusén de punto correspondiente en € programa de trabgo de Grupo de
trabgo SPI, fijando € afio 2002 como fecha de ultimacion previsa, y bgo la supervison de
MSC, d MEPCy & Comité de Facilitacion (FAL 27/19, parrafos 12.52'y 12.58).
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14 Al examina la opinion dd Comité de Fadlitacion de que era necesario elaborar unas
normas minimas recomendadas para la formacion y capacitacion del persond maritimo portuario,
e MEPC 44 no estuvo de acuerdo con la intencion del Comité de elaborar unas directrices sobre
dichas normas minimas (FAL 28/12/1, parrafo 7).

15 Tras examinar la cuestion con cierto detenimiento, € MSC 72 habia refrendado la opinion
de Comité sobre la necesidad de contar con las directrices mencionadas y habia acordado incluir
un punto sobre "Elaboracion de directrices para la formacion dd persond maritimo portuario” en
el programa de trabgo del Grupo de trabgo SPI. También habia pedido a dicho Grupo que
edudiara la cuestion en detale y explorase la poshbilidad de que participaran € Subcomité STW
y otras organizeciones internaciondes tales como la UNCTAD, la OIT y la IAPH, ademés de
presentarle una propuesta més especifica en su dguiente periodo de sesones. Ademés habia
invitado a los Gobiernos Miembros a que facilitaran orientaciones directamente d Grupo de
trabgjo (FAL 28/19, parrafo 12.22).

1.6 Los resultados de las deliberaciones dd Grupo de trabgo SPI, de los que se informo &
FAL 28 incluian una liga de los aspectos en los que la daboracién de directrices sobre unas
normas minimes de formecion y capecitacion  repercutiria  podtivamente  (FAL 28/19,
parafo 12.37).

1.7  Tras recibir d informe, d Comité de Facilitacion habia consderado detenidamente la
fooma de avanzar en ede asunto y habia decidido condituir un grupo de trabgo por
correspondencia con € sguiente mandato (FAL 28/19, parrafo 12.38):

A evduar las cuediones anteriormente mencionadas en lo que respecta a U
importancia para tal orientacion, excluidas las cuestiones 1 (practicge) y 2 (STM),
dado que laOrganizacion y la AlSM yalas han abordado adecuadamente;

2 S la cuedtion 3 (servicios de asstencia con remolcadores) se conddera
importante, la labor debera limitarse a subrayar las enmiendas que seria necesario introducir en €
Cdbdigo de Formacion para que abarque | as operaciones de remolque en |os puertos,

3 elaborar una propuesta mas detalada en cuanto ad contenido de la orientacion que
debe prepararse;

4 asgnar prioridades a las cuestiones identificadas; y

5 remitir & resultado a la Secretaria por conducto del coordinador antes dd fin de
junio de2001, a fin de que los Gobiernos Miembros y las organizaciones
internaciondles  tengan tiempo Uficiente para examinalo 'y presentar SUS
observaciones en € préximo periodo de sesiones.

1.8 El MSC 73, tras examinar la cuestion ©n detenimiento, habia acordado con @ Comité de
Facilitacion que & Grupo de trabgo SPl no deberia eaborar dichas directrices, Sno que deberia
determinar en qué aspectos se requiere formacion para d persond maritimo  portuario;
fundamentar detdladamente la necesdad de que se lleva a cabo esa labor y especificar los
organos de la OMI u otras organizaciones internacionales que podrian contribuir a la elaboracion
de las directrices, y habia modificado d mandato dd Grupo de trabgo por correspondencia
(FAL 29/12/1, parrafos 12 a 14).
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19 Basndose en las indrucciones impartidas por € Comité de Facilitacion en su 29° periodo
de sesiones (FAL 29/18, parafo 12.20), € Grupo de trabgjo habia revisado las instrucciones del
MSC 73 y dd FAL 29, habia examinado exhaugtivamente € informe del Grupo de trabgo por
correspondencia  (FAL 29/12/2) y habia propuesto limitar & trabgo a la eaboracion de
orientaciones sobre los requisitos minimos de formacion y capacitacion para € persond de
amarre, con fecha de ultimacion en2004, y modificar en consecuencia su programa de trabgo
(FAL 30/12, parrafos 4.6, 4.17, 4.21y 4.24 y anexo 3).

1.10 Al examinar € informe del Grupo de trabgjo SPI sobre esta cuestion (MSC 75/2/3/Add.2,
parafos7 al7), El MSC 75 (MSC 75/24, parrafo 2.28), habia tomado nota de las opiniones y las
medidas adoptadas por € Grupo sobre la eaboracion de Directrices para la formacién del
personal maritimo portuario (MSC 75/2/3, parafos 8, 11, 15y 17) y de su propuesta de restringir
e punto a la "Eldboracion de orientaciones sobre los requistos minimos de formacion y
capacitacion del persona de amarre”, con fecha de ultimacion en 2004. A este respecto, d MSC
habia pedido d Grupo que volviera a examinar la cuestion y presentara d MSC 77 una
judtificacion de esa labor de conformidad con las Directrices sobre organizacion y méodo de
trabg o (MSC/Circ.931, enmendada).

Propuesta para & Comité
2 Basndose en las ddiberaciones sobre la "Elaboracion de directrices para la formacion

del persona maritimo portuario” que se resumen a continuacion, € Grupo de trabgo SPl propone
a Comité quetengaabien:

1 limitar la labor a la daboracién de orientaciones sobre los requisitos minimos de
formacion y capacitacion dd persond de amare, con fecha de ultimacion
en 2004;

2 modificar en consecuenciae programade trabgo de Grupo;

3 condtituir un grupo de trabgo por correspondencia para que se ocupe de esta

4 gprobar d proyecto de circular MSC/FAL adjunto, en & que e invita a los
Gobiernos Miembros y otras organizaciones internaciondes, con carecter de
observadoras, a que faciliten informacion a coordinador del Grupo de trabgo por
correspondencia sobre cudquier norma nacional o dd sector que exida a td

respecto*.
Razones de la propuesta

3 De conformidad con € apéndice 1 de la circular MSC/Circ.931, para € Comité de
Fecilitacion y d Comité de Seguridad Maritima la razdn y la necesdad de cambiar € punto
exisente del programa de trabgo del Grupo de trabgo SPI, a saber, "Elaboracion de directrices
para la formacion dd persond maritimo portuario”, por "Elaboracion de orientaciones sobre los
requistos minimos de formacion y capacitacion dd persond de amarre’ estén judtificadas por los
motivos que Se exponen a continuacion.

* Véase €l anexo.
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3.1  Principio delanecesdad imperiosa

3.1.1 Tato d Comité de Facilitacion como & Comité de Seguridad Maritima han considerado
e punto "Elaboracion de directrices para la formacion dd persond maritimo portuario” lo
suficientemente necesario como para incluirlo en € programa de trabgo actuad dd Grupo de
trabagjo SPI.

3.1.2 No obsgtante, anbos Comités habian pedido a dicho Grupo de trabgo que examinara la
forma de redtringir la labor para centrarla Unicamente en un aspecto, antes de pasar a otro, asi
como que les sefidara las prioridades.

3.1.3 En las ddiberaciones sobre d informe dd Grupo de trabgo por correspondencia
anteriormente  mencionado y teniendo en cuenta las ingrucciones impartidas tanto por €
MSC 73 como por e FAL 29, € Grupo de trabgo condderd las principaes funciones y servicios
de los puertos tradiciondmente llevados a cabo por persond con antecedentes maritimos y sefid6
los sguientes

A funciones desempefiadas bajo |a responsabilidad del capitén del puerto;

2 practicge
3 STM;y
4 servicios maritimos portuarios, en especia servicios de remolquey amarre.

3.1.4 Dado que laformacion y la capacitacion de los practicos y operadores ddd STM ya ha sdo
tratada adecuadamente tanto por la OMI como por otras organizaciones, se considerd que no era
necesario seguir examinando esas funciones,

3.1.5 Algunas organizaciones dd sector, como la IAPH y la IHMA, sefidaron a Grupo de
trabgo que las funciones desempefiadas bgjo la responsabilidad del capitdn del puerto son
multiples y diferentes segiin € puerto, por 1o que d Grupo considerd que para poder asesorar de
manera adecuada a Comité de Seguridad Maritima y a de Facilitacion sobre las necesidades en
materia de formacion y € ambito que deben abarcar, seria preciso contar con mayor informacion
sobre tales funciones.

3.1.6 LalAPH y laIHMA s ofrecieron a examinar la cuestion y a tranamitir los resultados de
su examen d Grupo de trabgo. Por consguiente, d Grupo pide a los Comités que den su
consentimiento para que vuelva a examinarse @ tema de la capitania de puerto, cuando se
disponga de la informacion pertinente.

3.1.7 Al examinar d resto de los de servicios maritimos, € Grupo de trabgo convino en que,
con respecto d remolque, € Codigo de Formacion contenia orientaciones para la formacion y
capacitacion del personal de los remolcadores dedicados a viges internacionales.  Se deberia
invitar a los Gobiernos Miembros y d sector portuario a que comparen las prescripciones del
Codigo de Formacion con las necesidades de las operaciones de remolque en los puertos y a que
presenten sus propuestas de enmienda a la Organizacion.
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318 Al examina € tema de la provison de sarvicios de amare adecuados, de suma
importancia para garantizar la seguridad buque-puerto, la prevencion de la contaminacion y la
fadlitacion dd tréfico maritimo, @ Grupo de trabgo tomd nota de la informacion facilitada por €
sector en d sentido de que dichos servicios han planteado serios problemas, debido a los
accidentes y cuasiabordgjes ocurridos en puertos durante las operaciones de amarre y desamarre,
cuestion que también se ha sefidado d Subcomité DE a fin de que se aborde € asunto de las
amarrasy € equipo de amarre a bordo de los buques.

3.1.9 Teniendo en cuenta que los servicios de amarre también se ven afectados por una menor
disponibilidad de persond maritimo, que son objeto de una gran competencia, y que no existen
normas sobre formacion y capacitacion del persond, internacionalmente acordadas, € Grupo de
trabgjo SPI recomienda alos comités que se de a esta cuestion la mas dta prioridad.

3.1.10 Dicha prioridad se hace méas acuciante por € aumento congtante de tamafio de los buques
que son més vulnerables a los efectos dd viento y las corrientes, junto con la disminucion dd
nimero de tripulantes a bordo, que hace que la prestacion de servicios de amarre por persond
cudificado adquiera ain mayor importancia.

3.1.11 A fin de garantizar esa disponibilidad, € sector portuario tendra que facilitar la formacion
y capacitacion especifica de otro persond en tierra para que desempefie funciones que requieren
cdificaciones y experiencia no disponibles en tiera pero necesarias paa llevar a cabo
adecuadamente las tareas portuarias y maritimas que son més Eciles de asumir cuando se trata de
persond que anteriormente ha prestado servicios a bordo de un buque.

3.1.12 La unica forma de asegurar d sector dd trangporte maritimo y a publico en generd que
se cuenta con un nivel de competencia adecuado para & provison de servicios de amarre, que
aseguren que los buques puedan entrar, permanecer y sdir de los puertos en condiciones de
seguridad 'y de manera eficiente, es contar con unas orientaciones agplicables internaciondmente
sobre la formacion y la capacitacion recomendadas para d persond de amarre, smilares a las
exigentes parala gente de mar.

3.1.13 Dado que la OIT (FAL 29/18, parafo 12.17) no ha abordado esta cuestién puesto que
consgdera que pertenece d ambito de competencia de la OMI, no hay en la actudidad una
orientacion internaciond  uniforme con regpecto a los nivdes minimos de formecion 'y
cgpacitacion para determinado persond maritimo portuario en tierra, incluido d persond de
amarre, problema que se solucionard s se aprueba la propuesta.

3.2  Principiodeajuste alosobjetivosdela OMI

3.2.1 La propuesta pertenece d ambito de los objetivos de la OMI y dd mandato asignado a
Grupo de trabgo dd SPI por la Asamblea de la OMI mediante la resolucion A.786(19) -
Edtrategia sobre la interfaz buque- puerto.

3.3  Principio de existencia de normas adecuadas

3.3.1 S bien dgunos Gobiernos Miembros y otras organizaciones internacionales taes como
INTERTANKO o0 la Asociacion Europea de Amarradores puede que ya cuenten con agunas

normas, en la actudidad no hay ninguna orientacion internaciond uniforme con respecto a los
niveles minimos de formacion y capacitacion parae persond de amarre.
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3.4  Principio de ventajas en lo que se refiere a la seguridad maritima/portuaria, la
proteccion del medio marinoy la facilitacion del tréfico maritimo

3.4.1 Contar con una orientacion internaciona uniforme con respecto a los niveles minimos de
formacion y capacitacion para € persond de amare en tierra, permitird a los Gobiernos y d
sector determinar la idoneidad del persond que debe prestar ese servicio, asegurandose asi, que
Se presten unos servicios de amarre adecuados y que los buques puedan entrar, permanecer y sair
de puerto en condiciones de seguridad y de manera eficiente.

3.5  Principio de costesy cargas administrativas

35.1 Con respecto a los cogtes resultantes de tales orientaciones, se ha sefidado que es €
propio sector quien ha pedido a la Organizacion que las eabore. Por lo tanto se puede asumir
que € sector estima que las ventgjas sobrepasan 1os costos resultantes.

3.5.2 La carga adminigrativa para los Gobiernos y @ sector se reduciria una vez eaboradas
tales orientaciones, puesto que, en caso contrario cada Gobierno, organizacion o compafiia tendra
gue elaborar sus propias normas.

3.6  Principiodeviabilidad y posibilidad deinsercion en los 6rdenes del dia

3.6.1 Consciente de que es poshble que los Gobiernos Miembros y otras organizaciones
internacionales cuenten con determinadas normas, € Grupo de trabgo SPI invitaria a los comités
a que le pidieran a los Gobiernos Miembros y a las organizaciones internacionales que facilitasen
todo € materid disponible ad grupo de trabgo por correspondencia que se condituiria, a reserva
de la aprobacion de los Comités.

3.6.2 Seria necesario condtituir un grupo de trabgo por correspondencia S se quiere ultimar la
labor en 2004, de conformidad con la actual fecha prevista.

3.6.3 Para evitar la duplicacidn de las tareas, se propone d siguiente mandato para € Grupo de
trabaj o por correspondencia:

A evauar d materid existente disponible, en lo que respecta a su idone dad;

2 determinar las lagunas exigentes, y

3 daborar un documento detallado de orientacion basado en las conclusiones.
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3.6.4 Durate su proxima reunion, en 2004, € Grupo de trabgo SPI podria examinar y findizar
€l proyecto presentado por € Grupo de trabajo por correspondencia.

Conclusién

4 La eaboracion de orientaciones internaciondes uniformes con respecto a los niveles
minimos de formacion y cepacitacion del persond de amare en tierra, reforzaria la seguridad
maritima, la proteccion dd medio marino y la facilitacion dd movimiento de los buques en los
puertos, permitiria a los Gobiernos y d sector determinar la idoneidad del persona destinado a
prestar servicios adecuados de amarre y reduciria la carga adminigrativa de los Gobiernos y €
sector con respecto ala elaboracion de sus propias normeas.
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ANEXO
PROYECTO DE CIRCULAR MSC/FAL
INTERFAZ BUQUE-PUERTO

ELABORACION DE ORIENTACIONES SOBRE LOS REQUISITOSM INIMOS
DE FORMACION Y CAPACITACION DEL PERSONAL DE AMARRE

1 El Comité de Facilitacion [en su30° periodo de sesiones (27 a 31 de enero de 2003)] vy €
Comité de Seguridad Maritima [en su 77° periodo de sesiones (28 de mayo a6 de junio
de 2003)], reconociendo la importancia y la necesdad de eaborar orientaciones sobre los
requistos minimos de formacion y capacitacion del persond de amarre, han iniciado la labor
sobre este punto.

2 Reconociendo asmismo que es poshle que determinados Gobiernos Miembros,
autoridades portuarias y asociaciones del sector ya estén aplicando tales normas, y con objeto de
evitar la duplicacion de la labor, se invita a los Miembros a que presenten dichas normas d
coordinador* del Grupo de trabajo por correspondencia, antes de finales de agosto de 2003.

* k%

* Coordinador:
Sr. Hans-Jurgen Roos
Head, Nautic/Shipping Division
Senator (Ministry) for Economy
and Ports
Kirchenstr. 4-5a
28195 Bremen
ALEMANIA
Teléfono: +49421 361 2310
Facsimil: +49421 496 2310
Correo electronico:  hjroos@hva.bremen.de
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ANEXO 5

CUESTIONES DE FONDO QUE PROCEDE INCLUIR EN EL
ORDEN DEL DIA DEL 31° PERIODO DE SESIONES

Convenio parafacilitar d trafico maritimo internaciona

Condicion juridicadel Convenio

Examen y adopcion de propuestas de enmiendas a Anexo de Convenio

Medios e ectrénicos para e despacho de buques

1

Elaboraciéon de sigtemas uniformes para la llegada y d despacho de buques,
personasy cargas.

Posihilidades del comercio eectrénico paralafacilitacion dd tréfico maritimo.

Asdencia a los paises en desarollo a fin de que acepten e implanten medios
electronicos para @ despacho de buques.

Examen generd dd Convenio, incluida su armonizacion con otros instrumentos internacionales:

1

Examen de las normas y précticas recomendadas de Anexo dd Convenio con
respecto alas cuaes los Gobiernos Contratantes han notificado diferencias

Elaboracion de un manud explicativo de Convenio

Informacion presentada sobre la agplicacion de las diversas digposiciones dd
Anexo dd Convenio

Aspectos de facilitacion relacionados con la prevencion y represon de actos
ilicitosen € mar y en puerto

Aspectos de facilitacion relacionados con la prevencion y fiscdizacion dd  tréfico
ilicito de drogas

Aspectos de facilitacion relacionados con |las medidas paraincrementar la proteccion maritima

Aspectos de facilitacion relacionados con las medidas de seguridad y los procedimientos de
actuacion con las personas rescatadas en € mar

Formaidades rlativas alallegada, permanenciay sdida de los buques

Implantacion de los impresos moddo de facilitacion de la OMI
normaizados (1-7)

Formalidades relativas alallegada, permanenciay sdidade las personas - polizones
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ANEXO 5

Pagina 2
Aspectos de facilitacion de otros formularios y certificados de la OMI
- Listade los certificados y documentos que deben llevar |os buques
Interfaz buque- puerto
Subprograma de cooperacion técnica para la facilitacion
Ingtituciondizacion dd Comité de Facilitacion
Aplicacion de las directrices del Comité

Programa de trabajo

* k%
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ANEXO 6

PLAN DE TRABAJO A LARGO PLAZO DEL COMITE, HASTA 2010

Objetivos

1 De conformidad con las disposiciones de aticulo | dd Convenio para facilitr € tréfico
maritimo internacionda, 1965, € plan de trabgo a largo plazo de Comité de Facilitacion deberia
fomentar la adopcion de medidas para facilitar y agilizar @ tréfico maritimo internaciond, asi
como para evitar demoras innecesarias a los buques, a las personas y a los bienes que se
encuentran a bordo, incduida la normdizacion y smplificacion de las formdidedes, los
documentos requeridos y los procedimientos relacionados con la llegada, permanencia y sdida
de los buques que efectlian viges internacionaes.

2 Dicho pdan de trabgjo deberia promover también la aceptacion y @ uso de los impresos de
facilitacion de la OMI, asi como la introduccidon y adopcidn de las técnicas de procesamiento e
intercambio electronico de datos que facilitan € despacho de los buques, tripuaciones, pasgeros
y carga, la eficacia de las operaciones en los puertos y € tiempo de permanencia de los buques.

3 Findmente & plan de trabgo deberia convertirse en @ mecanismo idoneo para
desempefiar las tareas asignadas y mantener relaciones con otros organismos de utilidad para los
objetivos pertinentes de la Organizacion.

Temas*

* 1 Implantacidn, interpretacion 'y megora dd Convenio para facilitar d  tréfico
maritimo internaciona (Convenio de Facilitacion), 1965, y su Anexo.

* 2 Actividades de facilitacion en d ambito de la Organizacidn, incluidas:
A las actividades de promocion redizadas en colaboracion con los Gobiernos
Miembros, los Gobiernos Contratantes del Convenio de Facilitacion y las
organizaciones pertinentes; y
2 los aspectos de facilitacion de los impresos y certificados resultantes de

otras actividades de la Organizacion.

* 3 Implantacion de mensges dectronicos uniformes para la llegada, permanencia y
el despacho de buques, personas y cargas, incluida la asistencia a los paises en
desarrollo afin de que utilicen medios eectronicos parae despacho de buques.

4 Examen de dementos de convenios, codigos y recomendaciones, elaborados por
otras organizaciones, que guardan relacion con lafacilitacion.

* L os temas sefial ados con un asterisco se consideran de alta prioridad.
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ANEXO 6
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6
7
* 8
9
* 10
11
* 12
* 13
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Examen y formulacion de propuestas para la revison genera del Convenio de
Facilitacion o de su anexo, incluidos:

A la amonizacién con otros indrumentos internacionales pertinentes,
2 e examen de las normas y précticas recomendadas que
figuran en @ anexo dd Convenio, con respecto a las cuaes, los Gobiernos

Contratantes han notificado diferencias.

Formalidades relacionadas con la llegada, permanencia y sdida de los buques, las
personasy lacarga

Procedimientos aplicables alos pasgjeros con documentacion inadecuada.

Aspectos de facilitacion de la labor de la OMI sobre prevencion y represion de los
actos de pirateria y robos a mano armada perpetrados contra los buques, y
cuestiones relacionadas con € tréfico o € trangporte de migrantes.

Aspectos de facilitacion de la labor de la OMI sobre prevencidn y represion de los
actos de pirateria y robos a mano armada perpetrados contra los buques y sobre
trafico o trangporte de migrantes.

Cuegtiones de fadilitacion y procedimientos de actuecion con las personas
rescatadas en & mar.

Aspectos de facilitacion de las medidas destinadas a prevenir y reprimir € tréfico
ilicito de estupefacientes.

Cuedtiones rdativas alainterfaz buque- puerto.

Prevencion y solucion de los casos de polizonge.

**k*
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ANEXO 7

PROGRAMA DE TRABAJO DEL GRUPO DE TRABAJO
SOBRE LA INTERFAZ BUQUE-PUERTO (SPI)

Plazo de ultimacion

previsto
1 i zocion de labiblicars il
2 2003
3 2003
4 Elaboracion de directrices paralaformacion-de-persona 2003(2004)

maritime-pertdarie sobre los requisitos minimos de formacion y
capacitacion del persona de amarre en tierra (bgjo lasupervision
del MSCy dd Comité de Fecilitacion)
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