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1 GENERALIDADES - APROBACION DEL ORDEN DEL DiA

Introduccion

11 El Comité de Facilitacion celebré su 27° periodo de sesiones del 6 al 10 de septiembre
de 1999 bajo la presidencia del Sr. L. Barchue (Liberia). Debido a que el Sr. J.-M. Nevens (Bélgica),
que ostenta en la actualidad el cargo de vicepresidente, estaba ocupado en otras obligaciones, el
Comite eligié por unanimidad al Sr. W. Tieman (Paises Bajos) como vicepresidente para el periodo

de sesiones.

1.2 Asistieron al periodo de sesiones delegaciones de los siguientes Gobiernos Miembros:

ALEMANIA
ANGOLA

ARABIA SAUDITA
ARGELIA
ARGENTINA
AUSTRALIA
BAHAMAS
BANGLADESH
BELGICA

BRASIL
CAMERUN
CANADA

CHILE

CHINA
COLOMBIA
CONGO

COTE D'IVOIRE
CUBA
DINAMARCA
ECUADOR
EGIPTO

ESPANA
ESTADOS UNIDOS
FEDERACION DE RUSIA
FILIPINAS
FINLANDIA

y el siguiente Miembro Asociado de la OMI:

HONG KONG (CHINA)

I'\USERS\STP\FAL\27\19.doc

FRANCIA

GHANA

GRECIA

INDIA

ISLAS MARSHALL

ITALIA

KUWAIT

LETONIA

LIBERIA

MALASIA

MALTA

MEXICO

NIGERIA

NORUEGA

PAISES BAJOS

PANAMA

PERU

POLONIA

REINO UNIDO

REPUBLICA DE COREA

REPUBLICA POPULAR
DEMOCRATICA DE COREA

SUECIA

TURQUIA

VENEZUELA
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1.3 Asistieron al periodo de sesiones representantes de las Naciones Unidas y otros organismos
especializados:

ORGANIZACION DE AVIACION CIVIL INTERNACIONAL (OACI)
BANCO MUNDIAL

y observadores de las siguientes organizaciones intergubernamentales:

ORGANI,ZACIC')N MUNDIAL DE ADUANAS (OMA)
COMISION EUROPEA (CE)

asi como observadores de las siguientes organizaciones no gubernamentales que gozan de caracter
consultivo ante la OMI:

CAMARA NAVIERA INTERNACIONAL (ICS)

UNION INTERNACIONAL DE SEGUROS DE TRANSPORTES (IUMI)

CAMARA DE COMERCIO INTERNACIONAL (ICC)

CONFEDERACION INTERNACIONAL DE ORGANIZACIONES SINDICALES LIBRES
(CIOSL)

ASOCIACION INTERNACIONAL PERMANENTE DE LOS CONGRESOS DE
NAVEGACION (AIPCN)

ASOCIACION INTERNACIONAL DE PUERTOS (IAPH)

CONSEJO MARITIMO INTERNACIONAL Y DEL BALTICO (BIMCO)

ASOCIACION INTERNACIONAL DE SOCIEDADES DE CLASIFICACION (IACS)

ASOCIACION INTERNACIONAL DE COORDINACION DE TRANSPORTE DE
CARGA (ICHCA)

FORO MARITIMO INTERNACIONAL DE COMPANIAS PETROLERAS (OCIMF)

ASOCIACION INTERNACIONAL DE PRACTICOS (IMPA)

FEDERACION INTERNACIONAL DE ASOCIACIONES DE CAPITANES DE BUQUES
(IFSMA)

ASOCIACION INTERNACIONAL DE OPERADORES DE BUQUES Y TERMINALES
GASEROS (SIGTTO)

UNION INTERNACIONAL DE TRANSPORTE POR CARRETERA (IRU)

ASOCIACION INTERNACIONAL DE ARMADORES DE BUQUES DE CARGA SECA
(INTERCARGO)

1.4 El Secretario General dio la bienvenida a los participantes y, en primer lugar, hizo hincapié en
la importancia de la labor del Comité en relacién con el problema de los polizones, cuyo alcance
pusieron de relieve los numerosos informes sobre casos de polizonaje recibidos desde el 26° periodo
de sesiones del Comité de Facilitacion, que se han de examinar en el periodo de sesiones actual
tomando en consideracion la experiencia conseguida con la implantacion de las Directrices sobre la
asignacion de responsabilidades para tratar de resolver con éxito los casos de polizonaje
(resolucion A.871). A juzgar por el volumen de informes sobre casos de polizonaje recibidos, el
Secretario General contaba con que las Directrices supusieran una gran ayuda para todos aquellos que
se enfrentan cotidianamente con problemas de polizonaje.

Al referirse a la cuestion de la migracion ilegal, en relacion con la cual se informara al
Comite sobre los altimos acontecimientos tanto dentro de la OMI como fuera, el Secretario General
subrayd que el problema seguia siendo un motivo importante de preocupacion para nUmMerosos
Miembros de la Organizacion y para la Comision de Prevencion del Delito y Justicia Penal de las
Naciones Unidas. Dicha Comision habia efectuado progresos considerables a lo largo de los
altimos 12 meses en la elaboracion de un Convenio general para la lucha contra la delincuencia
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organizada de carécter transnacional, en el cual se incluyen disposiciones para luchar contra el trafico
ilegal de migrantes por mar.

El Secretario General recordd que el Comité, en su ultimo periodo de sesiones, habia
aprobado un proyecto de enmiendas al anexo del Convenio de Facilitacion relativas al tréafico ilicito
de drogas; la llegada, permanencia y salida de buques, pasajeros, tripulacion y carga; y la utilizacion
del intercambio electrénico de datos (IED) para su aprobacion en el periodo de sesiones actual. A
reserva de que el calendario planeado se cumpliera, se preveia que dichas nuevas enmiendas entrarian
en vigor a principios del 2001.

En relacion con el nuevo proyecto de facilitacion para la region de América Latina y el
Caribe, que abarca la implantacién del Convenio de Facilitacion y de las recientemente aprobadas
Directrices para la prevencion y supresion del contrabando de drogas y otras sustancias en buques
dedicados al transporte maritimo internacional, el Secretario General sefiald que se informaria al
Comité de los avances que se realizaran en el lapso interperiodos asi como de las actividades y
decisiones pertinentes a su labor que se tomaran en los seminarios y cursillos regionales de la OMI
organizados dentro del proyecto contra la pirateria de la Organizacion.

El Secretario General sefialé que la utilizacion de mensajes mediante intercambio electronico
de datos para el despacho de buques y carga, sobre todo de mercancias peligrosas, era otro punto
importante en el orden del dia del Comité. El uso de las guias de utilizacion, como las que el Comité
aprobo en su 26° periodo de sesiones y la que tiene la intencion de ultimar en el actual periodo de
sesiones, contribuiria a la simplificacion de los procedimientos de despacho en los puertos y a la
utilizacion del intercambio electrénico de datos (IED) a tal efecto. Si bien entendia la tendencia de
reducir al minimo el tiempo de despacho de los buques en los puertos por motivos comerciales,
especialmente en el caso de buques portacontenedores de dimensiones cada vez mayores, el
Secretario General hizo hincapié en que ello no deberia realizarse a expensas de la seguridad.

Otros asuntos importantes que el Comité habia de abordar esta semana eran el examen de los
formatos armonizados de los certificados para buques y una actualizacion de la lista de certificados
que han de llevarse a bordo. La gran cantidad de certificados que se exigen en la actualidad estd, sin
lugar a dudas, ocasionando problemas y el Secretario General apuntd que quizd habia llegado el
momento de que la OMI examinara detenidamente la posibilidad de unirlos o incluso de eliminar
algunos de ellos. Una iniciativa de tal calibre implicaria, por supuesto, la participacion del CSM y
del CPMM.

En relacion con el Grupo de trabajo sobre la interfaz buque-puerto (SPI), el Secretario
General se refirio al examen continuo de la implantacion de los instrumentos de la OMI relativos a
las actividades portuarias asi como a las prescripciones sobre formacién en aspectos relacionados con
la carga y la cuestion de la disponibilidad de remolcadores adecuados. Dentro del orden del dia del
Grupo de trabajo SPI se encontraban también los siguientes temas: la elaboracion de cursos modelo
sobre manipulacién de la carga en zonas portuarias, la actualizacién de la bibliografia y la evaluacion
de la necesidad de elaborar unas normas minimas recomendadas de instruccion y formacion para el
personal marino y portuario.

Tras informar al Comité de que hasta la fecha s6lo habia recibido 45 de las 105 aceptaciones
de las enmiendas de 1991 al Convenio constitutivo de la OMI necesarias para institucionalizar el
Comite de Facilitacion, el Secretario General comenté su insatisfaccion al respecto y, en
consecuencia, animé a aquellos Gobiernos Miembros que no han aceptado las enmiendas a tomar
medidas para aceptarlas de modo que éstas puedan entrar en vigor sin mayores dilaciones.

Para concluir, el Secretario General repitio la declaracion de principios presentada ante el
Consejo en su 80° periodo de sesiones y posteriormente refrendada por el CSM, a saber, que los

I'\USERS\STP\FAL\27\19.doc CD/s/V/il-mif 11/99



FAL 27/19 -6-

ambitos en los que deberian centrar su atencion los Gobiernos y el sector en los afios venideros
deberian ser los siguientes: hacer un mayor hincapié en las personas, garantizar la implantacion
eficaz del Convenio de Formacion y del Codigo IGS, mejorar la seguridad de los graneleros,
fomentar una cultura de la seguridad y un sentido de la responsabilidad respecto del medio ambiente
en todas las actividades maritimas, evitar una excesiva reglamentacion y reforzar los programas de
cooperacion técnica de la Organizacion asi como su ejecucion. Dicha declaracion, ampliada con
objeto de abarcar las actividades que entran dentro de la competencia de otros comités de la OMI
(incluido el Comité de Facilitacion) y de la Organizacion en general, constituyé la base de un
proyecto de resolucion de la Asamblea, titulado "Objetivos de la Organizacion para el primer decenio
del siglo XXI", propuesto por el Secretario General y que el Consejo, en su reciente 82° periodo de
sesiones, aprobd por unanimidad para remitirlo a la Asamblea, en su vigésimo primer periodo de
sesiones, con miras a su aprobacion. El Secretario General manifestd su confianza en que el Comité
desempefiara una parte importante en el cumplimiento de dichos principios.

1.5 En respuesta a las observaciones del Secretario General, el presidente sefialdo que en las
deliberaciones del Comite se examinarian detenidamente los consejos y las peticiones del Secretario
General.

Terremoto en Turquia

1.6 La delegacion de Turquia, al hacer referencia al violento terremoto que tuvo lugar en su pais
el 17 de agosto de 1999, a resultas del cual murieron al menos 15 000 personas y 600 000 quedaron
sin hogar, expreso su agradecimiento al Secretario General, a todos los particulares, Gobiernos y
ONG por su ayuda humanitaria, apoyo moral, amistad y generosidad en tan tragico acontecimiento.

La delegacion turca afiadio que, de hecho, todos los paises se habian volcado para prestarles
ayuda humanitaria, técnica y medica. Mas de 70 paises dieron muestra de una solidaridad
formidable. Turquia les estaba agradecida por su asistencia material, pero sobre todo por estar a su
lado con su presencia moral, hecho que nunca olvidaria.

1.7 En nombre del Comité, el presidente manifestd sus profundas condolencias por el desastre
que habia tenido lugar en Turquia y pidio a la delegacion turca que transmitiera los sentimientos
sinceros de apoyo moral del Comité al Gobierno de Turquia y a aquellos que habian sufrido de algin
modo las consecuencias del terremoto.

Verificacion de poderes

1.8 En nombre del Secretario General, el Director de la Division de Seguridad Maritima informo
al Comité de que todos los poderes presentados para el periodo de sesiones estaban en regla.

Aprobacion del orden del dia

1.9 En el anexo 1 figura el orden del dia aprobado por el Comité junto con una lista de los
documentos presentados en relacion con cada uno de sus puntos.

2 DECISIONES DE OTROS ORGANOS DE LA OMI

2.1 El Comité tomo nota de las decisiones relacionadas con su labor adoptadas en los periodos de
sesiones que se indican a continuacion:

1 81° periodo de sesiones del Consejo (FAL 27/2);
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2 42° y 43° periodos de sesiones del Comité de Proteccion del Medio Marino
(FAL 27/2/1y FAL 27/2/4);

3 70° y 71° periodos de sesiones del Comité de Seguridad Maritima (FAL 27/2/2 y
FAL 27/2/3);y

4 4° periodo de sesiones del Subcomité de Transporte de Mercancias Peligrosas, Cargas
Sélidas y Contenedores (DSC) (FAL 27/2/2).

2.2 Las medidas adoptadas por el Comité en relacion con las decisiones precedentes se resefian
en las secciones pertinentes del presente informe.

Resultados del 81° periodo de sesiones del Consejo

2.3 El Comité tomd nota (FAL 27/2) de que el Consejo, en su 81° periodo de sesiones, habia
aprobado el informe correspondiente a su 26° periodo de sesiones.

Resultados del 71° periodo de sesiones del Comité de Seguridad Maritima

2.4 El Comité tomo nota de la aprobacion de las Directrices sobre métodos para hacer referencia
a los instrumentos de la OMI y otros instrumentos en los convenios y otros instrumentos de caracter
obligatorio de la Organizacion, en el 71° periodo de sesiones del CSM y refrendd la decision de éste
de adjuntarlas en ultimo término a una resolucion de la Asamblea que abarque todos los instrumentos
pertinentes de la OMI.

2.5 El Comité tomo nota de las medidas tomadas en el 71° periodo de sesiones del CSM en
relacion con la cuestion de las referencias cruzadas dentro de un mismo instrumento o entre varios
instrumentos, y tras recordar que habia observado una ausencia de referencias a los impresos FAL en
el Anexo del Convenio de Facilitacion, encargd al Grupo de trabajo sobre las enmiendas que se
ocupara de este tema y volvio a examinar la cuestion en relacion con el punto 7 del orden del dia.

3 CONVENIO PARA FACILITAR EL TRAFICO MARITIMO INTERNACIONAL
Estado juridico del Convenio

3.1 El Comité tomo nota (FAL 27/3) de que, desde su 26° periodo de sesiones, Burundi y
Bulgaria se habian adherido al Convenio con efecto a partir del 29 de septiembre de 1998 y el 22 de
abril de 1999, respectivamente, elevando asi a 83 el nimero total de Gobiernos Contratantes.

3.2 Tras expresar su agradecimiento a los Gobiernos de Burundi y Bulgaria, el Comite instd a los
Gobiernos Miembros que no habian aceptado el Convenio a que consideraran la posibilidad de
hacerlo lo antes posible, a fin de contribuir a los esfuerzos de la Organizacion para facilitar el tréfico
maritimo internacional.

4 EXAMEN Y APROBACION DE LAS PROPUESTAS DE ENMIENDAS AL ANEXO
DEL CONVENIO

4.1 El Comité recordd que, en su 26° periodo de sesiones, habia aprobado el proyecto de
enmiendas al anexo del Convenio (FAL 27/4 y Circular N° 2125).

4.2 Los proyectos de enmienda se referian a la lucha contra el trafico ilicito de drogas, la llegada,

permanencia y salida de buques, pasajeros, la tripulacion y la carga y la utilizacion del intercambio
electronico de datos a efectos de despacho.
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4.3 Al examinar los proyectos de enmienda dentro de la seccion C del capitulo 1, relativos a las
técnicas de tratamiento y de intercambio electronico de datos, el Comité convino en que no era
oportuno limitar estas técnicas a la utilizacion del IDE, razon por la que le pidié al Grupo de trabajo
sobre enmiendas que revisase la expresion utilizada a este respecto en las normas y practicas
recomendadas 1.4 a 1.8.

4.4 Con respecto al capitulo 3 "Llegada y salida de personas" (Norma 3.3.2 bis), el Comite
confirmd su opinién de que esta norma no aborda las posibles responsabilidades financieras del
propietario del buque.

4.5 El examen de una propuesta presentada durante los debates tendente a sustituir "despacho”
por "liberacion”, dentro de la seccion B del capitulo 4 - Despacho de la carga, fue postergado hasta
una futura revision del anexo del Convenio ya que ello implicaria introducir nuevas enmiendas dado
que en todo el capitulo se utiliza esta expresion.

4.6 China present6 sus reservas con respecto a la propuesta de enmienda a la Préctica
recomendada 4.7, s6lo sobre la autorizacion del despacho antes de la llegada de la carga, 1o mismo
que hicieron Italia y Alemania con respecto a la propuesta de enmienda a las Practicas recomendadas
4.7 y 4.8, dado que estiman que no son coherentes con sus précticas nacionales y, en Ultimo caso,
tampoco con la legislacion de la Unién Europea.

4.7 La propuesta presentada en el curso de las deliberaciones de suprimir la expresion
"mercancias radiactivas” de la propuesta de enmienda a la Norma 4.3 no progresé dado que el Comite
estimo que el texto actual no planteaba problemas.

4.8 Habiendo examinado, en general, las propuestas de enmienda al anexo del Convenio de
Facilitacion, el Comité volvio a constituir el Grupo de trabajo sobre enmiendas y le pidio que tuviese
a bien:

1 revisar el texto de las propuestas de enmienda, teniendo en cuenta las observaciones
formuladas en el Pleno; y

2 revisar el proyecto de resolucion conexo a fin de adoptar formalmente las propuestas
de enmienda.

4.9 Durante el examen del informe del Grupo de trabajo (FAL 27/WP.6), por parte del Comité,
las delegaciones de Alemania, China, Ghana e Italia, si bien no presentaron objeciones a la adopcion
de las propuestas de enmienda, se reservaron su postura en cuanto a la enmienda de la Practica
recomendada 4.7. La delegacion de Italia también se reservd su postura con respecto a las
normas 1.4, 1.8 y a la Practica recomendada 4.8. La delegacién de Australia se reservo su postura
con respecto a la norma 1.8 y sefial6 que la utilizacion de sistemas electronicos para la transmision de
documentos era mucho maés eficaz y menos costosa que la utilizacion de documentos impresos. La
delegacion de Alemania también se reservé su postura con respecto a la norma 1.8 y a la Practica
recomendada 4.8.

410 Con respecto a la seccion D del capitulo 1 - Tréfico ilicito de drogas, Préactica
recomendada 1.11, la delegacion del Brasil manifestd su preocupacion sobre la posibilidad de que se
produzca la normalizacion de los procedimientos y el andlisis de riesgos en el futuro. Dicha
delegacion indico que esto podria constituir una interferencia con los procedimientos internos
relacionados con los movimientos ilicitos de drogas, en cuyo caso el Brasil se podria ver obligado, en
un futuro, a reservarse su postura sobre la Practica recomendada 1.11.
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4.11  Posteriormente, el 9 de septiembre de 1999, el Comité, habiendo examinado los proyectos de
enmienda (FAL 27/WP.6, anexo), aprobo, mediante la resolucion FAL.6(27), y de conformidad con
lo dispuesto en el articulo VII 2) a) del Convenio de Facilitacion, las enmiendas al Anexo del
Convenio para facilitar el trafico maritimo internacional, 1965, en su forma enmendada. El texto de
la resolucion FAL.6(27), junto con el texto de las enmiendas aprobadas adjuntas al mismo, figura en
el anexo 2.

4.12  Asimismo, el Comité decidié por unanimidad que dichas enmiendas deberian entrar en vigor,
de conformidad con lo dispuesto en el articulo VII 2) b) del Convenio de Facilitacion, el 1 de enero
de 2001, salvo que, antes del 1 de octubre del afio 2000, un tercio como minimo de los Gobiernos
Contratantes del Convenio hubiesen notificado por escrito al Secretario General que no aceptan las
mencionadas enmiendas.

4.13  El presidente, al felicitar al Comité por la aprobacion de las enmiendas, destacé la valiosa
contribucion que la significativa serie de enmiendas representaria para los Gobiernos Contratantes en
su esfuerzo por facilitar el trafico maritimo internacional.

5 MENSAJES MEDIANTE INTERCAMBIO ELECTRONICO DE DATOS PARA EL
DESPACHO DE BUQUES

51 El Comité recordd que, en su 26° periodo de sesiones (FAL 26/19, parrafos 5.5 a 5.7), habia
ultimado las guias de utilizacion de los mensajes mediante intercambio electronico de datos para los
impresos FAL1 a3, 5y 6, acordando que en estos momentos la publicacion de un equivalente
electronico del impreso FAL 4 no supondria gran ventaja.

5.2 Al examinar una propuesta formulada por los Paises Bajos (FAL 27/5) sobre la elaboracion
de un compendio en que figurasen las descripciones de los mensajes con respecto a los impresos FAL
respectivos, de un modo simple, y las directrices de aplicacion a efectos de su implantacion, a fin de
que la OMI las publique como practica recomendada para sustituir los documentos FAL por los
mensajes mediante intercambio electronico de datos, el Comité, reconociendo que la utilizacion del
intercambio electrénico de datos en el transporte maritimo se estaba extendiendo significativamente y
que la labor que se realizase al respecto era de suma importancia para el sector, acordd volver a
constituir el Grupo de trabajo por correspondencia sobre el intercambio electrénico de datos, bajo la
coordinacion de los Paises Bajos” con el siguiente mandato:

Mandato del Grupo de trabajo por correspondencia sobre la elaboracién de sistemas uniformes
de mensajes electronicos para la llegada, permanencia y despacho de buques, personas y cargas

A1 avanzar en la labor del Comité relativa a los mensajes electronicos en estrecha
colaboracion con la OMA vy la CEPE de las Naciones Unidas y los organismos de
normalizacion apropiados;

9 Sr. AA. de Lijster
Senior Advisor, Royal Association of
the Netherlands® Shipowners (RANS)
P & O Nedlloyd B.V.
P.O. Box 240
3000 DH Rotterdam
Paises Bajos

Teléfono: 3110 4006947 Facsimil: 3110 4006187 Correo eléctronico: Lijster@tip.nl

I'\USERS\STP\FAL\27\19.doc CD/s/V/il-mif 11/99



FAL 27/19 -10 -

2 informar al Comité y a la Secretaria de los avances tecnoldgicos relativos al Convenio
de Facilitacién y de las posibles repercusiones para la revision o enmiendas del
Convenio;

3 garantizar que todos los aspectos de los documentos, como el contenido informativo,

la autenticacion y las firmas, se tienen en cuenta en estrecha colaboracion con la
CNUDMI y otras organizaciones de los sectores publico y privado apropiadas;

A4 garantizar y promover la disponibilidad de un compendio donde figuren descripciones
de los mensajes, en términos sencillos, la informacion y los codigos utilizados en
todos los impresos FAL y otros mensajes pertinentes para el intercambio de
informacion entre la administracion portuaria, las autoridades portuarias y los
buques/operadores/propietarios de buques en estrecha colaboracion con la OMA, la
CEPE de las Naciones Unidas y los organismos de normalizacion apropiados;

5 elaborar una estrategia de promocion de la utilizacion de medios electronicos para el
intercambio de informacion con el objetivo de armonizar y simplificar los
procedimientos.

5.3 A fin de garantizar la rapida disponibilidad de los resultados necesarios, el Comité autoriz6 a
la Secretaria a que obtuviese los recursos externos que estimase oportunos.

5.4 El Comité, tomando nota de la informacion facilitada por la delegacion de los Estados Unidos
sobre la labor realizada con respecto a la utilizacion del intercambio electronico de datos por parte del
Subcomité 10 del Comité Tecnico 8 de la ISO (Buques y tecnologia marina), agradecié el
ofrecimiento de la delegacion de organizar una ponencia a cargo de la ISO en relacion con esta
cuestion en su 28° periodo de sesiones.

Mensaje PROTECT

55 Con respecto a la guia de utilizacion del mensaje PROTECT, el Comité tomd nota de su
distribucion como la circular FAL.5/Circ.12.

Mensaje BERMAN

5.6 El Comité recordod que, en su altimo periodo de sesiones (FAL 26/19, parrafo 5), habia
acordado volver a constituir un Grupo de trabajo por correspondencia, bajo la coordinacion de los
Paises Bajos, sobre la ultimacién de la guia de utilizacion del mensaje BERMAN con el mandato y
los temas que requieren la adopcion de medidas que se indican en el anexo 4 del
documento FAL 26/19.

5.7 El Comité tomo6 nota de la informacion facilitada por Alemania (FAL 27/5/1) sobre las
observaciones recibidas por los puertos de Bremen con respecto a su requisito de notificacion por
adelantado y la utilizacion del mensaje BERMAN en este sentido.

5.8 El Comité acord6 que el Grupo de trabajo por correspondencia sobre intercambio electronico
de datos deberia perfeccionar el mensaje BERMAN en la mayor medida posible en el plazo de
tiempo interperiodos.

6 APLICACION DE LAS DIRECTRICES DEL COMITE

6.1 El Comité recordd que, en su 26° periodo de sesiones (FAL 26/19, pérrafos 6.2 y 6.3),
tomando nota de la nueva revision de sus Directrices sobre organizacion y metodo de trabajo por
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el CPMM y el CSM, habia acordado que, si bien su situacion y su volumen de trabajo eran distintos
de los de esos dos comités, era necesario examinar sus Directrices en el presente periodo de sesiones
a la luz de las enmiendas formuladas por los otros comités.

6.2 Tal como se le pidio, la Secretaria evaluo cual de los cambios aprobados por los otros comités
guardaba relevancia con las Directrices del Comite, y elaboro el texto revisado resultante (FAL 27/6)
para que fuese examinado en detalle.

6.3 El Comité examind las Directrices revisadas y las aprob6, en su forma enmendada, a fin de
distribuirlas mediante la circular FAL pertinente.

6.4 El Comiteé invité a los Gobiernos Miembros y organizaciones internacionales a que aplicasen
las Directrices de un modo apropiado y las sefialasen a la atencidén de sus representantes en las
reuniones de la OMI, recomendéandoles que se adhiriesen a las mismas. Asimismo, se pidi6 a la
Secretaria que observase estrictamente las Directrices.

7 EXAMEN GENERAL DEL CONVENIO

7.1 El Comité recordd que en su 26° periodo de sesiones (FAL 26/19, parrafo 7.2), Alemania
habia propuesto que, a fin de facilitar el examen del Comité del Convenio de Facilitacion, deberia:

1 modernizarlo y ponerlo al dia de acuerdo con las necesidades actuales del sector
naviero;

2 cambiar posiblemente de direccion hacia un convenio de seguridad portuaria;

3 establecer un grupo de trabajo encargado de la revision del Convenio en un futuro
préximo; y

A4 convocar, en un momento conveniente, una conferencia con objeto de examinar el
Convenio.

7.2 Algunas delegaciones se mostraron interesadas, en principio, en la propuesta alemana, y se
invito a este pais a que presentase en este periodo de sesiones una propuesta sustantiva por escrito, de
conformidad con las Directrices del Comite, que sirviese de punto de partida para el examen de esta
cuestion.

7.3 Mientras tanto se invitd al Consejo a que tomase nota de la intencién del Comité de examinar
la necesidad de una revision completa del Convenio basdndose en la propuesta sustancial que se
presentaria en el 27° periodo de sesiones.

7.4 La delegacion de Alemania, disculpandose por no haber presentado la propuesta prevista,
informo al Comité que ello se debia a la reestructuracion de su Administracién nacional. No
obstante, Alemania se manifestd dispuesta a cooperar con otros Gobiernos Miembros en la revision
del Convenio de Facilitacion.

7.5  Australia (FAL 27/7/2) propuso que se examinara la posibilidad de ampliar el &mbito de
aplicacion del Convenio de modo que cubra los documentos necesarios para obtener un despacho de
aduanas que permita al buque en cuestion salir del puerto, y que dicho documento sea aceptado por
todas las autoridades aduaneras en formato electrénico.

7.6 Al apoyar en principio la propuesta de Australia, el Comité invit6 a dicha delegacion a que
definiera qué documentos y certificados ha de examinar el Comité, habida cuenta de la necesidad de

I'\USERS\STP\FAL\27\19.doc CD/s/V/il-mif 11/99



FAL 27/19 -12 -

su autenticacion, si es el caso, y de presentar una propuesta sobre el particular en el 28° periodo de
sesiones.

7.7 El Comité, al examinar la necesidad de ultimar la revision del Convenio y tomando nota de
los recientes y actuales acontecimientos en lo relacionado con los aspectos de facilitacion del
comercio en otras organizaciones internacionales, tales como:

1 la OMC, con respecto a la revision del Convenio de Kioto;

2 la UNICITRAL, sobre un marco juridico para el uso de transmisiones electrénicas de
datos;

3 el Banco Mundial, sobre la facilitacion de una asociacion mundial de comercio entre

administraciones e industria;

A4 la OMT, sobre la facilitacion del transporte multimodal (véanse asimismo los
parrafos 14.3 a 14.4); y

5 la OACI, sobre una revision general del anexo 9 del Convenio de la OACI y la
elaboracion de un manual de facilitacion para la implantacién de sus disposiciones,

acordd que tenia un importante papel que desempefar en la facilitacion del comercio maritimo
internacional y que, por lo tanto, era esencial que siguiera estrechamente la evolucion de los
acontecimientos y cooperase en todo lo necesario.

7.8 Dado que no se habia recibido ninguna propuesta sustantiva para el examen a fondo de la
revision del Convenio, el Comité invitdé a los Gobiernos Miembros a que examinaran la cuestion
entre periodos de sesiones y presentaran las propuestas pertinentes en un futuro periodo de sesiones
del Comité.

FUTURAS ENMIENDAS AL CONVENIO DE FACILITACION

7.9 El Comité recordd que en su 26° periodo de sesiones (FAL 26/19, parrafos 7.9 y 7.16) habia
decidido constituir un grupo de trabajo sobre futuras enmiendas al Anexo del Convenio y que
Unicamente un proyecto de enmienda, referente a la utilizacion de las inspecciones previas al
embarque (IPE) continuaba teniendo prioridad 2.

Manifiesto de mercancias peligrosas

7.10 EI Comité, en su 26° periodo de sesiones (FAL 26/19, parrafo 9.4), tras haber sido informado
de que no se habian recibido observaciones en respuesta a la circular FAL.2/Circ.49, aprobd el
proyecto de impreso FAL 8 que figura en el anexo de la circular FAL.2/Circ.49, enmendada, para su
inclusion en el Anexo del Convenio y su distribucion mediante la circular FAL.2/Circ.51, una vez
que los cambios en la redaccion hubiesen recibido el refrendo del Grupo de supervisores técnicos y
de redaccion del Subcomité DSC, y alent6 a que se utilizase el impreso FAL 8 y a que se formulasen
observaciones al respecto en el 27° periodo de sesiones del Comité.

7.11  El Comité, informado de que el Subcomité DSC en su 4° periodo de sesiones (FAL 27/2/2,
parrafo 2), tras tomar nota de que el Grupo de supervisores técnicos y de redaccién, a solicitud del
Comite, habia presentado algunas observaciones sobre la propuesta de formato del manifiesto de
mercancias peligrosas (impreso FAL 8), dio su aprobacion al mismo en la forma en que
posteriormente se distribuyd mediante la circular FAL.2/Circ.51.
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7.12  El Comité pidio al Grupo de trabajo encargado de las enmiendas que examinase el restante
proyecto de enmienda de prioridad 2 al anexo del Convenio y toda enmienda resultante de la
introduccion del impreso FAL 8, en su forma modificada, y, a fin de fomentar la utilizacion de este
proyecto de impreso, pidié a la Secretaria que lo incluyese en el apéndice 1 de la publicacion para la
venta del Convenio, junto con la proxima enmienda.

Informacion facilitada por los Gobiernos sobre la aplicacion de las diversas disposiciones del
Anexo del Convenio

7.13 El Comité examin6 los cuadros en los que se recopilan (FAL 27/7/3) las notificaciones
presentadas por los Gobiernos Contratantes sobre las diferencias entre las practicas nacionales y las
normas del Convenio, destinados a ayudar a los Gobiernos Miembros a determinar las normas que
seria necesario revisar debido al gran numero de "diferencias” notificadas y a alentarlos a examinar
dichas diferencias. EI Comité observé que el anexo del documento FAL 27/7/3 constituye los
indices 1 y 11 del apéndice 6 de la nueva publicacion para la venta del Convenio FAL enmendado.

7.14 Al examinar los documentos presentados por Egipto (FAL 27/7) y por Hong Kong (China)
(FAL 27/7/1) en los que se recogen observaciones, reservas y propuestas sobre determinadas normas
y précticas recomendadas, el Comité reconocié las diferencias entre las normas y précticas
recomendadas del Convenio y la legislacion nacional y local de las Administraciones en cuestion, y
encomendd a la Secretaria que las incluyese en el apéndice 6 de la publicacion a la venta del
Convenio, junto con el préximo informe. La delegacion de Hong Kong (China) confirmé que, dado
que ellos requieren un manifiesto de la carga, no es necesario presentar ninguna declaracion de la
carga a efectos del despacho del buque.

7.15 EI Comité instd a los Gobiernos a que informasen a la Secretaria de todo cambio que debiera
hacerse en el anexo del documento FAL 27/7/3 y pidio a la Secretaria que incluyese las notificaciones
en el Apéndice 6 de las ediciones futuras de la publicacién para la venta.

ASPECTOS DE FACILITACION RELACIONADOS CON LA PREVENCION Y REPRESION DE ACTOS ILICITOS
EN LA MAR Y EN PUERTO

Actos de pirateria y robos a mano armada

7.16  EI Comité, tras ser informado (FAL 27/2/2, parrafos 3 a 8 y FAL 27/2/3, parrafos 6 a 9) de
que el nimero de sucesos notificados en 1998 se redujo un 17% en comparacion a 1997, tomd nota
con especial preocupacion de que durante el periodo en cuestion hubo 51 tripulantes muertos y 31
heridos. Las zonas mas afectadas por los actos de pirateria y robos a mano armada siguen siendo las
mismas, a saber: el Lejano Oriente, en especial el mar de China meridional y el estrecho de Malaca;
América del Sur y el Caribe; el océano Indico y Africa oriental y occidental. Si bien el Comité
recibié con beneplacito el antedicho descenso en el nimero de actos de pirateria notificados, en tanto
constituye una tendencia alentadora, se mostr6 hondamente preocupado por el creciente grado de
violencia empleado en los ataques y, por tanto, invitd, una vez mas, a todos los Gobiernos y al sector
a que intensifiquen sus esfuerzos para erradicar estos actos ilicitos y a que alienten a los buques a
notificar estos sucesos. Para ello, se les pide que no detengan a los buques para proceder a una
investigacion, mientras notifican el suceso.

7.17  Se informo al Comité sobre los progresos alcanzados en el proyecto contra los actos de
pirateria, cuya implantacion se lleva a cabo mediante misiones de expertos, seminarios y cursillos en
las regiones afectadas y acerca de la revision de las circulares MSC/Circ.622 y 623 sobre
recomendaciones y directrices para prevenir y reprimir los actos de pirateria y los robos a mano
armada perpetrados contra los buques.
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7.18  Tras observar que algunos ataques contra los buques estaban en cierta forma conectados con
el trafico de drogas, el Comité acordd que con ocasion de los seminarios y cursillos sobre facilitacion
previstos por la OMI para America Latina durante 1999, los organismos participantes deberian de ser
invitados a examinar de qué manera se podria integrar la lucha contra el tréfico ilicito de drogas con
los esfuerzos para prevenir la pirateria en la region, y pidio a la Secretaria que informase
oportunamente al respecto al personal de la Secretaria encargado de estos eventos.

7.19  Con respecto a la resolucion 2 de los seminarios y cursillos de Brasil y de Singapur, en la que
se recomendaba al CSM que considerara la posibilidad de elaborar con caracter urgente un cédigo
internacional sobre la investigacion de los actos de pirateria y los robos a mano armada perpetrados
contra buques y que estos delitos acarreasen una pena apropiada, el Comité tomo nota de que el CSM
en su 71°periodo de sesiones habia constituido un grupo de trabajo por correspondencia con el
objetivo de elaborar el anteproyecto de un instrumento para investigar y perseguir los delitos de
pirateria y robos a mano armada perpetrados contra buques.

Précticas peligrosas relacionadas con el trafico o transporte de migrantes ilegales por mar

7.20  Se informo al Comité que en la primera reunion del Comité especial de las Naciones Unidas
para la elaboracion de una convencidn contra la delincuencia transnacional organizada, celebrada en
Viena del 19 al 29 de enero de 1999, se habia acordado que en principio las disposiciones de la
circular MSC/Circ.896 "Medidas provisionales de lucha contra las practicas peligrosas relacionadas
con el trafico o transporte de migrantes por mar", tal como habia sido aprobada por el CSM en
su 70° periodo de sesiones y remitida al Comité especial de las Naciones Unidas como contribucion
de la OMI a su labor, debian incorporarse en la medida de lo posible en el capitulo pertinente al
transporte maritimo del proyecto de protocolo que se estaba elaborando.

7.21  El Comité también tomo nota de que se habia aprobado, en principio, el proyecto de informe
sobre la marcha de las actividades requerido por la vigésima Asamblea en la resolucién A.867(20),
ampliado en la medida necesaria a fin de reflejar tanto los resultados del 71° periodo de sesiones del
CSM como los resultados de las préximas reuniones del Comité especial de las Naciones Unidas,
para su presentacion a la Asamblea en su vigesimo primer periodo de sesiones.

7.22  El Comité insté a los Gobiernos Miembros a que de conformidad con lo dispuesto en la
circular MSC/Circ.896 notificasen estos incidentes.

7.23  Se pidi6 a la Secretaria que informase de lo anterior al CSM y que mantuviese informado al
Comiteé tanto sobre esto como sobre la cuestion de la pirateria y los robos a mano armada.

ASPECTOS DE FACILITACION RELACIONADOS CON LA PREVENCION Y REPRESION DE ACTOS ILITICOS
EN LA MAR Y EN PUERTO

Prevencion y control del tréfico ilicito de drogas

7.24  El Comité, en su 26° periodo de sesiones (FAL 26/19, parrafo 7.32), fue informado de la
aprobacion de la resolucion de la Asamblea A.872(20) "Directrices para la prevencion y supresion del
contrabando de drogas, sustancias sicotrépicas y productos quimicos precursores en buques
dedicados al transporte maritimo internacional™ y tomo nota de que se estaba llevando a cabo un
proyecto piloto de cooperacion técnica sobre esta cuestion en la region del Caribe.

7.25 El Comité examiné los avances registrados en la implantacion de este proyecto al abordar el
punto 13 del orden del dia (Subprograma de cooperacion técnica para la facilitacion).
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8 FORMALIDADES RELATIVAS A LA LLEGADA, PERMANENCIA Y SALIDA DE
LOS BUQUES

Implantacion de los impresos normalizados de facilitacion de la OMI (FAL 1-6)

8.1 El Comité examiné el grado de implantacion de los impresos normalizados de facilitacion
(FAL 1-6) en 54 Estados Miembros y Miembros Asociados de la OMI (FAL 27/8) y fue informado
por la Secretaria de que en el lapso interperiodos, Jordania habia facilitado informacion al respecto
(circular FAL.2/Circ.53). EI Comité insté a los Gobiernos Miembros que hasta el momento no
habian respondido a la peticion de informacion, a que lo hicieran lo antes posible.

8.2 El Comité también insté a todos los Gobiernos Miembros a que facilitasen informacion sobre
el estado de implantacion en sus puertos de los nuevos impresos FAL 7 y 8 de la OMI.

8.3 La delegacion de Ghana informé al Comité acerca de una reciente directiva gubernamental
sobre la implantacion en sus puertos, con modificaciones de menor entidad, de la mayoria de los
impresos FAL. El Comité invitd a la delegacion a que presentase la oportuna informacion a la
Secretaria.

9 FORMALIDADES RELACIONADAS CON LA CARGA - ASPECTOS DE
FACILITACION DEL TRANSPORTE MULTIMODAL DE MERCANCIAS
PELIGROSAS

Manifiesto de mercancias peligrosas

9.1 El Comité recordd que la cuestion del manifiesto de mercancias peligrosas ya se habia
examinado dentro del punto 7 del orden del dia (véase el parrafo 7.12).

10 FORMALIDADES RELATIVAS A LA LLEGADA, PERMANENCIA Y SALIDA DE
LAS PERSONAS - POLIZONES

Polizones

10.1  El Comite recordd que en su 26° periodo de sesiones (FAL 26/19, parrafos 10.2, 10.5, 10.6
y 10.9), tras tomar nota de que la vigésima Asamblea habia aprobado la resolucion A.871(20)
-Directrices sobre la asignacion de responsabilidades para tratar de resolver con éxito los casos de
polizonaje-, habia acordado que era preciso disponer de mas informacion sobre la implantacion de las
Directrices y los problemas que podian plantearse antes de tomar medidas para elaborar un
instrumento de caracter méas vinculante.

10.2  El Comité, al respaldar la propuesta de Dinamarca y el Reino Unido de que se pida a los
Estados Miembros de la OMI y a las organizaciones internacionales interesadas que presenten
estadisticas sobre casos de polizonaje, habia estimado que la informacion necesaria tendria que ser
especifica, por lo que habia aprobado la circular FAL.2/Circ.50 en la que pedia informes que
facilitaran la informacion propuesta segin se indica en el anexo, y habia acordado incluir las
cuestiones relacionadas con los polizones en el orden del dia del presente periodo de sesiones, a fin
de examinar este asunto més a fondo a la luz de la informacion recibida.

10.3  El Comite, al respaldar en general la propuesta de la ICS de incorporar las disposiciones de
las Directrices al anexo del Convenio de Facilitacion, recordo el parrafo de la parte dispositiva 6 de la
resolucion A.871(20), en el que la Asamblea pedia al Comité que examinara la posibilidad de
elaborar un instrumento vinculante, e invitd ademas a la ICS a presentar una version revisada del
documento FAL 26/INF.8 como documento de trabajo en el presente periodo de sesiones, en el que
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se examinara en detalle esta cuestion, particularmente a la luz de la informacidn recibida en respuesta
a la mencionada circular FAL.2/Circ.50.

10.4  El Comité tomo nota con preocupacion del nimero considerable de informes sobre casos de
polizonaje presentados en el lapso interperiodos por los Gobiernos Miembros (Bélgica, Dinamarca,
Estados Unidos, Noruega, Paises Bajos y Reino Unido), por uno de los Miembros Asociados (Hong
Kong (China)) y por algunas organizaciones internacionales (BIMCO e ICS) (FAL 27/INF4y 9y
FAL.2/Circ.52 y 54 a 57 y Add.1) y del documento sobre la experiencia adquirida con respecto a las
Directrices (Noruega, FAL 27/10/1), y manifestd su inquietud por la pesada carga que estos casos
suponen para los buques y tripulaciones afectadas y para el sector maritimo en general. Estos sucesos
que probablemente representan Unicamente una parte del verdadero problema dado que sdlo ciertas
administraciones y organizaciones remitieron informes, demuestran la necesidad de adoptar medidas
urgentemente para resolver este problema.

Informe sobre polizones

10.5 Ladelegacion de las Filipinas informo al Comité de un caso muy grave de polizonaje a bordo
de la motonave filipina “Aurora Jade” que habia resultado en la muerte de seis de los 32 polizones
hallados a bordo. Se presentara un informe sobre este suceso en el momento oportuno. Sin embargo,
la consiguiente detencidn del buque para proceder a una investigacion demostro el impacto que estos
sucesos tienen en la seguridad de la tripulacion asi como en el comercio y trafico maritimos.

10.6  Tras examinar detenidamente esta cuestion, el Comité acordd que era necesario contar con
informes periodicos trimestrales en los que figure méas informacion, en particular, sobre la
experiencia obtenida con la implantacion de las Directrices.

10.7  El Comité acordo que el formulario de notificacion, que figura en la circular FAL.2/Circ.50,
necesita ciertas modificaciones, y constituy6 un Grupo de redaccion encargado de tratar esta cuestion
y de examinar que tipo de datos estadisticos seria necesario anual o semestralmente.

10.8  Tras haber recibido el informe del Grupo de redaccion (FAL 27/WP.8), el Comité aprobo el
formulario de notificacion revisado (FAL.2/Circ.50/Rev.1) en su forma enmendada, inst6 a los
Gobiernos Miembros y a las organizaciones internacionales a que sigan presentando informes
mensuales a la Secretaria, y resaltd la necesidad de incluir en todo informe presentado el nimero
IMO de los buques en cuestion.

10.9 El Comité decidio pedir a la Secretaria que publicara una lista trimestral de casos de
polizonaje y un andlisis estadistico anual de los informes recibidos para cada afio natural.

10.10 EI Comité identifico una lista de puntos que podrian reflejarse a través del analisis estadistico
de los informes particulares tal como figuran en el anexo 2 del documento FAL 27/WP.8, en su forma
enmendada. La elaboracion de dichas estadisticas deberia efectuarse a partir de la informacion
recogida mediante el formulario de notificacion que figura en el anexol del documento
FAL 27/WP.8, en su forma enmendada.

10.11 EI Comité convino en que la circular FAL.2/Circ.50/Rev.1 deberia publicarse lo antes posible
con el fin de recopilar la informacion antes del proximo periodo de sesiones, incorporar los cambios
propuestos y asi elaborar estadisticas de gran utilidad, asi como obtener resimenes de legislacion
nacional y précticas actuales.

10.12 EI Comité examino la propuesta que habia vuelto a presentar la ICS (FAL 27/10) sobre la
posibilidad de incorporar las disposiciones de las Directrices como normas o practicas recomendadas
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en el anexo del Convenio de Facilitacion, como una de las posibles vias para establecer
prescripciones de caracter vinculante encaminadas a resolver este problema.

10.13 El observador de la ICS sefialo que eran necesarias urgentemente mas medidas, incluida la
elaboracion de un documento vinculante pertinente, como se pedia en la resolucion A.871(20), en
vista del elevado numero de casos de polizonaje notificados. Segun la ICS, deberia invitarse al
Comité a que:

1 examinara la necesidad de disponer de un instrumento méas vinculante en el futuro y
decidir que la labor al respecto podria iniciarse ahora;

2 decidiera que el foro apropiado para la elaboracion de dicho instrumento es la OMI; y

3 decidiera si para ello debe elaborarse un instrumento independiente o si se puede
utilizar el Convenio de Facilitacion.

10.14 La delegacion del Reino Unido, respaldada por numerosas delegaciones, manifesto su apoyo
a las actividades de la OMI relacionadas con la cuestion del polizonaje, incluida la elaboracion de
disposiciones obligatorias y estim6 que la propuesta de la ICS constituia un paso positivo en esta
direccion. No obstante, la propuesta debia examinarse cuidadosamente para no perder de vista las
responsabilidades de las partes involucradas en el asunto. Por consiguiente, el Comité deberia
constituir un Grupo de trabajo o un Grupo por correspondencia que iniciaria la labor de elaboracion
de las disposiciones obligatorias teniendo en cuenta la propuesta de la ICS.

10.15 La delegacion de Dinamarca sefialé que también deberian tenerse en cuenta otros aspectos del
problema de los polizones, tales como el de la situacion juridica (por ejemplo, asilado o refugiado), a
la hora de elaborar las disposiciones de caracter obligatorio. Por consiguiente, también deberia
considerarse si sera necesario remitir cualquier futura regla a otros organismos pertinentes de las
Naciones Unidas.

10.16 EI Comité estuvo de acuerdo en que el documento de la IVS era un buen punto de partida
para la elaboracion de disposiciones vinculantes pertinentes sobre esta cuestion.

10.17 El comité encarg6 al Grupo de trabajo sobre los informes de casos de polizonaje que:
1 examinara la propuesta de la ICS (FAL 27/10);

2 determinara cual es el camino a seguir para la elaboracion de disposiciones
vinculantes sobre esta cuestion;

3 elaborara el mandato de un Grupo por correspondencia, si éste se considera
necesario; y
A4 examinara las cuestiones de seguridad portuaria conexas.

10.18 Tras haber recibido el informe del Grupo de trabajo (FAL 27/WP.8), el Comité decidi6 que,
por el momento, la mejor manera de adelantar esta cuestion era que un grupo de trabajo por
correspondencia determinara, basandose en la informacion estadistica revisada de que dispondra en el
futuro, cudl es el mejor instrumento para satisfacer las necesidades del Comité para tratar de resolver
con éxito los casos de polizonaje.
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10.19 EI Comite, al examinar las diversas opciones para elaborar disposiciones de cardcter mas
vinculante, acord6 que, para ganar tiempo, el Grupo por correspondencia deberia examinar, ademas
del mandato dispuesto en el documento FAL 27/WP.8, anexo 3, los siguientes puntos:

1 un proyecto alternativo de texto shore los elementos mas importantes del nuevo
instrumento vinculante;

2 un proyecto de texto sobre los elementos mas importantes para su posible inclusion en
el Convenio FAL,; y

3 los pros y contras de ambas opciones;
y acordé enmendar el mandado en consecuencia.

10.20 Por consiguiente, el Comité convino en constituir un grupo de trabajo por correspondencia”,
con el mandato que figura en el anexo 3, para poder tomar una decision sobre esta cuestion en su
préximo periodo de sesiones.

Seguridad en los puertos

10.21 EI Comité acordo que convenia que el Grupo de trabajo por correspondencia sobre polizonaje
examinara también las Recomendaciones a los Gobiernos para prevenir y reprimir los actos de
pirateria y robos a mano armada perpetrados contra los buques, que figuran en el anexo de la circular
MSC/Circ.622/Rev.1, y las Directrices para propietarios y armadores de buques, capitanes y
tripulaciones sobre la prevencion y represion de actos de pirateria y robos a mano armada perpetrados
contra los buques, que figuran en el anexo de la circular MSC/Circ.623/Rev.1, a fin de determinar las
disposiciones pertinentes aplicables para resolver con éxito los casos de polizonaje.

11 ASPECTOS DE FACILITACION DE OTROS FORMULARIOS Y CERTIFICADOS
DE LA OMI - MODELO DE NOTIFICACION ARMONIZADO

11.1  En su 26° periodo de sesiones (FAL 26/19, parrafos 11.2 y 11.3), y tras recordar la labor que
habia realizado anteriormente sobre la Lista de certificados y documentos que han de llevar los
buques (FAL.2/Circ.42/MEPC/Circ.303/MSC/Circ.704) asi como los protocolos de 1988 pero que
aun no han entrado en vigor, relativos al Convenio SOLAS y al Convenio de Lineas de Carga
encaminados a armonizar los certificados, el Comité habia acordado llevar a cabo la labor de
normalizacion y armonizacion de los certificados de los buques, basandose, entre otros, en los que
figuran en los apéndices de los mencionados protocolos.

Armonizacion y certificados

11.2  Tras ser informado de que el CPMM, en su 40° periodo de sesiones, habia tomado nota de su
parecer y de que el CSM, en su 69° periodo de sesiones, habia coincidido con su opinion respecto a la

" Coordinador del Grupo de trabajo por correspondencia:

Mr. Frank Bjerg Mortensen (Dinamarca)
Head of Legal Division

Danish Maritime Authority

38C, Vermundsgade

DK - 2100 Copenhagen O

Dinamarca
Teléfono: +4539 17 45 13
Facsimil: +453917 44 19

Correo electrénico: MOP@dma.dk
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armonizacion de los modelos de certificados, el Comité habia pedido a los Gobiernos Miembros que
examinaran los certificados en cuestion en el lapso interperiodos y presentaran sus propuestas para el
actual periodo de sesiones, oportunidad en que se podria establecer un grupo de trabajo para elaborar
los modelos armonizados basandose en la documentacion recibida.

11.3 El Reino Unido (FAL 27/11) y Chile (FAL 27/11/2) presentaron modelos de certificados
utilizados en la actualidad por sus Administraciones, para que el Comité los examine.

11.4 Recordando que en su discurso inaugural el Secretario General habia sefialado que muchos
certificados que se exigen actualmente estan ocasionando problemas y que quizés fuera tiempo de
que la OMI examine en profundidad la posibilidad de combinar o inclusive eliminar algunos de ellos,
el Comité manifestd su preocupacion respecto del permanente aumento de documentos y certificados
exigidos con arreglo a los distintos instrumentos de la OMI y convino en que los dos documentos
presentados constituian un buen punto de partida para comenzar inmediatamente la tarea de
armonizacion.

115 EI Comité estuvo de acuerdo en que deberia apuntarse a la simplificacion y unificacion de los
documentos y certificados existentes, reduciendo su numero cuando ello fuera posible.

11.6  Una propuesta de la delegacion del Reino Unido para que el Comité se centrara, en principio,
en la posibilidad de agrupar y tratar de combinar los siguientes certificados:

A1 Certificado internacional de prevencion de la contaminacion, en el cual se
incorporarian:

A1 el actual Certificado internacional de prevencion de la contaminacion por
hidrocarburos (Certificado 10PP),

2 certificado internacional de prevencién de la contaminacion por aguas sucias,
3 certificado de prevencion de la contaminacién por basuras,
A4 certificado internacional de prevencion de la contaminacion del aire,
5 certificado internacional de prevencion de la contaminacion por aguas de
lastre;
2 Certificado de seguridad, en el cual se incorporarian:
1 certificado internacional de arqueo (1969),
2 certificado internacional de francobordo (1966),
3 Certificado de seguridad de construccion,

4 Certificado de seguridad del equipo,
5 certificado de seguridad radioeléctrica,
.6 certificado de aptitud,;

3 Certificado de gestion, que incorporaria:
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1 documento de cumplimiento, 1GS,

2 certificado de gestion de la seguridad, I1GS,

3 documento determinante de la dotacion minima de seguridad,

4 certificados de la OIT; y

A4 Certificado del buque, que incorporaria el Certificado de inscripcion en el registro,

se considerd un paso adecuado en la buena direccion.
Lista de los certificados que han de llevar los buques
11.7 En este contexto, el Comité examind un proyecto de circular conjunta FAL/CSM/CPMM
sobre la revision de la Lista de certificados y documentos que han de llevar los buques, preparada por
la Secretaria (FAL 27/11/1) a la luz de la reciente entrada en vigor de enmiendas a los instrumentos
de la OMI, sanciond su contenido en principio y lo remitié a un grupo de redaccién para que revise

los aspectos pertinentes.

11.8  EI Comité encomendé al Grupo de redaccidn que llevara a cabo la siguiente labor:

1 examine el camino a seguir para elaborar certificados normalizados, basandose en los
documentos FAL 27/11 y FAL 27/11/2 y en las observaciones formuladas en el
Pleno; y

2 revisar y enmendar, segln estimase oportuno, la Lista de certificados (FAL 27/11/1).

11.9  Tras recibir el informe del Grupo de redaccion (FAL 27/WP.4), el Comité aprobo el proyecto
de circular conjunta FAL/CSM/CPMM sobre la revision de la Lista de certificados que han de llevar
los buques, en su forma enmendada, y acord6 remitirla al CSM, en su 72° periodo de sesiones y al
CPMM, en su 44° periodo de sesiones, para su refrendo y distribucién.

11.10 Al examinar la segunda parte del informe el Grupo de redaccion (FAL 27/WP.3) el Comité
sefialo que el Grupo habia elaborado dos cuestiones diferentes, segln figuran en el anexo 4:

1 un certificado del buque; y
2 una agrupacion de certificados y documentos pertinentes, anexos al mismo.

El certificado del buque incluiria pormenores suficientes del buque para determinar la
aplicabilidad de los convenios o codigos pertinentes y se complementaria con los certificados
adicionales pertinentes.

11.11 EI Comité opind que esta propuesta del Grupo de redaccion constituia un buen punto de
partida para que un grupo de trabajo siguiera elaborandola durante el préximo periodo de sesiones. A
este respecto, se pidid a los Gobiernos Miembros y organizaciones internacionales que presentaran
sus observaciones para el 28° periodo de sesiones del Comite.

11.12 Se pidi6 a la Secretaria que informe al CSM y al CPMM sobre estas actividades, y sobre la
intencion del Comité al respecto, a fin de que ambos formulen observaciones, emitan su parecer y
obtengan asesoramiento juridico de la oficina juridica acerca de las posibles consecuencias de esta
labor.
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12 INTERFAZ BUQUE-PUERTO

12.1  El Comité examin con arreglo a este punto del orden del dia el informe del Grupo de trabajo
sobre la interfaz buque-puerto (Grupo SPI) correspondiente a su ultimo periodo de sesiones
(FAL 27/12), los resultados de los periodos de sesiones pertinentes del CSM, CPMM vy de otros
subcomités relacionados con las cuestiones de la interfaz buque-puerto (FAL 27/2/1, FAL 27/2/2,
FAL 27/2/13 y FAL 27/2/4, punto 12 del orden del dia), ponencias presentadas por Canada
(FAL 27/12/1) y Alemania (FAL 27/12/4) sobre un curso modelo para operadores de terminales el
presidente del Grupo de trabajo (FAL 27/12/2) y la CIOSL (FAL 27/INF.2), sobre la disponibilidad
de ayuda de remolcadores, de la IAPH y la IHMA (FAL 27/12/3 y FAL 27/INF.12) sobre las normas
minimas de instruccion y formacién para el personal marino y portuario, de Suecia (FAL 27/12/5)
relativa al esquema de un curso modelo de la OMI sobre la recepcion de desechos generados por los
buques en puerto y (FAL 27/INF.8) sobre un curso modelo relativo al embalaje sin riesgos de
unidades de carga, y de Sudéafrica (FAL 27/INF.10), relativa al 14° Simposio internacional sobre
transporte de mercancias peligrosas por mar y vias de navegacion interiores (ISTDG).

12.2  Los resultados del examen del Comité sobre las cuestiones suscitadas en los documentos
antes mencionados se reflejan en los siguientes parrafos.

Informe sobre el Gltimo periodo de sesiones del Grupo de trabajo SPI

12.3  El Comité recordo que en su ultimo periodo de sesiones habia recibido el informe del Grupo
de trabajo SPI sobre cuestiones urgentes (FAL 26/WP.4), incluido su futuro programa de trabajo
(FAL 26/WP.2), y que habia adoptado las medidas que se sefialaban en su informe (FAL 26/19,
parrafo 12.39). El Comité, recordando ademas que habia recibido un informe verbal del presidente
sobre la marcha de los trabajos relacionados con las cuestiones pendientes en su 26° periodo de
sesiones, examino el informe del Grupo de trabajo tal como figura en el documento FAL 27/12.

12.4  Algunas delegaciones suscitaron la cuestion de si el Comité necesitaba examinar cuestiones
de caracter técnico, que ellos consideraban debian ser tratados por otros comités. EI Comité
reconocid que por lo que respecta a futuros informes del Grupo de trabajo SPI era necesario
determinar las medidas solicitadas bajo el encabezamiento de cada comité pertinente, con objeto de
distinguir claramente a qué comité se dirigia la medida solicitada.

125 El Comité, tras acordar abordar las cuestiones referidas en el documento FAL 27/12,
parrafo 9.1, apartados 2 y 4 a 11, con arreglo a los puntos pertinentes del orden del dia, adopto
medidas respecto de las cuestiones pendientes tal como se indica en los parrafos 12.6 a 12.12 infra 'y
aprobo el informe en general.

Establecimiento y explotacion de las instalaciones receptoras

12.6  El Comité, al examinar la invitacion del Grupo de trabajo SPI (FAL 27/12, péarrafo 9.1.1)
relativa a tomar nota de las medidas adoptadas por el Grupo de trabajo sobre la posible elaboracion
de un curso modelo sobre recepcion y manipulacion de los desechos generados por los buques en los
puertos, y remitir la cuestion al CPMM a fin de que la examinara, recibié informacién de que el
CPMM, en su 43° periodo de sesiones (FAL 27/2/4, parrafo 5) ya habia examinado la propuesta del
Grupo de trabajo. El Comité tomé nota de que el CPMM habia decidido que no era necesario un
punto del orden del dia sobre el establecimiento y explotacion de las instalaciones receptoras en el
programa de trabajo del Grupo SPI, ya que el propio CPMM esta estudiando las cuestiones relativas a
las instalaciones receptoras a través de su Grupo por correspondencia y en vista de la eficaz labor de
la Organizacion asi como para evitar una duplicacién del trabajo.
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12.7 El Comité invitd a Suecia a que volviera a presentar ante el 44° periodo de sesiones del
CPMM el documento (FAL 27/12/5) relativo al esquema de un curso modelo de la OMI sobre la
recepcion de desechos generados por los buques en los puertos, que habia presentado ante el presente
periodo de sesiones a peticion del Grupo de trabajo SPI.

Progresos respecto de la manipulacion de los contenedores

12.8  El Comité refrendd las medidas adoptadas por el Grupo de trabajo SPI sobre los progresos
alcanzados en la manipulacion de los contenedores (FAL 27/12, parrafos 3.3 a 3.7).

Programa de trabajo del Grupo de trabajo SPI

129 El Comité recordd que en su 26° periodo de sesiones, tras acordar que los puntos del
programa de trabajo del Grupo SPI deberian ser mas especificos en sus objetivos de finalizacion de
las tareas, habia pedido a dicho grupo que examinara en consecuencia su programa de trabajo
(FAL 26/19, parrafo 16.7).

12.10 EI Comité examind detenidamente los resultados del examen realizado por el Grupo de
trabajo en relacion con su programa de trabajo (FAL 27/12, seccion 8) y, reconociendo que dicho
Grupo de trabajo realiza tareas para tres comités (FAL, CSM y CPMM), acordd que cada punto
deberia ser examinado detenidamente por los comités pertinentes.

12.11 EI Comité tomo nota de que el CSM, en su 70° periodo de sesiones (FAL 27/2/2, parrafo 20),
habia aprobado por lo que respecta a los puntos relacionados con la seguridad, el programa de trabajo
del Grupo SPI, y que el CPMM, en su 43° periodo de sesiones (FAL 27/2/4, parrafo 5 y anexo) habia
sefialado que seria necesario ejercer un control suficiente sobre el programa de trabajo del Grupo y
que se debia recordar al mismo las Directrices de la Organizacion sobre organizacion y método de
trabajo. EI Comité tomé nota de que el programa de trabajo del Grupo habia sido examinado durante
el 43° periodo del CPMM, en la forma en que aparece en el anexo del documento FAL 27/2/4.

12.12 EI Comité pidié al Grupo de trabajo SPI que definiera claramente el ambito de su labor y las
razones para asi hacerlo, cuando propusiera el proyecto de programa de trabajo revisado para que
fuera examinado con arreglo al punto 16 del orden del dia.

Revision del capitulo 11 del Manual general sobre instalaciones receptoras portuarias

12.13 El Comité tomoé nota de que el CPMM, en su 42°periodo de sesiones (FAL 27/2/1,
parrafo 4), habia examinado el proyecto revisado de capitulo 11 del Manual general sobre
instalaciones receptoras portuarias (MEPC 42/6/1), conjuntamente con las observaciones formuladas
por el Grupo de trabajo SPI (MEPC 42/3/3) y habia acordado mejorar el texto, tal como figura en el
documento MEPC 42/WP.9, péarrafos 6 a14. EI CPMM pidi6 a la Secretaria que incorporara el
nuevo capitulo 11 en el Manual general sobre instalaciones receptoras portuarias y que dispusiera la
publicacion de la nueva edicion lo antes posible.

Mejoramiento de las comunicaciones buque-costera

12.14 EI Comité tomo nota de que el CSM, en su 70° periodo de sesiones (FAL 27/2/2, parrafo 15),
habia acordado, a peticion del Comité de Facilitacion en su 26° periodo de sesiones, conceder alta
prioridad al aspecto de las comunicaciones buque-costera y habia pedido al Subcomité DSC a que, en
colaboracion con otros subcomités, segin se estimara pertinente, adoptara igual enfoque, incluida la
elaboracion de listas de comprobacion y los manuales, segun procediera. Posteriormente, el
Subcomité DSC, en su 4° periodo de sesiones, habia aprobado proceder del mismo modo en su futura
labor.
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Implantacién de los instrumentos de la OMI

12.15 EI Comité tom6 nota de que el CSM, en su 70°periodo de sesiones (FAL 27/2/2,
parrafos 16 a 19), tomando nota de las medidas adoptadas por el Comité sobre la implantacion de los
instrumentos de la OMI, en particular la posible elaboracion de un convenio internacional sobre
aspectos de seguridad portuaria, o de la ampliacion de los convenios presentes para que abarquen
dichos aspectos, habia invitado al Comité a que lo tuviera informado de los resultados de la
evaluacion inicial de la labor necesaria, por lo que se refiere a las cuestiones de la seguridad
portuaria, antes de dar instrucciones al Grupo de trabajo SPI para que éste continGe estudiando la
cuestion.

12.16 EI Comité también tomo nota de que el CSM en su 70° periodo de sesiones habia refrendado
la invitacion del Comité de considerar los aspectos de implantacion de instrumentos en la interfaz
buque-puerto como cuestion de alta prioridad, cuando examine en el futuro los instrumentos
relacionados con la interfaz buque-puerto.

Operaciones de sujecién de los contenedores

12.17 EI Comité, al tomar nota de que el CSM, en su 70° periodo de sesiones (FAL 27/2/2,
parrafo 25) habia aprobado la circular MSC/Circ.886 sobre Seguridad del personal durante las
operaciones de sujecion de los contenedores, tomo nota de las opiniones y las medidas adoptadas por
el Grupo de trabajo SPI respecto de las practicas de seguridad en los puertos con objeto de mejorar
las operaciones de sujecion de los contenedores (FAL 27/12, parrafo 9.1.4).

Accidentes en los mamparos acanalados

12.18 EI Comité tomd nota de que el CSM, en su 70° periodo de sesiones (FAL 27/2/2, parrafo 26)
habia aprobado la circular MSC/Cir.888 sobre Medidas para evitar las caidas de las personas en los
huecos de los mamparos acanalados de los buques de carga general, que complementa a la circular
MSC/Circ.695 sobre el mismo tema.

Programa de inspeccién de contenedores

12.19 Se notifico al Comite de que el Subcomité DSC, en su 4° periodo de sesiones, (FAL 27/2/2,
parrafo 27) habia tomado nota de la informacion sobre los resultados de las inspecciones de
mercancias en bultos (DSC 4/INF.11 y DSC 4/INF.12) que indicaban la falta de cumplimiento de las
disposiciones del Cdédigo IMDG, por lo que inst6 a los Gobiernos, especialmente a los que aun no
habian llevado a cabo programas de inspeccion, a que lo hicieran y a que presentaran la informacion
pertinente de conformidad con la circular MSC/Circ.859.

Listas de comprobacion de mercancias peligrosas

12.20 EI Comité tomo nota de que el Subcomité DSC, en su 4° periodo de sesiones (FAL 27/2/2,
parrafo 28) habia recomendado a los Gobiernos Miembros a que fomentaran entre las autoridades
competentes el empleo de los formularios utilizados en Alemania (DSC 4/INF.6, anexo) o similares,
al llevar a cabo las comprobaciones de mercancias peligrosas, reconociendo la necesidad de aplicar
las mismas normas para comprobar tales mercancias en puertos a nivel nacional e internacional, con
objeto de evaluar los resultados obtenidos y determinar los aspectos que plantean problemas.

Conferencia de Bremen
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12.21 Se inform6 al Comité que la 5% Conferencia internacional sobre seguridad en el medio
portuario, (Proteccién del medio ambiente e informatica) se celebrard en Bremen del 11 al 13 de
octubre de 1999, organizada por el Bremen Senator of Ports y patrocinada por la OMI en
colaboracion con las ONG pertinentes.

ISTDG 14

12.22 EI Comité tomo nota de la informacion facilitada por Sudéfrica (FAL 27/INF.10) sobre los
preparativos del 14° Simposio internacional sobre el transporte de mercancias peligrosas por mar
(ISTDG) y por vias de navegacion interiores, que se celebrara en Durban en abril del afio 2001.

Cursos modelo sobre manipulacién de la carga en zonas portuarias

12.23 EIl Comité (FAL 27/12, parrafo 9.1.2), tomando nota de que el CSM, en su 70° periodo de
sesiones (FAL 27/2/2, parrafo 21) habia refrendado la medida adoptada por el Grupo de trabajo SPI
respecto de la elaboracion de un curso modelo sobre la arrumazon de las unidades de transporte en
condiciones de seguridad, refrendé asimismo la medida adoptada por el Grupo de trabajo al respecto.

12.24 EI Comité tomo6 nota de la informacion facilitada por Grecia (FAL 27/INF.8) sobre los
progresos en la elaboracion del curso modelo y, tras agradecer a Suecia por su labor, remitid la
cuestion al Grupo de trabajo SPI para que éste lo continuara estudiando.

Promocion del 1ED en las cuestiones relacionadas con la gestion portuaria (mensaje BERMAN)

12.25 EI Comité tomo nota de la opinidn del Grupo de trabajo SPI (FAL 27/12, parrafo 9.1.5) sobre
la utilizacion del IED para la notificacion sobre mercancias peligrosas. El Comité también examiné
la cuestion del uso del mensaje BERMAN con arreglo al punto 5 del orden del dia. (Véanse también
los parrafos 5.6 a 5.8).

Actualizacion de la bibliografia

12.26 EI Comité tomd nota de la distribucion de una lista revisada de las publicaciones existentes
relativas a los temas relacionados con la interfaz buque-puerto, en su nuevo formato, que aparece en
la circular FAL.6/Circ.8, de 15 de marzo de 1999, y pididé al Grupo de trabajo SPI que continuara
actualizando dicha bibliografia.

Disponibilidad de asistencia con remolcadores

12.27 EI Comité, al tomar nota de que el CSM, en su 70° periodo de sesiones (FAL 27/2/2,
parrafo 22) habia refrendado las medidas adoptadas por el Grupo de trabajo SPI acerca de la
asistencia con remolcadores, también tomo nota de las medidas que adoptd el Grupo de trabajo sobre
este tema. (FAL 27/12, parrafo 9.1.7). El Comité también tomd nota del documento FAL 27/12/2,
presentado por el presidente del Grupo de trabajo SPI sobre este tema, y la informacion facilitada por
la CIOSL (FAL 27/INF.2) sobre una encuesta de la ITF, que también habia sido estudiada por el
CSM en su 70° periodo de sesiones, y las remitio al Grupo de trabajo SPI para que éste las examinara.

Folleto informativo para operadores de terminales que cargan y descargan cargas solidas a
granel

12.28 EI Comité, al tomar nota de que el CSM, en su 70° periodo de sesiones (FAL 27/2/2,

parrafo 23), habia refrendado las medidas adoptadas por el Grupo de trabajo sobre el proyecto de
curso modelo concebido para los operadores de terminales de carga, refrendd las medidas adoptadas
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por el Grupo sobre la elaboracion de un folleto informativo para operadores de terminales
(FAL 27/12, parrafo 9.1.8) y sobre la elaboracién del curso modelo (FAL 27/12, parrafo 9.1.9).

12.29 EI Comité examino la invitacion del Grupo de trabajo SPI de pedir a la Secretaria que
obtuviera financiacion para la elaboracion de dicho curso modelo v, tras recibir informacion de la
Secretaria sobre las actuales restricciones financieras de la Organizacion, pidio a los Gobiernos
Miembros que investigaran la posibilidad de financiar la elaboracion de dicho curso modelo,
solicitando asimismo a la Secretaria que continuara estudiando la posibilidad de obtener fondos al
respecto.

12.30 Algunas delegaciones opinaron que la elaboracion de dicho curso modelo era importante para
la seguridad de los graneleros, y que el curso seria un buen material didactico para aquellas personas
involucradas en esta cuestion, por lo que siguié que el asunto se remitiera al Grupo de trabajo SPI
para que éste busque otros métodos de financiacion posibles y presente propuestas al respecto al
Comité. Esta sugerencia se sometera también al CSM para que la examine.

12.31 EI Comité tomo nota de los documentos presentados por Canadé (FAL 27/12/1) y Alemania
(FAL 27/12/4) facilitando un esquema del curso modelo, en base al cual podria elaborarse el curso, y
los remitio al Grupo de trabajo SPI para que éste los estudiara detenidamente, y encargd ademas al
Grupo que explorase otros posibles medios de financiar la elaboracion del curso modelo u otras
opciones.

Implantacion de los instrumentos de la OMI y prescripciones de formacion en cuestiones
relacionadas con la carga

12.32 El Comité, tomando nota de los resultados del 4° periodo de sesiones del Subcomité DSC
sobre la implantacion de los instrumentos de la OMI y de las prescripciones relativas a formacion en
cuestiones relacionadas con la carga, que también habian sido estudiados por el CSM, en
su 71° periodo de sesiones (FAL 27/2/12, parrafos 13 y 14), refrendd las medidas adoptadas por el
Grupo de trabajo SPI al respecto (FAL 27/12, parrafo 9.1.11).

Evaluacion de la necesidad de normas minimas sobre la ensefianza y formacion del personal
maritimo portuario

12.33 El Comité recordd que en su ultimo periodo de sesiones (FAL 26/19, parrafos 12.8
y 12.39.2), habia examinado la opinion formulada y las medidas adoptadas por el Grupo de
trabajo SPI (FAL 26/WP.4, péarrafos 3.1 a 3.3) sobre la cuestion de las normas minimas sobre la
ensefianza y formacion del personal maritimo portuario y agregd el punto correspondiente en el
programa de trabajo del Grupo.

12.34 EI Comité tomo nota de los documentos presentados por la IAPH y la IHMA (FAL 27/12/3
y FAL 27/INF.12) facilitando una lista de puestos del personal maritimo portuario para los que
deberia elaborarse una orientacion educativa y de formacion, y los remitié al Grupo de trabajo SPI
para que este los examinara detenidamente.

12.35 EI Comité intent6 aclarar la intencion de esta propuesta para determinar si estaba destinada a
la gente de mar, en cuyo caso seria una duplicacion o sustitucion de las prescripciones de formacion
existentes, o al personal en tierra, en cuyo caso era preciso un sistema educativo completo, y se le
informd que se preveia una escasez masiva en el futuro de personal con experiencia maritima, que era
el que se necesitaba para esta clase de puestos maritimos portuarios. Las normas minimas estan
destinadas al personal que esta recibiendo formacion para ocupar estos puestos, para los cuales ya no
se va a disponer de personal con experiencia maritima.
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12.36 Por lo que respecta a los puntos relativos a las funciones (FAL 27/12/3, parrafo 6) se
manifestd preocupacion en cuanto a las actividades de la OMI en tierra tales como:

A1 la supervision por el Estado rector del puerto (repercusiones para el personal en
tierra); o
2 la aplicacion de la legislacion en tierra,

y al hecho de que Unicamente se enumeraban las funciones relativas a la seguridad y a la proteccion
del medio ambiente respecto de las cuales sélo el CSM y el CPMM pueden dar orientaciones al
Grupo de trabajo SPI.

12.37 Consciente de que documentos como éste, estén o no relacionados con la seguridad y la
proteccion del medio ambiente, deben presentarse por conducto del Comité al Grupo de trabajo SPI
por motivos practicos, una vez que el punto ha sido aprobado para la inclusion en el programa de
trabajo del SPI por el comité pertinente, el Comité pidio al Grupo de trabajo SPI que tuviera en
cuenta las preocupaciones manifestadas cuando examine esta cuestion; pidiera asesoramiento al
comité apropiado, si fuera necesaria; y le presentara recomendaciones sobre la necesidad de normas
minimas para la formacién y educacion del personal maritimo portuario, a fin de que pueda informar
en consecuencia al CSM y al CPMM.

Nueva convocatoria del Grupo de trabajo SPI

12.38 EI Comité volvio a convocar el Grupo de trabajo SPI bajo la presidencia del capitan
H.J. Roos (Alemania) y le pidi6 que:

A1 examinase los documentos referidos anteriormente;

2 presentase un informe al Comité, el jueves, sobre cuestiones urgentes incluido su
programa de trabajo futuro; y

3 facilitase un informe oral sobre las cuestiones restantes y que presentase el informe
principal en el 28° periodo de sesiones del Comité.

12.39 Tras recibir el informe sobre cuestiones urgentes presentado por el Grupo de trabajo SPl y
ademas de su programa de trabajo futuro (FAL 27/WP.5), el Comiteé aprobd el informe en general y,
en especial, adopto las medidas que se indican en los parrafos siguientes.

Punto 1 del programa de trabajo - CURSOS MODELO DE FORMACION SOBRE
MANIPULACION DE LA CARGA EN ZONAS PORTUARIAS (necesidad y duracion de los
cursos) (bajo la supervision de los Comités CSM y FAL)

12.40 EI Comité dio las gracias a Suecia por los fondos proporcionados y por la excelente labor
Ilevada a cabo en la elaboracion del curso modelo sobre la arrumazon de las unidades de transporte
en condiciones de seguridad.

12.41 EI Comité tomo nota de que varias partes del curso modelo propuesto estaban ain en
elaboracion y que no estaran completas antes de los proximos dos o tres meses y de que el resultado
de la evaluacion de esas partes del curso se presentard en el proximo periodo de sesiones.

12.42 Si bien el curso modelo sobre la arrumazén de las unidades de transporte en condiciones de

seguridad no estaba completo, el Comité acordd suprimir ese punto del programa de trabajo del
Grupo de trabajo SPI e invitar al CSM a que se muestre conforme con esa decision y a que examine
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la posibilidad de incluir un punto en el programa de trabajo del Grupo de trabajo SPI, titulado
"Evaluacion del curso modelo sobre la arrumazon de las unidades de transporte en condiciones de
seguridad”, con el 2001 como fecha prevista de ultimacion (FAL 27/12; péarrafo 8.3.1), bajo la
supervision del CSM Udnicamente. Esas medidas indicarian con mayor fidelidad el trabajo ya
asignado al Grupo de trabajo SPI.

Punto 6 del programa de trabajo - IMPLANTACION DE LOS INSTRUMENTOS DE LA OMI
Y PRESCRIPCIONES RELATIVAS A FORMACION EN CUESTIONES RELACIONADAS
CON LA CARGA (bajo la supervision de los Comités CSM, CPMM y FAL)

12.43 Tras tomar nota de los resultados del 4° periodo de sesiones del Subcomité DSC en este
respecto, el Comite decidio que ya no seria necesaria la participacion del Grupo de trabajo SPI.

12.44 Tras tomar nota asimismo de que no se habian recibido nuevas instrucciones de los otros dos
comités en el sentido de continuar la elaboracion de prescripciones sobre formacion relativas a los
codigos, convenios y directrices identificados por él mismo en su Ultima reunion (FAL 27/12;
parrafo 8.4). El Comité acordd suprimir del programa de trabajo del Grupo de trabajo SPI el punto
"Implantacion de los instrumentos de la OMI y prescripciones relativas a formacion en cuestiones
relacionadas con la carga”.

Punto 5 del programa de trabajo - FOLLETO INFORMATIVO PARA LOS OPERADORES
DE TERMINALES ENCARGADOS DE LA CARGA Y DESCARGA DE SOLIDOS A
GRANEL (bajo la supervision de los Comités CSM y FAL)

12.45 EI Comité dio las gracias a la IACS y a la ICHCA por facilitar sus publicaciones, que, a juicio
del Grupo constituyen un excelente material de referencia y proporcionan valiosa informacion sobre
aspectos de interés para la labor de las partes responsables de la carga y descarga de graneles sélidos.
No obstante, observé que existen otras esferas importantes para la seguridad de las operaciones de las
terminales de cargas sélidas a granel que sera preciso abordar por separado.

12.46 De manera particular es posible que las terminales de cargas sélidas a granel no tengan pleno
conocimiento de las prescripciones que figuran en los instrumentos de la Organizacion,
especialmente de las correspondientes a las enmiendas de 1997 al capitulo VI del Convenio SOLAS,
que entraron en vigor el 1 de julio de 1998. EI Comité aprobo el proyecto de una circular conjunta
MSC y FAL sobre la seguridad de las terminales de cargas solidas a granel, enmendada tal como
figura en el anexo 5 e invito al Comité de Seguridad Maritima a que la refrendara.

12.47 Con respecto a la disponibilidad de fondos para la elaboracion de un curso modelo,
sancionado por el CSM (MSC 70/23, parrafo 2.15), el Comité acordd que una alternativa adecuada
podia ser la elaboracion de un manual sobre la carga y descarga de sélidos a granel que sirva de
documento orientativo para los representantes de terminales dado que los cursos modelos de la OMI
estan fundamentalmente orientados a la formacion de instructores.

12.48 EI Comité tomd nota de las conclusiones del Grupo de trabajo sobre la interfaz buque-puerto
de que el esquema del curso modelo que figura en los documentos FAL 27/12/1y FAL 27/12/4, en su
forma enmendada, podria constituir una base para la elaboracion del referido manual y que el Grupo
de trabajo podria encargarse de completarlo en el plazo propuesto para la elaboracion del curso
modelo, fijandose 2002 como fecha de ultimacion prevista (FAL 27/12, parrafo 8.3.2).

12.49 EI Comité sefial6 que, si el Comité de Seguridad Maritima debia aprobar la elaboracion del

manual, deberia tenerse en cuenta la informacion pertinente que se recoge en los folletos facilitados
por la IACS y la ICHCA.
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12.50 EI Comité acord6 suprimir del programa de trabajo del Grupo de trabajo sobre la interfaz
buque-puerto, a reserva de la aprobacion del CSM, el punto 5, relativo a la elaboracion de un folleto
informativo para los operadores de terminales encargados de la carga y descarga de graneles solidos.
En lo que se refiere a la ultimacion del curso modelo, el Comité pidié al CSM que considerara la
posibilidad de elaborar un manual sobre la carga y descarga de graneles solidos y que confiara esa
labor al Grupo de trabajo sobre la interfaz buque-puerto mediante la introduccion del punto pertinente
en su programa de trabajo, con el 2002 como fecha prevista de ultimacion y bajo la supervision
directa del CSM.

Punto 2 del programa de trabajo - FOMENTO DEL INTERCAMBIO ELECTRONICO DE
DATOS (IED) EN LAS CUESTIONES RELACIONADAS CON LA GESTION PORTUARIA
(MENSAJE BERMAN) (bajo la supervision del Comité FAL)

12.51 EI Comité, tras recordar que en febrero de 1999 la Secretaria habia distribuido la Guia
PROTECT para la notificacion mediante IED (FAL.5/Circ.12), y de que el Grupo de trabajo sobre
IED habia iniciado la labor pertinente, suprimio temporalmente este punto del programa de trabajo
del Grupo de trabajo sobre la interfaz bugque-puerto.

Punto 7 del programa de trabajo - EVALUAR LA NECESIDAD DE NORMAS MINIMAS DE
INSTRUCCION Y FORMACION PARA EL PERSONAL MARITIMO Y PORTUARIO (bajo
la supervision del CSM, el CPMM y el Comité de Facilitacion)

12.52 EI Comité convino en que era necesario elaborar directrices sobre normas minimas para la
formacion del personal maritimo portuario, por las razones que se exponen a continuacion:

A1 no existen directrices reconocidas internacionalmente sobre este tema;

2 tradicionalmente, los puestos de trabajo en un puerto constituian una segunda carrera
para la gente de mar que deseaba el correspondiente nombramiento en tierra y, en
vista de su competencia oficial y de su experiencia profesional, tenia la debida aptitud
para un determinado puesto de trabajo en un puerto, necesitando posiblemente un
minimo de formacion adicional. Los rapidos avances tecnoldgicos en los puertos y en
el sector maritimo, asi como la mayor conciencia en las cuestiones de seguridad y
medioambiente a nivel publico, han hecho que sea ain mas importante que el
personal maritimo de los puertos reciba la debida formacion. Esto se aplica tanto al
personal que tiene experiencia en el mar como al personal que no tiene este tipo de
experiencia;

3 BIMCO llevo a cabo un estudio a escala mundial y llegd a la conclusion de que el
déficit previsto de la gente de mar titulada no era sélo una cuestién que afectaba a los
paises europeos sino que se aplicaba igualmente a otras partes del mundo. En
estudios realizados en distintos paises europeos sobre la disponibilidad de gente de
mar titulada se concluia que en un futuro previsible (es decir, de 5 a 10 afios) se
retiraria aproximadamente un 60% de la gente de mar titulada que presta sus servicios
en estos momentos. Los referidos estudios también concluian que el déficit
mencionado repercutiria igualmente en sectores secundarios, como es el caso de los
puertos, que tradicionalmente han contratado a los integrantes de sus respectivas
plantillas entre el personal con experiencia de navegacion maritima. Este déficit fue
confirmado tanto en el seminario celebrado en Dublin en 1997 por la Comision
Europea como en la Cuarta Conferencia de Seguridad Portuaria de Bremen en 1996; y

4 para alentar a que la principal carrera profesional se desarrolle en un puerto, que
seguramente sera la norma en el futuro, era fundamental contar con determinadas
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directrices para la formacion del personal marino y portuario. En la elaboracion de
las directrices propuestas se tendria en cuenta la asistencia técnica, ya que tales
directrices podrian serles de utilidad a aquellos paises que no han elaborado una
normativa al respecto a nivel nacional;

12.53 A este respecto, el Comité tomé nota de las conclusiones del estudio realizado por la ITF
sobre la asistencia de los remolcadores en zonas portuarias, centrado fundamentalmente en la
cuestion del factor humano.

12.54 EI Comité opino que la existencia de tales directrices no solo facilitaria la armonizacion de las
actuales directrices sobre formacion , diferentes segin los distintos puertos, sino que traeria consigo
un aumento en los niveles de seguridad portuaria y de proteccion ambiental si se cumpliese lo
estipulado en las mismas.

12.55 Con respecto a las repercusiones para el sector que, con arreglo a las directrices del Comité,
debian demostrarse, el Grupo de trabajo tomo nota de que el propio sector habia formulado esta
propuesta (IAPH, ICHCA, IHMA e IMPA).

12.56 EI Comité subray6 que si los otros comités también fueran a aprobar el desarrollo de las
directrices de formacion propuestas para el personal maritimo portuario, esto se haria en el
entendimiento de que tales directrices no se utilizarian para establecer normas de titulacion o formar
parte de un convenio de carécter obligatorio.

12.57 EI Comité acordd que los documentos presentados por la IAPH y la IMPA se prestaban
idealmente para iniciar el trabajo de elaboracion de tales directrices, y agradecio a estas asociaciones
la labor que habian efectuado. No obstante, subrayd que las directrices deberian referirse a las
funciones ejercidas especificamente en lugar de tratar de los puestos de trabajo.

12.58 EI Comité, tras reconocer que la elaboracion de tales directrices constituiria una tarea
considerable debido a la cantidad de trabajo necesario, aprobo la inclusion en el programa del trabajo
del Grupo de trabajo sobre la interfaz buque-puerto, de un punto sobre “Elaboracion de directrices
para la formacién del personal marino de los puertos”, fijando el afio 2002 como fecha de ultimacion
prevista, y bajo la supervision del CSM, el CPMM vy el comité FAL, y pidié a la Secretaria que
informara en consecuencia al CSM y al CPMM.

Programa de trabajo del Grupo de trabajo SPI (bajo al supervision del CSM, el CPMM vy el
Comité de Facilitacion)

1259 ElI Comité examind el programa de trabajo del Grupo de trabajo sobre la interfaz
buque-puerto en el marco del punto 16 del orden del dia.

Punto 3 del programa de trabajo - ACTUALIZACION DE LA BIBLIOGRAFIA (bajo la
supervision del Comite FAL)

12.60 EI Comité:

A1 aprobo las enmiendas a la bibliografia (FAL 27/WP.5, anexo 1) y el nuevo esquema
propuesto para la lista de publicaciones existentes relacionadas con los dmbitos
tematicos y aspectos relacionados con la interfaz buque-puerto;

2 aprobo la recomendacion del Grupo de trabajo de que, en el futuro, las enmiendas a la

bibliografia se hagan mediante correcciones a la nueva circular FAL, cuando proceda,
antes de publicar una nueva circular;
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3 pidio a la Secretaria que publique una nueva circular FAL 6 con las enmiendas y el
nuevo esquema, e invite a las organizaciones cuyas publicaciones se enumeran en esta
circular, o que consideren que sus publicaciones son pertinentes a la labor del Comité,
a que presenten sus aportaciones antes del 1 de julio del afio 2000:

1 de cualquier publicacion enumerada de la que ya no se disponga o que esté
desfasada;

2 confirmando que las restantes publicaciones enumeradas siguen estando al
dia; y

3 de cualquier otra publicacion que deberia incluirse en la lista.

Agradecimiento

12.61 EI Comité manifesto su agradecimiento al Grupo de trabajo sobre la interfaz bugue-puerto, y
en particular a su presidente, Sr. Roos, por la excelente labor llevada a cabo durante los ultimos afios,
especialmente por la clara y pormenorizada estructuracion del informe y la revision del programa del
trabajo del Grupo en el presente periodo de sesiones.

13 SUBPROGRAMA DE COOPERACION TECNICA PARA LA FACILITACION

13.1 El Comité recordd que, en su 26° periodo de sesiones (FAL 26/19, parrafo 13.3), habia
tomado nota de que el PICT seria revisado una vez cada dos afios, comenzando a partir
del 46° periodo de sesiones del Comité de Cooperacion Técnica que se celebré en noviembre
de 1998, y habia examinado los subpuntos del PICT propuestos por el Grupo de trabajo sobre la
interfaz buque-puerto (FAL 26/12, anexo 2), aprobandolos en su forma enmendada y resumida, segun
figuran en el anexo 6 del informe FAL 26/19, para su inclusion en el subprograma de facilitacion.

Puntos prioritarios del subprograma para el bienio 2000-2001

13.2 El Comité también recordd que, a peticion del 45° periodo de sesiones del Comité de
Cooperacion Tecnica, estuvo de acuerdo en cuanto a las dos prioridades tematicas para el
bienio 2000-2001:

A1 FAL 3  Introducir y aceptar técnicas de intercambio y tratamiento electronico de
datos basadas en las Normas del Intercambio electrénico de datos - Trafico
maritimo (EDIMAR) a fin de facilitar el despacho de buques, tripulantes,
pasajeros y carga, la eficacia de las instalaciones portuarias y la
permanencia del buque en puerto.

2 FAL6  Capacitar al personal destinado a actividades relacionadas con la interfaz
buque-puerto, con la finalidad de alentar la toma de conciencia y la
comprension de sus responsabilidades y mejorar la comunicacion y la
cooperacion entre todas las partes interesadas en la interfaz buque-puerto,
incluidas las administraciones.

13.3  Se le informo al Comité (FAL 27/13, péarrafo 3) de que en el 46° periodo de sesiones del
Comite de Cooperacion se habia examinado el Programa integrado de cooperacién técnica (PICT)
para el bienio 2000-2001 (TC 46/3). Al respecto, el Comité agradecié el apoyo general al PICT para
el antedicho bienio por parte de los Estados Miembros y las organizaciones observadoras y aprobo el
documento del Programa, pidiéndole a la Secretaria que procediese a realizar los esfuerzos necesarios
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de movilizacion de recursos para obtener los fondos requeridos antes de la fecha de inicio de
ejecucion del Programa en el afio 2000. Al respecto, el Comité refrendé el llamamiento formulado en
el 46° periodo de sesiones del Comité de Cooperacion Técnica a todos los socios para el desarrollo,
de los sectores publico y privado, para que contribuyesen generosamente a la financiacion del
Programa.

Seminarios de facilitacion

13.4 El Comité tom6 nota (FAL 27/13, parrafo5 y FAL 27/INF.5 y 6) de que en 1999 se
celebraron dos seminarios nacionales en Argel (Argelia), del 7 al 10 de febrero, y en Casablanca
(Marruecos), del 23 al 26 de marzo, financiados con cargo al Fondo de Cooperacion Técnica.
Asimismo se organizd un seminario de caracter nacional en Yacarta (Indonesia), del 29 al 30 de
marzo, financiado por el proyecto conjunto OMI/CESPAP.

13.5 Asimismo, el Comité tom6 nota (FAL 27/INF.7) del informe de progresos anuales
correspondiente a 1998 sobre el proyecto conjunto OMI/CESPAP, que se habia remitido al Ministro
para la Cooperacion en el Desarrollo de los Paises Bajos.

Evaluacién de los seminarios sobre facilitacion OMI/CESPAP

13.6 El Comité recordd que, en su 26° periodo de sesiones (FAL 26/19, parrafo 13.9), habia
tomado nota de la informacion facilitada respecto de las misiones de evaluacion de seminarios sobre
facilitacion en la region del CESPAP, como parte del proyecto conjunto OMI/CESPAP, que se
habian realizado ciertos avances en la facilitacion del tr&fico maritimo internacional en todos los
paises interesados y que oportunamente habria otras misiones de evaluacion.

13.7  El Comité tomo nota (FAL 27/13, parrafo 9) de que en este lapso se habian llevado a cabo
otras misiones de evaluacion, como se explica en el informe annual sobre la marcha de los trabajos en
el marco de este proyecto y se resefia en el documento FAL 27/INF.7, parrafos 9 y 11. Tal como se
indica en el parrafo 10 de dicho documento, al momento de llevar a cabo la evaluacion no se
constataron muchos avances en la facilitacion del trafico maritimo internacional de estos dos paises,
si bien ha habido progresos importantes al respecto en la Republica de Corea.

13.8 La delegacion de la Republica de Corea agradecio a la Secretaria el haber organizado la
mision de asesoramiento y evaluacion en octubre de 1998 e informd al Comité de que su Gobierno
patrocinaria un seminario nacional de facilitacion en Seul, en octubre de 1999, con objeto de prestar
su asistencia en el proceso de ratificacion e implantacion del Convenio de Facilitacion.

Evaluacién de los seminarios sobre facilitacion realizados en Africa

13.9  El Comité, en su 26° periodo de sesiones (FAL 26/19, parrafos 13.10 a 13.14), consider6 que
las respuestas recibidas en relacién con los cuestionarios de evaluacion que inicialmente se habian
enviado a 18 paises africanos no eran satisfactorias y acordd que, en vista de los resultados
alentadores de las primeras misiones de evaluacién realizadas en la region del CESPAP, deberian
realizarse otras actividades de seguimiento de los seminarios de facilitacion celebrados en Africa,
para lo cual convendria enviar misiones de evaluacion semejantes a los paises que aun no habian
respondido al cuestionario, a reserva de que se obtuviera la financiacion necesaria, con el propdsito
de establecer qué medidas habian adoptado los paises en cuestion para implantar las recomendaciones
del seminario.

13.10 A peticién del Comité, la Secretaria habia solicitado que la financiacién para la referida

mision de evaluacién se obtuviera del Fondo de Cooperacién Técnica. Hasta la fecha, no se ha
podido obtener fondos.
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13.11 EI Comité tomé nota de la informacién facilitada por la Secretaria y las delegaciones de
Ghana respecto de las misiones de evaluacion y asesoramiento sobre facilitacion que se habian
organizado en Accra y Abuja en marzo de 1999, financiadas por el Fondo de Cooperacion Técnica, y
manifestd su agradecimiento por la financiacion de tales servicios con cargo a dicho Fondo en apoyo
de una mayor asistencia para implantar el Convenio de Facilitacion, tal como se solicito en el dltimo
periodo de sesiones.

13.12 La delegacion de Ghana agradecio al Comité el apoyo dado en respuesta a la peticion de
asistencia en materia de cooperacion técnica para cuestiones relacionadas con la facilitacion en su
ualtimo periodo de sesiones, y le informé de los aspectos de interés acaecidos a raiz de la mision de
asesoramiento y evaluacion a Accra. El Gobierno seguia avanzando en su Programa Gateway sobre
facilitacion del comercio en Ghana y se habia dotado de nuevo impetu al Comité Nacional de
Facilitacion, el cual ahora realizaba sus cometidos con direccion y enfoque renovados para implantar
las recomendaciones indicadas en el informe de la referida mision, y confiaba en que oportunamente
se prestaria la debida consideracion a incrementar el apoyo de donantes, segun se indica en dicho
informe.

Nuevo proyecto de facilitacion

13.13 EI Comité recordd que, en su 26° periodo de sesiones (FAL 26/19, parrafo 13.17), fue
informado del comienzo de un nuevo proyecto de cooperacion técnica de facilitacion en
Latinoamérica y en la region del Caribe para la promocion e implantacion del Convenio de
Facilitacion y de las recientemente adoptadas Directrices para la prevencion y supresion del
contrabando de drogas, sustancias psicotropicas y productos quimicos precursores en buques
dedicados al transporte maritimo internacional, proyecto financiado conjuntamente por el Gobierno
de los Paises Bajos, por lo que respecta a la facilitacion, y el Programa de las Naciones Unidas para la
Fiscalizacion Internacional de Drogas, por lo que respecta a las drogas.

13.14 Se informd al Comité (FAL 27/13, parrafos 15 y 16) de que el proyecto avanza de acuerdo
con el calendario previsto. Ya se habia dado comienzo a los estudios conducentes a determinar el
grado de implantacion del Convenio de Facilitacion en los paises enmarcados en la ROCRAM,
ROCRAM-CA y CARICOM, con el objetivo de elaborar estrategias subregionales mediante las que
se asegure un mayor nivel de ratificacion y una implantacién y cumplimiento efectivos del Convenio.
Estaba previsto que a finales de 1999 y a comienzos del 2000 se celebrasen tres seminarios
subregionales de facilitacion sobre la cuestion de la implantacion de las referidas estrategias.

13.15 La delegacién de Mexico informé al Comité de que se habia celebrado un seminario nacional
sobre facilitacion en la Ciudad de México, el 6 de septiembre de 1999, como parte del nuevo
proyecto de facilitacion en los paises de la ROCRAM, con un alto nivel de participacion por parte de
funcionarios de todas las administraciones y organizaciones del sector que realizan actividades
relacionadas con la facilitaciébn en México, y cuyo objeto es incrementar la facilitacién del trafico
maritimo internacional y utilizar de manera 6ptima las instalaciones e infraestructura portuarias.

13.16 EI Comité manifestd su agradecimiento a la delegacion de Meéxico por haber patrocinado este
seminario y, como consecuencia de ello, apoyar activamente el proyecto.

13.17 En cuanto a la parte del proyecto relacionada con las drogas ilicitas, se habia elaborado un
curso modelo para la implantacion de las anteriores directrices de la OMI vy, del 29 de junio al 1 de
julio de 1999, se habia celebrado con éxito un seminario piloto en Kingston, Jamaica. Tras una
revision menor del curso modelo, estaba previsto traducirlo al espafiol, y la Secretaria traté de obtener
financiacion para un proyecto mundial de seminarios antidrogas basados en este curso modelo.
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13.18 La delegacion de Colombia expresé su agradecimiento por habérsele brindado la oportunidad
de participar en el Seminario de Kingston en calidad de coordinador del Grupo de trabajo por
correspondencia, el cual habia elaborado las Directrices de la OMI, y considerd que este proyecto
constituia una importante contribucion para combatir el tréfico ilicito de drogas por mar y, en
particular, el control del comercio de productos quimicos precursores. Colombia sefialo su interés en
conocer todo lo relacionado con la aplicacion -a nivel mundial- de las Directrices que figuran en la
resolucion A.872(20), y dijo que estaba dispuesta a colaborar en un estudio posterior sobre las
Directrices, en caso de considerarse necesario.

13.19 EI Comité acordd que la implantacion de las Directrices requeria supervision, y que éstas
deberian estar sometidas a revisién con caracter continuo, ademéas de actualizarse, segin proceda,
habida cuenta de la experiencia que vaya adquiriéndose, conforme a lo estipulado en la resolucién
A.872(20).

14 RELACIONES CON OTRAS ORGANIZACIONES

14.1  El Comité tomo nota de la decision adoptada por el Consejo en su 82° periodo de sesiones
(FAL 27/14), de conceder el caracter consultivo a la International Marine Contractors’ Association
(IMCA) y provisionalmente al Instituto Mundial de Transporte Nuclear (WNTI), y restablecer el
caracter consultivo del Instituto Oceanico Internacional (IOI) y no concedérselo a la Federation of
European Tank Storage Associations (FESTSA).

14.2 Al examinar la nueva solicitud para la obtencion del caracter consultivo que le habia remitido
el Consejo (FAL 27/14, anexo) con respecto a la International Marine Contractors
Association (IHMA), el Comité constituy6 un pequefio grupo para examinar la solicitud y asesorarle
al Comité segun corresponda. Una vez recibido el informe del Grupo (FAL 27/WP.2), el Comité
recomendd al Consejo que deberia concederse el caracter consultivo a la IHMA, ya que se habia
determinado que la Asociacion reunia los criterios exigidos y, en particular, debido a que se habia
considerado que dicha organizacion podia contribuir directamente a la labor de la OMI [y no parecia
tener acceso a la OMI a través de otras organizaciones.

Actividades de facilitacion en la OMC

14.3  La delegacion de los Paises Bajos le informo al Comité de las actividades recientemente
realizadas por la OMC sobre la simplificacion de los procedimientos comerciales, con objeto de
determinar el &mbito de la normativa de dicha organizacion en esta rea. Dado que el transporte
mundial es una parte fundamental del comercio mundial, la delegacién manifestd que cualquier
deliberacion sobre las prescripciones para reducir y armonizar las formalidades de importacion y
exportacion también deberia tener en cuenta la labor realizada con respecto al Convenio de
Facilitacion de la OMI. Al mismo tiempo, las deliberaciones y trabajo en la OMC podria servir como
valiosa aportacion para una posible armonizacion y, en caso de requerirse, la introduccion de
enmiendas en el Convenio de Facilitacion que, a su vez, podria también llevar a su més amplia
aceptacion.

Los Paises Bajos propusieron, por lo tanto, que la OMI concurriese a las reuniones de la
OMC que considerase pertinentes. Esto le permitiria al Comité de Facilitacion desempefiar un papel
activo en las actividades que actualmente se llevan a cabo y garantizar que sigue contribuyendo al
proceso de armonizacion de reglas y procedimientos, y asimismo conseguir una buena comunicacion
y una posible aportacion directa en aquellos apartados que son especialmente pertinentes para el
transporte maritimo como, por ejemplo, la armonizacion de los requisitos sobre datos, el uso de
medios electronicos para las actividades comerciales y los correspondientes procedimientos oficiales
de notificacion.
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14.4  El Comité aprobd por unanimidad la propuesta de los Paises Bajos y pidié al Secretario
General que se pusiera en contacto con el Director General de la OMC para notificarle la labor que
realiza la OMI al respecto y con el fin de examinar la posibilidad de llegar a un acuerdo de
cooperacion entre ambas organizaciones con objeto de intercambiar informacion y documentacion
sobre cuestiones de interés mutuo y mantener plenamente informada la una a la otra sobre todas las
actividades y programas proyectados que puedan ser de interés a ambas.

145 La delegacion de Alemania apoyé la propuesta de los Paises Bajos y manifestd que las
actividades de la OMC superaban la labor y el &mbito del Comité y ejercerian considerable influencia
en sus cometidos. Por ello, Alemania considerd que el Comité ha de hacer su labor mas despacio
para evitar que se solapen las actividades y se dupliquen los esfuerzos en las dos organizaciones. Asi
pues, la delegacion le invitd al Comité a que, al evaluar su futuro programa de trabajo y su programa
de reuniones, considere la posibilidad de celebrar una reunién una vez cada bienio, y limitar la
duracion de cada reunion a media semana, es decir, dos dias y medio o tres.

14.6  El Comité reconocio que se trataba de una propuesta fundamental sobre su plan de trabajo
futuro y sus medidas de trabajo, e invitd a Alemania a que presentara una propuesta por escrito a
su 28° periodo de sesiones, lo antes posible tras la celebracion de la reunion actual, de manera que
pudieran examinarla a fondo los Gobiernos Miembros en el lapso interperiodos a fin de que la
cuestion se estudie pormenorizadamente en el proximo periodo de sesiones. En dicho documento
deberia incluirse informacidn sobre el posible solape y la duplicacion del trabajo con la OMC.

15 INSTITUCIONALIZACION DEL COMITE DE FACILITACION

15.1 El Comité tomé nota (FAL 27/15) con preocupacion de que las enmiendas de 1991 al
Convenio constitutivo de la OMI cuyo objeto es institucionalizar el Comité sélo habian sido
aprobadas, hasta ese momento, por 45 Estados Miembros.

15.2  El Comité recordd que era el unico Comité de la Organizacion que no habia sido debidamente
institucionalizado y que el Secretario General habia sefialado en su alocucion inaugural que no
consideraba que esta situacion fuera satisfactoria, y, tras sefialar asimismo que se
necesitaban 105 aceptaciones expresas para facilitar la entrada en vigor de las referidas
enmiendas 12 meses despues, insto a los Gobiernos Miembros a que considerasen la conveniencia de
adoptar dichas enmiendas al Convenio constitutivo de la OMI lo antes posible, haciendo hincapié en
que ello no acarrearia ningun tipo de repercusion econémica.

16 PROGRAMA DE TRABAJO Y FECHA DEL PROXIMO PERIODO DE SESIONES
Programa de trabajo

16.1 ElI Comité recordd que, en su 26° periodo de sesiones (FAL 26/19, parrafos 16.2 y 16.4),
habia acordado recomendarle al Consejo que, a la luz de su plan de trabajo futuro y del volumen de la
labor a corto plazo, se le asigne una semana de reunion en el bienio 2000-2001, en el entendimiento
de que sus futuras reuniones se programaran de modo que no afecten la eficacia y continuidad de su
labor.

16.2  Asimismo, el Comité record6 que habia decidido examinar pormenorizadamente su programa
de trabajo en el actual periodo de sesiones por lo que se refiere al bienio 2000-2001. Partiendo de
esto y de los progresos alcanzados durante el periodo de sesiones, el Comité examind la lista de
puntos sustantivos que habran de incluirse en el orden del dia correspondiente a su 28° periodo de
sesiones (FAL 27/WP.1, anexo), enmendado, teniendo en cuenta las decisiones que habia adoptado al
respecto en relacion con el punto 12 del orden del dia (interfaz bugue-puerto), e invité al Consejo a
aprobarlos (anexo 6).
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16.3 De conformidad con la practica establecida, el Comité examinog, para su presentacion -a
través del Consejo- a la vigésima primera Asamblea, varias propuestas sobre su plan de trabajo a
largo plazo (FAL 27/WP.1/Add.1) para el periodo siguiente al proximo bienio (es decir, del 2002
al 2006) y aprobo el plan que tenia previsto seguir y que figura en el anexo 7.

16.4 Teniendo en cuenta que se le habia permitido constituir en cada periodo de sesiones un
méaximo de tres grupos de trabajo y dos grupos de redaccion, el Comité acordd que, aparte del Grupo
de trabajo sobre la interfaz buque-puerto, es posible que haya que establecer en su proximo periodo
de sesiones grupos de trabajo o de redaccion encargados de las disposiciones relativas a los casos de
polizonaje, IED, revision del Convenio y sobre armonizacion de certificados.

Fecha del proximo periodo de sesiones

16.5 EI Comité tomd nota de que estaba previsto provisionalmente que su 28° periodo de sesiones
se celebre del 30 de octubre al 3 de noviembre del 2000, y de que no habré reunion en el afio 2001,
como se habia decidido durante el 26° periodo de sesiones.

Programa de trabajo del Grupo de trabajo sobre la interfaz buque-puerto

16.6 Al examinar el programa de trabajo del Grupo de trabajo sobre la interfaz buque-puerto
(FAL 27/WP.5, anexo 3), el Comité record6 lo siguiente:

A1 habia decidido, en relacion con el punto 12 del orden del dia, encomendarle al Grupo
de trabajo sobre la interfaz buque-puerto que se encargara de la cuestion de la
inspeccion minuciosa de su programa de trabajo;

2 el CSM, en su 71° periodo de sesiones, aprobé el programa de trabajo del Grupo de
trabajo sobre la interfaz buque-puerto (FAL 26/19, anexo 8), por lo que se refiere a
los puntos relacionados con la seguridad; y

3 el CPMM, en su 43° periodo de sesiones, aprobd el programa de trabajo del Grupo de
trabajo sobre la interfaz buque-puerto que figura en el anexo del documento
FAL 27/2/4, por lo que se refiere a los puntos relacionados con la proteccion
ambiental.

16.7  El Comité recordd que, en su 26° periodo de sesiones (FAL 26/19, parrafo 16.7), ya habia
acordado que era necesario que los puntos fueran més especificos en cuanto a sus objetivos reales y
que era necesario establecer fechas de ultimacion exactas para los mismos, y que habia pedido al
Grupo de trabajo sobre la interfaz buque-puerto que, como primera tarea de la presente reunion,
revisara su programa de trabajo en consecuencia.

16.8 El Comité tomé nota de las recomendaciones del Grupo de trabajo sobre la interfaz
buque-puerto en respuesta a su peticion anterior (FAL 27/12, parrafos 8.1 a 8.4), y, agradeciendo las
pormenorizadas explicaciones en relacion con su futuro programa de trabajo brindadas en su informe
(FAL 27/WP.5), y recordando la preocupacion del CPMM con respecto a la posibilidad de mantener
el debido control sobre el Grupo de trabajo, aprobd por unanimidad el programa de trabajo revisado
del Grupo SPI, por lo que se refiere a los puntos relacionados con la facilitacion.

16.9 En el anexo8 figura el programa de trabajo del Grupo de trabajo sobre la interfaz
buque-puerto, revisado y aprobado por el Comite.
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17 ELECCION DE PRESIDENTE Y VICEPRESIDENTE PARA EL ANO 2000

El Comiteé reeligié por unanimidad al Sr. L. Barchue Sr. (Liberia) y al Sr. W. Tieman (Paises
Bajos) como presidente y vicepresidente, respectivamente, para el afio 2000.

18 OTROS ASUNTOS
Cambios en el sistema informatico de la Secretaria

18.1 Se informo al Comité de que, en el marco de los esfuerzos continuos por proporcionar a la
Secretaria herramientas eficientes y eficaces para hacer frente a sus responsabilidades y establecer
medios de comunicacion mas eficaces con los Gobiernos Miembros y las organizaciones
internacionales, asi como para cerciorarse de que se lleva a cabo la adaptacion al afio 2000, se habian
introducido una serie de cambios importantes en los sistemas informéticos de la Organizacion, tales
como:

A1 el programa de tratamiento de textos anterior (Word Perfect para Windows 6.0a)
habia sido sustituido por el sistema Microsoft Word 97, de uso més comun. Este
cambio facilitard un intercambio de documentos mas agil y eficiente entre la
Secretaria y los Gobiernos Miembros y organizaciones internacionales;

2 el anterior sistema operativo habia sido sustituido por Windows NT4 y se habian
modernizado los servidores de la red, estableciendose un sistema de apoyo; y

3 se habia modernizado el sistema de correo electronico para establecer comunicaciones
mas eficaces, tanto internas como externas.

Agradecimiento

18.2  El Comité, recordando las observaciones del Secretario General en su discurso de apertura,
expresé su agradecimiento a su antiguo vicepresidente, el Sr. J.-M. Nevens (Bélgica), que habia sido
recientemente trasladado a otros puestos, por su inapreciable contribucién a su labor, y le deseo
mucho éxito en sus nuevos puestos.

19 INFORME PARA EL CONSEJO
Medidas cuya adopcion se pide al Consejo
Se ruega al Consejo que tenga a bien:

1 tomar nota de que el Comité refrendd la decision adoptada por el CSM en
su 71° periodo de sesiones de adjuntar a una resolucién de la Asamblea, que abarque
todos los instrumentos pertinentes de la OMI, las Directrices sobre métodos para
hacer referencia a los instrumentos de la OMI y otros instrumentos en los Convenios
y otros instrumentos de caracter obligatorio de la Organizacion (parrafo 2.4);

2 tomar nota de la adopcion de enmiendas al Convenio de Facilitacion relativas a la
lucha contra el tré&fico ilicito de drogas; la llegada, permanencia y salida de buques,
pasajeros, tripulacion y carga; y, la utilizacion del intercambio electrénico de datos a
efectos de despacho (parrafo 4.11y anexo 2);
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refrendar que se vuelva a constituir el Grupo de trabajo por correspondencia sobre la
elaboracion de sistemas uniformes de mensajes electronicos para la llegada,
permanencia y despacho de buques, personas y cargas (parrafo 5.2);

tomar nota de la revision de las Directrices de los comites sobre organizacion y
método de trabajo (parrafos 6.2 a 6.3);

refrendar la medida adoptada por el Comité de incluir el impreso FAL 8 "Manifiesto
de mercancias peligrosas" en el anexo del Convenio de Facilitacion (parrafo 7.12);

refrendar las medidas adoptadas por el Comité con respecto a la recogida de datos
sobre casos de polizonaje, su andlisis y la notificacion periodica de estos incidentes
(parrafos 10.7 a 10.11);

refrendar la constitucion de un grupo de trabajo por correspondencia sobre polizones
con el objetivo de avanzar en la elaboracion de disposiciones vinculantes sobre casos
de polizonaje (parrafos 10.12 a 10.20 y anexo 3);

tomar nota de la circular conjunta FAL/CSM/CPMM sobre la lista de certificados y
documentos que se han de llevar a bordo de los buques y de las medidas adoptadas
para armonizar estos documentos y certificados (parrafos 11.4 a 11.12 y anexo 4);

tomar nota de la medida adoptada por el Comité con respecto a la elaboracion, en
colaboracion con el CSM y con el CPMM, de directrices para la formacion del
personal maritimo portuario (parrafos 12.37 y 12.52 a 12.58);

tomar nota de la aprobacion de una circular conjunta FAL/CSM sobre seguridad en
las terminales de cargas sdlidas a granel con miras a que la refrende el CSM en
su 72° periodo de sesiones (parrafo 12.46 y anexo 5);

refrendar la medida adoptada por el Comité con respecto a la colaboracién futura con
la Organizacion Mundial del Comercio (OMC) en cuestiones de facilitacion
(parrafo 14.4);

tomar nota de la medida adoptada por el Comité con respecto a acelerar su
institucionalizacion (parrafo 15.2);

aprobar la lista de puntos sustantivos que habran de incluirse en el orden del dia
correspondiente a su 28° periodo de sesiones (parrafo 16.2 y anexo 6);

tomar nota del plan de trabajo a largo plazo del Comité (para el periodo 2002
al 2006), el cual se examinard mas ampliamente dentro del punto 17 del orden del dia
del Consejo (péarrafo 16.3 y anexo 7);

tomar nota de la medida adoptada por el Comité con respecto al programa de trabajo
del Grupo de trabajo sobre la interfaz buque-puerto (parrafos 16.7 a16.9 y
anexo 8); y

aprobar el informe en general.

*k*k
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ANEXO 1

ORDEN DEL DIA DEL 27° PERIODO DE SESIONES Y LISTA DE DOCUMENTOS

1 Aprobacién del orden del dia
Circular N° 2097 - Secretaria
FAL 27/1 - Secretaria
FAL 27/1/1 - Secretaria
FAL 27/1/2 - Secretaria
2 Decisiones de otros 6rganos de la OMI
FAL 27/2 - Secretaria
FAL 27/2/1 - Secretaria
FAL 27/2/2 - Secretaria
FAL 27/2/3 - Secretaria
FAL 27/2/4 - Secretaria
3 Convenio para facilitar el trafico maritimo internacional
FAL 27/3 - Secretaria
4 Examen y aprobacion de las propuestas de enmiendas al anexo del Convenio
Circular N° 2125 - Secretaria
FAL 27/4 - Secretaria
FAL 27/WP.6 - Grupo de trabajo
5 Mensajes mediante intercambio electronico de datos para el despacho de buques
FAL 27/5 - Paises Bajos
FAL 27/5/1 - Alemania
6 Aplicacion de las directrices del Comité
FAL 27/6 - Secretaria
7 Examen general del Convenio
FAL 27/7 - Egipto
FAL 27/7/1 - Hong Kong (China)
FAL 27/7/2 - Australia
FAL 27/7/3 - Secretaria
8 Formalidades relativas a la llegada, permanencia y salida de los buques
FAL 27/8 - Secretaria
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9 Formalidades relacionadas con la carga - Aspectos de facilitacion del transporte

multimodal de mercancias peligrosas

No se presentd ningun documento en relacion con este punto del orden del dia.

10 Formalidades relativas a la llegada, permanencia y salida de las personas - Polizones

FAL 27/10
FAL 27/10/1
FAL 27/INF.4
FAL 27/INF.9
FAL 27/WP.8

ICS

Noruega

Hong Kong (China)
BIMCO

Grupo de trabajo

11 Aspectos de facilitacion de otros formularios y certificados de la OMI - Modelo de

notificacion armonizado

FAL 27/11
FAL 27/11/1
FAL 27/11/2
FAL 27/WP.3
FAL 27/WP.4

12 Interfaz buque-puerto
FAL 27/12

FAL 27/12/1
FAL 27/12/2

FAL 27/12/3
FAL 27/12/4
FAL 27/12/5
FAL 27/INF.2
FAL 27/INF.8
FAL 27/INF.10
FAL 27/INF.12
FAL 27/WP.5

Reino Unido
Secretaria

Chile

Grupo de redaccion
Grupo de redaccion

Grupo de trabajo

buque-puerto
Canada

sobre la interfaz

Presidente del Grupo de trabajo sobre la

interfaz buque-puerto
IAPH e IHMA
Alemania

Suecia

CIOSL

Suecia

Sudafrica

IAPH e IHMA

Grupo de trabajo

buque-puerto

13 Subprograma de cooperacion técnica para la facilitacion

FAL 27/13
FAL 27/INF.3
FAL 27/INF.5
FAL 27/INF.6
FAL 27/INF.7
FAL 27/INF.11
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Relaciones con otras organizaciones

FAL 27/14 - Secretaria
FAL 27/WP.2 - Grupo de trabajo reducido

Institucionalizacion del Comité de Facilitacion
FAL 27/15 - Secretaria

Programa de trabajo y fecha del proximo periodo de sesiones

FAL 27/WP.1 - Secretaria
FAL 27/WP.1/Add.1 - Secretaria
FAL 27/WP.1/Add.1/Corr.1 - Secretaria

Eleccion de presidente y vicepresidente para el afio 2000

No se presentd ningn documento en relacion con este punto del orden del dia.
Otros asuntos

No se presentd ningun documento en relacion con este punto del orden del dia.
Informe para el Consejo

FAL 27/WP.7 y Add.1 - Comité

FAL 27/WP.7/Add.1/Corr.1 - Comité
(INGLES SOLAMENTE)

*kk

Documentos informativos

FAL 27/INF.1 - Lista de participantes
FAL 27/INF.13 - Lista de documentos

***x
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ANEXO 2

RESOLUCION FAL.6(27)
aprobada el 9 de septiembre de 1999

APROBACION DE ENMIENDAS AL CONVENIO PARA FACILITAR EL TRAFICO
MARITIMO INTERNACIONAL, 1965, ENMENDADO

EL COMITE DE FACILITACION,

RECORDANDO el articulo VII 2) a) del Convenio para facilitar el trafico maritimo
internacional, 1965, en su forma enmendada, en adelante llamado "el Convenio", articulo que trata
del procedimiento que se ha de seguir para enmendar las disposiciones del anexo del Convenio,

RECORDANDO ADEMAS las funciones que el Convenio confiere al Comité de Facilitacion
por lo que respecta al examen y aprobacion de las enmiendas al Convenio,

HABIENDO EXAMINADO, en su 27° periodo de sesiones, las enmiendas al Anexo del
Convenio propuestas y distribuidas de conformidad con lo dispuesto en el articulo VII 2) a),

1. APRUEBA, de conformidad con lo dispuesto en el articulo VII 2) a) del Convenio, las
enmiendas al Convenio cuyos textos figuran en el anexo de la presente resolucion;

2. RESUELVE, de conformidad con lo dispuesto en el articulo VII 2) b) del Convenio, que las
enmiendas entren en vigor el 1 de enero de 2001, a menos que antes del 1 de octubre del afio 2000 un
tercio, por lo menos, de los Gobiernos Contratantes haya notificado por escrito al Secretario General
que no acepta las enmiendas;

3. PIDE al Secretario General que, de conformidad con lo dispuesto en el articulo VII 2) a) del
Convenio, comunique las enmiendas que figuran en el anexo a todos los Gobiernos Contratantes;

4. PIDE ADEMAS al Secretario General que notifique a todos los Gobiernos Signatarios la
aprobacién y entrada en vigor de dichas enmiendas.
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ANEXO

ENMIENDAS AL ANEXO DEL CONVENIO DE FACILITACION, ENMENDADO

Capitulo 1 - Definiciones y disposiciones generales

C. Técnicas de tratamiento electronico de datos
1 Elévese la siguiente practica recomendada 1.4 a la categoria de norma y modifiquese el texto
como sigue:

"1.4  Norma. Al introducir las técnicas de intercambio electrénico de datos (IED) para
facilitar los trdmites de despacho, los Gobiernos Contratantes instaran a las autoridades
publicas y otras partes interesadas (propietarios de buques, compafiias de manipulacién de
carga, puertos maritimos, agentes de carga, etc.) a que realicen el intercambio de datos de
conformidad con las correspondientes normas de las Naciones Unidas, incluida la norma de
intercambio electronico de datos para la administracion, el comercio y el transporte, de las
Naciones Unidas (Naciones Unidas/EDIFACT)."”

2 Modifiquese la presente norma 1.5 como sigue:

"1.5 Norma. Las autoridades publicas aceptardn en forma impresa cualquiera de los
documentos exigidos para los trdmites de despacho que se hayan preparado mediante técnicas
de tratamiento de datos en papel, siempre que éstos sean legibles, se ajusten al formato
acordado en el Convenio de Facilitacion y contengan la informacién exigida."

3 Modifiquese la presente norma 1.6 como sigue:

"1.6 Norma. Las autoridades publicas, al introducir técnicas de intercambio electronico
de datos (IED) para los tramites de despacho, limitaran la informacion que deban exigir a los
propietarios de buques y otras partes interesadas a la prescrita en el Convenio de
Facilitacion."

4 Modifiquese la primera clausula de la practica recomendada 1.7 como sigue:
"1.7  Practica recomendada. Cuando se planifiquen, introduzcan o modifiquen técnicas
de intercambio electronico de datos para los tramites de despacho, las autoridades pablicas
deben:"

5 Modifiquese la presente norma 1.8 como sigue:
"1.8 Norma. Las autoridades publicas, cuando introduzcan técnicas de intercambio
electrénico de datos (IED) para agilizar los tramites de despacho, fomentaran su utilizacion

por los armadores y otras partes interesadas, pero no reduciran los niveles de servicio que
ofrezcan a los armadores que no las utilizan."
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6 Aféadase una nueva seccion D (Tréafico ilicito de drogas) como sigue:
"D.  Tréfico ilicito de drogas

1.9 Préactica recomendada. Las autoridades publicas deben procurar establecer acuerdos
de cooperacion con los propietarios de buques y otras partes interesadas a fin de incrementar
su capacidad para combatir el contrabando de drogas y mejorar al tiempo la facilitacion.
Tales acuerdos deben basarse en los memorandos de entendimiento del Consejo de
Cooperacion Aduanera” (CCA) y en las directrices conexas.

1.10 Norma. En los casos en que, como parte de acuerdos de cooperacion, las autoridades
publicas, los propietarios de buques y otras partes interesadas tengan acceso a informacion
comercial o de otro tipo que sea delicada, ésta se tratara confidencialmente.

1.11 Practica recomendada. Las autoridades publicas deben utilizar el analisis de riesgos
a fin de incrementar su capacidad para detectar los movimientos ilicitos de drogas y facilitar
asi la legitima circulacion de personas y mercancias.”

*

Desde 1994 se denomina Organizacion Mundial de Aduanas (OMA).

Capitulo 2 - Llegada, permanencia y salida de buques
B. Contenido y objeto de los documentos

1 En la practica recomendada 2.3.1, intercilense las palabras “identificacion de los
contenedores, si procede;" antes de "marcas y numeros” en el quinto inciso del apartado a) y en el
cuarto del apartado b).

2 Afédase la siguiente nota al texto de la préctica recomendada 2.3.1:

"Nota: A los efectos de describir de manea iddnea el numero y tipo de bultos en la
declaracion de carga, los propietarios de buques y otras partes interesadas deben asegurarse
de que se utilice la unidad de embalaje/envase exterior. Si las mercancias estan en paletas,
debe indicarse el nimero y el tipo de bultos de la paleta o paletas. Si las mercancias de la
paleta no estan embaladas/envasadas, debe incluirse la cantidad y la descripcion de las
mercancias."

3 Modifiquese la practica recomendada 2.5.2 como sigue:
"2.5.2 Préctica recomendada. Normalmente las autoridades publicas sélo deben exigir
pormenores de los efectos de la tripulacién que no quedarian exentos de derechos de aduana y
tasas 0 que estan sujetos a prohibiciones o restricciones."

4 Sustitlyase el texto de la casilla 2 del impreso FAL 4 por el siguiente:

"Efectos que no cumplen las condiciones para quedar exentos de derechos de aduana y tasas o
que estan sujetos a prohibiciones o restricciones."
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Capitulo 3 - Llegada y salida de personas

A.

1

Llegada y salida de personas

Af&danse una nueva norma 3.3.3 y una nueva practica recomendada 3.3.4 como sigue:

"3.3.3 Norma. Hasta que los pasajeros y tripulantes sean aceptados para el examen
destinado a determinar su admisibilidad en el Estado, el propietario del buque tendra la
responsabilidad de su custodia y cuidado.

3.3.4 Practica recomendada. Después de haberse hecho cargo de los pasajeros y
tripulantes para su examen, condicional o incondicionalmente, y si las personas en cuestion se
encuentran fisicamente bajo su control, las autoridades publicas deben hacerse responsables
de su custodia y cuidado hasta que sean admitidos en el pais, 0 sean declarados inadmisibles."
Vuélvase a numerar la norma 3.3.3 como 3.3.5 y afiddase una nueva norma 3.3.6 como sigue:
"3.3.6 Norma. Cuando se declare inadmisible a una persona, las autoridades publicas lo
notificaran sin tardanza injustificada al propietario del buque y consultaran con él acerca de
las posibilidades de traslado de esa persona. El propietario del buque correré con los gastos
de traslado de la persona inadmisible y, si esa persona queda nuevamente bajo su custodia,
sera responsable de organizar con prontitud su traslado:

- al pais de embarco; o

- a cualquier otro lugar donde la persona sea admisible."

Vuélvase a numerar la norma 3.3.4 como 3.3.7.

Medidas para facilitar el despacho de la carga, los pasajeros, la tripulacion y los
equipajes

Sustitlyase el texto de la norma 3.15.1 por el siguiente:

"3.15.1 Norma. Las autoridades publicas alentardn a los propietarios de buques a tomar
precauciones en el punto de embarco para que los pasajeros porten los documentos de control
prescritos por los Estados receptores o de transito."

Intercalese la nueva norma 3.15.2 siguiente:

"3.15.2 Norma. Cuando se declare inadmisible a una persona y se traslade a éesta fuera del
territorio del Estado, nada impedird que el propietario del buque se haga reembolsar los

gastos resultantes de esa circunstancia por dicha persona.”

Vuélvase a numerar la préctica recomendada 3.15.2 como 3.15.3.
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Capitulo 4 - Llegada, permanencia y salida de la carga y otros efectos

A.

1

B.

1

Disposiciones generales
Enmiéndese la practica recomendada 4.3 como sigue:

"4.3  Practica recomendada. Las autoridades pablicas deben animar a los propietarios o
gestores de los terminales maritimos de carga a que los doten de instalaciones de
almacenamiento adecuadas para cargas especiales (por ejemplo, mercancias valiosas, remesas
perecederas, restos humanos, mercancias radiactivas y otras mercancias peligrosas, asi como
animales vivos), segun proceda; las zonas de terminales maritimos de carga donde se
almacenen cargas generales y especiales, asi como el correo, antes de su expedicion por mar
deben estar protegidas en todo momento contra la entrada de personas no autorizadas."

Intercalese la nueva norma 4.4 siguiente:

"4.4 Norma. Todo Gobierno Contratante que continute exigiendo licencias o permisos de
exportacion, importacion y transbordo para ciertos tipos de mercancias, establecera
procedimientos simples para que dichas licencias o permisos puedan obtenerse y renovarse
con rapidez.”

Intercélese la nueva préctica recomendada 4.5 siguiente:

"45 Practica recomendada. Cuando, debido a sus caracteristicas, una remesa pueda
requerir la intervencion de distintos organismos para su despacho por ejemplo, de las
autoridades aduaneras y sanitarias 0 veterinarias, los Gobiernos Contratantes deben hacer
todo lo posible para delegar en el servicio de aduanas o en otro organismo competente esas
funciones o, cuando ello no sea posible, deben tomar todas las medidas necesarias para que el
despacho se realice simultaneamente en un solo lugar y con un minimo de tardanza.”
Vuélvase a numerar la préctica recomendada 4.4 como 4.6.

Despacho de la carga destinada a la exportacion

Sustitlyanse los titulos "B. Despacho de la carga destinada a la exportacion” y "C. Despacho

de la carga destinada a la importacion” por: "B. Despacho de la carga".

2

Vuélvanse a numerar los actuales titulos "D", "E" y "F" como "C", "D" y "E",

respectivamente.

3

Sustitlyase el texto actual de la préactica recomendada 4.7 por el siguiente:

"4.7  Practica recomendada. Las autoridades publicas deben elaborar procedimientos
para utilizar informacion previa a la llegada de la carga, con el fin de facilitar la tramitacion
de las declaraciones de aduanas y poder despachar la carga antes de su llegada.”
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4 Afédanse las siguientes normas y practicas recomendadas nuevas en el capitulo 4B:

"4.8 Practica recomendada. Las autoridades publicas deben establecer procedimientos
para el despacho de la carga basdndose en las disposiciones pertinentes y directrices conexas
del Convenio internacional para la simplificacion y armonizacion de los procedimientos
aduaneros (Convenio de Kioto).

4.9 Norma. Las autoridades publicas limitaran la intervencion fisica al minimo necesario
que permita garantizar el cumplimiento de la ley, valiéndose de un procedimiento de
evaluacion de riesgos para determinar la carga que ha de examinarse.

4.10 Préctica recomendada. En la medida en que lo permitan los recursos disponibles, y
si se presenta una solicitud valida, las autoridades publicas deben examinar la carga, cuando
sea necesario, en el lugar donde se embarque en sus medios de transporte y mientras se estén
Ilevando a cabo esas operaciones, ya sea en el muelle o, tratandose de carga unificada, en el
lugar donde se cargue y selle el contenedor.

411 Norma. Las autoridades publicas se asegurardn de que las exigencias de la
recopilacion de datos estadisticos no reduzcan de manera significativa la eficacia del
comercio maritimo.

412 Préctica recomendada. Las autoridades publicas deben recurrir a técnicas de
intercambio electronico de datos (IED) para obtener informacion que permita simplificar y
agilizar los trdmites de despacho."

5 Vuélvanse a numerar las normas y practicas recomendadas 4.5 a 4.15 como corresponda.

**k*x

I'\USERS\STP\FAL\27\19.doc CD/s/V/il-mif 11/99



FAL 27/19

ANEXO 3

MANDATO DEL GRUPO DE TRABAJO POR CORRESPONDENCIA
SOBRE POLIZONAJE

1 El Grupo de trabajo por correspondencia sobre polizonaje estudiara la informacion estadistica
y el andlisis que figuran en las circulares FAL.2 y, en vista de dicha informacion y analisis, asi como
de la legislacion nacional a medida que ésta se encuentra disponible, elaborara un texto de caracter
vinculante cuya finalidad es adelantar la labor del Comité en lo relativo a la prevencion y resolucion
exitosa de los casos de polizonaje.

2 El Grupo de trabajo por correspondencia examinard la eficacia de las directrices existentes
conjuntamente con las propuestas de la ICS (FAL 27/10) relativas a enmiendas y agregados al anexo
del Convenio de Facilitacion. El Grupo por correspondencia identificara los temas y prioridades mas
importantes que toda reglamentacion futura debe abordar y propondra la manera més répida y facil de
proceder, con objeto de implantar las directrices.

3 Por consiguiente, el Grupo de trabajo por correspondencia:

1 examinara un proyecto de texto alternativo sobre los elementos mas importantes de un
nuevo instrumento de caracter vinculante;

2 examinara un proyecto de texto sobre los elementos mas importantes para su posible
inclusién en el Convenio de Facilitacion; y

3 examinara y sopesard las ventajas y desventajas de las alternativas antes mencionadas.

4 Por lo que respecta a las cuestiones relativas a la seguridad portuaria, el Grupo por
correspondencia examinara las Recomendaciones a los Gobiernos para prevenir y reprimir los actos
de pirateria y robos a mano armada contra los buques, que se adjuntan a la resolucion
MSC/Circ.622/Rev.1 y las Directrices para propietarios y armadores de buques, capitanes y
tripulaciones sobre la prevencion y represion de actos de pirateria y robos a mano armada contra los
buques, adjuntas a la circular MSC/Circ.623/Rev.1, con objeto de determinar las medidas aplicables
en el contexto de una resolucién exitosa de los casos de polizonaje.

5 El Grupo de trabajo por correspondencia entregara un informe al Subcomité FAL en
su 28° periodo de sesiones, con objeto de ayudar al Comité a decidir si optar por un instrumento

vinculante para prevenir y resolver satisfactoriamente los casos de polizonaje o la incorporacion de
un texto pertinente en el Convenio de Facilitacion.

*kk
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PROYECTO DE

CERTIFICADO DEL BUQUE

Pormenores del buque

Certificado de matricula
Certificado internacional de arqueo (1969)

Certificado internacional de francobordo
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CERTIFICADOS Y DOCUMENTOS PERTINENTES

CERTIFICADOS DE SEGURIDAD Autoridad

Certificado de seguridad para buque de pasaje
Plan de colaboracion de busqueda y salvamento
Sistema de apoyo para la toma de decisiones del capitan
Lista de limitaciones operacionales

Certificado de seguridad para buque de carga
Certificado de seguridad de construccion para buque de carga
Certificado de seguridad del equipo para buque de carga
Certificado de seguridad radioeléctrica para buque de carga

Certificado de nave de gran velocidad
Permiso de explotacion para naves de gran velocidad

CERTIFICADOS ESPECIALES

Certificado o certificados de exencion

Certificado de seguridad para buques de pasaje en traficos especiales
Certificado de espacios para buques de pasaje en traficos especiales

Certificado de seguridad de buques para fines especiales

Certificado de seguridad para unidades maoviles de perforacion mar adentro

Certificado de construccién y equipo de naves de sustentacion dindmica

Certificado de seguridad para sistemas de buceo

DOCUMENTOS DEL BUQUE

Cuadernillo de estabilidad

Cuadernillo de granelero

Cuadernillo de control de averias

Manifiesto de mercancias peligrosas o plano de estiba

Manual de sujecion de la carga

Documento de autorizacion para el transporte de grano

Documento demostrativo de cumplimiento de las prescripciones especiales para los buques que
transporten mercancias peligrosas

Informe sobre el estudio de ruidos
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CERTIFICADOS MEDIOAMBIENTALES
Autoridad

Certificado internacional de prevencion de la contaminacion por hidrocarburos

Certificado internacional de prevencion de la contaminacion para el transporte
de sustancias nocivas liquidas (SNL) a granel

Certificado de aptitud para el transporte de productos quimicos peligrosos a
granel

Certificado internacional de aptitud para el transporte de productos quimicos
peligrosos a granel

Certificado de aptitud para el transporte de gases licuados a granel

Certificado internacional de aptitud para el transporte de gases licuados a granel

Certificado de aptitud para los buques de apoyo mar adentro

Certificado internacional de aptitud para el transporte de carga de CNI

DOCUMENTOS DEL BUQUE

Libro registro de hidrocarburos

Libro registro de basuras

Plan de gestion de basuras

Registro del sistema de vigilancia y control de las descargas de hidrocarburos correspondiente al
Gltimo viaje en lastre

Expediente de los informes sobre los reconocimientos mejorados

Plan de emergencia de a bordo en caso de contaminacion por hidrocarburos

Libro registro de cargas de SNL

Manual de procedimientos y medios para las cargas de SNL

Plan de emergencia de a bordo contra la contaminacion del mar por sustancias nocivas liquidas

CERTIFICADOS DE GESTION

Documento relativo a la dotacion minima de seguridad
Documento demostrativo de cumplimiento
Certificado de gestion de la seguridad

***k
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ANEXO 5
PROYECTO DE CIRCULAR MSC/FAL
INTERFAZ BUQUE-PUERTO

Seguridad en las terminales de carga sélida a granel
(Prescripciones aplicables a los representantes de las terminales)

1 El Comité de Facilitacion, en su 27° periodo de sesiones, y el Comite de Seguridad Maritima,
en su [72°] periodo de sesiones, manifestaron su preocupacién por el nimero de sucesos relacionados
con la carga y descarga de los graneleros y reconocieron que es necesario que en las terminales de
carga se sea plenamente consciente de las prescripciones que figuran detalladas en los instrumentos
de la Organizacion.

2 Se estima necesario hacer hincapié en las prescripciones de las Enmiendas al capitulo VI del
Convenio internacional para la seguridad de la vida humana en el mar, 1974 (SOLAS), que se
adoptaron el 4 de junio de 1996 mediante la resolucion MSC.47(66) y que entraron en vigor el 1 de
julio de 1998, particularmente en la medida en que asignan responsabilidades especificas a los
representantes de las terminales.

3 A este respecto, se sefialan las siguientes prescripciones de obligado cumplimiento
especificadas en la regla 7 del capitulo VI del SOLAS, enmendado:

1 antes de embarcar o desembarcar una carga sOlida a granel, el capitdn y el
representante de la terminal convendran un plan de carga, descarga Yy
lastrado/deslastrado;

2 el capitan y el representante de la terminal garantizaran que las operaciones de
embarque y desembarque de la carga se llevan a cabo de conformidad con el plan
convenido; y

3 en caso de que durante el embarque y desembarque de la carga se sobrepase

cualquiera de las restricciones del buque especificadas, o sea probable que se
sobrepasen si continta el embarque o desembarque de carga, el capitan tiene derecho
a suspender la operacion y obligacion de comunicar el hecho a la autoridad pertinente
del Estado rector del puerto ante la que se ha depositado el plan. El capitan y el
representante de la terminal haran lo necesario para que se tomen medidas
correctivas. Cuando se desembarque carga, el capitdn y el representante de la
terminal se cercioraran de que el método de desembarque no dafia la estructura del
buque.

4 Ademaés, se recomienda sefialar a la atencion de los representantes de las terminales la
informacion adicional que figura en los siguientes documentos:
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The loading and unloading of solid bulk cargoes (Safety Panel Briefing Pamphlet
N° 13), publicado por la Asociacion Internacional de Coordinacion del Transporte de
Carga (ICHCA) y que puede solicitarse a:

ICHA International Secretariat
71 Bondway

London SW8 1SH

Reino Unido

Teléfono: +44 (0)171 793 1022
Facsimil: +44 (0)171 820 1703
Correo electrénico: info@ichca.org.uk

Bulk Carriers - Handle with Care, publicado por la Asociacion Internacional de
Sociedades de Clasificacion (IACS), disponible en todas las sociedades miembros de
la IACS o que puede solicitarse directamente a:

IACS Permanent Secretariat
5 Old Queen Street

London SW1H 9JA

Reino Unido

Teléfono: +44(0)171 976 0660
Facsimil: +44(0)171 976 0440
Correo electronico: permsec@iacs.org.uk

5 Se pide a los Gobiernos Miembros y a las organizaciones internacionales que pongan la
presente circular, por los medios mas adecuados, en conocimiento de los representantes de las
terminales de carga sélida a granel.

*kk
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ANEXO 6
CUESTIONES DE FONDO QUE PROCEDE INCLUIR EN EL ORDEN DEL
DIA DEL 28° PERIODO DE SESIONES
Convenio para facilitar el trafico maritimo internacional:
- Estado juridico del Convenio
Examen y aprobacion de las propuestas de enmienda al Anexo del Convenio
Mensajes mediante intercambio electronico de datos (EDI) para el despacho de buques

- Elaboracion de sistemas uniformes para la llegada y el despacho de buques, personas
y cargas

Examen general del Convenio:

1 Informacion presentada sobre la aplicacion de las diversas disposiciones del Anexo
del Convenio
2 Prevencion y supresion de actos ilicitos en el mar y en los puertos:

aspectos de facilitacion

3 Prevencién y lucha contra el trafico ilicito de drogas:
aspectos de facilitacion

Formalidades relativas a la llegada, permanencia y salida de los buques:

- Implantacion de los impresos normalizados de facilitacion de la OMI
Formalidades relacionadas con la carga:

- Aspectos de facilitacion del transporte intermodal de mercancias peligrosas
Formalidades relativas a la llegada, permanencia y salida de personas - Polizones
Aspectos de facilitacion de otros formularios y certificados de la OMI:

Interfaz buque-puerto

Subprograma de cooperacion técnica para la facilitacion
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Institucionalizacion del Comité de Facilitacion

Aplicacion de las directrices del Comité

Programa de trabajo
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FAL 27/19

ANEXO 7

PLAN DE TRABAJO A LARGO PLAZO DEL COMITE
PARA EL PERIODO 2002 A 2006

Implantacion, interpretacion y mejoras del Convenio para facilitar el trafico maritimo
internacional (FAL), 1965, y de su anexo.

Actividades de facilitacion en el &mbito del mandato de la Organizacion, a saber:

1 actividades de promocién realizadas conjuntamente con Gobiernos Miembros,
Gobiernos Contratantes del Convenio FAL y organizaciones pertinentes; y

2 aspectos de facilitacion relacionados con impresos y certificados resultantes
de otras actividades de la Organizacion.

Elaboracion de sistemas uniformes de mensajes electronicos para la llegada,
permanencia y el despacho de buques, personas y cargas.

Examen de los distintos elementos de convenios, codigos y recomendaciones sobre
facilitacion elaborados por otras organizaciones.

Examen y formulacién de propuestas para la revision general del Convenio FAL o de
su anexo, incluida la armonizacion con otros convenios pertinentes de las Naciones
Unidas.

Formalidades relacionadas con la llegada, permanencia y salida de buques, personas y
carga.

Procedimientos aplicables a los pasajeros con documentacion insuficiente.

Adopcidn de medidas para facilitar la entrada y salida de buques, personas y cargas
no comprendidas en el Convenio FAL.

Aspectos de facilitacion relacionados con la labor de la OMI sobre la prevencion y
represion de actos ilicitos en el mar y en los puertos.

Aspectos de facilitacion relacionados con las medidas destinadas a prevenir y reprimir
el tréfico ilicito de drogas.

Instalaciones para pasajeros ancianos e impedidos.
Cuestiones relativas a la interfaz buque-puerto.

Prevencion y resolucion de casos de polizones.

***x

Las materias sefialadas con un asterisco se consideran de alta prioridad.
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ANEXO 8

PROGRAMA DE TRABAJO DEL GRUPO DE TRABAJO
SOBRE LA INTERFAZ BUQUE-PUERTO (SPI)

1  Evaluacion del curso modelo sobre la arrumazon de las unidades de
transporte en condiciones de seguridad (bajo la supervisién del CSM)

2  Actualizacion de la bibliografia (bajo la supervision del Comité FAL)

3  Disponibilidad de asistencia adecuada con remolcadores (bajo la supervision
de los Comités CSM, CPMM y FAL)

4  Evaluacion de un manual sobre el embarque y desembarque de cargas
solidas a granel para operadores de terminales (bajo la supervision del CSM)

5  Elaboracion de directrices para la formacion del personal maritimo portuario
(bajo la supervision de los Comités MSC, CPMM y FAL)
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