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ESTADO NO. 20
No. Expediente Clase de Proceso Partes Fecha Auto  Fecha Inicial Actuacion | Cuaderno
| |
Auto por el cual se da apertura a la
3 | investigacion jurisdiccional No. 13012024~
1 13012024-005 DANGO CAUSADO MN “CMA CGM 02/10/2024 02/10/2024 005 por SINIESTRO MARITIMO de 1 1
POR NAVE A BALBOA” : DANO CAUSADO POR NAVE A |
INSTALACION , INSTALACION PORTUARIA, por los
PORTUARIA : hechos ocurridos el dia 02 de octubre de
2024 y se fija fecha para adelantar
audiencia publica. |

De conformidad con lo previsto en el articulo 295° del Cédigo General del Proceso y el articulo 36° del Decreto Ley 2324 de 1983, se fija el presente
Estado de 'a Capitania de Puerto de Barranquilla el dia tres (03) de octubre de dos mil veinticuatro (2024) a las 7:30 AM y permanecera fijado hasta
la fecha de la primera audiencia, el cual puede ser visible al publico ingresando a la pagina web de DIMAR, en el enlace
hitps: Hwwys dimar.milcomotificaciones/Bstados%20electr% C3%B3nicos

todills T N

ISABELLA RIVERA MARMOL.
CPS Secretaria Sustanciadora
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DIRECCION GENERAL MARITIMA

/7 77

Barranquilla, D.I. Ey P, 2 de octubre de 2024
Referencia: No 13012024-005
Investigacion: Jurisdiccional por Siniestro Maritimo — Auto de Apertura.

El Capitdan de Puerto de Barranquilla en uso de sus facultades y atribuciones legales,
especialmente las establecidas en el articulo 25 y siguientes del Decreto Ley 2324 de
1984, en concordancia con el numeral 8° del articulo 3% del Decreto 5057 de 2009,
procede a dar apertura de la investigacion jurisdiccional por siniestro maritimo por
“DANO CAUSADO POR NAVE A INSTALACION PORTUARIA” por los hechos
acaecidos el dia miércoles 02 de octubre de 2024, en donde la MN “CMA CGM BALBOA”
de bandera Malta, identificada con OMI No. 9344655 agenciada por la agencia maritima
“FRONTIER AGENCIA MARITIMA DEL CARIBE” S.A.S durante maniobra de transito por
el canal navegable, con piloto practico sufrié perdida de fluido eléctrico “BLACKOUT” a la
altura de la ECTM de Barranquilla, ocasionando perdida de propulsion, gobierno y
posterior colision instalacion portuaria COMPAS S.A ; situacién que fue puesta en
conocimiento mediante  FORMATO DE NOVEDADES CONTROL DE TRAFICO
MARITIMO de fecha 02 de octubre de 2024, del cual se resumen los siguientes hechos
asi:

1. “(...) INFORME EXPLICITO DE LOS HECHOS OCURRIDOS:

020039R Oct/24 Se recibe reporte via VHF MARINO por parte del piloto practico
Carlos Cantor a bordo de la MN CMA CGM BALBOA, en maniobra de ingreso
hacia la instalacion portuaria Puerto de Barranquilla, informando pérdida de fluido
eléctrico “BLACKOUT” a la altura de la ECTM de Barranquilla, ocasionando
pérdida de propulsion y gobierno, Piloto informa fondeo de emergencia con ambas
anclas, sin embargo, se genera colision contra la IP COMPAS.

020042R ECTM ordena via VHF a los remolcadores RM CALIMA, RM CAUCA y
remolcador LUGOS para que asistan la emergencia.

020043R Se realiza llamado de emergencia via VHF marino, a todas las unidades
informando restriccion de maniobras de ingreso, zarpe o0 movilizaciones de
embarcaciones de alto bordo.

020103R Piloto practico Carlos Cantor, reporta ruptura de casco en el “forepeak” a
la altura de la amura de estribor, misma forma reporta que se produjo un ingreso
de agua por el compartimiento, la cual se pudo contener el ingreso de agua por
parte de la tripulacion, asi mismo el practico reporta que la tripulacion de la MN
CMA CGM BALBOA logra la recuperacion de fluido eléctrico, propulsion y la
maniobra de gobierno.

2. ACCIONES ADELANTADAS POR LA CAPITANIA:
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Se mantiene comunicacion con el piloto practico Carlos Cantor y los remolcadores
“‘RM CAUCA”, “RM CALIMA” y “LUGOS”, piloto practico Carlos Cantor solicita a la
empresa Pilotos Barranquilla el embarque de algunos pilotos disponibles para que
lo apoyen en la asistencia a la maniobra.

0135R Se embarcan pilotos Manuel Gil y Gustavo Espinosa para asistencia
quienes
manifestaron prioridad de maniobra con los 04 remolcadores.

Se coordiné asistencia con remolcadores disponibles (“‘RM CAUCA’, “RM
CALIMA” “LUGOS”y “DON JOSE”)

Se envia mensaje de seguridad por restriccion de operaciones de maniobras para
ingreso, zarpes y movilizaciones de Motonaves de Altobordo en el canal navegable
del Rio Magdalena.

Se solicita a la instalacion portuaria COMPAS la coordinacion para desalojar el
muelle y proteccion a embarcaciones cercanas.

La maniobra al momento se proyecté con 04 remolcadores para sacar el buque de
la posicion en la que se encuentra, posteriormente 03 escenarios considerados por
el Capitan de la MN:

1. Salir a fondeo y verificar condicion del casco y la afectacion a la
navegacion

2. En caso de no garantias de seguridad, se retornaria a esa IP (Compas)

3. Si no hay entrada de agua ni afectacion a la navegabilidad, se
desplazarian hasta la Sociedad Portuaria Regional Barranquilla y
descargarian toda a carga.

Se estima iniciar en 15 minutos , tenemos Dron en el sector realizando el
registro de la maniobra.

0821R, Piloto Carlos cantor reporta proa ya se encuentra libre y se realizara una
verificacion visual previa para comprobar posibles dafios y si existe via de agua.

0821R la MN CMA CGM BALBOA queda libre de varadura en la IP COMPAS, se
procedio a evaluacion de condiciones con OFIAB - Capitan de la embarcacion, en
coordinacion con el armador y piloto practico, se inici6 desplazamiento de forma
seqgura hacia Sociedad Portuaria de Barranquilla con escolta de remolcadores.

Por parte de la CP03 se realizara inspeccion en sitio a la MN para evaluar
afectacion y del mismo modo a la IP.

Se inicia Auto de Apertura por siniestro maritimo, dafio a Instalacion Portuaria
0825R ancla de estribor libre de fondo, practico reporta que, de acuerdo al capitan
de la motonave en cuestion, buque no presenta via de agua y puede navegar sin
problemas hasta el muelle No. 2 de la IP regional Barranquilla, apoyado por 04
remolcadores y velocidad segura, una vez asegurado se realizaran las
inspecciones pertinentes en muelle.
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1018R piloto Gustavo Espinosa reporta via VHF MARINO finaliza maniobra de
atraque en la IP Sociedad Portuaria muelle No.2..”

Con base en los anteriores hechos, y por ser este Despacho competente para investigar
esta clase de siniestros maritimos al tenor de lo dispuesto en los articulos 26, 27, 35, y 36
del mencionado Decreto Ley 2324 de 1984 asi como el inciso 8° del articulo 3° del
Decreto 5057 de 2009 , se dispone la apertura de investigacién por siniestro maritimo
“DANO CAUSADO POR NAVE A INSTALACION PORTUARIA” por los hechos
acaecidos el dia 02 de octubre de 2024, en contra de los Armadores y/o Propietarios, del
Capitan de la MN “CMA CGM BALBOA” vy al practico CARLOS CANTOR, quien se
desempenaba como piloto de la MN “CMA CGM BALBOA” con el fin de establecer las
circunstancias de tiempo, modo, y lugar en que sucedieron los hechos, y entrar a
determinar responsabilidades.

Asi también VINCULAR a la Compania de Puertos Asociados COMPAS S.A y a
FRONTIER AGENCIA MARITIMA DEL CARIBE, Agencia Maritima de la MN “CMA CGM
BALBOA”.

En consecuencia, se ordena la practica de las siguientes diligencias:
1. DAR AVISO del inicio de la investigacion a la Direccion General Maritima.

2. NOTIFICAR el presente auto de apertura de investigacion jurisdiccional por
siniestro maritimo al Capitan de la MN “CMA CGM BALBOA” de bandera
“MALTA”, identificada con OMI No. 9344655, a su propietario y/o armador a través
de sus apoderados, agentes o representantes, asi como también al Agente
Maritimo FRONTIER AGENCIA MARITIMA DEL CARIBE”, al Piloto Practico
CARLOS CANTOR, y a la Compania de Puertos Asociados COMPAS S.A bajo
los términos senalados en el articulo 36 del Decreto Ley 2324 de 1984.

3. CITAR Y ESCUCHAR en diligencia de audiencia publica al Capitan, Timonel e
Ingeniero de Maquinas de la MN “CMA CGM BALBOA” de bandera “MALTA,
identificada con OMI No. 9344655,, asi como también al representante legal de la
Agencia Maritima “FRONTIER AGENCIA MARITIMA DEL CARIBE”, al Piloto
Practico CARLOS CANTOR, al representante legal de la Compafnia de Puertos
Asociados COMPAS S.A, quienes seran oidos en declaracién bajo la gravedad del
juramento, haciéndole saber el derecho que tienen de ser asistido por un
apoderado.

4. REQUERIR al Capitan de la MN “CMA CGM BALBOA” de bandera “MALTA” que a
través del Agente Maritimo “CMA CGM BALBOA” o apoderado, aporte con
direccidn a esta Capitania de Puerto la siguiente documentacion, la cual hara parte
integral del acervo probatorio de la misma asi:

4.1 Copia del libro de bitacora;

4.2 Copia del listado de tripulacion;

4.3 Copia del libro de 6rdenes a la maquina;

4.4 Copia del VDR desde las 00:00R hasta las 01:30 horas del 02 de octubre de

2024 (en formato legible);

4.5 Copia del procedimiento del sistema de gestion en caso de enfermedad a bordo;

4.6 Copia de la matricula y certificados de la nave y;

4.7 Copia de la licencia y pasaporte del sefior Capitan, ingeniero maquina y Timonel.
3
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5. REQUERIR al piloto CARLOS CANTOR que aporte PILRED de la maniobra de

fecha 02 de octubre de 2024.

Las partes o sujetos procesales y demas interesados deben presentar dentro de la
primera audiencia, el escrito de que trata el articulo 37 del Decreto Ley 2324 de 1984, en
el cual se indique:

Nombre, edad y domicilio de la persona interesada y de su apoderado.

Lo que pretende demostrar dentro de la investigacion, expresando con precision y
claridad las pretensiones que tenga.

Los hechos que sirven de fundamento a sus pretensiones.

Los fundamentos de derecho que invoque.

Las pruebas que pretenda hacer valer y pedira las que desee se decreten por el
Capitan de Puerto.

La direccidon de oficina o habitacién donde él o el representante o representantes
recibiran notificaciones personales.

La solicitud de que se vinculen a la investigacién cualesquiera otras personas que
considere como posibles responsables e interesados y los demas aspectos que
considere pertinentes. La no comparecencia injustificada dara lugar a presumir
ciertos los hechos susceptibles de prueba por confesion, de acuerdo a lo
preceptuado en el articulo 38 del Decreto — Ley 2324 de 1984.

NOTIFICAR personalmente y por estado conforme lo establece el articulo 36 del
Decreto Ley 2324 de 1984 el presente auto de apertura de investigacion
jurisdiccional.

REQUERIR a la Compaiia de Puertos Asociados -COMPAS- INFORME DE
AVALUOS Y DANOS a su infraestructura producto del siniestro de la referencia.

DESIGNESE perito en navegacion y cubierta clase A, asi como un perito ingeniero
para que determine las circunstancias de tiempo, modo, y lugar en que sucedieron
los hechos, asi como los posibles dafos y avalios de los mismos, y demas
factores que incidieron en el siniestro bajo la referencia.

CONVOCAR audiencia publica, el dia 04 de octubre de 2024 a las 09:00 horas,
conforme a lo contenido en el articulo 37° del Decreto Ley 2324 de 1984, a fin de
escuchar a las partes vinculadas en la presente investigacion jurisdiccional, por los
medios tecnoldgicos y virtuales,

NOTIFIQUESE Y CUMPLASE,

\_/”*

Documento firmado digitalmente

Capitén—dé"lelra : NARDO SILVA FLOREZ
Capitan de Puerto df Barranquilla.



