
ResolucioÂn A.852(20)

aprobada el 27 de noviembre de 1997
(Punto 9 del orden del dõÂa)

DIRECTRICES SOBRE LA ESTRUCTURA DE UN SISTEMA INTEGRADO
DE PLANES DE EMERGENCIA DE A BORDO

LA ASAMBLEA,

RECORDANDO el artõÂculo 15 j) del Convenio constitutivo de la OrganizacioÂn MarõÂtima Internacional, ar-
tõÂculo que trata de las funciones de la Asamblea por lo que respecta a las reglas y directrices relativas a la
seguridad marõÂtima y a la prevencioÂn y contencioÂn de la contaminacioÂn del mar ocasionada por los buques,

RECORDANDO ASIMISMO que la Conferencia internacional de 1994 de los Gobiernos Contratantes del
Convenio internacional para la seguridad de la vida humana en el mar (SOLAS), 1974, aproboÂ enmiendas
de dicho Convenio cuyo objeto era introducir, entre otras cosas, el nuevo capõÂtulo IX sobre GestioÂn de la
seguridad operacional de los buques, mediante el cual se hace obligatorio el cumplimiento del CoÂdigo
internacional de gestioÂn de la seguridad operacional del buque y la prevencioÂn de la contaminacioÂn
(CoÂdigo Internacional de GestioÂn de la Seguridad (IGS)),

CONSCIENTE de que, en virtud de las disposiciones del Convenio SOLAS 1974 enmendado, y del Convenio
internacional para prevenir la contaminacioÂn por los buques, 1973, modificado por el Protocolo de 1978,
enmendado, se prescriben planes de emergencia de a bordo para distintas categorõÂas de emergencias,

PREOCUPADA por el hecho de que la presencia a bordo de los buques de planes de emergencia diferentes y
sin armonizar podrõÂa ser contraproducente en caso de emergencia,

RECONOCIENDO que muchos buques ya utilizan planes de emergencia eficaces y completos, tal como el
plan de emergencia de a bordo en caso de contaminacioÂn por hidrocarburos (SOPEP),

CONSCIENTE de la necesidad de que se tengan en cuenta los aspectos relativos al factor humano cuando se
examinen, con miras a su aprobacioÂn, las reglas y recomendaciones que afectan a las operaciones a bordo
de los buques,

DESEANDO prestar asistencia a los propietarios de buques, armadores y otras partes interesadas a fin de
que, cuando auÂn no lo hayan hecho, conviertan las disposiciones que rigen los planes de emergencia en un
reÂgimen de emergencia coherente,

HABIENDO EXAMINADO las recomendaciones hechas por el ComiteÂ de Seguridad MarõÂtima en su 678
periodo de sesiones y por el ComiteÂ de ProteccioÂn del Medio Marino en su 398 periodo de sesiones,

1. APRUEBA las Directrices sobre la estructura de un sistema integrado de planes de emergencia de a
bordo cuyo texto figura en el anexo de la presente resolucioÂn;

2. INVITA a los Gobiernos a que, en aras de la uniformidad, acepten la mencionada estructura dado que
eÂsta se ajusta a las disposiciones para la elaboracioÂn de los planes de emergencia de a bordo prescritos en
diversos instrumentos aprobados por la OrganizacioÂn;

3. INVITA a los Gobiernos a que tengan en cuenta estas Directrices cuando preparen la legislacioÂn
nacional correspondiente;

4. PIDE al ComiteÂ de Seguridad MarõÂtima y al ComiteÂ de ProteccioÂn del Medio Marino que mantengan
estas Directrices sometidas a examen y que las enmienden cuando sea necesario en funcioÂn de la expe-
riencia adquirida.
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Anexo
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EMERGENCIA DE A BORDO
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ApeÂndice 4 MoÂdulo IV - Medidas de respuesta (2)

PREFACIO

Las presentes directrices han sido elaboradas por el ComiteÂ de Seguridad MarõÂtima (CSM) de la Organi-
zacioÂn MarõÂtima Internacional (OMI) y contienen informacioÂn para ayudar a elaborar un sistema integrado
de planes de emergencia de a bordo. Han de servir para la preparacioÂn y empleo de una estructura
modular de un sistema integrado de planes de emergencia de a bordo.

La necesidad de contar con un sistema integrado de este tipo y de armonizar la estructura de los planes de
emergencia se justifica por el gran nuÂmero de planes de emergencia de a bordo no armonizados.

Los planes de emergencia de a bordo se prescriben en el capõÂtulo 8 del CoÂdigo IGS, al que se remite en el
capõÂtulo IX del Convenio SOLAS 1974, en su forma enmendada, en la regla 24-4 del capõÂtulo III de dicho
Convenio, adoptada por la Conferencia sobre el SOLAS celebrada en noviembre de 1995, y en la regla 26
del Anexo I del MARPOL 73/78.
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A efectos de implantar las reglas de los convenios SOLAS y MARPOL, se debe disponer de procedimientos
e instrucciones de a bordo. Las presentes directrices constituyen un marco para la formulacioÂn de pro-
cedimientos destinados a dar una respuesta eficaz en los casos de emergencia que determinen la companÄõÂa
y el personal de a bordo.

En este contexto, los principales objetivos de las presentes directrices son:

. ayudar a las companÄõÂas a trasladar a la praÂctica las disposiciones de las reglas, utilizando para
ello la estructura del sistema integrado;

. integrar en dicho sistema las situaciones de emergencia de a bordo pertinentes;

. asistir en la elaboracioÂn de planes de emergencia armonizados, que faciliten su aceptacioÂn por
el personal de a bordo y su correcta aplicacioÂn en una situacioÂn de emergencia;

. animar a los gobiernos a que acepten la estructura del sistema integrado, en aras de la
uniformidad, dado que eÂstas satisfacen las disposiciones para la elaboracioÂn de los planes de
emergencia de a bordo que figuran en los distintos instrumentos de la OMI y a que tengan en
cuenta las directrices al elaborar la legislacioÂn nacional pertinente.

1 Observaciones generales

1.1 El CoÂdigo IGS establece una norma internacional para la gestioÂn y las operaciones sin riesgos de los
buques al definir los elementos que hay que tener en cuenta para la organizacioÂn de la gestioÂn empresarial
en lo que respecta a la seguridad del buque y a la prevencioÂn de la contaminacioÂn. Dado que las
emergencias, al igual que los derrames de carga, no se pueden controlar por completo ni mediante el
proyecto ni mediante procedimientos operacionales normales, la preparacioÂn contra emergencias y la
prevencioÂn de la contaminacioÂn deben formar parte de la gestioÂn de la seguridad del buque de la com-
panÄõÂa. A tal efecto, el CoÂdigo IGS prescribe a todas las companÄõÂas que elaboren, implanten y mantengan un
sistema de gestioÂn de la seguridad (SGS).

1.2 Dentro de este SGS es necesario disponer los procedimientos encaminados a describir posibles
situaciones de emergencia de a bordo y coÂmo responder a las mismas.

1.3 Si la preparacioÂn de las medidas de respuesta para los numerosos tipos distintos de situaciones de
emergencia que pueden darse se formula sobre la base de un examen completo y pormenorizado caso por
caso, es obvio que se produciraÂ una gran duplicacioÂn.

1.4 Para evitar la duplicacioÂn, los planes de emergencia de a bordo deben establecer una distincioÂn
entre las ``medidas iniciales'' y el gran esfuerzo de respuesta que significa la ``respuesta subsiguiente'', en
funcioÂn de la situacioÂn de emergencia y del tipo de buque.

1.5 Una serie de medidas en dos etapas proporciona las bases de un enfoque modular, mediante el cual
puede evitarse una innecesaria duplicacioÂn.

1.6 Se recomienda considerar que un sistema uniforme e integrado de planes de emergencia de a
bordo integra el CoÂdigo internacional de gestioÂn de la seguridad (CoÂdigo IGS) y que, por tanto, es un
elemento fundamental del sistema de gestioÂn de la seguridad (SGS) de cada companÄõÂa.

1.7 En el apeÂndice 1 figura una ilustracioÂn que aclara coÂmo esta estructura de sistema uniforme e
integrado para los planes de emergencia de a bordo, con los distintos moÂdulos, puede incorporarse a un
determinado SGS.

2 Sistema integrado de planes de emergencia de a bordo

2.1 AÂmbito de aplicacioÂn

2.1.1 El sistema integrado de planes de emergencia de a bordo (en adelante denominado ``sistema'') debe
constituir un marco de referencia para los muÂltiples planes de emergencia individuales (en adelante de-
nominados ``planes'') elaborados en funcioÂn de una serie de posibles emergencias dentro del marco de una
estructura modular uniforme.
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2.1.2 El empleo de una estructura de tipo modular facilitaraÂ a primera vista un tipo de informacioÂn y un
orden de prioridades que siguen una secuencia loÂgica, con lo que se contribuye a reducir los errores y los
descuidos en situaciones de emergencia.

2.2 Estructura del sistema

2.2.1 La estructura del sistema comprende los siguientes seis moÂdulos:

. MoÂdulo I : IntroduccioÂn

. MoÂdulo II : Disposiciones

. MoÂdulo III : PlanificacioÂn, preparacioÂn y formacioÂn

. MoÂdulo IV: Medidas de respuesta

. MoÂdulo V : Procedimientos de notificacioÂn

. MoÂdulo VI: Anexo(s)

En el apeÂndice 2 figura un ejemplo de organizacioÂn de estos moÂdulos.

2.2.2 Cada moÂdulo deberaÂ contener informacioÂn concisa que proporcione orientacioÂn y garantice que se
tengan en cuenta todos los factores y aspectos pertinentes importantes en el transcurso de la adopcioÂn de
las distintas medidas y decisiones durante la respuesta a una emergencia.

2.3 Concepto de sistema

2.3.1 El objetivo del sistema es servir de herramienta para la integracioÂn de los muÂltiples planes distintos
en un marco estructurado uniforme de tipo modular. La amplia gama de planes que puede elaborar una
companÄõÂa hace posible que se dupliquen algunos elementos (por ejemplo, los procedimientos de notifi-
cacioÂn) de dichos planes. ConvendraÂ evitar esta duplicacioÂn empleando la estructura modular del sistema a
que se hace referencia en el paÂrrafo 2.2.1 de las presentes directrices.

2.3.2 Si bien las primeras medidas que se adopten en caso de emergencia dependen de la naturaleza y la
gravedad del suceso, hay algunas medidas inmediatas que deben observarse, las denominadas ``medidas
iniciales'' (veÂase el apeÂndice 4). Por consiguiente, conviene establecer una distincioÂn en los planes entre las

``medidas iniciales'' y la ``respuesta subsiguiente'' en funcioÂn de variables tales como la carga del buque, el
tipo de buque, etc., para ayudar al personal del buque a responder a emergencias imprevistas y garantizar
que se adoptan las medidas necesarias con arreglo a un orden de prioridades.

2.3.3 La ``respuesta subsiguiente'' es la puesta en praÂctica de los procedimientos aplicables a la emergencia.

3 MoÂdulos del sistema

3.1 Principios generales

3.1.1 En el apeÂndice 3 se facilitan orientaciones y una panoraÂmica general del tipo de informacioÂn que
debe facilitarse en cada uno de los distintos moÂdulos del sistema, a modo de punto de partida para
elaborarlo.

3.1.2 Lo maÂs importante es que el sistema sea faÂcil de usar. Esto contribuiraÂ a que el personal de a bordo
lo acepte.

3.1.3 Para que tanto el sistema como los planes vinculados a eÂste sean eficaces, es preciso que se ajusten
con precisioÂn a la companÄõÂa y al buque en cuestioÂn. Hay que tener en cuenta las diferencias entre los tipos
de buque, sus proyectos, carga, equipo, dotacioÂn e incluso derrota.

3.2 Pormenores de los moÂdulos individuales

3.2.1 MoÂdulo I: IntroduccioÂn

3.2.1.1 El sistema contendraÂ un moÂdulo denominado ``IntroduccioÂn''.
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3.2.1.2 El contenido de este moÂdulo seraÂn orientaciones y una panoraÂmica de los temas que se van a
tratar.

3.2.1.3 A continuacioÂn figura un ejemplo de texto de introduccioÂn:

INTRODUCCIOÂ N

1 Este sistema tiene por fin preparar al personal de a bordo para que responda de forma eficaz
a emergencias en el mar.

2 El principal objetivo del sistema es facilitar orientacioÂ n al personal de a bordo en relacioÂ n
con los pasos que hay que dar cuando se produzca o se prevea la posibilidad de una
emergencia. Resulta igualmente uÂ til la experiencia de quienes participan en la elaboracioÂ n del
plan.

3 La finalidad del sistema es integrar las situaciones de emergencia de a bordo maÂ s importantes
y significativas y evitar la elaboracioÂ n de planes distintos, que no esteÂ n armonizados y
estructurados, lo que va en detrimento de su aceptacioÂ n por el personal de a bordo y de que
se utilicen correctamente en situaciones de emergencia. Por lo tanto, el sistema y los planes
integrados en eÂ l deben estar estructurados y su formato y contenido debe presentarse de
forma coherente.

4 Este sistema estaÂ encaminado a garantizar la maÂ s pronta y adecuada respuesta a emergencias
de diverso tipo y magnitud y evitar cualquier riesgo de agravacioÂ n importante de la situacioÂ n.
AdemaÂ s, el sistema proporciona una estructura conducente a evitar que se dejen de lado
etapas fundamentales.

5 El sistema y los planes conexos deben percibirse como elementos dinaÂ micos, y se deberaÂ n
revisar tras la implantacioÂ n y mejorar a traveÂ s de la participacioÂ n en las experiencias, ideas e
informacioÂ n.

6 Conviene tener en cuenta que pueden plantearse problemas de comunicacioÂ n debidos a las
distintas lenguas o culturas del personal de a bordo. Tanto el sistema como los planes
integrados seraÂ n documentos utilizados a bordo por el capitaÂ n, los oficiales y determinados
miembros de la tripulacioÂ n, y estaraÂ n disponibles en el idioma de trabajo de dichas personas.
Cualquier cambio de personal que comporte un cambio del idioma de trabajo de las personas
responsables exige que los planes se publiquen en el nuevo idioma. En este sentido, conviene
que el moÂ dulo facilite informacioÂ n a tal efecto.

7 El sistema debe considerarse como una herramienta para implantar de un modo praÂ ctico las
prescripciones del capõÂ tulo 8 del CoÂ digo internacional de gestioÂ n de la seguridad (CoÂ digo
IGS) o disposiciones anaÂ logas que figuran en otros instrumentos de la OMI*.

* VeÂ ase la regla 24-4 del capõÂ tulo III del Convenio SOLAS 1974 y la regla 26 del Anexo I del MARPOL 73/78.

3.2.2 MoÂdulo II: Disposiciones

3.2.2.1 Este moÂdulo contendraÂ informacioÂn y explicaciones sobre la elaboracioÂn del sistema basadas en
las propuestas para su perfeccionamiento formuladas por la companÄõÂa y el personal de a bordo.

3.2.2.2 El principal objetivo de las actividades de prevencioÂn, preparacioÂn y respuesta a bordo en caso de
emergencia deberaÂ ser elaborar e implantar un sistema eficaz de prevencioÂn, que reduzca al maÂximo los
riesgos para la vida humana, el medio marino y los bienes, en el marco de un esfuerzo continuo enca-
minado a su perfeccionamiento.

3.2.2.3 Para conseguir este objetivo, es preciso establecer procedimientos de seguridad coordinados y
coherentes entre la companÄõÂa y sus buques. Por tanto, el moÂdulo contendraÂ una disposicioÂn que establezca
que la planificacioÂn y respuesta para las emergencias en tierra y a bordo son consecuentes entre sõÂ y estaÂn
adecuadamente vinculados.

3.2.2.4 La seguridad incluye el compromiso desde los puestos directivos, y desde los niveles jeraÂrquicos
inferiores, para elaborar y aplicar activamente los procedimientos y praÂcticas de seguridad por todos los
empleados, tanto en tierra como a bordo, incluido el nivel superior.
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3.2.2.5 Se intentaraÂ establecer comunicaciones libres y abiertas al evaluar los procedimientos de emer-
gencia, teniendo en cuenta los accidentes ocurridos y los que estuvieron a punto de ocurrir con objeto de
mejorar la prevencioÂn, preparacioÂn y lucha contra los accidentes a bordo de los buques. El moÂdulo incluiraÂ
esta recomendacioÂn, facilitando informacioÂn sobre la manera de implantar una estrategia para reducir los
errores, que incorpore un mecanismo de intercambio de informacioÂn adecuado y võÂas para modificar el
plan.

3.2.2.6 En resumen, el moÂdulo deberaÂ informar al usuario del sistema de las prescripciones maÂs im-
portantes a las cuales, como mõÂnimo, deben ajustarse los planes. Los siguientes elementos principales
deben abordarse en el moÂdulo:

. los procedimientos que deben observarse al informar sobre una emergencia;

. los procedimientos para identificar, describir y responder ante posibles situaciones de emergencia
a bordo;

. los programas y actividades destinados al mantenimiento del sistema de los planes vinculados a
eÂste.

3.2.3 MoÂdulo III: PlanificacioÂn, preparacioÂn y formacioÂn

3.2.3.1 En este moÂdulo, se incluiraÂn las disposiciones establecidas y la informacioÂn sobre la formacioÂn y
educacioÂn en casos de emergencia del personal de a bordo, con miras a proporcionarles una conciencia y
comprensioÂn general de las medidas que se deben adoptar en caso de emergencia.

3.2.3.2 El sistema y los planes carecen de sentido si el personal que debe utilizarlo no estaÂ familiarizado
con ellos. El MoÂdulo III por consiguiente facilita de forma praÂctica la informacioÂn que permita al personal
clave de a bordo conocer con antelacioÂn cuaÂles son sus tareas y responsabilidades y a quieÂn deben rendir
cuentas con arreglo a los planes.

3.2.3.3 Gestionar con eÂxito una situacioÂn de emergencia o de crisis marõÂtima depende de la capacidad
del personal de a bordo, de la companÄõÂa, y de las autoridades externas de coordinacioÂn de emergencias
para destinar raÂpidamente recursos suficientes en los lugares adecuados.

3.2.3.4 Un objetivo importante de los programas de planificacioÂn, preparacioÂn y formacioÂn es aumentar
la conciencia de las personas en relacioÂn con cuestiones que afectan a la seguridad y al medio ambiente.

3.2.3.5 La formacioÂn y educacioÂn deberaÂn impartirse a intervalos perioÂdicos y en especial al personal de
a bordo al que se le asignen nuevos cometidos.

3.2.3.6 Se mantendraÂ un registro de todos los ejercicios y simulacros de emergencia realizados a bordo y
en tierra, que se encontraraÂ disponible a efectos de verificacioÂn. Los resultados de estos ejercicios y
simulacros deberaÂn evaluarse, ya que contribuyen a determinar la eficacia de los procedimientos esta-
blecidos por escrito y a determinar queÂ mejoras necesita el sistema.

3.2.3.7 Cuando se elaboren planes para los ejercicios, conviene establecer una distincioÂn entre ejercicios
a escala, en los que participan todas las partes que pueden intervenir en un suceso importante, y ejercicios
limitados al buque y/o la companÄõÂa.

3.2.3.8 El intercambio de informacioÂn es fundamental para el perfeccionamiento de los planes de pre-
paracioÂn y lucha para casos de emergencia a partir de las ensenÄanzas extraõÂdas de ejercicios anteriores o de
situaciones de emergencia reales y, constituye un terreno feÂrtil para un continuo perfeccionamiento. El
intercambio de informacioÂn debe garantizar que tanto la companÄõÂa como el buque estaÂn listos para
responder a las emergencias de a bordo (veÂase el diagrama secuencial que resume este proceso, en el
apeÂndice 1).

3.2.3.9 La conclusioÂn es que el moÂdulo debe facilitar, como mõÂnimo, informacioÂn sobre los pro-
cedimientos, programas o actividades previstos para:

. familiarizar al personal de a bordo pertinente con las disposiciones del sistema y los planes;

. formar y educar al personal de a bordo al que se asignen nuevos cometidos, respecto del sistema y
de los planes;
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. realizar ejercicios y simulacros perioÂdicos que preparen al personal de a bordo para hacer frente a
las posibles situaciones de emergencia de a bordo;

. coordinar la actuacioÂn del personal de a bordo y de la companÄõÂa e incluir y tomar nota de la ayuda
que pueden proporcionar las autoridades coordinadoras externas;

. elaborar un sistema viable de intercambio de informacioÂn.

3.2.4 MoÂdulo IV: Medidas de respuesta

Este moÂdulo facilitaraÂ orientacioÂn al personal de a bordo respecto de una emergencia mientras el buque
esteÂ navegando, o se encuentre atracado, amarrado, anclado, en puerto o en dique seco.

3.2.4.1 En caso de emergencia, es preciso estudiar detenidamente y planificar de antemano la mejor lõÂnea
de actuacioÂn para proteger al personal, el buque, la carga y el medio ambiente. Es preciso pues, elaborar
normas para establecer procedimientos de a bordo para proteger al personal, estabilizar las condiciones y
reducir al maÂximo los danÄos al medio ambiente cuando se produce un suceso.

3.2.4.2 En este sentido, conviene remitirse a las directrices que ya han sido elaboradas por la Organi-
zacioÂn* que proporcionan informacioÂn a modo de punto de partida y para ayudar al personal a preparar los
planes de los buques de forma individualizada.

3.2.4.3 La diversidad de los planes que debe incorporar el sistema debe plasmarse en documentos
sencillos que esbocen procedimientos distintos de los que se observan en las operaciones rutinarias diarias.
Con procedimientos operacionales normales se pueden resolver problemas muy difõÂciles, pero las situa-
ciones de emergencia, tanto cuando el buque estaÂ navegando como cuando se encuentra en puerto,
someten a quienes se ven involucrados a exigencias que superan su capacidad normal.

3.2.4.4 Para que los planes que se encuentren en el buque y en tierra sean ideÂnticos, evitando asõÂposibles
confusiones en caso de emergencia en cuanto a quieÂn es responsable de queÂ medida, los planes deben
establecer con claridad cuaÂndo corresponde al personal de a bordo o al de tierra adoptar una determinada
medida y en queÂ casos.

3.2.4.5 Teniendo estas peculiaridades en cuenta, el moÂdulo denominado ``medidas de respuesta''
comprenderaÂ los principales grupos de situaciones de emergencia de a bordo.

3.2.4.6 Conviene identificar en los planes las posibles situaciones de emergencia, que incluyen, si bien de
forma no exhaustiva, los siguientes grupos principales de emergencia:

.1 Incendios

.2 AverõÂa del buque

.3 ContaminacioÂn

.4 Actos ilõÂcitos que suponen una amenaza para la seguridad del buque, de los pasajeros o de la
tripulacioÂn

.5 Accidentes del personal

.6 Sucesos relacionados con la carga

.7 Asistencia a otros buques en situaciones de emergencia.

A fin de conceder a la companÄõÂa la necesaria flexibilidad para individualizar, describir y dar respuesta a otras
situaciones de emergencia, tambieÂn se incluiraÂn en los grupos principales tipos especõÂficos de emergencias.

* VeÂanse las ``Directrices para la elaboracioÂn de planes de emergencia de a bordo en caso de contaminacioÂn por
hidrocarburos'' (veÂase la resolucioÂn MEPC.54(32)). VeÂanse tambieÂn las ``Directrices para la elaboracioÂn de planes de
emergencia de a bordo en caso de contaminacõÂn del mar'' que la OrganizacioÂn estaÂ estudiando en la actualidad (veÂase el
documento BCH 24/WP.8).
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3.2.4.7 La mayorõÂa de las emergencias de a bordo pueden clasificarse en uno de los grupos principales
mencionados. Por ejemplo, el grupo principal ``averõÂa del buque'' puede dividirse para abarcar otras
emergencias de a bordo, que pueden exigir en cada caso respuestas muy distintas:

. abordaje

. varada/encalladura

. averõÂas debidas a condiciones meteoroloÂgicas adversas

. fallos del casco o de la estructura, etc.

Las medidas de respuesta precisas deben estar formuladas de modo tal que pongan en marcha los pasos
necesarios para limitar las consecuencias de la emergencia y la agravacioÂn de la averõÂa resultante, por
ejemplo, de abordaje o varada.

3.2.4.8 En todos los casos, conviene atribuir prioridad a las medidas que salvaguardan la vida, el medio
marino y los bienes. Esto significa que las ``medidas iniciales'', comunes a todos los buques, inde-
pendientemente de su tipo y de la carga que transporten, deberaÂn tenerse plenamente en cuenta cuando
se formulen los procedimientos de ``respuesta subsiguiente''.

3.2.4.9 La planificacioÂn de las medidas de ``respuesta subsiguiente'' iraÂn acompanÄadas de medidas de
respuesta que tengan en cuenta las peculiaridades del buque en cuestioÂn y de su carga y que asesoren y
faciliten datos de utilidad para el personal de a bordo. A continuacioÂn se proporcionan algunos ejemplos al
respecto:

.1 InformacioÂn sobre:

. el nuÂmero de personas que se encuentra a bordo;

. la carga transportada (por ejemplo, mercancõÂas peligrosas, etc.);

.2 Pasos para poner en marcha medidas externas de respuesta:

. coordinacioÂn de la buÂsqueda y salvamento;

. caÂlculos de flotabilidad, resistencia y estabilidad;

. contratacioÂn de equipos de salvamento o de remolcadores;

. capacidad de aligerar el buque;

. recursos externos para las operaciones de limpieza;

.3 CaracterõÂsticas de navegacioÂn del buque a la deriva;

.4 InformacioÂn general:

. cooperacioÂn con las autoridades nacionales y portuarias;

. relaciones puÂblicas.

3.2.4.10 Si bien el personal de a bordo debe estar familiarizado con el plan, la facilitacioÂn de su consulta
es un elemento importante que ha de tenerse en cuenta para disponer y servirse de un plan eficaz. Debe
preverse la posibilidad de tener acceso, raÂpida y faÂcilmente, a informacioÂn esencial, en condiciones de gran
presioÂn.

En los apeÂndices 3 y 4 figuran esquemas detallados de la secuencia de prioridades de las ``medidas
iniciales'' en situaciones de emergencia y sus võÂnculos con las denominadas ``medidas subsiguientes''.

3.2.4.11 Para resumir, el moÂdulo orientaraÂ a los responsables de elaborar el sistema sobre lo que debe
incluirse en los planes de emergencia, a saber:

± la organizacioÂn de los esfuerzos de respuesta;

± los procedimientos de respuesta para toda la gama de posibles escenarios del accidente, in-
cluyendo mecanismos para proteger el medio marino;

± la persona o personas (identificaÂndolas por su cargo o por su nombre) encargada(s) de todas las
actividades de respuesta;
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± los canales de comunicacioÂn utilizados para ponerse raÂpidamente en contacto con los expertos
externos en operaciones de respuesta;

± la informacioÂn relativa a la disponibilidad y ubicacioÂn del equipo de respuesta; y

± los procedimientos de notificacioÂn y comunicacioÂn.

En la paÂgina 13 figura un diagrama secuencial, basado en un enfoque que expone las siete fases de
implantacioÂn del plan o los planes de emergencia.

3.2.5 MoÂdulo V: Procedimientos de notificacioÂn

Si un buque se ve envuelto en una situacioÂn de emergencia o en un suceso que ocasione contaminacioÂn
tendraÂ que comunicarse tanto con los pertinentes puntos de contacto de las partes que representen a los
intereses del propio buque como con el Estado riberenÄo y con el puerto. Por lo tanto, el sistema deberaÂ
especificar con el grado de detalle adecuado los procedimientos para informar en un principio a todas las
partes afectadas. El presente moÂdulo tendraÂ en cuenta que:

3.2.5.1 Se deberaÂ hacer todo lo posible para garantizar que la informacioÂn relativa a:

± los puntos de contacto de los intereses del buque;

± los puntos de contacto del Estado riberenÄo; y

± los puntos de contacto del puerto

para notificar emergencias sea parte del sistema y sea actualizada perioÂdicamente.

3.2.5.2 Es importante establecer y mantener võÂas de comunicacioÂn raÂpidas y fiables las 24 horas del dõÂa
entre un buque que se encuentre en peligro y los centros de control de emergencias, la sede principal de la
companÄõÂa y las autoridades nacionales (centros coordinadores de salvamento, puntos de contacto).

3.2.5.3 Los encargados de las operaciones de respuesta a bordo y los de los servicios de apoyo en tierra
deben mantenerse mutuamente informados de la situacioÂn.

3.2.5.4 Conviene actualizar perioÂdicamente datos tales como nuÂmeros de teleÂfono, teÂlex y facsõÂmil con el
objeto de tener en cuenta los cambios de personal. TambieÂn hay que facilitar orientaciones claras sobre los
medios de comunicacioÂn que se prefieren.

3.2.5.5 En este contexto, se hace referencia a las directrices de la OrganizacioÂn, y otros planes nacionales
especõÂficos que facilitan orientacioÂn suficiente sobre las siguientes actividades de informacioÂn que es
preciso llevar a cabo:

.1 cuaÂndo informar

.2 coÂmo informar

.3 con quieÂn ponerse en contacto

.4 queÂ comunicar

3.2.6 MoÂdulo VI: Anexo(s)

3.2.6.1 AdemaÂs de la informacioÂn exigida para responder con eÂxito a una situacioÂn de emergencia, podraÂ
ser necesario ajustarse a otras prescripciones a fin de mejorar la capacidad del personal de a bordo para
localizar y realizar las actividades de seguimiento de la parte operativa 5 del plan.

4 Modelo de procedimiento para una determinada situacioÂn de emergencia

En las paÂginas 90 a 94 figura un modelo de procedimiento aplicable a una determinada situacioÂn de
emergencia, seguÂn se menciona en el paÂrrafo 3.2.4.
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Diagrama secuencial para implantar el plan o los planes de emergencia

FASE 1

Evaluar los riesgos y peligros que pueden entranÄar las distintas situaciones de emergencia
(Hay que identificar los posibles sucesos, asõÂ como la probabilidad asociada
a ellos y las consecuencias ante las que hay que actuar con vistas a definir

prioridades en la fase de planificacioÂn)

Este diagrama secuencial presenta de forma esquemaÂtica un enfoque para implantar el plan o los planes. En vez
de indicar los procedimientos especõÂficos que deberaÂn seguirse enumera las fases u objetivos que deberaÂn
alcanzarse. Con base en la experiencia obtenida podraÂ establecerse un enfoque de siete fases con objeto de
implantar el plan o planes de manera uÂtil y eficaz.

FASE 3

Identificar a los participantes en las operaciones de respuesta ante las emergencias
de a bordo y definir sus funciones, recursos y võÂas de comunicacioÂn

(Hay un nuÂmero limitado de posibles participantes en las operaciones de
respuesta contra las emergencias a bordo; es importante identificarlos con prontitud)

3

3

FASE 7FASE 6

Establecer procedimientos para someter
a prueba, revisar y actualizar perioÂdica-
mente el plan o los planes
(Los encargados de las operaciones
de respuesta en caso de emergencia
deberaÂn someter perioÂdicamente a
prueba el plan. DespueÂs, se subsanaraÂ
cualquier deficiencia observada en el
plan y el programa de formacioÂn)

Formar a los participantes en las operaciones
de respuesta de las emergencias del sistema
y de los planes integrados y asegurarse de
que todos los encargados de las operaciones
de respuesta reciben esta formacioÂn
(Es importante que los encargados de las
operaciones de respuesta ante las
emergencias cuenten con la formacioÂn
adecuada)

! !

!

Identificar las tareas de respuesta que se requieren
(Esta fase exige una definicioÂn

minuciosa de las actividades que deben realizarse en caso de emergencia)

FASE 2

!

!

FASE 4

Introducir las modificaciones necesarias para mejorar planes existentes e integrarlos
dentro del sistema

(La integracioÂn de todos los planes existentes en un solo plan revelaraÂ los problemas que
plantean las actividades que se sobreponen y las interfaces complicadas)

!

FASE 5

Elaborar un plan o varios planes definitivos y asegurarse de que los planes en tierra
y a bordo son ideÂnticos

(Una vez que se llegue a un acuerdo sobre el plan integrado, es preciso documentar por
escrito un plan definitivo que se mantendraÂ disponible con vistas a actualizarlo

con arreglo a la experiencia adquirida en las fases 6 y 7)



MOÂ DULO IV

Medidas de respuesta

Incendios AverõÂas en
el buque

ContaminacioÂn Actos ilõÂcitos que
suponen una amenaza
para ... y la tripulacioÂn

Accidentes del
personal

Accidentes
relacionados
con la carga

Asistencia a otros buques
en caso de emergencia

!

Grupo de emergencia: Incendios

No del documento: . . . . . . . . . . PaÂgina 1 de 4

Fecha de publicacioÂn: . . . . . . . . . . Fecha de revisioÂn . . . . . . . . . .

1. Objetivo y aÂmbito de aplicacioÂn

El siguiente procedimiento sirve para definir las lõÂneas de actuacioÂn que hay que seguir, las actividades que hay que realizar y las medidas que hay que adoptar en caso de que se
produzca un incendio a bordo del buque. Este procedimiento se expone a modo de orientacioÂn, pero no coarta en ninguÂn caso la discrecioÂn del capitaÂn.

2. Responsabilidad

El capitaÂn es el responsable de los prerrequisitos organizativos para contrarrestar una situacioÂn de emergencia causada por un incendio y de que se disponga y se utilicen de forma
inmediata los sistemas de lucha contra incendios y el equipo de seguridad con el que se cuente, pero es conveniente que delegue las distintas tareas en los oficiales que posean las
cualificaciones adecuadas.

3. Medidas que conviene adoptar

? ``Medidas iniciales''

3.1 Medidas que debe adoptar la persona que descubra el incendio

. Accionar la alarma de incendios maÂs cercana

.

. [lo elaboraraÂ la companÄõÂa]

.
}

3.2 Medidas que debe adoptar el oficial encargado de la guardia de la navegacioÂn

. Accionar la alarma general

. Avisar al capitaÂn

.

.

. [lo elaboraraÂ la companÄõÂa]

.

.

}
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MOÂ DULO VI

Anexo(s)

. Planos, diagramas

. InformacioÂn relativa
a la carga

. ..............................

. ..............................

~

~~

~

Procedimientos de
notificacioÂn

MOÂ DULO V

~
~

~

MOÂ DULO IV

Medidas de respuesta

Grupo de emergencias: Incendios

N8 del documento: . . . . . . . . . . PaÂgina 2 de 4

Fecha de publicacioÂn: . . . . . . . . . . Fecha de revisioÂn . . . . . . . . . .

3.3 Medidas que debe adoptar el capitaÂn

. Iniciar actividades organizadas de lucha contra incendios

. Mantener los sistemas de lucha contra incendios, tanto fijos como portaÂtiles, listos para su uso

.

.

.

. [lo elaboraraÂ la companÄia]

.

.

.

}
. Analizar la situacioÂn y examinar el orden de prioridad de las medidas

. Iniciar/continuar con las medidas de lucha contra incendios (utilizar los sistemas de lucha contra incendios
disponibles)

. Supervisar los adelantos conseguidos con las medidas de lucha contra incendios

. Recopilar informacioÂn adicional

. Preparar la transmisioÂn de llamadas de socorro/informes sobre la situacioÂn
(valieÂndose del formato normalizado preconcebido)

. Disponer que se cuoten los hechos

Respuesta consiguiente

. Prepararse para las operaciones de toma de combustible o lastre (si es necesario)

. Pedir que se responda desde el exterior (si es necesario)

. Estudiar la necesidad de abandonar el buque

. Desembarcar a los pasajeros (si es necesario)



Procedimientos
de notificacioÂn

MOÂ DULO V ~

MOÂ DULO VI

Anexo(s)

. Planos, diagramas

. InformacioÂn relativa
a la carga
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. ..............................
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Por ejemplo, SOPEP*

Grupo de emergencias:
ContaminacioÂn

Procedimientos
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MOÂ DULO V ~

MOÂ DULO VI

Anexo(s)
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Por ejemplo, SOPEP*

Grupo de emergencias:
ContaminacioÂn

Procedimientos
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MOÂ DULO VI

Anexo(s)
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. ..............................

. ..............................
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MOÂ DULO IV

Medidas de respuesta

Grupo de emergencias: Incendios

N8 del documento: . . . . . . . . . . PaÂgina 3 de 4

Fecha de publicacioÂn . . . . . . . . . . Fecha de revisioÂn . . . . . . . . . .

3.3 Medidas que debe adoptar el capitaÂn (continuacioÂn)

. Evaluar averõÂas (estructurales) del buque y/o de la carga ____________________________"

. Comprobar la aptitud para navegar, la flotabilidad, estabilidad, asiento, _________________"
escora, etc.,

. Tener en cuenta las previsiones meteoroloÂgicas

. Revisar las medidas que se adopten para prevenir los riesgos que entranÄa _______________"
la carga y los demaÂs riesgos en caso de incendio (derrames de contaminantes
del mar, fugas de gas, sujecioÂn de la carga, derrames de hidrocarburos, etc.)

. RecopilacioÂn de pruebas

. Mantener un equipo de guardia en el lugar del incendio

. Anunciar que la situacioÂn del buque vuelve a ser normal/reiniciar las operaciones normales

. Disponer lo necesario para que el equipo de lucha contra incendios vuelva a estar
listo para su uso

. Transmitir un informe final

FIN

_________

* SOPEP: Planes de emergencia de a bordo en caso de contaminacioÂn por hidrocarburos
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Disposiciones
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MOÂ DULO IV

Medidas de respuesta

Grupo de emergencias: Incendios

N8 del documento: . . . . . . . . . . PaÂgina 4 de 4

Fecha de publicacioÂn: . . . . . . . . . . Fecha de revisioÂn . . . . . . . . . .

4. Medidas adicionales que deben adoptarse en caso de incendio a bordo hallaÂndose el buque en puerto

. Informar a los bomberos del puerto/de las instalaciones en tierra ________________________________"

. Transmitir los planes para el control del incendio a los bomberos del puerto/de las instalaciones en tierra

. Informar a la companÄõÂa o al propietario ___________________________________________________"

. Mantener abiertas las conexiones internacionales con tierra

. Comprobar que estaÂn todos los miembros de la tripulacioÂn, pasajeros/visitantes, etc.

. Informar a los bomberos de la existencia
de mercancõÂas peligrosas o potencialmente peligrosas __________________________"

5. Informe sobre irregularidades

Todas las irregularidades y deficiencias detectadas por el capitaÂn, los oficiales y los miembros
de la tripulacioÂn responsables en relacioÂn con las medidas de lucha contra incendios deben recopilarse, _______"
anotarse y enviarse a la companÄõÂa/a la(s) persona(s) designada(s) o a otras personas
encargadas lo antes posible



MOÂ DULO V

Procedimientos de notificacioÂn

Grupo de emergencias: Incendios

1 El capitaÂn tiene obligacioÂn de notificar los pormenores e informar a todas las Partes interesadas de la emergencia
creada por el incendio y de las medidas adoptadas hasta el momento valieÂndose de los canales de
telecomunicacioÂn maÂs raÂpidos de que disponga.

2 En caso de incendio, se recomienda observar los siguientes procedimientos de notificacioÂn:

2.1 alertar por võÂa radioeleÂctrica a los buques que se encuentren en las proximidades;

2.2 si el buque se encuentra en puerto o en sus proximidades, acudir a la:

. lista de contactos del Estado riberenÄo

. lista de contactos del puerto

y pedir ayuda;

2.3 notificar la situacioÂn a todas las personas que representen los intereses del buque a quien deba avisarse en caso
de emergencia (veÂase la lista de contactos de los intereses del buque)
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ApeÂndice 1

IncorporacioÂn del Sistema integrado de planes de emergencia de a bordo al
Sistema de gestioÂn de la seguridad de cada companÄõÂa (SGS) con

arreglo a lo prescrito en el CoÂdigo IGS

CoÂdigo IGS

Sistema de gestioÂn
de la seguridad (SGS)

DocumentacioÂn de la gestioÂn de la companÄõÂa
(manual principal de la companÄõÂa)

. Operaciones de respuesta en caso
de emergencia

Documentacion de la gestioÂn de la companÄõÂa
(manual de a bordo)

. DescripcioÂn del SGS, que incluiraÂ orientaciones
para las operaciones de a bordo, el manteni-
miento, la administracioÂn y las prescripciones
sobre auditorõÂas, etc.

. . . . . . . . . . . incorporar datos maÂs detallados

. . . . . . . . . . .

. Operaciones de respuesta en caso
de emergencia

¿Se estaÂn adoptando
medidas correctivas? NOSIÂ

~

~

~

~~

~~

~

~

~

~

} veÂase el CoÂdigo IGS

} veÂase el CoÂdigo IGS

. Principios de seguridad y proteccioÂn del
medio ambiente

. DescripcioÂn/aÂmbito de aplicacioÂn del
SGS

. DefinicioÂn de los niveles de autoridad

. . . . . . . . . . . incorporar datos maÂs detallados

. . . . . . . . . . .

Operaciones de respuesta en caso de emergencia

Sistema integrado de planes
de emergencia de a bordo

. IntroduccioÂn

. Disposiciones

. PlanificacioÂn, preparacioÂn y respuesta

. Medidas de respuesta

. Procedimientos de notificacioÂn

. Anexo(s)

Deficiencias/irregularidades
(procedimientos de intercambio de informacioÂn)

. Recogida de informes sobre deficiencias/irregularidades

. DocumentacioÂn

. EvaluacioÂn y anaÂlisis de los informes sobre deficiencias

. Medidas que conviene que adopten las persona(s) designada(s)/
los gestores

. Medidas correctivas

CoÂdigo IGS

Sistema de gestioÂn
de la seguridad (SGS)

DocumentacioÂn de la gestioÂn de la companÄõÂa
(manual principal de la companÄõÂa)

. Operaciones de respuesta en caso
de emergencia

Documentacion de la gestioÂn de la companÄõÂa
(manual de a bordo)

. DescripcioÂn del SGS, que incluiraÂ orientaciones
para las operaciones de a bordo, el manteni-
miento, la administracioÂn y las prescripciones
sobre auditorõÂas, etc.

. . . . . . . . . . . incorporar datos maÂs detallados

. . . . . . . . . . .

. Operaciones de respuesta en caso
de emergencia

¿Se estaÂn adoptando
medidas correctivas? NOSIÂ

~

~

~

~~

~~

~

~

~

~

} veÂase el CoÂdigo IGS

} veÂase el CoÂdigo IGS

. Principios de seguridad y proteccioÂn del
medio ambiente

. DescripcioÂn/aÂmbito de aplicacioÂn del
SGS

. DefinicioÂn de los niveles de autoridad

. . . . . . . . . . . incorporar datos maÂs detallados

. . . . . . . . . . .

Operaciones de respuesta en caso de emergencia

Sistema integrado de planes
de emergencia de a bordo

. IntroduccioÂn

. Disposiciones

. PlanificacioÂn, preparacioÂn y respuesta

. Medidas de respuesta

. Procedimientos de notificacioÂn

. Anexo(s)

Deficiencias/irregularidades
(procedimientos de intercambio de informacioÂn)

. Recogida de informes sobre deficiencias/irregularidades

. DocumentacioÂn

. EvaluacioÂn y anaÂlisis de los informes sobre deficiencias

. Medidas que conviene que adopten las persona(s) designada(s)/
los gestores

. Medidas correctivas

CoÂdigo IGS

Sistema de gestioÂn
de la seguridad (SGS)

DocumentacioÂn de la gestioÂn de la companÄõÂa
(manual principal de la companÄõÂa)

. Operaciones de respuesta en caso
de emergencia

Documentacion de la gestioÂn de la companÄõÂa
(manual de a bordo)

. DescripcioÂn del SGS, que incluiraÂ orientaciones
para las operaciones de a bordo, el manteni-
miento, la administracioÂn y las prescripciones
sobre auditorõÂas, etc.

. . . . . . . . . . . incorporar datos maÂs detallados

. . . . . . . . . . .

. Operaciones de respuesta en caso
de emergencia

¿Se estaÂn adoptando
medidas correctivas? NOSIÂ

~

~

~

~~

~~

~

~

~

~

} veÂase el CoÂdigo IGS

} veÂase el CoÂdigo IGS

. Principios de seguridad y proteccioÂn del
medio ambiente

. DescripcioÂn/aÂmbito de aplicacioÂn del
SGS

. DefinicioÂn de los niveles de autoridad

. . . . . . . . . . . incorporar datos maÂs detallados

. . . . . . . . . . .

Operaciones de respuesta en caso de emergencia

Sistema integrado de planes
de emergencia de a bordo

. IntroduccioÂn

. Disposiciones

. PlanificacioÂn, preparacioÂn y respuesta

. Medidas de respuesta

. Procedimientos de notificacioÂn

. Anexo(s)

Deficiencias/irregularidades
(procedimientos de intercambio de informacioÂn)

. Recogida de informes sobre deficiencias/irregularidades

. DocumentacioÂn

. EvaluacioÂn y anaÂlisis de los informes sobre deficiencias

. Medidas que conviene que adopten las persona(s) designada(s)/
los gestores

. Medidas correctivas
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ApeÂndice 2

Estructura modular de un sistema integrado
de planes de emergencia de a bordo

MoÂdulo I ± IntroduccioÂn
. Texto introductorio

MoÂdulo II ± Disposiciones

. InformacioÂn baÂsica

. Mantenimiento del sistema y de los planes vinculados a eÂste

. Coherencia entre el sistema y los planes vinculados/sistema de
intercambio de informacioÂn

MoÂdulo V ± Procedimientos de notificacioÂn

. CuaÂndo informar

. CoÂmo informar

. Con quieÂn ponerse en contacto

. QueÂ comunicar

MoÂdulo IV ± Medidas de respuesta

Incendio

Actos ilõÂcitos que
suponen una

amenaza para . . .
y la tripulacioÂn

Asistencia a otros
buques en caso de

emergencia

Accidentes
del personal

ContaminacioÂn

Medidas iniciales

Actividades de
respuesta subsiguiente

Accidentes
relacionados con

la carga

AverõÂa del buque

~

MoÂdulo VI ± Anexo(s)

. Planos y diagramas relativos a las caracterõÂsticas de los dispositivos del buque

. InformacioÂn relativa al combustible y al lastre

. Documentos adicionales (por ejemplo, la lista de puntos de contacto)

. Directrices elaboradas por el sector

. InformacioÂn relativa a la carga, etc.

MoÂdulo III ± PlanificacioÂn, preparacioÂn y formacioÂn

. Disposiciones e informacioÂn sobre la formacioÂn y educacioÂn para emergencias

. FamiliarizacioÂn con el sistema y los planes de a bordo y en tierra vinculados a eÂste

. Responsabilidades/establecimiento de lõÂneas de comunicacioÂn con todas las partes
interesadas

. InformacioÂn para las autoridades externas encargadas de coordinar/disposiciones para
realizar ejercicios perioÂdicos
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ApeÂndice 3

MOÂ DULO IV

Medidas de respuesta
(relacionadas con emergencias contempladas en la estructura de grupos definidos)

Incendios AverõÂas en el
buque

ContaminacioÂn Actos ilõÂcitos que suponen
una amenaza para . . .

y la tripulacioÂn

Accidentes del
personal

Accidentes
relacionados
con la carga

Asistencia a otros buques en
caso de emergencia

Examen de la respuesta consiguiente

Medidas inciales

~

~

~

~

Secuencia de prioridades:

. Dar la alarma

. Identificar la naturaleza de la emergencia

. Contratar y organizar el equipo de respuesta, el personal y el equipo

. Recopilar informacioÂn (adicional)

. Iniciar/continuar con las medidas de respuesta

. Supervisar las medidas de respuesta

. Iniciar procedimientos de notificacioÂn/elaborar un informe sobre la situacioÂn

. Iniciar las medidas externas de respuesta

. Propiedades de las cargas/sustancias que se transportan

. UbicacioÂn y cantidad de cargas/sustancias potencialmente peligrosas

. Ayuda meÂdica

. CaÂlculos de flotabilidad, resistencia y estabilidad

. ContratacioÂn de remolcadores de rescate/equipos de salvamento

. Mantenimiento de un diario en el que se deÂ cuenta de los acontecimientos

. InformacioÂn a buques vecinos
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ApeÂndice 4

MOÂ DULO IV

Medidas de respuesta

Secuencia de prioridades: diagrama de flujo

~

Dar la alarma

~

~

Contratar y organizar al equipo de
respuesta, del personal y el equipo

¿Es necesario
notificarla sin

demora?

~

~

~

~

~SIÂ

NO

MOÂ DULO V

Procedimientos
de notificacioÂn

Examen de
las actividades

adicionales

Poner en marcha procedimientos de
notificacioÂn

Elaborar un informe sobre la situacioÂn

~

~

~

SIÂ

NO

MOÂ DULO V

Procedimientos
de notificacioÂn

~
~

~

Actividades adicionales
(``respuesta consiguiente``)

VeÂase el MoÂdulo VI
(anexos)

VeÂase el Grupo de
emergencias ContaminacioÂn

(por ejemplo, el SOPEP)

. Propiedades de las cargas/
sustancias que se transporten

. UbicacioÂn y cantidad de
cargas/sustancias
potencialmente peligrosas
(veÂase el apeÂndice 3)

Supervisar las medidas de respuesta

Recopilar informacioÂn (adicional)

Iniciar/continuar con las medidas
de respuesta

~

~

~
~

Tomar medidas iniciales
Identificar la naturaleza de la emergencia
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